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บทสรุปผู้บริหาร 
  

 การศึกษา เร่ือง การค้าไทย-ลาว ณ จุดที่มีการสร้างสะพานข้ามแม่น ้าโขงแห่งที่ 3 ในบริบทของ
วัฒนธรรมเศรษฐกิจ (The Study of Thai – Laos Trading at the 3rd Mekong Bridge in the Eco-
Cultural Context) เร่ิมตน้ข้ึนมาจากความส าคญัของปัญหาท่ีวา่ ในอดีตท่ีผา่นมาระบบเศรษฐกิจและการ
ขนส่งของไทยมีอิทธิพลต่อลาวมาก (เอกจิต วงศศุ์ภชาติกุล, 2523) ใน พ.ศ. 2516 – 2518 ลาวขายสินคา้
ใหไ้ทยมากถึงร้อยละ 65 ของสินคา้ออกทั้งหมด และลาวซ้ือสินคา้ไปจากไทย คิดเป็นมูลค่าเล็กนอ้ยมาก
เม่ือเปรียบเทียบกบัมูลค่าการคา้ต่างประเทศของไทย (สุรชยั ศิริไกร, 2541) การคา้นอกระบบตามแนว
ชายแดนมีมูลค่ามากกวา่การซ้ือขายอยา่งเป็นทางการ แขวงขนาดใหญ่ของลาว ท าการคา้ขายกบัไทยอยา่ง
ลกัลอบและอย่างถูกตอ้ง และได้กลายเป็นส่วนหน่ึงของเศรษฐกิจไทยมากกว่าจะเป็นส่วนหน่ึงของ
เศรษฐกิจลาว  

นอกจากน้ี ด่านการคา้ท่ีมีปริมาณและมูลค่าการคา้สูงสุด คือ ด่านการคา้ท่ีจงัหวดัหนองคาย ด่าน
การคา้ท่ีจงัหวดัมุกดาหาร ด่านการคา้ท่ีจงัหวดันครพนม และด่านการคา้ท่ีอ าเภอพิบูลมงัสาหาร จงัหวดั
อุบลราชธานี จากการส ารวจสถิติการคา้ พบวา่ มูลค่าการคา้ไทย – ลาว จะมีอตัราการขยายตวัข้ึนสูงมาก
เม่ือนบัจาก พ.ศ. 2535 เป็นตน้มา ในขณะเดียวกนัก็มีสินคา้ไทยส่วนหน่ึงท่ีลาวน าเขา้ไปเพื่อเศรษฐกิจ
ของลาวเองเป็นสัดส่วนถึงร้อยละ 22.1 ของการน าเขา้ทั้งหมด ท่ีเหลือร้อยละ 77.9 ส่งต่อออกไป (Re – 
Export) ยงัประเทศท่ีสามในลกัษณะสินคา้ผา่นแดน  

ฝ่ายไทยและลาวไดก้ าหนดจุดท่ีจะสร้างสะพานร่วมกนัไวแ้ลว้ คือ บา้นห้อม ต าบลอาจสามารถ  
อ าเภอเมือง  จงัหวดันครพนม  ห่างออกไปจากตวัเมืองจงัหวดันครพนมประมาณ 11 กิโลเมตร  ส าหรับ
ฝ่ังลาว ตรงกบับา้นเวนิใต ้ เมืองท่าแขก แขวงค าม่วน  ห่างออกไปจากเมืองท่าแขกประมาณ 13 กิโลเมตร  
งบประมาณท่ีจะใชใ้นการก่อสร้างอยูใ่นวงเงิน 1,000 ลา้นบาท    

การศึกษาวจิยัแบ่งออกไดเ้ป็น 2 หมวด มีรายละเอียดดงัต่อไปน้ี คือ  
(1) การศึกษาทัศนคติและความคิดเห็นของ ข้าราชการระดับสูงของจังหวดันครพนม ด าเนิน

นโยบายและมาตรการทางการคา้โดยตรงจากรัฐบาลไทย พ่อคา้รายใหญ่ของจงัหวดันครพนม 
ติดต่อคา้ขายกบัชาวลาวและชาวเวยีดนาม โดยการส่งสินคา้ขา้มท่าเทียบเรือ (แพขนานยนต)์ เขา้
ไปยงัแขวงค าม่วน เจา้ของร้านคา้เคร่ืองอุปโภคบริโภค เคร่ืองนุ่งห่มแฟชั่น โทรศพัท์มือถือ 
เคร่ืองสังฆภณัฑ์  เป็นกลุ่มสินคา้ท่ีมีความผูกพนักบัวิถีชีวิตและความเป็นอยู่ของชาวลาวอย่าง
แน่นแฟ้น  

(2)  การศึกษาทศันคติและความคิดเห็นของ ขา้รัฐการระดบัสูงของแขวงค าม่วน ซ่ึงด าเนินนโยบาย
และมาตรการทางการคา้สนองต่อรัฐบาลกลางของ สปป.ลาว เจา้ของร้านคา้ซ่ึงคา้ขายสินคา้ท่ี
ส าคญัระหวา่งไทย – ลาว – เวยีดนาม ประกอบดว้ย เคร่ืองอุปโภคบริโภค และเคร่ืองนุ่งห่ม เป็น
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ตน้ ผูรั้บจดัการขนส่งสินคา้ (Forwarding Agent) ผูท่ี้ประกอบธุรกิจน้ีในแขวงค าม่วน จะเรียกวา่ 
เอเย่นต์ (ส่งสินคา้) ประฃาฃนลาว (ชาวลาว) เป็นผูท่ี้ประกอบอาชีพเกษตรกรรมและกสิกรรม
เป็นหลกั 
 
ผลการศึกษา ท าให้พบว่า โครงการก่อสร้างสะพานขา้มแม่น ้ าโขงแห่งท่ี 3 ท าให้ปริมาณความ

ตอ้งการสินคา้ไทยในพื้นท่ีรอบๆ ของจงัหวดันครพนมจะหลัง่ไหลมาสู่จุดท่ีมีการก่อสร้างสะพานขา้ม
แม่น ้ าโขงแห่งท่ี 3 ความส าคญัของประเทศไทยในสายตาของประชาชนและภาคเอกชนของ สปป.ลาว 
และเวียดนามจะมีมากข้ึนภายหลงัจากการสร้างสะพานขา้มแม่น ้ าโขงแห่งท่ี 3 แลว้ เขตเทศบาลเมือง
นครพนมจะขยายตวัออกไปด้วย ปริมาณการลงทุนในอุตสาหกรรมและภาคบริการ เช่น โรงแรมและ
ร้านอาหาร รวมทั้งการท่องเท่ียวระหวา่งไทย (จงัหวดันครพนม และจงัหวดัท่ีอยูใ่กลเ้คียง) – ลาว (แขวง
ค าม่วน) และระหวา่งไทย (จงัหวดันครพนม และจงัหวดัท่ีอยูใ่กลเ้คียง) – เวียดนาม (เมืองเว ้– เมืองวินห์ 
– จงัหวดักวงบ่ิง) จะเพิ่มข้ึน 

ส่ิงท่ีเกิดข้ึนตามมา ก็คือ การแลกเปล่ียนวฒันธรรมความทนัสมยั (Modern Culture) จากไทย
ไปสู่ทั้งสองประเทศน้ีมีความต่อเน่ืองและรวดเร็วโดยการบริโภคสินคา้และการใช้เคร่ืองนุ่งห่มแฟชัน่ 
จากกระบวนการโลจิสติกส์และซพัพลายเชนทั้งของไทยและลาว นอกจากน้ี ปฏิสังสรรคเ์ชิงสัญลกัษณ์
ในตรายี่ห้อ และบรรจุภณัฑ์ ตลอดจนรูปแบบสินคา้ท่ีถ่ายทอดผ่านรายการโทรทศัน์เป็นสาเหตุส าคญัท่ี
ท าใหสิ้นคา้ไทยไดรั้บความนิยมอยา่งมาก 

ผลการศึกษาทั้งสองส่วนถูกน ามาวเิคราะห์จนเป็นขอ้สรุปในทิศทางท่ีสอดคลอ้งกนัอยูม่าก โดย
พบวา่ กลุ่มขา้ราชการระดบัสูงเล็งเห็นวา่สะพานขา้มแม่น ้าโขงแห่งท่ี 3 จะส่งเสริมการคา้  การลงทุน การ
ขยายตวัทางเศรษฐกิจให้กบัไทยในเวลาท่ีค่อนขา้งรวดเร็ว และไทยจะเป็นผูไ้ด้รับผลประโยชน์ทาง
เศรษฐกิจมากกว่าลาวและเวียดนามในทุกๆ ด้าน และท าให้ไทยมีความส าคญัในสายตาของทั้งสอง
ประเทศน้ี ส่วนในระดบัประชาชน เจา้ของร้านคา้ และพ่อคา้ทั้งไทย – ลาว มองวา่ การก่อสร้างสะพาน
จะท าให้ชีวิตความเป็นอยูข่องชาวลาวดีข้ึน สินคา้ขายไดม้ากข้ึน และจงัหวดันครพนมมีความเจริญมาก
ข้ึน ซ่ึงไปเพิ่มความส าคญัของจงัหวดันครพนมในระดบัภาคตะวนัออกเฉียงเหนือ ให้เป็นหัวเมืองท่ีมี
ความส าคญั 

เม่ือโครงการก่อสร้างสะพานขา้มแม่น ้าโขง แห่งท่ี 3 ท่ีด่านนครพนมเกิดข้ึน การคา้ไทย – อินโด
จีนมีแนวโนม้ท่ีจะเจริญรุดหนา้ เพราะสะพานขา้มแม่น ้ าโขงแห่งท่ี 3 จะดึงกมัพูชาและเวียดนามตอนใต้
เขา้มาหาไทย จงัหวดันครพนมจะกลายเป็นหัวเมืองท่ีมีปริมาณการคา้อย่างมีนยัส าคญั นอกจากน้ี การ
พฒันาเครือข่ายถนนในจุดรอยต่อสะพานท่ีสร้างข้ึนจะท าให้ปริมาณการคา้ไทย – อินโดจีน เติบโตข้ึน
อยา่งรวดเร็ว ความส าคญัของไทยในสายตาของลาว – เวยีดนาม – กมัพชูา จะมากข้ึน และประเทศเหล่าน้ี
จะกลายเป็นแหล่งระบายสินคา้ส่งออกท่ีส าคญัของไทย  


