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บทที ่2 
วรรณกรรม ทฤษฎ ีและแนวความคดิ ทีเ่กีย่วข้อง 
(Related Literatures, Theories and Concepts) 

 
 การวิจยั เร่ือง ผลประโยชน์ทางเศรษฐกิจจากการคา้ไทย-ลาว ณ จุดท่ีมีการสร้างสะพานขา้ม
แม่น ้ าโขงแห่งท่ี 3 ในบริบทของวฒันธรรมและเศรษฐกิจ มีวตัถุประสงค์ในการศึกษาเพื่อศึกษา
ผลประโยชน์ทางการคา้ท่ีจะเกิดข้ึน จากการพฒันาโครงข่ายการคมนาคม ภายใตโ้ครงการสร้างสะพาน
ขา้มแม่น ้ าโขงแห่งท่ี 3 และเพื่อศึกษารูปแบบการคา้ชายแดนไทย-ลาว ท่ีมีประสิทธิภาพในการสร้าง
ความได้เปรียบของประเทศ   รวมทั้งเพื่อศึกษาความคิดเห็นและทศันคติของผูท่ี้มีส่วนได้เสีย และ
ผูเ้ก่ียวขอ้งกบัการคา้ชายแดน ต่อโครงการสร้างสะพานขา้มแม่น ้ าโขงแห่งท่ี 3 และผลประโยชน์ท่ีจะ
ไดรั้บ  การวจิยัในเร่ืองน้ีมีความเก่ียวขอ้งเช่ือมโยงกบัแนวความคิด ทฤษฎี และงานวจิยัต่างๆ ดงัน้ีคือ 
 1.  สถานการณ์การคา้ชายแดนไทย - ลาว บริเวณจงัหวดันครพนม - แขวงค าม่วน 
 2.  โครงการก่อสร้างสะพานขา้มแม่น ้าโขงแห่งท่ี 3 
 3.  แนวความคิด ทฤษฏี และงานวจิยัต่างๆ ท่ีเก่ียวขอ้ง  
  
2.1 สถานการณ์การค้าชายแดนไทย - ลาว บริเวณจังหวดันครพนม - แขวงค าม่วน 
 2.1.1 ภาพรวมเกีย่วกบัการค้าไทย  - ลาว 

การค้าระหว่างประเทศเป็นประเด็นหลักของการด าเนินนโยบายเศรษฐกิจและการค้าของ
ประเทศไทยตามแนวการพฒันาประเทศ ซ่ึงเป็นท่ีปรากฎวา่แผนพฒันาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ เม่ือ
นบัตั้งแต่แผนฯ ฉบบัท่ี 5 มาจนถึงปัจจุบนัน้ี มุ่งเนน้การการส่งออกเพื่อน าความเจริญเติบโตทางเศรษฐกิจ 
(Export – Led Growth) ตามนโยบายเสรีนิยมทางการคา้ (Neo - Liberalism) 

การคา้ไทย – ลาว มีความกระเต้ืองมากยิ่งข้ึน นบัจากสมยัท่ี สปป.ลาว ไดรั้บเอกราชใน พ.ศ. 
2497 เป็นตน้มา โดยพบวา่ สถานการณ์ทางการคา้ไทย – ลาว ไดมี้การเปิดประตทูางการคา้เพื่อไปมาหาสู่
กนัมากยิง่ข้ึน โดยนบัจากสมยัท่ี สปป.ลาว มีการเปล่ียนแปลงการปกครองจากระบบกษตัริยม์าเป็นระบบ
สังคมนิยมแบบกระจายอ านาจใน พ.ศ. 2518 เป็นตน้มา แผนพฒันาเศรษฐกิจของ สปป. ลาว ก าหนดให้
ใช้นโยบายการคา้เสรี เม่ือนับจากแผนพฒันาเศรษฐกิจของ สปป.ลาว ฉบบัท่ี 4 เป็นตน้มา เหตุการณ์
ส าคญัในคร้ังน้ี นักเศรษฐศาสตร์ของไทยวิเคราะห์กนัว่า แนวทางดงักล่าวแสดงให้เห็นว่า ลาวก าลงั
มุ่งเนน้การใช้นโยบายเสรีนิยมทางการคา้ (Trade Liberalism) และดว้ยสาเหตุเหล่าน้ี จึงไดส่้งผลท าให้
การคา้ไทย - ลาว มีอตัราเจริญเติบโตข้ึนอยา่งเป็นล าดบั  
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ลักษณะเฉพาะของการค้าไทย - ลาว ท่ีส าคญั ก็คือ สปป.ลาว มีการพึ่ งพาการน าเข้าเคร่ือง
อุปโภคบริโภคจากประเทศเพื่อนบา้นเกือบทั้งหมด และไทยคือประเทศคู่คา้รายใหญ่ท่ีสุดของลาว จาก
สถิติทางการคา้ใน พ.ศ. 2539 พบวา่ ไทยสามารถครองส่วนแบ่งทางการตลาดในลาวไดถึ้งร้อยละ 44.95 
เม่ือถึง พ.ศ. 2548 มีการพบว่ามูลค่าทางการค้าโดยรวมทั้ งฝ่ายไทยและฝ่ายลาวมีมูลค่ารวมกัน
เท่ากบั 40,107.0 ลา้นบาท ซ่ึงเป็นผลสืบเน่ืองจากการท่ีลาวน าเขา้เคร่ืองอุปโภคบริโภคจากไทยเป็นมูลค่า
สูงถึง 30,980.4 ล้านบาท ในขณะท่ีมูลค่าการน าเขา้สินคา้ลาวในไทยของปีเดียวกนันั้น มีมูลค่ารวม
เท่ากบั 9,126.5 ลา้นบาท   (กระทรวงพาณิชย,์ 2549)  

จากขอ้มูลของกรมการคา้ต่างประเทศ กระทรวงพาณิชย ์(2549) พบวา่ สินคา้ไทยท่ีส่งออกไป
ขายให้กบัลาว ประกอบด้วย น ้ ามนัส าเร็จรูป เหล็ก เหล็กกลา้ ผลิตภณัฑ์ผา้ผืน รถยนต์ อุปกรณ์เคมี
ส่วนประกอบ เคมีภณัฑ์ เคร่ืองจกัร และส่วนประกอบของเคร่ืองจกัร เคร่ืองด่ืม เคร่ืองส าอาง สบู่ และ
ผลิตภณัฑ์รักษาผิว เตาอบไมโครเวฟ เคร่ืองไฟฟ้าท่ีใช้ความร้อน ผลิตภณัฑ์พลาสติก ยานพาหนะอ่ืนๆ 
และส่วนประกอบ ผลิตภณัฑ์ยาง ผลิตภณัฑ์ข้าวสาลีและอาหารส าเร็จรูปอ่ืนๆ ตู้เย็น ตู้แช่แข็ง และ
ส่วนประกอบ ดงัแสดงดว้ยตารางต่อไปน้ี  

ตารางที ่2.1   
มูลค่าและสัดส่วนสินค้าออกของไทยไปลาว ระหว่าง พ.ศ. 2546 - 2548 

รายการ 
มูลค่า : ล้านบาท สัดส่วน : ร้อยละ 

2546 2547 2548 2546 2547 2548 

1. น า้มนัส าเร็จรูป  3,728.3 4,479.0 6,584.0 19.71 19.16 21.26 

2. รถยนต์ อุปกรณ์และส่วนประกอบ  1,106.7 1,244.9 2,479.6 5.85 5.32 8.01 

3. เหลก็ เหลก็กล้าและผลติภัณฑ์  1,422.9 2,096.0 1,823.1 7.52 8.96 5.89 

4. ผ้าผนื  1,610.9 1,766.2 2,308.8 8.52 7.55 7.46 

5. 
เคร่ืองจกัรกลและส่วนประกอบของ
เคร่ืองจกัรกล  

402.7 745.3 1,235.4 2.13 3.19 3.99 

6. เคมภีัณฑ์  717.0 875.8 1,321.6 3.79 3.75 4.27 

7. ยานพาหนะอืน่ ๆ และส่วนประกอบ  342.2 474.0 843.7 1.81 2.03 2.72 

8. น า้ตาลทราย  182.8 235.4 487.0 .97 1.01 1.57 

9. ปูนซิเมนต์  375.4 405.4 431.7 1.98 1.73 1.39 

10. เคร่ืองส าอาง สบู่ และผลติภณัฑ์รักษาผวิ  496.9 566.2 738.2 2.63 2.42 2.38 

รวม     10  รายการ 10,385.7 12,888.3 18,253.0 54.91 55.12 58.95 

อืน่ๆ 8,530.0 10,494.2 12,712.5 45.09 44.88 41.05 

มูลค่ารวม 18,915.7 23,382.6 30,965.5 100.00 100.00 100.00 
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สินคา้ท่ีไทยน าเขา้จากลาวเป็นประจ า ไดแ้ก่ ไมซุ้ง ไมแ้ปรรูป ไมอ่ื้นๆ ผลิตภณัฑไ์ม ้ ธญัพืช
ธญัพืชส าเร็จรูป เคร่ืองจกัรไฟฟ้าและส่วนประกอบ ถ่านหิน สินแร่โลหะอ่ืนๆ และเศษโลหะ ผกั ผลไม ้
ของปรุงแต่งท่ีท าจากผกัและผลไม ้ เมล็ดพืช น ้ามนั และเส้ือผา้ส าเร็จรูป เป็นตน้ ดงัแสดงดว้ยตาราง
ต่อไปน้ี  

 
ตารางที ่2.2  

มูลค่าและสัดส่วนสินค้าน าเข้าของไทยจากลาว ระหว่าง พ.ศ. 2546 – 2548 
 

 
2.1.2 การค้าชายแดนไทย - ลาว ด้านจังหวดันครพนม 

 จงัหวดันครพนมเป็นจงัหวดัชายแดนไทยทางฝ่ังภาคตะวนัออกเฉียงเหนือ มีแม่น ้ าโขงเป็น
พรมแดนคั่นกลางกับสปป.ลาว ท่ีแขวงค าม่วน พรมแดนแม่น ้ าโขงท่ีจุดน้ีมีระยะทางทั้ งหมด 153 
กิโลเมตร ด้านทิศเหนือติดต่อกบัจงัหวดัหนองคาย ดา้นทิศใตติ้ดต่อกบัจงัหวดัมุกดาหาร และดา้นทิศ
ตะวนัตกติดต่อกบัจงัหวดัสกลนคร (ส านกังานพาณิชยจ์งัหวดันครพนม, 2549)  

แขวงค าม่วนนบัเป็น 1 ใน 13 แขวง ของสาธารณรัฐประชาธิปไตยประชาชนลาว มีพื้นท่ีตั้งอยู่
ในภาคกลางของ สปป.ลาว แขวงค าม่วนประกอบด้วยเมืองต่างๆ ดงัน้ี คือ (1) เมืองท่าแขก (2) เมือง

รายการ 
มูลค่า : ล้านบาท สัดส่วน : ร้อยละ 

2546 2547 2548 2546 2547 2548 

1. สินแร่โลหะอืน่ ๆ เศษโลหะและผลติภณัฑ์  82.6 118.0 2,016.4 1.92 2.56 22.09 

2. เช้ือเพลงิอืน่ ๆ  - - 2,527.5 .00 .00 27.69 

3. ไม้ซุง ไม้แปรรูปและผลติภัณฑ์  3,384.0 3,313.5 3,236.1 78.76 71.87 35.46 

4. พชืและผลติภณัฑ์จากพชื  203.2 351.8 426.1 4.73 7.63 4.67 

5. ธุรกรรมพเิศษ  142.3 124.7 315.0 3.31 2.70 3.45 

6. ถ่านหิน  83.5 128.7 159.8 1.94 2.79 1.75 

7. เคร่ืองจกัรไฟฟ้าและส่วนประกอบ  80.9 90.3 70.3 1.88 1.96 .77 

8. 
ผกั ผลไม้และของปรุงแต่งทีท่ าจากผกั 
ผลไม้  

28.7 94.6 122.8 .67 2.05 1.35 

9. เส้ือผ้าส าเร็จรูป  2.2 19.3 41.1 .05 .42 .45 

10. แร่และผลติภณัฑ์จากแร่  17.2 23.1 22.7 .40 .50 .25 

รวม     10  รายการ 4,024.5 4,263.9 8,937.7 93.66 92.48 97.93 

อืน่ๆ 272.3 346.8 188.8 6.34 7.52 2.07 

มูลค่ารวม 4,296.8 4,610.7 9,126.5 100.00 100.00 100.00 
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หนองบก (3) เมืองหินบูน (4) เมืองมหาไชย (5) เมืองยมราช (6) เมืองบวัละพา ลกัษณะโดยธรรมชาติ
ของแขวงค าม่วนอุดมไปดว้ยธรรมชาติท่ีมีความอุดมสมบูรณ์ เป็นทั้งแหล่งเพาะปลูก แหล่งท่องเท่ียวทาง
ธรรมชาติ รวมทั้งศิลปวฒันธรรม (ศูนยข์อ้มูลมหาวทิยาลยัขอนแก่น, 2549)  

ส านกังานพาณิชยจ์งัหวดันครพนม (2549) รายงานไวว้า่ การคา้ไทย - ลาว ดา้นจงัหวดันครพนม
โดยทัว่ไปมีลกัษณะเป็นการคา้กบัเมืองต่างๆ ในแขวงค าม่วน โดยมีเส้นทางการคา้ผา่นด่านศุลกากรเมือง
นครพนมซ่ึงเป็นจุดผา่นแดนถาวร 1 แห่ง จุดผา่นแดนดงักล่าวตั้งอยูฝ่ั่งตรงขา้มกบัเมืองท่าแขกของแขวง
ค าม่วน นอกจากน้ียงัมีจุดผา่นแดนชัว่คราวอีก 1 แห่ง ตั้งอยูท่ี่หมู่ 3 ต าบลท่าอุเทน อ าเภอท่าอุเทน จงัหวดั
นครพนม ซ่ึงอยูต่รงกนัขา้มกบัเมืองหินบูน แขวงค าม่วน นอกจากน้ียงัมีจุดผอ่นปรนทั้งหมดอีก 4 แห่ง 
ไดแ้ก่  

(1) อ าเภอบา้นแพง จงัหวดันครพนม - บา้นบุ่งกวาง เมืองปากกระด่ิง แขวงบอลิค าไซ  
(2) อ าเภอท่าอุเทน จงัหวดันครพนม – บา้นหินบูน แขวงค าม่วน 
(3) อ าเภอธาตุพนม - เมืองหนองบก แขวงค าม่วน  
(4) จงัหวดันครพนม  และบา้นหนาด จงัหวดันครพนม – บา้นปากเป่ง แขวงค าม่วน  
การคา้ไทย - ลาว มีความส าคญัเป็นอนัดบั 3 ของการคา้ชายแดนของไทยใน พ.ศ. 2548 โดยมี

ส่วนแบ่งการตลาดเท่ากบัร้อยละ 8.95 ของการคา้ระหว่างประเทศทั้งหมดของไทย ส าหรับการค้า
ชายแดนท่ีจงัหวดันครพนม มีมูลค่าทางการคา้จดัให้อยูใ่นล าดบัท่ี 4 ของการคา้ชายแดนไทย - ลาว ดว้ย
เหตุน้ีจึงถือไดว้า่ การคา้ไทย – ลาว ท่ีจงัหวดันครพนม – แขวงค าม่วน มีบทบาทและมีศกัยภาพอยา่งสูง
แห่งหน่ึง (ส านกังานพาณิชยจ์งัหวดันครพนม, 2549) 
 

ตารางที ่2.3 
มูลค่าการค้าชายแดนไทย - ลาว พ.ศ. 2547 - 2548 จ าแนกออกเป็นรายจงัหวดั 

 

จงัหวดั 

2547 2548 

ส่งออก น าเข้า ดุลการค้า ส่งออก น าเข้า ดุลการค้า 

หนองคาย 13,550.59  1,270.97  12,279.62  19,852.72  1,401.38  18,451.34  

มุกดาหาร 5,402.06  621.96  4,780.10  5,371.00  954.71  4,416.29  

อุบลราชธาน ี 2,231.04  1,182.99  1,048.05  2,643.93  1,208.78  1,435.15  

นครพนม 1,051.94  823.04  228.90  2,419.02  635.64  1,783.38  

อุตรดติถ์ 34.53  23.55  10.98  64.45  37.56  26.89  

รวม 23,792.02  5,013.29  18,778.73  32,802.51  5,745.16  27,057.35  
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 ดว้ยขอ้มูลสถิติการคา้ชายแดนไทย - ลาว ท่ีจงัหวดันครพนม ใน พ.ศ.2549 พบวา่ สภาวะการคา้
ชายแดนในพื้นท่ีอ าเภอเมือง อ าเภอบ้านแพง อ าเภอท่าอุเทน และอ าเภอธาตุพนม ท่ีมีการผ่านด่าน
ศุลกากรนครพนมและจุดผ่อนปรนต่างๆ มีมูลค่าทางการคา้เพิ่มมากข้ึนเร่ือยๆ ในแต่ละปี สินคา้ส่วน
ใหญ่จะผา่นด่านเขา้ – ออก ท่ีด่านอ าเภอเมือง จงัหวดันครพนม แต่มีสินคา้ส่วนนอ้ยเท่านั้นท่ีจะผา่นด่าน
เขา้ – ออกทางจุดผอ่นปรนจุดต่างๆ 
                     

ตารางที ่2.4  
รายการสินค้าส่งออกและน าเข้าของจงัหวดันครพนมทีส่ าคญั    

ประจ าเดอืนพฤศจกิายน พ.ศ.2548 

 
ล าดบัที ่ สินค้าส่งออก    สินค้าน าเข้า   

 
รายการ 

มูลค่า   
(หน่วย : ล้านบาท) 

 
รายการ 

มูลค่า  
(หน่วย : ล้านบาท) 

  พ.ย.48 ต.ค.48  พ.ย.48 ต.ค.48 

1 ยานพาหนะ และส่วนประกอบ 70.853 18.432 ไม้ ไม้แปรรูปและผลติภณัฑ์ 25.370 30.772 

2 เคร่ืองจกัทีไ่ม่ใช้ไฟฟ้าและ
ส่วนประกอบ 

67.056 36.938 สินค้าแร่ 1.273 19.119 

3 วสัดุก่อสร้าง 50.048 39.340 เคร่ืองจกัรทีไ่ม่ใช้ไฟฟ้าและ
ส่วนประกอบ  

0.700 0.009 

4 สินค้าเช้ือเพลงิ 50.048 31.596 เคมภีัณฑ์ 0.102 - 

5 เคร่ืองใช้ไฟฟ้าและอุปกรณ์ 11.457 28.715 เฟอร์นิเจอร์และชิ้นส่วน 0.085 0.949 

6 สินค้าอุตสาหกรรมการเกษตร 11.418 8.585 พาหนะและส่วนอปุกรณ์        0 0.500  

7 เหลก็และเหลก็กล้าและ
ผลติภัณฑ์ 

7.460 24.514    - 

8 เฟอร์นิเจอร์และชิ้นส่วน 2.736 0.506    

9 สินค้ากสิกรรม 2.164 1.716    

10 ของใช้ประจ าวนั(เคร่ือง
อุปโภค) 

1.882 2.873    

รวม   275.122 193.215  27.53 51.349 

อืน่ๆ  5.406 2.94  0084 0.062 

รวม  280.528 196.155  27.614 51.411 
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ตารางที ่2.5 
มูลค่าการค้าชายแดนไทย - สปป.ลาว 
เดอืนตุลาคม - พฤศจกิายน พ.ศ.2548 

 

รายการ มูลค่า (ล้านบาท) + เพิม่ / -ลด เทยีบกบัเดอืน
ก่อนคดิเป็น 
ร้อยละ 

เดอืนพฤศจกิายน  เดอืนตุลาคม 

มูลค่าการค้ารวม 
มูลค่าการน าเข้า 
มูลค่าการส่งออก 
ดุลการค้า 

320.15 
28.03 
292.12 
264.09  

258.32 
51.79 

206.53 
154.74 

 61.83 
-23.76 
85.59 
109.35 

23.93  
-45.87 
41.44 
70.66 

 

 

นอกจากน้ี  การค้าชายแดนไทย - ลาว  ยงัอยู่ในรูปของการค้าผ่านแดน (ขาเข้า / ขาออก)  
รายการสินคา้ผ่านแดนท่ีมีความส าคญั ไดแ้ก่ หมวดเคร่ืองจกัรไม่ใช้ไฟฟ้า อุปกรณ์ และส่วนประกอบ 
เช่น อะไหล่ท าเหมืองแร่ หมวดเคร่ืองด่ืม และเคร่ืองบ ารุงก าลงั เช่น ไวน์ บร่ันดี ประเทศท่ีส่งสินคา้ผา่น
ไทยเพื่อเขา้ไปลาว ไดแ้ก่ ฮ่องกง ญ่ีปุ่น สิงคโปร์ ในส่วนของสินคา้ผา่นแดนจากลาวไปประเทศท่ีสาม 
ไดแ้ก่ หมวดไม ้ไมแ้ปรรูป และผลิตภณัฑ ์ประเทศปลายทางไดแ้ก่ จีน และเดนมาร์ก 

 
. . . สินค้า ท่ีลาวและเวียดนามซ้ือจากไทยนั้ นมีสินค้าอุปโภคบริโภค เคร่ืองไฟฟ้า 
รถจกัรยานยนต์ รถยนต์แทบทุกชนิด ท่ีเขานิยมเพราะสินคา้ของไทยมีความประณีต มี
คุณภาพเหนือกวา่สินคา้จากประเทศจีน...อยา่งไรก็ตามการคา้ขายกบัลาว และเวียดนามนั้น 
คู่แข่งท่ีส าคญัของไทย คือ จีน เน่ืองจากจีนสามารถผลิตสินคา้ไดใ้นราคาตน้ทุนท่ีต ่ากว่า 
โดยเฉพาะในส่วนของรถจกัรยานยนต์ซ่ึงเป็นสินคา้ตวัส าคญั รถจกัรยานยนต์เป็นท่ีนิยม
ของคนลาวและคนเวียดนาม  สินคา้ไทยท่ีซ้ือจากลาวจ านวนมากเป็นจะเป็นพวกไมแ้ปร
รูป ไม้ซุง ไม้ท่อน และไม้อัด เน่ืองจากลาวมีโรงงานผลิตไม้อัด เป็นของตนเอง 
นอกจากนั้นทรัพยากรป่าไมข้องลาวยงัค่อนขา้งสมบูรณ์ ส าหรับเวียดนามนั้น สินคา้ส าคญั
ท่ีไทยซ้ือจากเวยีดนาม คือ อาหารทะเลซ่ึงมีการขนส่งจากประเทศเวยีดนาม ผา่นลาว... 

      (Telecom journal, 2544)    
 

รูปแบบการคา้ระหว่างไทย - ลาว ดา้นจงัหวดันครพนมซ่ึงท าการคา้กบัแขวงค าม่วน  มกัจะมี
วธีิการ 2 วธีิ คือ  

(1) การขา้มฟากของผูโ้ดยสารและประชาชนทั้งชาวไทย – ชาวลาว รวมทั้งพ่อคา้ชายแดนท่ีเป็น
กองทพัมดในประเภทรายยอ่ย ซ่ึงมีการใชเ้รือโดยสารท่ีมีสัญชาติไทย – ลาว ขา้มฟากในอตัรา 15 นาที / 
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ล า สลบักนัไป – มา ซ่ึงพบว่าในแต่ละฝ่ายจะมีจ านวนเท่ียวเรือ 15 เท่ียว / วนั จากการศึกษาพฤติกรรม
ทางการคา้ พบวา่ ปริมาณการขนส่งสินคา้ในช่วงบ่ายท่ีเป็นสินคา้ขากลบัสู่ สปป.ลาว จะมีหนาแน่นทุกๆ 
วนั ยกเวน้เฉพาะวนัพระเท่านั้น ส่วนชาวไทยท่ีจะเขา้ไปประกอบธุรกิจและติดต่อการคา้กบัชาวลาวใน
แขวงค าม่วนจะออกจากฝ่ังลาวไปตั้งแต่เรือออกเท่ียวแรกๆ ของทุกวนั  

(2) การขนส่งสินคา้ซ่ึงมีปริมาณมากๆ จะนิยมใช้รถปิคอพั รถหกลอ้  รถบรรทุกสิบลอ้  รถพ่วง
เทรลเลอร์ จากฝ่ังไทยข้ึนแพขนานยนตข์า้มฟาก ณ จุดท่าด่าน โดยมีค่าใชจ่้าย 250 บาท ต่อเท่ียว  

จากสถิติการคา้และผลจากการสังเกตการณ์ในพื้นท่ี พบวา่ ปริมาณการคา้ท่ีจุดผา่นแดน จงัหวดั
นครพนม – แขวงค าม่วน ในปัจจุบนัน้ี มีปริมาณการสัญจรของผูโ้ดยสารไทย - ลาวน้อยกว่าท่ีท่าด่าน
สะพานมิตรภาพไทย – ลาว แห่งท่ี 1 (ท่านาแลง้) ท่ีจงัหวดัหนองคาย และท่าด่านสะพานมิตรภาพไทย – 
ลาว แห่งท่ี 2 ท่ีจงัหวดัมุกดาหารอย่างไม่อาจเปรียบเทียบกนัได ้แต่จุดท่ีมีการช้ีจุดท่ีจะก่อสร้างสะพาน
ขา้มแม่น ้ าโขงแห่งท่ี 3 และก าลงัอยู่ในระหว่างการศึกษาความเป็นไดท้างการลงทุนอยู่น้ี คือ จุดท่ีหาก
ไดรั้บการพฒันาอยา่งจริงจงัจะกลายเป็นจุดท่ีเป็นยทุธศาสตร์การพฒันาความสัมพนัธ์ทางการคา้ ระหวา่ง 
ไทย – ลาว – เวยีดนาม อยา่งแทจ้ริง ถึงแมว้า่ไทยจะตอ้งจ่ายค่าใชจ่้ายทั้งหมดในการก่อสร้างสะพานแห่ง
น้ีก็ตาม ทั้งน้ีเป็นเพราะเหตุผล 2 ประการ คือ (1) จุดดงักล่าวมีระยะความกวา้งของแม่น ้ าโขงท่ีสั้ นท่ีสุด
เม่ือเปรียบเทียบกบัจุดอ่ืนๆ (2) จุดดงักล่าวจะเปิดประตูการคา้ออกสู่เวียดนามตอนกลางและสามารถส่ง
สินคา้ข้ึนเวยีดนามทางเหนือเพื่อเขา้สู่ประเทศจีนต่อไป หรือขนส่งลงทางเวียดนามตอนใตเ้พื่อไปยงักรุง
โฮจิมินตซิ์ต้ี เมืองหลวงของประเทศเวยีดนามไดอี้กดว้ย        
 
2.2  เส้นทางการคมนาคมที่เช่ือมโยงระหว่างไทย – สปป.ลาว 

โดยทัว่ไปแล้ว การก่อสร้างเส้นทางคมนาคมขนส่งมีเป้าหมายสูงสุดอยู่ท่ีการอ านวยความ
สะดวกในการเดินทางและการขนส่ง  และมีผลต่อการสร้างผลประโยชน์ทางเศรษฐกิจทั้งโดยปริมาณ
และมูลค่าทางการคา้ท่ีเพิ่มข้ึนเป็นเท่าตวั ดงันั้น จึงอาจกล่าวไดว้า่ สะพานขา้มแม่น ้ าโขงแห่งท่ี 3 จะเป็น
การเช่ือมโยงเศรษฐกิจ สังคม และวิถีชีวิตของผูค้นดว้ย (Telecom journal, 2544)   ดงันั้น เส้นทางการ
ขนส่ง เช่น ถนน สะพาน และเรือขา้มฟาก จึงเป็นเส้นทางเศรษฐกิจท่ีส าคญัระหวา่งไทย - ลาว และนบัวา่
เป็นโครงสร้างขั้นพื้นฐานซ่ึงท าให้เกิดการแลกเปล่ียนวฒันธรรมจากการไปมาหาสู่ระหวา่งกนั และเป็น
เส้นทางท่ีมีความส าคญัต่อเศรษฐกิจและการคา้ของพื้นท่ีริมสองฝ่ังแม่น ้าโขง 

ส านักงานคณะกรรมการพฒันาการเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ ช้ีแจงถึงรายละเอียดในการ
เช่ือมโยงระบบเศรษฐกิจไทย – ลาว เขา้หากนั ดงัมีรายละเอียดต่อไปน้ี คือ 

(1) การก่อสร้างถนนสายเศรษฐกิจแหลมฉบงั – สระแก้ว – บุรีรัมย ์– ยโสธร – 
มุกดาหาร เช่ือมโยงพื้นท่ีชายฝ่ังทะเลตะวนัออกกับภาคตะวนัออกเฉียงเหนือ
ตอนล่าง เพื่อส่งเสริมการพฒันาเศรษฐกิจของภาคตะวนัออกเฉียงเหนือ ตาม
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แนวทางการพฒันาอุตสาหกรรมท่ีมีความต่อเน่ือง และอุตสาหกรรมตามแนวพื้นท่ี 
นครราชสีมา – บุรีรัมย ์– สุรินทร์ เป็นท่ีคาดหมายไดว้่า เส้นทางดงักล่าวจะ
เช่ือมโยงกบัอุตสาหกรรมหลกัๆ ในฝ่ังทะเลตะวนัออก กบักรุงเทพมหานคร  

(2) การพฒันาเขตเศรษฐกิจอุตสาหกรรมการเกษตร และอุตสาหกรรมบริการ ใน
จงัหวดัขอนแก่นและจงัหวดัอุดรธานี นบัวา่เป็นฐานภารกิจท่ีมีความส าคญัต่อการ
เช่ือมโยงเข้ากับตลาดอินโดจีนตามแนวชายแดนของจงัหวดัทุกจังหวดั โดยมี
จุดมุ่งหมายท่ีจะให้มีการพฒันาเศรษฐกิจเมืองชายแดนให้เป็นประตูการคา้ท่ีส าคญั
ของอนุภูมิภาคลุ่มแม่น ้ าโขงด้วยการให้บริการโครงสร้างขั้นพื้นฐานและการ
ส่งเสริมการลงทุนดว้ยมาตรการระยะสั้ น ในจงัหวดัหนองคาย จงัหวดันครพนม 
และจงัหวดัมุกดาหาร 

(3) การคมนาคมทางบกระหวา่งกรุงเทพมหานครกบัจงัหวดันครพนม สามารถใชท้าง
หลวงหมายเลข 1 ของถนนพหลโยธินไปจนถึงจงัหวดัสระบุรีแลว้จึงเล้ียวขวาท่ี 
หลักกิโลเมตรท่ี 107 เข้าทางหลวงหมายเลข 2 ถนนมิตรภาพ ผ่านจงัหวดั
นครราชสีมา ถึง อ าเภอบา้นไผ่ จงัหวดัขอนแก่น ต่อมาจึงเล้ียวเขา้ไปทางหลวง
หมายเลข 213 เพื่อตรงไปยงัจงัหวดักาฬสินธ์ิจนถึงจงัหวดัสกลนคร ต่อจากนั้นจึง
ใชท้างหลวงหมายเลข 22 เดินทางเขา้สู่จงัหวดันครพนม รวมระยะทางทั้งหมด 740 
กิโลเมตร1 

(4) เส้นทางคมนาคมทางบกใน สปป.ลาว ประกอบดว้ย เส้นทางหมายเลข 12  ของ
แขวงค าม่วน สปป.ลาว เป็นระยะทาง 140 กิโลเมตร ซ่ึงนบัวา่เป็นเส้นทางคมนาคม
ท่ีเช่ือมต่อกบัถนนโฮจิมินห์ซิต้ีในจงัหวดักวงบ่ิงของประเทศเวียดนาม คิดเป็น
ระยะทาง 190 กิโลเมตร  เม่ือรวมระยะทางของถนนสายน้ีโดยนบัจากแขวงค าม่วน 
(สปป.ลาว) ถึงจงัหวดักวงบ่ิงของประเทศเวียดนามแล้ว พบว่า เส้นทางสายน้ีมี
ความยาวประมาณ 340 กิโลเมตร จึงเป็นท่ีคาดหวงัไดว้า่ เส้นทางหมายเลข 12  จะ
เป็นถนนเศรษฐกิจสายใหม่ของ สปป.ลาว  ซ่ึงเป็นผลดีต่อเศรษฐกิจและการคา้ของ
จงัหวดันครพนม   เพราะเส้นทางน้ีสามารถเช่ือมโยงไทย - ลาว - เวียดนาม ไปออก
สู่ทะเลจีนใตท่ี้ประเทศเวยีดนามไดใ้กลท่ี้สุด  

   

                                                 
1  ระยะทางระหวา่งจงัหวดันครพนมไปยงัจงัหวดัท่ีอยูติ่ดๆ กนั มีรายละเอียดดงัน้ี คือ จงัหวดัมุกดาหาร 104 

กิโลเมตร จงัหวดัอุบลราชธานี 271 กิโลเมตร จงัหวดัขอนแก่น 298 กิโลเมตร จงัหวดัหนองคาย 303 กิโลเมตร จงัหวดั
สกลนคร 93 กิโลเมตร 
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เส้นทางสายน้ีเช่ือมต่อกบัเส้นทางหลวงหมายเลข 9 ซ่ึงนบัว่าเป็นโครงข่ายคมนาคมขนส่ง
ระหว่างประเทศ 4 ประเทศ คือ ไทย – พม่า – ลาว – เวียดนาม ภายใตค้วามร่วมมือทางเศรษฐกิจ
ตะวนัออก - ตะวนัตก (EAST - WEST CORRIDOR) โดยมีจุดมุ่งหมายท่ีจะก่อให้เกิดความร่วมมือดา้น
การพฒันาโครงสร้างขั้นพื้นฐานเพื่อเช่ือมโยงการคา้และการลงทุนตรง ภายใตค้วามร่วมมือระหว่างกนั
ในทางเศรษฐกิจของอนุภาคลุ่มแม่น ้าโขง  

จากการลงพื้นท่ีวิจยั สมาชิกของหอการคา้จงัหวดันครพนมท่านหน่ึง ลงความเห็นวา่ “เส้นทาง
สายน้ีน่าจะส่งผลดีต่อการพฒันาการคา้ของไทย โดยเฉพาะการคา้ชายแดนและการคา้ผา่นแดนทางดา้น
จงัหวดันครพนม เน่ืองจากเป็นเส้นทางใกล้ท่ีสุดจากจงัหวดันครพนมเขา้ไปยงัลาวและเวียดนาม  
โดยเฉพาะในเร่ืองการติดต่อคา้ขายซ่ึงคนลาวและคนเวียดนามสนใจท่ีจะบริโภคสินคา้อุปโภคบริโภค
จากไทยเป็นอยา่งมาก เพราะถือวา่สินคา้ไทยเป็นสินคา้ท่ีมีคุณภาพ2 ในขณะท่ีสินคา้จีนท่ีเขา้ไปในตลาด
ของลาวและเวยีดนามเป็นสินคา้ท่ีมีคุณภาพต ่ากวา่ ไม่เป็นท่ีนิยมแต่พอขายไดเ้พราะมีราคาถูก    ในส่วน
ของเส้นทางอีกเส้นทางหน่ึง คือ เส้นทางหมายเลข 9 นั้นก็ถือเป็นเส้นทางแห่งความหวงัท่ีจะมีบทบาท
ส าคญัในการน าความเจริญมาสู่อนุภาคลุ่มน ้าโขง 6 ประเทศ คือ ไทย – ลาว – เวียดนาม – กมัพูชา – พม่า 
– จีน” 
 
2.3  โครงการสร้างสะพานข้ามแม่น า้โขง ระหว่างไทย – สปป.ลาว 
 ในปัจจุบนัรัฐบาลลาวให้ความส าคญัต่อการพฒันาระบบโครงสร้างขั้นพื้นฐานของประเทศ ใน
ดา้นการคมนาคมขนส่ง รัฐบาลลาวตดัถนนเพิ่มเติมและสร้างถนนเครือข่ายออกไปยงัพื้นท่ีต่างๆ ของ
ประเทศมากยิ่งข้ึน  โดยได้รับการสนับสนุนทางการเงินจากองค์กรระหว่างประเทศจ านวนมาก เช่น 
UNDP และ JICA เป็นตน้   

การคมนาคมขนส่งส่วนท่ีเช่ือมต่อกบัไทยถูกสร้างข้ึนมาเป็นสะพานขา้มแม่น ้ าโขง จ านวน 3 
แห่ง ไดแ้ก่ 

2.3.1  สะพานมิตรภาพไทย - ลาว แห่งที่ 1 ทีจั่งหวดัหนองคาย – บ้านท่านาแล้ง นครหลวง
เวยีงจันทน์ 

                                                 
2  ความมีคุณภาพของสินคา้ไทยในสายตาของชาวลาว (ส่วนหน่ึงของผลการศึกษาในดุษฎีนิพนธ์ เร่ือง การคา้
ไทย – ลาว ในบริบทของการครอบง าทางวฒันธรรม กล่าวใน ชลิศา รัตรสาร, 2549) เกิดข้ึนจาก (1) ความทนัสมยัของ
สินคา้ไทย โดยเฉพาะสินคา้แฟชัน่ และหนังสือ วารสาร ซ่ึงเป็นสินคา้ท่ีถูกควบคุมการน าเขา้ เพราะจดัให้เป็นเคร่ือง
วฒันธรรม (Cultural Products) ของ สปป.ลาว (2) คุณภาพของเคร่ืองอุปโภคบริโภคของสินคา้ไทย (Consumer 
Products) โดยมีส่ือสัญลกัษณ์จากตรา ยี่ห้อ โลโก ้ของสินคา้ไทย ท่ีเสนอผ่านส่ือรายการโทรทศัน์และวิทยุไทยท่ีส่ง
สญัญาณเขา้ไปใน สปป.ลาว ไดอ้ยา่งบงัเอิญในระยะรัศมีไม่เกิน 300 กิโลเมตรจากจงัหวดัตามแนวชายแดนไทย      
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สะพานมิตรภาพไทย-ลาว แห่งท่ี 1 หนองคาย – ทา่นาแลง้  เป็นสะพานขา้มแม่น ้าโขงแห่งแรกท่ี
เช่ือมไทย - ลาว ซ่ึงเกิดข้ึนมาจากความร่วมมือของรัฐบาลทั้ง 3 ประเทศ  คือ  ออสเตรเลีย ไทย และ
ลาว โดยรัฐบาลญ่ีปุ่นให้เงินทุนเพื่อศึกษาความเป็นไปไดข้องโครงการ  รัฐบาลออสเตรเลียให้ความ
ช่วยเหลือภายใตโ้ครงการร่วมมือการพฒันาของออสเตรเลีย มีพิธีเปิดใชง้านเม่ือวนัท่ี 8 เมษายน พ.ศ.
2537 แยกจากทางหลวงจงัหวดัอุดรธานี ท่ีหลกักิโลเมตรท่ี 163 ของจงัหวดัหนองคาย เป็นระยะทาง
ประมาณ 9 กิโลเมตร เช่ือมต่อกบับ้านท่านาแล้ง ซ่ึงอยู่ห่างออกไปจากนครหลวงเวียงจนัทน์เป็น
ระยะทางโดยประมาณ 20 กิโลเมตร สะพานแห่งน้ีเปิดใช้เป็นเส้นทางคมนาคมขนส่งและเพื่อการ
ท่องเท่ียวท่ีส าคญั ซ่ึงท าการเช่ือมต่อไปทางบกดว้ยถนนหมายเลข 13 เหนือไปผา่นประเทศจีน และทะลุ
ไปทางขวาผา่นถนนหมายเลข 9 เขา้สู่ประเทศเวยีดนาม (กรมทางหลวง, 2549) 

 
2.3.2  สะพานมิตรภาพไทย-ลาว แห่งที ่2 ทีจั่งหวดัมุกดาหาร – แขวงสะหวนันะเขต   
สะพานมิตรภาพไทย - ลาว แห่งท่ี 2 ท่ีจงัหวดัมุกดาหาร – แขวงสะหวนันะเขต เร่ิมด าเนินการ

ก่อสร้างปลาย พ.ศ.2545 และท าพิธีเปิดอยา่งเป็นทางการในวนัท่ี 20 ธันวาคม พ.ศ.2549 โดยมีสมเด็จ
พระเทพรัตนราชสุดา สยามบรมราชกุมารี ทรงประกอบพิธีเปิดสะพาน จุดก่อสร้างสะพานแห่งน้ี ตั้งอยูท่ี่
บา้นสงเปือย บา้นบางทรายใหญ่ อ าเภอเมือง จงัหวดัมุกดาหาร และรอยต่อของบา้นท่าอุดมและบา้นนา
แก เมืองคนัทะบุรี แขวงสะหวนันะเขต สะพานน้ีมีความยาวทั้งส้ิน 1.6 กิโลเมตร  สร้างข้ึนจากการกูย้ืม
เงินร่วมกนัจาก JBIC (กรมทางหลวง, 2549)   

 
2.3.3 โครงการก่อสร้างสะพานข้ามแม่น า้โขงแห่งที ่3 ทีจั่งหวดันครพนม - แขวงค าม่วน 

       โครงการก่อสร้างสะพานขา้มแม่น ้ าโขงแห่งท่ี 3 น้ี เป็นโครงการก่อสร้างอีกแห่งหน่ึงท่ี
นายกรัฐมนตรีไทยแจง้วา่จะใหก้ารสนบัสนุนใหมี้การก่อสร้าง ในสมยัท่ีมีการประชุมคณะรัฐมนตรีไทย-
เวียดนามและไดอ้นุมติัตามหลกัการไปแลว้เม่ือวนัท่ี 22 มิถุนายน พ.ศ.2547 โดยก าหนดให้กรมทาง
หลวงศึกษาความเหมาะสมของโครงการก่อสร้างสะพานขา้มแม่น ้ าโขงแห่งท่ี 3 ท่ีจงัหวดันครพนม ดว้ย
การใชง้บประมาณของส่วนกลาง ประจ าปีงบประมาณ 2547 เป็นจ านวนเงิน 20 ลา้นบาท (กรมทางหลวง
, 2549)   

ตอนน้ีการเดินทางจากจงัหวดันครพนมไปยงัแขวงค าม่วน (สปป.ลาว) ยงัใชแ้พขนานยนต์
ซ่ึงท่ีผ่านมาได้มีการเรียกร้องให้มีการสร้างสะพานจากไทยเขา้ไป แต่ก็ยงัไม่มีความ
คืบหน้าเท่าท่ีควร ถา้ท าได ้การเดินทาง การติดต่อคา้ขายต่างๆ จะสะดวกมากยิ่งข้ึน เร่ือง
สะพานเราเคยมีการผลกัดนักนัมา ตั้งแต่สมยั พลเอกชวลิต ยงใจยุทธ เป็นนายกรัฐมนตรี 
แต่ทุกวนัน้ียงัไม่มีความคืบหนา้กบัตอ้งมีการผลกัดนักนัต่อๆ ไป  

     (ส านกัประชาสัมพนัธ์เขต 2, 2549) 
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 ฝ่ายไทยและลาวไดก้ าหนดจุดท่ีจะสร้างสะพานร่วมกนัไวแ้ลว้ คือ บา้นห้อม ต าบลอาจสามารถ  
อ าเภอเมือง จงัหวดันครพนม ห่างจากตวัเมืองจงัหวดันครพนมออกไปประมาณ 11 กิโลเมตร  ส าหรับฝ่ัง
ลาวตรงกบับา้นเวินใต ้เมืองท่าแขก แขวงค าม่วน ห่างจากเมืองท่าแขกออกไปประมาณ 13 กิโลเมตร  
งบประมาณท่ีจะใชใ้นการก่อสร้างวงเงิน 1,000 ลา้นบาท โดยมีการพิจารณาเบ้ืองตน้วา่ จุดดงักล่าวเป็น
จุดท่ีเหมาะสมท่ีสุดท่ีจะท าการก่อสร้างสะพาน เน่ืองจากมีผลกระทบทางส่ิงแวดลอ้มนอ้ยท่ีสุด  (ส านกั
ประชาสัมพนัธ์เขต 2, 2549) 
 
2.4  แนวความคิดและทฤษฏีทีเ่กีย่วข้อง 
 การศึกษาวิจยัเร่ือง การศึกษาผลประโยชน์ทางเศรษฐกิจจากการคา้ไทย – ลาว ในบริบทของ
วฒันธรรมเศรษฐกิจ เป็นการศึกษาผลท่ีเกิดข้ึนจากการสร้างสะพานขา้มแม่น ้ าโขงแห่งท่ี 3 เพื่อเช่ือมโยง
การคมนาคมขนส่งทางบกระหว่าง ฝ่ังไทยทางด้านจงัหวดันครพนม กบัฝ่ังลาวทางด้านเมืองท่าแขก 
แขวงค าม่วน ผูว้จิยัมุ่งเนน้ท่ีจะศึกษาในประเด็นของการมีผลประโยชน์ทางเศรษฐกิจทั้งฝ่ายไทยและลาว 
รวมถึงความเป็นไปได้ท่ีจะสร้างเส้นทางการคมนาคมขนส่งเพื่อเขา้สู่เวียดนามดว้ย แนวความคิดและ
ทฤษฎีท่ีเก่ียวขอ้งกบัการศึกษาวจิยัในเร่ืองน้ี ประกอบดว้ย   

 
2.4.1  แนวคิดเกีย่วกบัการเช่ือมโยง โลกาภิวตัน์ และการเปลีย่นแปลง 

 การเช่ือมโยงของโซ่อุปทาน ตอ้งอาศยัตวัจกัรท่ีส าคญั คือ โลจิสติกส์   ซ่ึงเป็นส่วนหน่ึงของมี
ความเก่ียวขอ้งกับการด าเนินงานธุรกิจและการคา้  เน่ืองจากเป็นเทคนิคท่ีสามารถน ามาใช้ใน “การ
จดัการและการควบคุมการเคล่ือนยา้ยสินคา้” (Wikipedia, 2006) โดยความหมายและค าอธิบายจะพบวา่ 
การจดัการโลจิสติกส์ ก็คือ 
 

กระบวนการในการวางแผนน าเสนอ และ การควบคุมการไหลท่ีมีประสิทธิภาพและ
ประสิทธิผล  และการเก็บสินคา้บริการ และขอ้มูลท่ีเก่ียวขอ้งจากจุดเร่ิมตน้ในการผลิตไปสู่
จุดสุดทา้ยของการบริโภค  เพื่อวตัถุประสงคใ์นการตอบสนองความตอ้งการของลูกคา้  ซ่ึง
ค านิยามน้ีจะรวมถึงการเคล่ือนยา้ย ทั้งภายในและภายนอก และการท่ีสินคา้ถูกส่งกลบัคืน  

 (สภาผูส่้งสินคา้ทางเรือแห่งประเทศไทย, 2548) 
 

การติดต่อส่ือสารและการขนส่งเป็นส่วนหน่ึงของกิจกรรมทางด้านโลจิสติกส์ เน่ืองจากมี
ความส าคญัต่อการเคล่ือนยา้ยและการกระจายสินคา้ได้อย่างมีประสิทธิภาพ โดยนับว่าเป็นตวัแปรท่ี
ส าคญัในการก าหนดขีดความสามารถของการคา้ระหวา่งประเทศ  (สิทธิชยั ฝร่ังทอง, 2548)    
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พจนานุกรมฉบบัราชบณัฑิตยสถาน พ.ศ. 2542  มีการให้ความหมายของค าว่า “โลกาภิวตัน์” 
หรือ “โลกานุวตัร” (Globalization) ไวว้า่ “การแพร่กระจายไปทัว่โลก การท่ีประชาคมโลกไม่วา่จะอยู ่ณ 
จุดใด ก็มีความสามารถรับรู้ สัมพนัธ์ หรือรับผลกระทบจากส่ิงท่ีเกิดข้ึนไดอ้ย่างรวดเร็วกวา้งขวาง อนั
เน่ืองมาจากการพฒันาระบบสารสนเทศ เป็นตน้”   

การแสโลกาภิวตัน์จดัวา่เป็นทั้งแนวความคิดและทฤษฎีท่ีเกิดข้ึนใหม่ชนิดหน่ึง และเป็นปัจจยัท่ี
มีความส าคญัต่อการปรับเปล่ียนเศรษฐกิจ สังคม และวฒันธรรมอยา่งมีนยัส าคญั ซ่ึงจดัวา่เป็นผลท่ีสืบ
เน่ืองมาจากการติดต่อส่ือสาร การคมนาคมขนส่ง และเทคโนโลยสีารสนเทศ ท่ีเช่ือมโยงทัว่ถึงกนัทั้งโลก 
ซ่ึงก่อให้เกิดการเปล่ียนแปลงแบบแผนการบริโภค (Consumer Patterns) และท าให้เกิดลทัธิบริโภคนิยม 

(Consumerism) รวมทั้ง แบบแผนการด ารงชีวิตในสังคมเมืองใหญ่ๆ ซ่ึงมีความคลา้ยคลึงกนัไปทัว่ทั้ง
โลก (วกิิพีเดีย, 2549)   

โลกาภิวตัน์มีความเช่ือมโยงอยา่งแนบแน่นกบัปรากฎการณ์ทางเศรษฐกิจ โลกาภิวฒัน์ถูกอธิบาย
ว่า มีความสัมพนัธ์ต่อการเปล่ียนแปลงทางเศรษฐกิจในระบบทุนนิยม เป็นภาวะท่ีเปล่ียนจุดเน้นจาก
อุตสาหกรรมการผลิตไปเนน้ท่ีเร่ืองของทุนทางการเงิน และการแสวงหาก าไร ดงัท่ีพบวา่ ส่ือสารสนเทศ
ของไทยท่ีเขา้ไปสู่ สปป.ลาว นั้น คือ ปัจจยักระตุน้เร้าท่ีมีต่อการเปล่ียนแปลงรูปแบบการบริโภคเคร่ือง
อุปโภคบริโภคของไทย และส่งผลต่อความเช่ือมัน่ในความทนัสมยัของสินคา้ไทย เม่ือน ามาผนวกเขา้กบั
เส้นทางการขนส่งท่ีไดรั้บการพฒันา ปริมาณการหลัง่ไหลของสินคา้ไทยส่วนท่ีเกินลน้จากความตอ้งการ
ในประเทศก็ส่งเขา้ไปสู่ลาวเพราะการเป็นท่ีรู้จกัจดจ าได้ และสามารถขายได ้(ชลิศา รัตรสาร, 2549) 
ดงันั้น ดงัท่ี Giddens (Roland Robertson กล่าวใน ชลิศา รัตรสาร, 2549, น. 29 - 30) สรุปไวว้่า 
โลกาภิวฒัน์ทางเศรษฐกิจ ส่งผลกระทบต่อโลกาภิวฒัน์ทางวฒันธรรม สินคา้ท่ีมี ตรายี่ห้อ ท่ีผ่านส่ือ
สารสนเทศออกไป ก าลงักลายเป็นสินคา้ซ่ึงเป็นท่ีนิยมในประเทศท่ีรับส่ืออย่างไม่รู้สึกตวั การบริโภค
สินคา้ท่ีเสนอผา่นส่ือเขา้ไปในประเทศท่ีมีปัญหาดา้นงบประมาณหรือมีปัญหาเร่ืองระดบัรายไดค้รัวเรือน
ท่ีต ่าท าให้เกิดภาวะบริโภคนิยมในประเทศท่ีรับส่ือนั้นๆ นอกจากจะท าให้วฒันธรรมการบริโภค
เปล่ียนไปแลว้ ยงัมีผลกระทบในระดบัมหภาคท่ีเกิดข้ึนต่อประเทศนั้นๆ ดว้ย นัน่คือ ปัญหาการขาดดุล
ทางการคา้ท่ีเกิดข้ึนมาอยา่งทบทว ี  

สินคา้ท่ีมีมาตรฐานการผลิตเขา้ใกลม้าตรฐานโลก ก่อให้เกิดความตอ้งการท่ีจะบริโภคอย่างมี
ความเป็นสากลไปด้วย ดังเช่น กระแสความนิยมในสินค้าต่างประเทศท่ีเพิ่มมากข้ึนเร่ือยๆ โดยตดั
ประเด็นเร่ืองภาวะเงินเฟ้อ ราคาน ้ ามนั และอตัราแลกเปล่ียนในตลาดออกไป เพราะปัจจยัดงักล่าวไม่
ส่งผลต่อความนิยมในสินคา้เหล่าน้ีมากนกั จากตวัแบบการศึกษาท่ีผา่นมา (ชลิศา รัตรสาร, 2549) พบวา่ 
การคา้ไทย – ลาว ในกลุ่มสินคา้ฟุ่มเฟือยส าหรับชาวลาวซ่ึงจะตอ้งน าเขา้ไปจากไทย ไม่มีความสอดคลอ้ง
ใดๆ กบัปัจจยัท่ีเป็นผลกระทบในทางเศรษฐกิจ เม่ือศึกษาวิเคราะห์จากดชันีราคาผูบ้ริโภค (Consumer 
Price Index)  ในนครหลวงเวียงจนัทน์ พบว่า ไดเ้กิดสภาวะบริโภคนิยมข้ึนมา กล่าวคือ มีการบริโภค
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สินคา้ใหม่ๆ ท่ีผลิตออกมาจากระบบอุตสาหกรรมของไทยในลาวเพิ่มมากข้ึน ซ่ึงเป็นผลท่ีเกิดข้ึนจากการ
ท่ีโลกทั้งใบ (The Whole World) เกิดความเช่ือมโยงระหวา่งกนัภายใตก้ระแสโลกาภิวตัน์ (โลกาภิวฒัน์
อยูใ่นฐานะท่ีเป็นแนวความคิด และไดรั้บการพฒันาให้เป็นทฤษฎีในเวลาต่อมา กล่าวใน ชลิศา รัตรสาร, 
2549) ท่ีผลกัดนัให้เกิดการไหลเวียน  เคล่ือนยา้ย  และท าให้การขนส่งเป็นไปไดอ้ย่างสะดวก  รวดเร็ว  
และกินอาณาบริเวณท่ีกวา้งขวางมาก  จากการพฒันาของโครงสร้างพื้นฐานและเครือข่ายการคมนาคม  
ทั้งการเช่ือมโยงทางกายภาพดา้นเครือข่ายเส้นทางและการเช่ือมโยงความสัมพนัธ์จากการติดต่อซ้ือขาย
และการสัญจรไปมาซ่ึงส่งผลต่อการแลกเปล่ียนทางเศรษฐกิจ การเปล่ียนแปลงทางสังคม เช่น การ
ก าหนดกฎหมาย นโยบาย และมาตรการท่ีเอ้ือต่อการขนส่งและการคา้ระหวา่งประเทศ รวมถึง ส่งเสริม
การขยายการมีส่วนร่วม และการแข่งขนัธุรกิจ รวมทั้งการแลกเปล่ียนทางวฒันธรรม เช่น วิถีชีวิต การ
แต่งกาย รสนิยมการบริโภคสินคา้ เป็นตน้ 

 
2.4.2  ทฤษฎีระบบโลก  
การแพร่กระจายสินคา้ท่ีทนัสมยัและมีคุณภาพสูงกวา่ออกไปยงัประเทศท่ีลา้หลงัท่ีมีอุปสงคใ์น

สินค้าเหล่าน้ีรองรับ และปรากฏการณ์เช่นเดียวกันน้ีท่ีเกิดข้ึนระหว่างประเทศท่ีเป็นศูนย์กลางทาง
เศรษฐกิจโลกท่ีขายสินคา้มียีห่อ้ใหก้บัประเทศท่ีก าลงัพฒันาซ่ึงก าลงัเกิดข้ึนทัว่โลกน้ี เป็นปรากฏการณ์ท่ี
รวมไปถึงการผลิต  การคา้  การลงทุน  และการตลาด (ชนงกรณ์ กุณฑลบุตร, 2548) ปัญหาดงักล่าว
ได้รับการพิจารณาให้เป็นส่วนหน่ึงในปัญหาด้านการถ่ายเททุนและส่วนเกิน (อุปสงค์ – อุปทาน) 
(Wallerstein, 1970) ระหวา่งประเทศต่างๆ ท่ีมีระดบัการพฒันาต่างระดบักนั ซ่ึงถูกขดูรีดส่วนเกินนบัจาก
ประเทศท่ีลา้หลงัออกไปยงัศูนยก์ลางทางเศรษฐกิจอยา่งเป็นกระบวนการ ปัญหาท่ีลาวขาดดุลการคา้กบั
ไทย เป็นปัญหาเร่ืองการสะสมทุนของไทยและการถ่ายเทส่วนเกินของลาวออกนอกประเทศไปยงัไทย 
ในรูปแบบก าไรท่ีเอกชนไทยจะไดรั้บจากการขายสินคา้ใหก้บัชาวลาว ซ่ึงนบัไดว้า่เป็นสัดส่วนท่ีมากกวา่
การท่ีรัฐบาลและเอกชนลาวจะสามารถขายสินคา้ลาวใหก้บัไทยไดห้ลายเท่าตวั    

 
2.4.3 ทฤษฎกีารค้าระหว่างประเทศ 

ทฤษฎีการคา้ระหว่างประเทศ แบ่งออกเป็น 2 ส่วน กล่าวคือ (1) ความอุดมสมบูรณ์ของปัจจยั
การผลิต (Relative Factor Endowment) และ (2) ความช านาญเฉพาะอย่าง (Specialization) ซ่ึงเม่ือเขา้
ดว้ยกนัจะเรียกวา่ ทฤษฎีความไดเ้ปรียบโดยเปรียบเทียบ (Comparative Advantage Theory) (สมบูรณ์ ศุภ
ศิลป์ และวนัชยั ริมวิทยาการ: 2528; สมนึก แตงเจริญ: 2534) ทฤษฎีความไดเ้ปรียบโดยเปรียบเทียบ 
(Comparative Advantage Theory) จึงเป็นอีกช่ือหน่ึงของทฤษฎีการคา้ระหวา่งประเทศ ท่ียืนอยูบ่นกฎ
ของการไดเ้ปรียบโดยเปรียบเทียบ (Comparative Advantage Law) และเป็นตวัแบบท่ีมองปัจจยัการผลิต
อยา่งเดียวในประเทศคู่คา้ 2 ประเทศท่ีท าการคา้กนั 
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2.4.4 ทฤษฎเีศรษฐศาสตร์เสรีนิยมใหม่  
การด าเนินนโยบายการคา้ท่ีอิงอยูก่บัทฤษฎีเศรษฐศาสตร์ อาจจะตอ้งใชปั้จจยัส่งเสริมท่ีแตกต่าง

กนัออกไป เช่น การส่งออกน าพาให้เกิดอุตสาหกรรม (Export – Led Industrialization) เป็นแนวทางซ่ึง
เป็นท่ีนิยมมากท่ีสุดของประเทศโลกท่ีสาม Balassa (1981: pp.22 – 23) โตแ้ยง้วา่ ประเทศในกลุ่มเอเชีย
ตะวนัออกซ่ึงเป็นประเทศท่ีประชากรส่วนใหญ่มีระดบัการศึกษาสูง (High Educational Level) อาจเขา้
ไปแทนท่ีประเทศญ่ีปุ่นซ่ึงนิยมส่งออกสินคา้ท่ีใชแ้รงงานฝีมือ (Skilled – Labor Products) ในการผลิต
สินคา้ท่ีใชท้กัษะฝีมือเช่นเดียวกนั ส่วนกลุ่มประเทศละตินอเมริกาอาจขยายการผลิตสินคา้ไปสู่กลุ่มการ
ผลิตท่ีตอ้งใชทุ้นเขม้ขน้ (capital intensive) ส่วนประเทศท่ีมีระดบัการพฒันาอุตสาหกรรมต ่ากวา่นั้น ก็
อาจเลือกส่งออกสินคา้ซ่ึงผลิตจากปัจจยัแรงงานท่ีไม่มีทกัษะความช านาญในการผลิต (unskilled labor) 
แทนจึงจะสามารถขายสินคา้ส่งออกในตลาดโลกได ้นโยบายเสรีนิยมทางการคา้ส่งเสริมการส่งออกใน
ทุกๆ ระดบั โดยเร่ิมตั้งแต่ การผลิตสินคา้แปรรูปขั้นปฐมเพื่อมดแทนการน าเขา้ การปกป้องอุตสาหกรรม
ทารก และการส่งออกสินคา้ท่ีเพิ่มระดบัมาตรฐานในระบบการผลิต 

 

2.5  งานวจัิยทีเ่กีย่วข้อง 

2.5.1 งานวิจัยเร่ือง “ความสัมพันธ์ไทย-ลาว มองจากมุมมองของลาว” (เขียน ธีระวิทย,์ อดิศร 
เสมแยม้, และทานตะวนั มโนรมย,์ 2544) 

ดร.เขียน ธีระวิทย์  และคณะ ท าการศึกษาวิจัยในนาม สถาบันเอเชียศึกษา จุฬาลงกรณ์
มหาวทิยาลยั   ไดส้ ารวจความคิดเห็นของชาวลาว ให้ความรู้เก่ียวกบัมุมมองของชาวลาวท่ีมีต่อไทยและ
คนไทยในด้านต่างๆ โดยการศึกษาในเชิงปริมาณและในเชิงคุณภาพ ด้วยวิธีการสัมภาษณ์และการ
สอบถามจากแบบสอบถาม  

(1) ศึกษาเก่ียวกบัความสัมพนัธ์ระหวา่งไทย-ลาว   
(2) ศึกษาเก่ียวกบัระดบัความรู้สึกและทศันตติของคนลาวต่อความสัมพนัธ์ระหว่างไทย-ลาว  

กลุ่มตวัอยา่งมีทั้งระดบัผูน้ าประเทศ  ผูน้  าแขวง  นกัศึกษาลาวในไทย  และประชากรลาวท่ี
ขา้มด่านมาฝ่ังไทย   

(3) ประเด็นท่ีท าการศึกษา ประกอบดว้ย มุมมองของลาวเก่ียวกบัความสัมพนัธ์ไทย-ลาว ความ
เป็นมิตรระหวา่งไทย-ลาว  การให้ความช่วยเหลือของไทยต่อลาว  การคา้และการลงทุนท่ี
ลาวตอ้งการ ความรู้สึกโดนดูถูกของลาวจากคนไทย  และความรู้สึกต่างๆ ของลาวต่อการ
ปฏิบติัของไทยต่อลาว  เป็นตน้ 
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 2.5.2 การศึกษาลักษณะทางสังคมและวัฒนธรรมที่มีผลต่อเศรษฐกิจท้องถ่ินก าแพงนคร
เวยีงจันทน์ (ทรงคุณ จนัทจร และคณะ: 2545) เป็นงานวจิยัเชิงปริมาณและเชิงคุณภาพ โดยการเก็บขอ้มูล
จากกลุ่มตวัอยา่งในพื้นท่ี 5 เมือง รวม 15 หมู่บา้น ในเขตชานเมืองของก าแพงนครเวยีงจนัทน์ 

(1) ศึกษาวจิยัถึงความเป็นมา ลกัษณะทางสังคม และวฒันธรรม ท่ีมีผลต่อเศรษฐกิจทอ้งถ่ิน การ
พึ่งพาสินคา้ เงินตราต่างประเทศ และความร่วมมือทางธุรกิจระหว่างไทย - ลาว ซ่ึงพบว่า 
ประชากรลาว ประกอบอาชีพหลกัทางดา้นการเกษตรกรรม และการยอมท่ีจะเป็นแรงงาน
ในระบบอุตสาหกรรม นอกเหนือจากน้ีแลว้ ยงัเป็นแรงงานรับจา้งในโรงงานอุตสาหกรรม  
งานหัตถกรรม และการเก็บของป่า อีกดว้ย ดงันั้น การลงทุนหลกัๆ ใน สปป.ลาว จึงเป็น
การลงทุนเพื่อการผลิตทางการเกษตร    

(2) การขยายตวัของสังคมเมืองในภาคอุตสาหกรรม ซ่ึงท าให้วิถีชีวิตและความเป็นอยู ่รวมทั้ง
การบริโภคสินคา้มีการเปล่ียนแปลงไป โดยพบว่า มีการใช้จ่ายเพื่ออ านวยความสะดวก
ใหก้บัชีวติมากยิง่ข้ึน เช่น การใชเ้คร่ืองใชไ้ฟฟ้า   ยานพาหนะ  เส้ือผา้ เคร่ืองแต่งกาย 

 
 2.5.3 การค้าไทย-ลาว ในบริบทของการครอบง าทางวัฒนธรรม งานวิจัยระดับดุษฎีบัณฑิตของ 
(ชลิศา รัตรสาร: 2549) ได้ศึกษาวิจยัในเชิงลึกทั้งในเชิงปริมาณและในเชิงคุณภาพ พื้นท่ีศึกษาวิจยั
ครอบคลุมพื้นท่ี 3 แขวง คือ นครเวยีงจนัทน์ แขวงหลวงพระบาง และแขวงสะหวนันะเขต   

(1) ศึกษาเก่ียวกบัการคา้ไทย - ลาว และรูปแบบทางการคา้ ในประเภทท่ีลาวนิยมน าเขา้จากไทย  
(2) ศึกษาอิทธิพลของส่ือสารสนเทศของไทยท่ีมีต่อการบริโภคสินคา้ไทยของชาวลาว รวมทั้ง

ศึกษาถึงอิทธิพลของการส่ือสารทางการตลาดในเชิงการถ่ายทอดทางวฒันธรรมดว้ย   
(3) ขอ้คน้พบท่ีส าคญั คือ สินคา้ไทยเป็นท่ีนิยมของผูบ้ริโภคลาว  เน่ืองจาก คุณภาพของสินคา้

ไทยได้มาตรฐาน โดยพบว่า สินคา้ซ่ึงเป็นท่ีนิยม คือ เคร่ืองอุปโภคบริโภค เคร่ืองนุ่งห่ม  
เส้ือผา้ เคร่ืองแต่งกาย  สินค้าแฟชั่น การโฆษณาทางรายการโทรทศัน์ซ่ึงใน สปป.ลาว 
สามารถรับสัญญาณเสียงและภาพจากทางฝ่ังไทยได ้ส่ิงน้ีนบัไดว้า่เป็นปัจจยัท่ีมีความส าคญั
ต่อการบริโภคสินคา้ไทย นอกจากน้ี ในกระบวนการบริโภคสินคา้ไทยยงันับได้ว่าเป็น
วถีิทางหน่ึงของการถ่ายทอดวฒันธรรมสากลไปยงัผูบ้ริโภคชาวลาวอีกดว้ย 

 
 2.5.4 Thai foreign policy toward Laos, 1975-1990 งานวิจัยปรัชญาดุษฎีบัณฑิตของ 
(Raschada Jiwalai: 1994)  

(1) ศึกษานโยบายต่างประเทศของไทยท่ีมีต่อลาว ในช่วงระหวา่ง ค.ศ. 1975 - 1990 เพื่อคน้หา
วา่ ใครเป็นผูต้ดัสินใจก าหนดนโยบายต่างประเทศของไทยท่ีมีต่อลาว   
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(2) ข้อค้นพบท่ีส าคญั คือ ในช่วงทศวรรษท่ี 80 เป็นต้นมา เม่ือบรรยากาศทางการเมืองใน
ประเทศไทยมีความผ่อนคลายมากข้ึนและสงครามเย็นได้สงบลงแล้ว นโยบายการ
ต่างประเทศของไทยท่ีมีต่อลาวจึงเร่ิมเนน้ไปในทางเศรษฐกิจและการติดต่อธุรกิจระหว่าง
กนัมากยิง่ข้ึน 

 
 2.5.5 A peripheral state encounters globalization: Laos and the Mekong River 
Friendship Bridge (Takeko: 2002)  

(1) ศึกษาขอ้มูลภาคสนามโดยการเขา้ไปเก็บขอ้มูลจากประชากรกลุ่มตวัอยา่งใน สปป.ลาว เป็น
จ านวน 360 ครัวเรือน ท่ีอาศยัอยู่ในชุมชนตามแนวชายแดนไทย - ลาว และด าเนินการ
สัมภาษณ์เจา้หนา้ท่ีของทางการและภาคธุรกิจเอกชนท่ีเก่ียวขอ้ง      

(2) ขอ้คน้พบจากการศึกษา พบวา่ โครงสร้างก่อสร้างขั้นพื้นฐานขนาดใหญ่ เช่น การก่อสร้าง
สะพานขา้มแม่น ้ าโขง เป็นท่ีคาดหมายไดว้า่ จะก่อให้เกิดโอกาสทางเศรษฐกิจ แต่โครงการ
ใหญ่ๆ เหล่านั้นไม่สามารถยนืยนัไดถึ้งการมีส่วนร่วมอยา่งเท่าเทียมทางเศรษฐกิจ  เน่ืองจาก
คนในทอ้งถ่ินมกัจะอยูน่อกกระบวนการก าหนดแผนงานและความร่วมมือ 

 
 2.5.6 การสัมมนาเร่ือง “วิสัยทัศน์กัมพูชา สปป.ลาว เวียดนาม และการปรับตัวของนักลงทุน
ไทย”  รวบรวมและจดัพิมพเ์ผยแพร่โดย ธนาคารแห่งประเทศไทย (2544) มีการน าเสนอสาระส าคญั
เก่ียวกบัลาววา่ ลาวมีความมุ่งมัน่ท่ีจะพฒันาประเทศเพื่อให้หลุดพน้จากการเป็นประเทศดอ้ยพฒันา โดย
ก าหนดเป้าหมายไวว้า่ ภายใน ค.ศ. 2020 ลาวจะมุ่งเนน้การพฒันารายไดข้องประชาชนให้มีมูลค่าสูงข้ึน  
มีการพฒันาเกษตรกรรมให้มีผลผลิตเพิ่มมากข้ึน มีการปรับปรุงเทคโนโลยี และมีการพฒันาโครงสร้าง
พื้นฐานการบริการ  การคมนาคม และการส่ือสาร ระหวา่งกนั เพื่อส่งเสริมและสนบัสนุนการกสิกรรม   
อุตสาหกรรม  การท่องเท่ียว  และการผลิตกระแสไฟฟ้า  (ธนาคารคารแห่งประเทศไทย, 2548) 
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กรอบแนวคิดทฤษฎีทีใ่ช้ในการศึกษาวจัิย (Theoretical Model) 
 
    ทฤษฎีโลกาภิวตัน์  ปฏิสงัสรรคเ์ชิงสญัลกัษณ์ นบัเป็นปฏิกิริยาทางจิตวทิยาท่ีส่งผลต่อ 
 (Globalization Theory)  การจ าไดห้มายรู้ในตรายีห่อ้และรูปแบบของสินคา้อุปโภคบริโภค       
    และเส้ือผา้แฟชัน่ของไทย ท าใหมู้ลค่าการคา้สินคา้ไทยทั้ง 2 กลุ่ม    
    ทีน่ าเข้าสู่ลาวและทีผ่่านแดนลาวเข้าสู่เวยีดนามอยูใ่นระดบัสูง 

 
ทฤษฎีระบบโลก 

(World System Theory) 
อ านาจท่ีเหนือกวา่ (ครอบง า) 
ทั้งการเมืองและเศรษฐกิจ 

 
ทฤษฎีเสรีนิยมทางการคา้ 

(Neo – Liberal Trade Theory) 
การยอมรับในความร่วมมือทวภิาคี 
การท าการคา้กบัประเทศเพ่ือนบา้น 

 โดยหลกัการต่างตอบแทน 

 
       

กระบวนการโลจิสติกส์และซพัพลายเชน 
                                     (Logistics and Supply Chain Process)  

 
      

 ผลประโยชนท์างเศรษฐกิจ 
                   รูปแบบการคา้ การลงทุน การขนส่ง และการท่องเท่ียว  

                                  ไทย – ลาว - เวยีดนาม   
 
 การวิจยัภาคสนาม เร่ือง การศึกษาการคา้ไทย – ลาว ณ จุดท่ีมีการสร้างสะพานขา้มแม่น ้ าโขงแห่งท่ี 3 ใน
บริบทวฒันธรรมเศรษฐกิจ ตอ้งการพยากรณ์แนวโนม้วา่การก่อสร้างสะพานขา้มแม่น ้ าโขงแห่งท่ี 3 นั้น จะส่งอิทธิพล
ต่อรูปแบบทางการคา้ของไทยในจังหวดันครพนมและพ้ืนท่ีใกล้เคียง รวมทั้ งการค้าไทย – ลาว ท่ีผ่านแดนเข้าสู่
เวยีดนามและในทางกลบักนัดว้ยในลกัษณะอยา่งไรบา้ง      
 ทฤษฎีโลกาภิวฒัน์ เป็นทั้ งแนวความคิดและทฤษฎี มีอานุภาพในการอธิบายความเช่ือมโยงระหว่าง
กระบวนการโลจิสติกส์และซพัพลายเชนจากไทยสู่ลาวและเขา้สู่เวยีดนาม เขา้กบัการเพ่ิมข้ึนของปริมาณการคา้และการ
ยอมรับในคุณค่าจากตรายี่ห้อและรูปแบบแฟชัน่ของสินคา้ไทยซ่ึงสามารถอธิบายไดจ้ากอิทธิพลของปฏิสังสรรค์เชิง
สญัลกัษณ์ (Symbolic Interactonism)  

การอธิบายกระบวนการรับ – ส่ง สินคา้จากไทยเขา้ไปยงัลาวและเวียดนามนั้นจ าเป็นท่ีจะตอ้งอธิบายดว้ยการ
ส่งมูลค่าส่วนเกินทางเศรษฐกิจจากเมืองบริวารเขา้สู่ศูนยก์ลางของระบบเศรษฐกิจโลก (World Economy) โดย
สมมติฐานของทฤษฎีระบบโลกทั้งในส่วนท่ีเป็นอุปสงคแ์ละอุปทาน (Demand - Supply) และอ านาจท่ีเหนือกวา่ของ
ไทยโดยวฒันธรรมสมยัใหม่ (Cultural Hegemonic Power)  


