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บทคดัย่อ 
           ในการศกึษาวจิยัครัง้นี ้         มีจดุมุง่หมาย 
เพื่อ ศกึษาคา่ความสิน้เปลอืงเชือ้เพลงิของรถยนต์
เมื่อมกีารลดคา่ความดนัการฉีดเชือ้เพลงิ โดย
ทดสอบท่ีความเร็วตา่งๆกนั 
           ในการศกึษาวิจยัได้น ารถยนต์ฮอนด้า  ซีวิค  
1600 ซีซี.  เกียร์อตัโนมตัมิีการใช้ความดนัการฉีด
เชือ้เพลงิ  3  คา่  คือ  30 ปอนด์ตอ่ตารางนิว้, 26 
ปอนด์ตอ่ตารางนิว้ , 22  ปอนด์ตอ่ตารางนิว้   และ
เปลีย่นแปลงความเร็วรถยนต์  60  กม./ชม. ,80  
กม./ชม. ,100  กม./ชม. 
            ผลการศกึษาพบวา่ ที่ความดนัการฉีด
เชือ้เพลงิ  22  ปอนด์ตอ่ตารางนิว้ และ  ความเร็ว

รถยนต์  60  กม./ชม. มีความสิน้เปลอืงเชือ้เพลงิ
ต ่าสดุ  0.064942  ลติร/กม.  หรือ  15.39  กม./ลติร 

 
Abstract 
          The  purpose  of  this research  is to study the 
fuel consumption    when reduce  fuel  injection  
pressure and vary car speeds.   This research used 
Honda civic 1600cc.,automatic transmission,  install  
the pressure  regulator, and by  vary 3 injection’s 
pressure values, 30psi, 26psi, 22psi and vary car 
speeds at  60 km/hr., 80 km/hr. and 100km/hr. 
                 The result of research is as follows,  At  
the   injection  pressure  22 psi  and car speeds 60 
km/hr.  has  the lowest  fuel consumption at 
0.064942 l/km.  or  15  km/l. 
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1. บทน า 
  ปัญหาและที่มาของการวิจัย 
      ทีม่าของการด าเนินการวจิยัเร่ืองนี ้ มีหลาย
ประเด็น ซึง่แจกแจงเป็นข้อๆดงันี ้

1. น า้มนัเบนซินมีราคาสงู 
                     ปัจจบุนัขณะเขียนหวัข้อนี(้2 เมษายน 
2551) ราคาน า้มนัเบนซินมีราคาดงันี ้ เบนซิน 95 มี
ราคา 34.59 บาท/ลติร  แก๊สโซฮอล์91 มีราคา 
29.79 บาท/ลติร ซึง่ท าให้ผู้ใช้รถยนต์ทีใ่ช้น า้มนั
เบนซินมีความเดือดร้อนจากราคาน า้มนัท่ีสงู 

2. เหตผุลของกลุม่ผู้ใช้รถยนต์ที่ ไมต้่องการ
แปลงระบบไปใช้แก๊ส  มีหลายเหตผุลที่ยงัมีผู้ใช้
รถยนต์ยงัไมด่ดัแปลงรถไปใช้แก๊สแบง่เป็นข้อๆดงันี ้
              2.1 ไมต้่องการดดัแปลงรถ เนื่องจากการ
ติดตัง้ถงัและการตดิตัง้ทอ่ทางเดนิของแก๊ส จ าเป็น 
ต้องมกีารเจาะตวัถงัรถ ซึง่รถบางคนัท่ีมีราคาสงูท า
ให้เจ้าของรถไมต้่องการให้รถของตนถกูดดัแปลง 
        2.2  กลิน่ของแก๊ส   เข้ามาในห้องโดยสาร 
              ในการติดตัง้ระบบแก๊สในรถยนต์  ต้อง
ติดตัง้การจ่ายแก๊สบริเวณเคร่ืองยนต์ (ด้านหน้าของ
ห้องโดยสาร) ซึง่ในรถบางคนัมีกลิน่แก๊สเข้ามาใน
ห้องโดยสารในปริมาณมาก ซึง่เป็นผลเสยีอนัตราย
ตอ่สขุภาพ 
        2.3 ความไมม่ัน่ใจในความปลอดภยัของ
ระบบแก๊ส  ยงัคงมีความฝังใจกรณีถงัแก๊สระเบดิใน
อดีต  ซึง่ท าให้มีผู้ใช้รถจ านวนหนึง่กงัวลเร่ืองความ
ปลอดภยัในระบบแก๊ส 
        2.4   ความไมส่ะดวกในการเติมแก๊ส 
               ในกรณี NGV พบวา่มีปัญหาด้านจ านวน
สถานีบริการไมเ่พียงพอ และปัญหาแก๊สในปัม้หมด 
หรือ บางกรณีใช้เวลารอคิวนาน  สว่นในตา่งจงัหวดั
นัน้ จ านวนสถานีบริการยงัไมเ่พยีงพอ 
        3.  คา่ใช้จ่ายในการติดตัง้ระบบลดความดนั
การฉีดที่ท าการวิจยัในเร่ืองนี ้ไมส่งูมากเมื่อเทียบกบั
คา่ตดิตัง้แก๊ส 

     - ระบบ  LPG ราคาตดิตัง้ 15,000  – 18,000 บาท 
     - ระบบ NGV ราคาติดตัง้  38,000  –  60,000 บาท 
      - ระบบ  ลดความดนัการฉีด 3,000  บาท 
เมื่อเปรียบเทียบราคาติดตัง้ พบวา่ระบบลดความดนัการ
ฉีด มีคา่ใช้จา่ยในการติดตัง้ต า่สดุ แตถ้่าในระยะยาวจะไม่
คุ้มคา่ เนื่องจากราคาเชือ้เพลงิทีส่งูกวา่มาก 
         4.  การท าให้อตัราสว่นผสม  อากาศ ตอ่ น า้มนั 
(A/F Ratio) อยูใ่นสดัสว่น 16 :1 หรือ 17 : 1 ในทางทฤษฎี 
ซึง่จะท าให้มีความสิน้เปลอืงเชือ้เพลงิต ่าสดุ 
          ในเคร่ืองยนต์หวัฉีด ถกูควบคมุการจา่ยเชือ้เพลงิ
โดยกลอ่งควบคมุ ซึง่ในการขบัขี่ทัว่ไปอตัราสว่นผสม มี
สดัสว่น  14.7 :1 ซึง่การเปลีย่นอตัราสว่นเป็น 16 -17 : 1 
หรือมากกวา่นัน้ นา่จะท าให้ความสิน้เปลอืงเชือ้เพลงิ
ลดลง 
         5. ความเป็นฝอยละอองของการฉีดเชือ้เพลงิ เป็น
หนึง่ประเด็น ที่นา่จะมีผลตอ่ความสิน้เปลอืงโดยหลกัการ 
ถ้าความดนัการฉีดเชือ้เพลงิต ่า ความเป็นฝอยละอองน้อย 
ท าให้น า้มนัเป็นหยด  ซึง้ไมส่ามารถเผาไหม้ได้ดี  และถ้า
ความดนัการฉีดเชือ้เพลงิสงูไป ท าให้สว่นผสมที่เข้าไปใน
ห้องเผาไหม้ระเหยตวัจากความร้อนในห้องเผาไหม้ ก่อน
จดุระเบดิท าให้สิน้เปลอืง เชือ้เพลงิมากขึน้ 
 
2. อุปกรณ์การทดลอง 
   จากระบบจา่ยเชือ้เพลงิ ของเคร่ืองยนต์หวัฉีด  
ซึง่มีปัม้เชือ้เพลงิสร้างแรงดนัเชือ้เพลงิแก่ระบบ   และมเีรก
กเูรเตอร์เป็นอปุกรณ์ในการรักษาระดบัแรงดนัเชือ้เพลงิให้
คงที่  โดยการระบายเชือ้เพลงิสว่นเกินไหลกลบัถงั 
          ในการท าวิจยัได้เปลีย่นเรกกเูรเตอร์ให้เป็นแบบปรับ
เพิ่มหรือลดแรงดนัเชือ้เพลงิได้ และมีเกจวดัความดนัติดตัง้
เพื่อสามารถตรวจสอบความดนัการฉีดเชือ้เพลงิได้  โดยมี
การปลดสญัญาน oxygen  sensor  ออกเพื่อไมใ่ห้กลอ่ง
ควบคมุท าการชดเชยการฉีดเชือ้เพลงิ       
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รูปท่ี 1      ผงัการท างานของระบบ 
 

1.ถงัน า้มนัเชือ้เพลงิ 
2. ปัม้เชือ้เพลงิแรงดนัสงู 
3. กรองเชือ้เพลงิ  
4. ทอ่จ่ายเชือ้เพลงิ 
5. เรกกเูรเตอร์ปรับความดนัได้ 
6. หวัฉีดประจ าสบู 
7. เกจวดัความดนัเชือ้เพลงิ 
8. รถยนต์ทดสอบ, ใช้เคร่ืองยนต์แก๊สโซลนี  
     4 สบู 4 จงัหวะ 1600 cc.เกียร์อตัโนมตั ิ

              9.อปุกรณ์ตวงวดัปริมาตรเชือ้เพลงิ 

 
 

รูปที่  2  ภาพแสดงการตดิตัง้อปุกรณ์ทดลอง 
 

3. การทดลอง 
            ในการทดสอบจะใช้รถยนต์  1  คนั ท าการวิง่เก็บ
ผลทดสอบ โดยใช้สถานท่ีคอืถนนอทุยาน(อกัษะ)ซึง่มี
ระยะทาง 1 รอบ 6.96 กม.  โดยการเก็บผล 1 ครัง้จะใช้
ระยะทางวิ่ง 10 รอบ (69.6 กม.) และจะท าการตรวจวดั
เชือ้เพลงิที่ใช้ไป  โดยการเตมิเชือ้เพลงิให้เต็มเทา่เดิม  โดย
ในการทดสอบ  1 แบบ จะท าการทดลอง  2 ครัง้  และจะ
น าคา่มาเฉลีย่เพื่อลดความคลาดเคลือ่น 
   การทดสอบทัง้หมด   แสดงดงันี ้
1. ความดนัการฉีดปกติ      30   ปอนด์/ตารางนิว้  
     ความเร็วคงที่  60  กม/ชม. 
2 . ความดนัการฉีดปกติ    30     ปอนด์/ตารางนิว้  
     ความเร็วคงที่  80  กม/ชม. 
3. ความดนัการฉีดปกติ     30     ปอนด์/ตารางนิว้   
     ความเร็วคงที่  100  กม/ชม. 
4. ลดความดนัการฉีดเป็น   26    ปอนด์/ตารางนิว้   
     ความเร็วคงที่  60  กม/ชม. 
5. ลดความดนัการฉีดเป็น   26    ปอนด์/ตารางนิว้   
     ความเร็วคงที่  80  กม/ชม. 
6. ลดความดนัการฉีดเป็น    26   ปอนด์/ตารางนิว้   
     ความเร็วคงที่  100  กม/ชม. 
7. ลดความดนัการฉีดเป็น   22  ปอนด์/ตารางนิว้   
     ความเร็วคงที่  60  กม/ชม. 
8. ลดความดนัการฉีดเป็น  22   ปอนด์/ตารางนิว้   
     ความเร็วคงที่  80  กม/ชม. 
9. ลดความดนัการฉีดเป็น    22  ปอนด์/ตารางนิว้   
     ความเร็วคงที่  100  กม/ชม. 
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4.  ผลการทดลอง 
  จากการทดลอง สามารถเขยีนกราฟ
แสดงผลการทดลอง 
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รูปท่ี  3  แสดงความสมัพนัธ์ระหวา่งความสิน้เปลอืง

เชือ้เพลงิ กบั ความเร็วรถยนต์ 
 
5. สรุป 
จากการทดลองสามารถสรุปผลแยกดงันี ้

1 ในการเปรียบเทยีบ ความสิน้เปลอืง
เชือ้เพลงิเมื่อมีการเปลีย่นแปลงความเร็ว         โดย 
ความดนัการฉีดเชือ้เพลงิคงที่ , ที่ความเร็วรถยนต์
สงูกวา่จะมีความสิน้เปลอืงเชือ้เพลงิมากกวา่ 

2   ในการเปรียบเทียบ ความสิน้เปลอืง
เชือ้เพลงิเมื่อมีการเปลีย่นแปลง ความดนัการฉีด
เชือ้เพลงิ โดยความเร็วรถยนต์คงที่ , ที่ความดนั
การฉีดเชือ้เพลงิทีต่ ่ากวา่ จะมีความสิน้เปลอืง
เชือ้เพลงิน้อยกวา่ 

3   คา่ความสิน้เปลอืงเชือ้เพลงิไมเ่ป็นสดัสว่น
โดยตรงกบัคา่ความดนัการฉีด (ความแตกตา่งของ
ความสิน้เปลอืงเชือ้เพลงิระหวา่งความดนั  30 psi
กบั 26 psi มีคา่น้อยกวา่แตกตา่งของความ
สิน้เปลอืงเชือ้เพลงิระหวา่งความดนั  26 psiกบั 22 
psi 

 

 
วิเคราะห์ผล 
         1    จากผลสรุปในข้อที่ 1  การท่ีขบัขี่ท่ีความเร็วสงูมี
ความสิน้เปลอืงสงูกวา่เป็นผลจากแรงต้านอากาศทีเ่พิ่มขึน้
และภาระงานช่วงเร่งจนถงึความเร็วสงูมมีากกวา่ 
          2   จากผลสรุปในข้อที่ 2  การท่ีมีความสิน้เปลอืง
ต ่าขณะความดนัการฉีดเชือ้เพลงิต ่า เป็นผลจากการลด
ความดนัการฉีดเชือ้เพลงิ ท าให้อตัราสว่นอากาศตอ่น า้มนั
มีคา่สงูขึน้ โดยขณะที่เคร่ืองยนต์ไมไ่ด้รับภาระงานหนกั   
ก าลงัเคร่ืองยนต์ขณะสว่นผสมบางจงึเพยีงพอ 
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