
 
1 แนวทางการออกแบบเกณฑมาตรฐานและการพัฒนาพ้ืนท่ีจดุเปล่ียนถายการสัญจร 

ท่ีเอ้ือตอการใชงานของระบบขนสงมวลชนสาธารณะ แบบบูรณาการในเขตกรุงเทพมหานคร 

บทท่ี 1 

บทนํา 

1.1 ความเปนมาของโครงการและความสาํคัญของปญหา  

      การขนสงมวลชนสาธารณะมีความสําคัญตอการพัฒนาประเทศอยางย่ิงทั้งในดานเศรษฐกิจและ

สังคม โดยเฉพาะการลดคาครองชีพของประชาชน นอกจากน้ีการมีระบบขนสงมวลชนที่ดี มีรูปแบบการ

เดินทางที่หลากหลาย สะดวก และมีราคาที่เหมาะสม ยังมีสวนชวยในการตัดสินใจเดินทางมาทองเที่ยว

ยังประเทศไทยของนักทองเที่ยวชาวตางชาติ ที่ประเทศไทยกําลังเขาสูสมาคมอาเซียนอีกดวย ซึ่งก็จะ

สงผลใหอุตสาหกรรมทองเที่ยวของประเทศไทยเติบโตมากข้ึนโดยการขนสงมวลชนของประเทศไทยน้ัน

มีหลากหลายรูปแบบทั้งทางบก ทางนํ้า และทางอากาศ แตในปจจุบันการขนสงมวลชนทางบกนับเปน

รูปแบบการขนสงมวลชนที่ไดรับความนิยมมากที่สุด ซึ่งในปจจุบันหนวยงานภาครัฐก็ไดพยายามพัฒนา

ระบบขนสงมวลชน โดยนําเทคโนโลยีตางๆ มาใชในการบริหารระบบขนสงมวลชนทางบก ดังเชน

ประเทศสิงคโปรที่นับเปนประเทศตนแบบในภูมิภาคเอเชีย ที่มีการบริหารจัดการระบบขนสงมวลชนได

อยางมีประสิทธิภาพนอกจากน้ี ประเทศที่มีศักยภาพหรือความไดเปรียบในการแขงขันสวนหน่ึงน้ัน เปน

ผลมาจากการที่มีโครงสรางพ้ืนฐานทางการขนสงที่ดี ทําใหสามารถเคลื่อนยายวัตถุดิบ และแรงงานที่มี

คุณภาพไดอยางมีประสิทธิภาพ ซึ่งในปจจุบันระบบขนสงมวลชนของประเทศไทย นับวามีความสําคัญ

กับระบบเศรษฐกิจของประเทศอยางย่ิง เน่ืองจากในปจจุบันการขยายตัวทางเศรษฐกิจไดกระจายไปสู

ภูมิภาคตางๆ ซึ่งการต้ังโรงงานยังภูมิภาคตางๆ จะกอใหเกิดการเคลื่อนยายแรงงานและเกิดการจางงาน 

ทําใหประชาชนมีรายไดและมีคุณภาพชีวิตที่ดีขึ้น จากการพัฒนาศักยภาพของระบบขนสงสาธารณะของ

เมือง เพ่ือตอบสนองการเจริญเติบโตทางเศรษฐกิจ ระบบรถไฟฟาจึงเปนทางเลือกในการตอบรับการ

เดินทางของเมือง แตโครงการรถไฟฟาในประเทศไทยน้ันดําเนินการหลายหนวยงาน ทําใหเกิดการ

ขาดกันของความตอเน่ือง ขาดรูปแบบและความสัมพันธที่เปนระบบเดียว อีกทั้งโครงสรางรูปแบบของ

สถานียังสงผลตอการเปลี่ยนแปลงลักษณะทางกายภาพ กิจกรรม และทัศนียภาพของพ้ืนที่ วัตถุประสงค

ในการวิจัยฉบับน้ีเพ่ือออกแบบพ้ืนที่สาธารณะรอบจุดรวมระบบขนสงมวลชนใหชวยสงเสริมคุณคาและ

เอกลักษณของพ้ืนที่ การกําหนดทิศทางในการออกแบบพ้ืนที่ จากการศึกษาสามารถวิเคราะหและสราง

แนวทางการออกแบบเพ่ือใหเกิดความสอดคลองกับเอกลักษณและยังสามารถสรางคุณคาที่ขาด ใหเกิด

การตอบรับกับพ้ืนที่ที่เปนจุดรวมระบบขนสงมวลชน สามารถตอบสนองความตองการของผูที่สัญจรได     

    ดังน้ันจึงอาจกลาวไดวา การขนสงมวลชนมีผลตออัตราการเติบโตทางเศรษฐกิจของประเทศ รวมถึง

อัตราการจางงานการลดคาครองชีพ และระดับการศึกษาของประชาชนที่เพ่ิมสูงข้ึน นอกจากน้ี เวลาที่

ใชในการเดินทางในปจจุบันไดลดลง ซึ่งเปนผลมาจากระบบการขนสงที่มีการพัฒนาข้ึนน่ันเอง ทั้งน้ีการ

ขนสงมวลชนของประเทศไทยมีการพัฒนาขึ้นจากในอดีต แตก็ยังคงมีปญหาการจราจรติดขัด ระยะเวลา

ในการเดินทาง รวมถึงเสนทางในการเดินทางที่ยังไมครอบคลุมทุกพ้ืนที่ ดังเห็นไดจากพ้ืนที่ที่เปนจุด



 
2 แนวทางการออกแบบเกณฑมาตรฐานและการพัฒนาพ้ืนท่ีจดุเปล่ียนถายการสัญจร 
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เปลี่ยนถายการเช่ือมโยงการสัญจรทั้งทางบก ทางนํ้าและทางลอยฟาที่ยังขาดการเช่ือมตออยางเปน

ระบบระเบียบ ขาดความสะดวกสบายในการใชงานซึ่งเปนปจจัยสําคัญที่ทําใหประชาชนเลือกที่จะใชรถ

สวนตัวมากกวาใชระบบขนสงมวลชนที่ขาดการวางแผน ดังน้ันการวิจัยน้ี มีเปาหมายหลักคือ การศึกษา

หาพ้ืนที่ที่เหมาะสมในการเปนพ้ืนที่จุดเปลี่ยนถายการสัญจร ของระบบขนสงมวลชนทั้งหมดในเขตพ้ืนที่

กรุงเทพมหานคร ซึ่งจุดเปลี่ยนถายการเดินทางมีผูเขามาใชงานเปนจํานวนมาก และจากประสบการณ

การพัฒนาพ้ืนทีรอบสถานีรถไฟฟาพบวามีแนวโนมการพัฒนาที่รวดเร็วมากเน่ืองจากพ้ืนที่จะมีศักยภาพ

เพ่ิมขึ้นอยางกาวกระโดด หากวาพ้ืนที่บริเวณดังกลาวมีการพัฒนาพ้ืนที่โดยรอบของสถานีที่ขาดการ

วางแผนและการควบคุมใหเกิดการใชพ้ืนที่อยางเปนระเบียบเหมาะสม และเปนไปอยางมีประสิทธิภาพ 

จึงเล็งเห็นวาควรมีการวางแผนพัฒนาพ้ืนที่โดยรอบเพ่ือรองรับการเกิดของสถานีรถไฟฟาในอนาคต และ

เช่ือมตอเขากับยานกิจกรรมของพ้ืนที่บริเวณรอบ ใหเกิดการใชงานพ้ืนที่อยางเหมาะสมตอไปซึ่ง

ขอกําหนดขอบเขตของการศึกษาวิจัยมีดังน้ี 

     1) ศึกษาลักษณะของพ้ืนที่และการใชงานประโยชนที่ดินโดยรอบพ้ืนที่ที่เปนจุดตอหรือจุดเช่ือมโยง

ของระบบขนสงมวลชนตางๆ ทั้งรถไฟฟา รถไฟฟาใตดินรถไฟ รถขนสงสาธารณะ และเรือโดยสาร หา

แผนนโยบาย นําไปสรางเกณฑมาตรฐานหาแนวทางการออกแบบพัฒนาพ้ืนที่จุดเปลี่ยนถายการสัญจร

บริเวณโดยรอบระบบขนสงมวลชนใหมีคุณภาพที่ดีเหมาะสมกับการใชงานและศักยภาพของสิ่งแวดลอม

โดยรอบพ้ืนที่ 

     2) ศึกษาลักษณะทางกายภาพ กําหนดทิศทางการจัดระเบียบ การสรางอัตลักษณการจัดกลุมการใช

ประโยชนใชสอยใหพ้ืนที่เอ้ือประโยชนตอการใชงาน  

     3) ศึกษาความคิดเห็นของประชาชนกลุมผูใชระบบขนสงมวลชนสาธารณะและหนวยงานราชการที่

รับผิดชอบพ้ืนที่ตอความเหมาะสมตอความเปนไปไดของแนวทางการกําหนดเกณฑแนวทางการ

ออกแบบการพัฒนาในอนาคต 

     4) งานวิจัยน้ีเปนโครงงานวิจัยตอยอดการศึกษาจากโครงการ "การศึกษารูปแบบเชิงสัณฐานพ้ืนที่

โลงวางในระบบขนสงมวลชนสาธารณะเพ่ือเสนอเปนพ้ืนที่จุดเปลี่ยนถายการสัญจรในเขต

กรุงเทพมหานครและปริมณฑล" โดยงานวิจัยน้ีเปนลักษณะงานที่เนนถึงเร่ืองงานออกแบบใน

รายละเอียดเปนหลักภายหลังจากไดขอมูลในการจําแนกพ้ืนที่แลว 

 

1.2 วัตถุประสงคการวิจัย 

      1.2.1 เพ่ือหาแผนนโยบาย นําไปสรางเกณฑมาตรฐานหาแนวทางการออกแบบพัฒนาพ้ืนที่จุด

เปลี่ยนถายการสัญจรบริเวณโดยรอบระบบขนสงมวลชนใหมีคุณภาพที่ดีเหมาะสมกับการใชงานและ

ศักยภาพของสิ่งแวดลอมโดยรอบพ้ืนที่ 

      1.2.2 เพ่ือศึกษาลักษณะทางกายภาพเพ่ือใหไดผังพัฒนาพ้ืนที่และยานบริเวณโดยรอบสถานี

รถไฟฟา เพ่ือเช่ือมตอกิจกรรม การเดินทาง และการใชประโยชนที่ดิน ใหสอดคลองกับการพัฒนา
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ท่ีเอ้ือตอการใชงานของระบบขนสงมวลชนสาธารณะ แบบบูรณาการในเขตกรุงเทพมหานคร 

เสนทางรถไฟฟาที่จะเกิดขึ้น ใหเปนแนวทางการพัฒนาพ้ืนที่ใหเหมาะสมกับสภาพแวดลอมและใหคุมคา

กับศักยภาพของพ้ืนที่ในอนาคต 

       1.2.3 กําหนดทิศทางการจัดระเบียบ การสรางอัตลักษณการจัดกลุมการใชประโยชนใชสอยให

พ้ืนที่เอ้ือประโยชนตอการใชงาน โดยคํานึงถึงความเหมาะสมและศักยภาพของสิ่งแวดลอมโดยรอบพ้ืนที่ 

       1.2.4 ศึกษาขอมูลพฤติกรรมและกิจกรรมของผูใชประชาชนทุกกลุม ใหเพ่ือหาแนวทางการในการ

ออกแบบพ้ืนที่การใชงานระบบขนสงมวลชนสาธารณะของประชาชน โดยการใชกระบวนการการมีสวน

รวมของชุมชน นักศึกษาและหนวยงานราชการที่เกี่ยวของ 

 

1.3 ขอบเขตการวิจัย 

      จุดมุงหมายของงานวิจัยน้ีก็เพ่ือเขาใจถึงลักษณะทางกายภาพและสภาพปญหาของพ้ืนที่สาธารณะ

ที่เปนจุดรวมระบบขนสงมวลชนเพ่ือนําไปทําการหาแนวทางการออกแบบที่เหมาะสมตอพ้ืนที่น้ันๆโดย

คํานึงถึงความสัมพันธของการเปลี่ยนแปลงทางกายภาพของพ้ืนที่ตอพฤติกรรมในการเดินทาง โดยใน

การศึกษาวิจัยน้ีไดใชแนวคิด และทฤษฎีที่มีความเกี่ยวของในเรื่อง พ้ืนที่โลง, พ้ืนที่สาธารณะ, การศึกษา

พฤติกรรมและความตองการที่เกิดขึ้นภายในพ้ืนที่, การเดินทางสัญจร ตลอดจนความสัมพันธของระบบ

การสัญจรที่สงผลตอพ้ืนที่, การรับรูสภาพแวดลอม, ทฤษฏีการรับรูทางทัศนาการ, แนวความคิด

โดยทั่วไปทางดานสุนทรียภาพเมืองโดยยึดถือกรอบแนวคิดซึ่งมีปจจัย ดังน้ี 

       1) ลักษณะรูปแบบของลักษณะพ้ืนที่ เปนปจจัยกําหนดขนาดและองคประกอบอ่ืนๆ ของเมือง

รวมทั้งลักษณะของการใชงานที่เหมาะสมดวย คือเปนพ้ืนที่ที่ไมมีการใชงานหรือเปนพ้ืนที่ที่รัฐสามารถ

เขาไปดูแลจัดการได ซึ่งจะมีความแตกตางกันในที่ต้ังตามลักษณะภูมิประเทศ ไดแก การเขาถึง อาคาร

และเหตุปจจัยในแตละพ้ืนที่น้ันๆ 

       2) โครงสรางของระบบขนสงมวลชน จุดเช่ือมตอโครงขายการคมนาคม ซึ่งเปนปจจัยกําหนด

รูปแบบของการใชงานที่แตกตางกันที่มีผลตอพฤติกรรมการใชงาน และกิจกรรมของกลุมผูใช 

       3) บทบาทหนาที่ของยาน หมายถึงบทบาทหลักของเขตพ้ืนที่น้ันๆ เปนการกําหนดทิศทางการจัด

ระเบียบ สรางอัตลักษณหนาที่ของยาน ไดแก เขตศูนยกลางการปกครอง เขตศูนยกลางการศึกษา เขต

ศูนยกลางการคา เขตศูนยกลางการคมนาคมขนสง เขตศูนยกลางพาณิชยกรรมเมืองและเขตพ้ืนที่

เกษตรกรรม เปนตน 

          พ้ืนที่ศึกษาคือ เสนทางระบบขนสงมวลชนสาธารณะที่จะเกิดขึ้นทั้งหมดในอนาคตในเขต

กรุงเทพมหานครและปริมณฑลไดแก รถโดยสารประจําทาง รถโดยสารประจําทางดวนพิเศษบีอารที 

รถไฟ รถไฟฟา รถไฟฟาแอรพอรต เรล ลิงค รถไฟฟาใตดิน เรือดวนประจําทาง 
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รูปที่ 1.1 แสดงขอบเขตพ้ืนที่ศึกษา 

ที่มา : Bangkok Mass Transit System Public Company Limited: BTSC 

 

1.4 ทฤษฎี สมมุติฐานและกรอบแนวความคิดของโครงการวิจัย  

      การจัดทําการศึกษารูปแบบพ้ืนที่จุดเปลี่ยนถายการสัญจร มีกรอบแนวคิดซึ่งมีปจจัย ดังน้ี 

      1) ลักษณะรูปแบบของลักษณะพ้ืนที่ เปนปจจัยกําหนดขนาดและองคประกอบอ่ืนๆ ของเมือง

รวมทั้งลักษณะของการใชงานที่เหมาะสมดวย คือเปนพ้ืนที่ที่ไมมีการใชงานหรือเปนพ้ืนที่ที่รัฐสามารถ

เขาไปดูแลจัดการได ซึ่งจะมีความแตกตางกันในที่ต้ังตามลักษณะภูมิประเทศ ไดแก การเขาถึง อาคาร

และเหตุปจจัยในแตละพ้ืนที่น้ันๆ 

      2) โครงสรางของระบบขนสงมวลชน จุดเช่ือมตอโครงขายการคมนาคม ซึ่งเปนปจจัยกําหนด

รูปแบบของการใชงานที่แตกตางกันที่มีผลตอพฤติกรรมการใชงาน และกิจกรรมของกลุมผูใช 

       3) บทบาทหนาที่ของยาน หมายถึงบทบาทหลักของเขตพ้ืนที่น้ันๆ เปนการกําหนดทิศทางการจัด

ระเบียบ สรางอัตลักษณหนาที่ของยาน ไดแก เขตศูนยกลางการปกครอง เขตศูนยกลางการศึกษา เขต

ศูนยกลางการคา เขตศูนยกลางการคมนาคมขนสง เขตศูนยกลางพาณิชยกรรมเมืองและเขตพ้ืนที่

เกษตรกรรม เปนตน 
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1.5 กรอบแนวคิดในการศึกษา 
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1.6 วิธีการดําเนนิการวิจัย  

      1.6.1 การเก็บขอมูลทางดานกายภาพ สภาพที่ต้ังการหาพ้ืนที่โลงวางที่เหมาะสมกับสภาพแวดลอม

และความสําคัญของพ้ืนที่ในแตละบริบทและทางดานเศรษฐกิจสังคม กลุมประชาชน โดยขอมูลทาง

เศรษฐกิจสังคมในพ้ืนที่โครงการจะเก็บโดยใชแบบสอบถามการสัมภาษณและหลักจินตภาพเมือง โดย

อาศัยทางดานทุติยภูมิเปนหลักเสริมขอมูลภาคสนามเปนบางสวน สําหรับการเก็บขอมูลทางดาน

กายภาพจะเปนการศึกษาสํารวจเปนหลัก ในขั้นตอนเก็บขอมูลน้ี 

      1.6.2 การวิเคราะหและการสังเคราะหขอมูล ทางดานเศรษฐกิจสังคมและทางดานกายภาพ 

ประกอบดวย 

              1) การวิเคราะหทางดานเศรษฐกิจเพ่ือศึกษาแนวโนมบทบาททางดานเศรษฐกิจของพ้ืนที่

โครงการ โดยจะดูภาพรวมความสําคัญในระดับเมือง คือ แนวโนม การเปลี่ยนแปลงกิจกรรมที่มีบทบาท

ตอพ้ืนที่ที่จะเปนจุดเช่ือมตอของระบบขนสงมวลชน 

               2) การวิเคราะหทางดานสังคม กลุมประชาการผูใชเสนทางการสัญจร รวมไปถึงการนําไปใช

เพ่ือการนําแผนไปปฏิบัติใหสอดคลองกับสภาพพ้ืนที่ดวย 

               3) การวิเคราะหทางดานกายภาพโดยอาศัยแผนที่ รูปถาย การรังวัด รวมทั้งทฤษฏีการ

ออกแบบผังเมืองกับระบบขนสงมวลชนใหสามารถเปรียบเทียบลักษณะของการใชประโยชนที่ดิน สภาพ

อาคาร ความหนาแนนฯ ตลอดจนสามารถศึกษาถึงลักษณะความเหมาะสมของการวางผัง พ้ืนที่

สาธารณะที่เหมาะ นอกจากน้ีการวิเคราะหทางดานกายภาพน้ีจะนําเอาไป ใชในการควบคุมกํากับดูแล

มาตรการทางดานกายภาพตอไปในอนาคต  

      1.6.3 สรางแผนนโยบายแนวทางในการพัฒนาโดยในข้ันตอนน้ี เพ่ือที่จะสามารถกําหนดกรอบ

แนวความคิดในการออกแบบพัฒนา ลักษณะการใชประโยชนที่ดินในการเช่ือมโยงเสนทางการสัญจร 

ระบบขนสงมวลชนตางๆใหมีความตอเน่ือง เสนทางกิจกรรมที่สงเสริมตอคุณภาพชีวิตที่ดีขึ้น กระทํา

ตอเน่ืองใน 2 ลักษณะดวยกันคือ 

               1) การโฆษณาประชาสัมพันธ โครงการและพอสรุปที่ ไดจากการศึกษา (PUBLIC 

ADVERTISEMANT) 

               2) การสัมภาษณพรอมการปรึกษาหารือ (Review and Consultation) กับชุมชนและ

สาธารณะในขั้นตอนของการเลือกพ้ืนที่กรณีศึกษาใหเห็นภาพรวมในการนําเสนอแนวทางในการ

ออกแบบใหสอคลองกับแผนในการพัฒนา คาดวาใชเวลา 2 เดือน 

       1.6.4 จัดทําทํารายงานเอกสารที่ประกอบดวยแผนที่ แผนผัง แผนนโยบายในการพัฒนาในแตละป

ที่สามารถนําไปใชในการวางแผนพัฒนาเสร็จเรียบรอยสงใหทางหนวยงานที่เกี่ยวของ โดยขั้นตอนการ

จัดทําเอกสารที่เสร็จเรียบรอย ซึ่งถือเปนผลงานขั้นสมบรูณ  
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1.7 นิยามศัพท 

      1.7.1 การขนสงมวลชน (Mass Transportation) หมายถึง การเคลื่อนยาย ขนถายบุคคล    

จากสถานที่หน่ึงไปยังอีกสถานที่หน่ึง โดยใชยานพาหนะในการเคลื่อนยายหรือขนถาย 

       (ประชด ไกรเนตร, 2541) 

      1.7.2 พ้ืนที่จุดเปลี่ยนถายการสัญจร (Node Mass Transit) ศูนยรวมเปนศูนยกลางของกิจกรรม

ตางๆและเปนที่หมายชนิดหน่ึง แตแตกตางจากจุดหมาย (Landmark) ในดานประโยชนใชสอย โดยจะ

มองเห็นวาเปนกลุมกิจกรรมทําหนาที่เปนทั้งที่หมายและศูนยรวมจุดหรือตําแหนงของพ้ืนที่ในเมืองที่เปน

ศูนยรวมของกิจกรรม เชน สี่แยกจุดตัดของเสนทางคมนาคม ทางสัญจรที่มาบรรจบ จุดเปลี่ยนถายการ

คมนาคมหรือทีที่คนพลุกพลาน เชน รานคา หัวมุมถนน พ้ืนที่ระหวางอาคาร เปนตน 

 

1.8 ประโยชนที่คาดวาจะไดรับ  

      1.8.1 ไดแนวทางการออกแบบพ้ืนที่จุดเปลี่ยนถายการสัญจรมีการวางแผนที่เหมาะสม กับบริบท

โดยรอบพ้ืนที่ รวมถึงไดแผนนโยบายและรูปแบบแผนงานเพ่ือเสนอเกณฑการออกแบบที่สามารถนําไป

พัฒนาพ้ืนที่โลงวาง ที่นําไปสูพ้ืนที่จุดเปลี่ยนถายการสัญจรที่มีประสิทธิภาพ ใหประชาชนมีคุณภาพชีวิต

ที่ดีขึ้นในอนาคต 

      1.8.2 ไดทราบถึงความตองการของผูใชพ้ืนที่โดยรอบพ้ืนที่จุดเปลี่ยนถายอยางแทจริง รวมทั้งการ

ประเมินรูปแบบรวมถึงเปนแนวทางในการสงเสริมเพ่ือใหเปนทางเลือกสําหรับนําไปใชในการปฎิบัติได

อยางเปนรูปธรรมที่หนวยงานภาครัฐและภาคเอกชนสามารถนําไปใชงานไดอยางแทจริง 


