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วตัถปุระสงค ์
1. เพื่อไดร้ปูแบบการประกนัภยัการขนส่งสนิคา้อนัตราย ในประเดน็การคุม้ครองต่อความรบัผดิ

และการชดใชค้วามเสยีหายต่อบุคคลภายนอก และสิง่แวดลอ้ม 
2. เพื่อจดัท ากรอบแนวคดิการประกนัภยัการขนส่งสนิคา้อนัตรายทีเ่หมาะสมกบัประเทศไทย 
วิธีการวิจยั :  

งานวจิยัฉบบันี้ เป็นการสบืคน้ขอ้มลูทางเอกสาร รว่มกบัการเกบ็ขอ้มลู โดยใชแ้บบสมัภาษณ์ 
แบบกึง่โครงสรา้งกบัผูป้ระกอบการ การขนส่งวตัถุอนัตราย และ ผูป้ระกอบการ ธุรกจิประกนัภยั 
ในประเดน็ ความรบัผดิต่อบุคคลภายนอก อนัเน่ืองมาจาก การขนส่งวตัถุอนัตราย รปูแบบการ
ประกนัภยั การขนส่งวตัถุอนัตราย ทีเ่หมาะสมกบัประเทศไทย วเิคราะหข์อ้มลู จากการ
สมัภาษณ์ และ  จดัท ากรอบแนวคดิ  ตามประเดน็การบรหิาร จดัการความเสีย่ง และการ
ประกนัภยัการการขนส่งสนิคา้อนัตราย ดงันี้ 
o ระบบการขนส่งสนิคา้อนัตราย ปญัหา และอุปสรรคทีเ่กีย่วขอ้ง กบัการประกนัภยั 
ส าหรบัการขนส่งในปจัจบุนั 
o ความเสยีหาย (บุคคล ทรพัยส์นิ และสิง่แวดลอ้ม) ทีเ่ป็นไปได ้ ในรปูแบบของค่าของ
ความเสยีหาย (Amount of Loss / Severity), สาเหตุของความเสยีหาย (Cause of Loss), 
และความถีข่องการเกดิความเสยีหาย(Frequency of Loss)  
o เกณฑช์ีว้ดัมาตรฐานภยั 



o รปูแบบการจดัการความเสีย่งส าหรบัความเสยีหายทีอ่าจเกดิขึน้ ไดแ้ก่ รปูแบบการ
ประกนัภยั, การบรหิารจดัการโดยผูป้ระกอบการเอง, การบรหิารจดัการของหน่วยงานรฐั 
o การแกไ้ขความเสยีหายต่อสิง่แวดลอ้มโดยพลนัและการฟ้ืนฟูสิง่แวดลอ้ม 
o กระบวนการเรยีกค่าชดใชค้วามเสยีหาย 

ขอบเขตการวิจยั  
การขนส่งสนิคา้อนัตรายส าหรบัการศกึษาในโครงการน้ีหมายความถงึการขนส่ง “วตัถุ

อนัตราย” ตามประกาศแนบทา้ยพระราชบญัญตัวิตัถุอนัตราย พ.ศ. 2535 โดยใหค้วามส าคญักบัวตัถุ
อนัตรายทีอ่ยูใ่นความดแูลรบัผดิชอบของกรมโรงงานอุตสาหกรรมเป็น หลกั และ ไมร่วมถงึสตัวท์ี่
เป็นอนัตราย และ การขนส่งนี้เป็นการขนส่งทางบก ดว้ยพาหนะดงัระบุไวต้ามประกาศฯ โดยไม่รวม 
การขนส่งทางรถไฟ อา้งองิตามประกาศ กระทรวงอุตสาหกรรม เรือ่งการประกนัภยัความเสยีหาย 
จากการขนส่ง วตัถุอนัตราย พ.ศ. 2549 
ผลการศึกษาวิจยั :  
 ผลการศกึษาพบว่า กรมธรรมท์ี่ใช้อยู่ส าหรบัการขนส่งวตัถุอนัตรายม ี2 ลกัษณะ คอื 1) 
กรมธรรม์ประกันภัยรถยนต์ ซึ่งให้ความคุ้มครองความเสียหายต่อชีวิต  และทรพัย์สินของ
บุคคลภายนอก ทัง้ในส่วนที่เป็นกรมธรรมภ์าคสมคัรใจ และกรมธรรมภ์าคบงัคบั ตามพระราชบญั
คุม้ครองผูป้ระสบภยัจากรถ 2) กรมธรรมค์วามรบัผดิต่อบุคคลภายนอก ซึง่ใหค้วามคุม้ครอง ทัง้ใน
ส่วนชวีติ และทรพัย์สนิของบุคคลภายนอก รวมถึงทรพัย์สนิสาธารณะ และค่าใช้จ่ายส าหรบัการ
ช าระลา้ง คนืสภาพ ซึง่กรมธรรมด์งักล่าว มกีารซือ้เฉพาะผูป้ระกอบการ การขนส่งวตัถุอนัตรายบาง
รายเท่านัน้ นอกจากนี้ผู้ประกอบการการขนส่งวตัถุอนัตราย ยงัได้มกีารจดัการความเสี่ยง โดยการ
ตรวจสอบสภาพรถ แท็งค์บรรจุวตัถุอันตราย รวมถึงอุปกรณ์ที่เกี่ยวข้อง การคดั เลอืก และการ
ฝึกอบรมพนกังานขบัรถ ใหต้ระหนกัถงึความปลอดภยั การระงบัภยัเบือ้งต้น ในกรณีฉุกเฉิน ส าหรบั
ผู้ประกอบการวตัถุอนัตรายบางรายที่เข้าสมัภาษณ์ยงัได้มกีารพิจารณาส ารองเงนิทุนของบรษิัท
บางส่วน (เช่น 10% ของค่าใชจ้่ายในการด าเนินงานต่อปี) เพื่อเป็นเงนิทุนส ารองของผูป้ระกอบการ
ในการชดเชยความเสยีหายทีเ่กดิขึน้ต่อบุคคลภายนอก ในกรณีทีว่งเงนิเรยีกรอ้งความเสยีหายทีต่ก
ลงกนัสูงกว่าวงเงนิที่จดัท าประกนัภยัไว้ ผู้ประกอบการวตัถุอนัตรายจะใช้เงนิทุนส ารองในส่วนนี้
ชดเชยค่าเสยีหายดงักล่าว การรวมกลุ่มของผู้ผลติวตัถุอนัตรายและกลุ่มผู้ประกอบการด้านวตัถุ
อนัตรายประเภทคลอร์-อลัคาไลน์น าโดยบรษิทัอาซาฮเีคมคิลั (ประเทศไทย) จ ากดัได้ท าการจดัตัง้ 
‘กลุ่มความช่วยเหลือกรณีฉุกเฉินจากการขนส่งผลิตภัณฑ์คลอร์ -อัลคาไลน์ (Chlor-Alkaline 
Products Transportation Mutual Aid Group)’ เพื่อด าเนินกจิกรรม ทางดา้นการใหค้วามช่วยเหลอื 
กบักลุ่มสมาชกิในการฟ้ืนฟู บรรเทาความรุนแรง ของความเสยีหายที่อาจจะเกิดขึน้จากการขนส่ง
วตัถุอนัตราย ในกรณทีีร่ถบรรทุกขนส่งวตัถุอนัตรายประสบอุบตัเิหตุ หรอืเกดิการรัว่ไหลของสารเคมี
ประเภทคลอร-์อลัคาไลน์ในระหว่างการขนส่ง โดยในการด าเนินการประจ าปี กลุ่ม CATEMAG นี้จะ
มกีารฝึกซอ้มการระงบัเหตุฉุกเฉินเป็นประจ าทุกปี โดยอาจจะใหส้มาชกิในกลุ่มสลบักนัเป็นเจา้ภาพ
ในการฝึกซอ้มการระงบัเหตุฉุกเฉิน และ กจิกรรมอื่นๆทีด่ าเนินการโดยกลุ่ม CATEMAG นี้ อาทเิช่น 



1) การจดัสรา้งระบบ การตดิต่อสื่อสารในกรณีเกดิเหตุฉุกเฉิน 2) การจดัการฝึกอบรม ใหค้วามรูแ้ก่
พนักงาน ผู้ด าเนินการด้านการขนส่งวัตถุอันตราย 3) การจดัการฝึกอบรม ให้แก่เจ้าหน้าที่ใน
หน่วยงานของรฐั ในการระงบัเหตุฉุกเฉิน และการประสานความร่วมมอืกบัหน่วยงานของรฐัในการ
ระงบัเหตุฉุกเฉิน 
  ในส่วนของการพจิารณาลกัษณะการเกดิความเสยีหายจากการขนส่งวตัถุอนัตราย กบั 
ความสอดคลอ้ง ต่อการใหม้กีารประกนัภยัความเสยีหาย จากการขนส่งวตัถุอนัตราย ตามประกาศ 
ของกระทรวงอุตสาหกรรม ปี พ.ศ. 2549 พบว่า กรมธรรมม์ ีลกัษณะ เป็นกรมธรรมค์วามรบัผดิทาง
กฎหมาย จากการขนส่งวตัถุอนัตราย ซึง่จากการ พจิารณาความเสยีหาย จากกรณทีีเ่กดิการเฉี่ยว
ชนอยา่งรุนแรง หรอื รถเกดิพลกิคว ่า หรอือุบตัเิหตุรา้ยแรงอื่นๆ สามารถจ าแนกออกได ้ 5 ลกัษณะ
คอื 1) ความเสยีหายต่อตวัวตัถุอนัตราย 2) ความเสยีหายต่อตวัรถ และ/ หรอื อุปกรณ์ทีต่ดิกบัตวัรถ 
รวมถงึบรรจภุณัฑว์ตัถุอนัตราย 3) ความเสยีหายต่อผูข้บัขีร่ถขนส่งวตัถุอนัตราย และ/ หรอืผูต้ดิตาม 
โดยสารในรถขนส่งวตัถุอนัตราย 4) ความเสยีหายต่อบุคคลภายนอก ทัง้ในดา้นทรพัยส์นิ และชวีติ 
รา่งกาย ของบุคคลภายนอก 5) ความเสยีหายต่อสิง่แวดลอ้ม  
ดงันัน้ กรมธรรมป์ระกนัภยัส าหรบั การขนส่งวตัถุอนัตราย ทีอ่อกมาตามประกาศจงึยงัขาดความ
สอดคลอ้ง กบัลกัษณะความเสีย่ง ต่อการเกดิความเสยีหาย ตามจรงิ ซึง่กรมธรรม์ควรมคีุณลกัษณะ
ทีค่รอบคลุมความเสยีหายทัง้ 5 ดา้น และควรมกีารพจิารณา วงเงนิจ ากดัความรบัผดิ และเบีย้
ประกนัภยัทีเ่ป็นไปตามหลกัการวเิคราะหค์วามเสีย่ง 
สรปุและอภิปรายผล :  

กรมธรรมป์ระกนัความเสยีหาย อนัเน่ืองมาจากการขนส่งวตัถุอนัตราย ทีเ่หมาะสมนัน้ 
สามารถแบ่งออกเป็น 2 ส่วนหลกัทีค่วรไดร้บัการพจิารณา คอื 1) ขอบเขตในเรือ่งขอ้ตกลงในการให้
ความคุม้ครอง กล่าวคอื กรมธรรมค์วรมลีกัษณะทีส่อดคลอ้ง กบัลกัษณะของความเสีย่งต่อการเกดิ
ความเสยีหาย ทัง้ในส่วนทีเ่ป็นทรพัยส์นิ ของผูข้นส่งวตัถุอนัตราย และความรบัผดิ ต่อรา่งกายและ
ทรพัยส์นิ ของบุคคลภายนอก รวมถงึความเสยีหายต่อสิง่แวดลอ้ม  ซึง่อาจตอ้งมกีารปรบัลกัษณะ
ของกรมธรรม ์ ทีอ่อกมาตามประกาศกระทรวงอุตสาหกรรม เพื่อความถูกตอ้งเหมาะสม 2) วงเงนิ
จ ากดัความรบัผดิ และเบีย้ประกนัภยั ทีต่อ้งพจิารณาตามหลกัการของความเสีย่ง ในการเกดิความ
เสยีหาย ทีป่ระกอบดว้ย ความถีข่องการเกดิความเสยีหาย (frequency of loss) และความเป็นไปได้
ของความรุนแรงของความเสยีหาย (severity of loss) ซึง่ทัง้ 2 ส่วนตอ้งมาจากการศกึษาวจิยั
เพิม่เตมิ จากการประกนัภยั เศรษฐศาสตรส์ิง่แวดลอ้ม และอาจรวมถงึกฎหมายทีเ่กีย่วขอ้งกบัการ
ละเมดิ  

นอกจากนี้ การบงัคบัใหผู้ป้ระกอบการขนส่งวตัถุอนัตราย มปีระกนัภยั เพื่อชดใชค้วาม
เสยีหายทีอ่าจเกดิขึน้ เป็นเพยีงวธิกีารหนึ่งของการจดัการความเสีย่งทางการเงนิ ในความเป็นจรงิ 
อาจมกีระบวนการ หรอืวธิกีารอื่นมารว่มกนัจดัการความเสีย่ง เช่น การตัง้เงนิส ารองของบรษิทัใน
บางบรษิทั ดงัทีป่รากฏในผลการวจิยั และหากตอ้งการให้มกีารบงัคบัใหม้กีารประกนัภยัจรงิ 
หลกัเกณฑใ์นเรือ่งของ จ านวนภยัทีร่บัเสีย่ง (Exposure Unit) ตอ้งมกีารพจิารณาร่วมดว้ย คอื การ



บงัคบัใหผู้ข้นส่งวตัถุอนัตรายในทุกประเภท และทุกรปูแบบของบรรจภุณัฑใ์นการขนส่ง โดยบรรจุ
ภณัฑน์ัน้ตอ้งเป็นไปตามมาตรฐานทีก่ฎหมายก าหนด เป็นบรรจภุณัฑท์ีถู่กตอ้งเหมาะสม ส าหรบัการ
ขนส่งสตัถุอนัตราย ใหม้กีารประกนัภยั ซึง่ดว้ยกระบวนการน้ี จะท าใหป้ระกนัภยัเป็นมาตรการใน
การบรหิาร จดัการความเสีย่งอยา่งแทจ้รงิ  
ข้อเสนอแนะ :  

1. การประกนัภยัเป็นเพยีงมาตรการหนึ่งในการบรหิารจดัการความเสีย่งทางดา้นการเงนิ ซึง่
การศกึษาวจิยั ควรมลีกัษณะของการวเิคราะหค์วามเสีย่งของการเกดิความเสยีหาย ที่
เป็นไปไดท้ัง้หมด รวมถงึความเสยีหายต่อสิง่แวดลอ้ม  เพื่อหาเครือ่งมอื หรอืมาตรการ
จดัการความเสีย่งทีห่ลากหลาย เป็นทางเลอืก ใหก้บัผูป้ระกอบการวตัถุอนัตราย 

2. การขยายขอบเขตของการมปีระกนัความเสยีหายจากการขนส่งวตัถุอนัตราย ส าหรบั การ
ขนส่งวตัถุอนัตรายทุกประเภท และทุกรปูแบบของบรรจภุณัฑ ์ ทัง้นี้บรรจุภณัฑ ์ ทีน่ ามาท า
ประกนัจะตอ้งเป็นไปตามมาตรฐานและมคีวามเหมาะสมในการบรรจวุตัถุอนัตราย 

3. การศกึษาเพิม่เตมิเชงิลกึในเรือ่งความเสีย่งต่อการเกดิความเสยีหาย จากการขนส่งวตัถุ 
อนัตราย ทีม่นีกัวชิาการแขนงอื่นเขา้รว่มในการศกึษา เช่น ดา้นเศรษฐศาสตรส์ิง่แวดลอ้ม 
ดา้นกฎหมายว่าดว้ยการละเมดิ และกฎหมายสิง่แวดลอ้ม เป็นตน้ เพื่อช่วยในการวเิคราะห์
เรือ่ง จ านวนเงนิความรบัผดิ และเบีย้ประกนัภยั 

 
ค าหลกั : ประกนัภยั, การขนส่งวตัถุอนัตราย 
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Objectives : 

1. To obtain the insurance coverage model for transportation of dangerous goods 
related to damage and liability to third party and environment. 

2. To provide a conceptual framework of insurance coverage for transportation of 
dangerous goods which is applicable to Thailand. 

Methodology :  
This research is documentary research together with data collection by using a 

semi-structure interview to dangerous goods operators and all related of insurance 
practitioners. The content of interview is to check the concept of insurance to be responsible 
for losses or damages arising from dangerous goods transportation. All data would be 
analyzed and used to set up conceptual framework of insurance liability and damage 
resulting from transportation of dangerous goods. The analysis would be based on the 
concept of risk management and insurance for transportation of dangerous goods in the 
following topics; 

o Problem and obstacle found in insurance coverage against transportation of 
dangerous goods 

o Possible loss or damage to personal, property and environment in term of 
frequency of loss, amount of loss and cause of loss 



o Risk factors related to dangerous goods transportation 
o Possible risk management technique which is applicable to loss or damages 

resulting from dangerous goods transportation in all aspects of the operators 
and government sectors 

o The responsiveness of an emergency response and environmental recovery 
o The process of claim management 

Scope of Research 
This research is limited to dangerous goods under the definition of Dangerous Goods 
Legislation Act.B.E.2535. It means any dangerous goods under control of Department of 
Industrial Work and not including to dangerous animal. The transportation means road 
transportation as stated in the announcement about Insurance for any damages to 
dangerous goods resulting from road transportation B.E.2549 under Ministry of Industry 
(Thailand). 
Results : 
 The research found that there were 2 types of insurance policy which was currently 
used, 1) automobile insurance (both in voluntary and compulsory insurance) and 2) liability 
insurance. We found that all transportation operators bought an automobile insurance to 
cover third party’s property damage and third party’s bodily injury either voluntary or 
compulsory insurance. But for liability insurance policy, it was bought only some operator. 
However there were some operators try to use various risk management technique, such as 
risk mitigation by checking truck condition, tank and container of dangerous goods including 
its component. They also provided a training and build risk awareness to driver to stop loss 
in an emergency case. Some operator set up 10% of an annual expense as reserve for loss 
or damage in case of loss exceeds claim paid by insurance company. There was Chlor-
Alkaline group leading by Asahi Chemical (Thailand) to help member who is facing with loss 
resulting from dangerous goods transportation. If chlor-alkaline was leakage when truck was 
in accident, this team will corporate with government sectors to response an emergency 
cases. Another group is CATEMAG. This group also do an activity as well as a previous 
group, for example, 1) setup communication system during an emergency cases 2) provide 
training about dangerous goods to staff 3) provide training about emergency response to 
staff in government sector. 
 Another part of this research is to explore the harmonization of insurance policy 
stated in the announcement from Ministry of Industry B.E.2549 and the real situation of 
losses or damages. We found that there was some conflict about the coverage stated in the 



announcement which is liability, whilst the real situation needs both property owner’s 
damage and third party liability. It is because the possible damages are 1) Damages to 
dangerous foods 2) Damages to vehicle itself including its components 3) Damages to 
driver or any passenger in carriage 4) Damage to third party both in property and bodily 
injury 5) Damage to environment. Therefore insurance policy which is applicable to these 
risk exposures should be tailor to deal with these aspects. Limit of indemnity and premium 
calculation factors should be based on risk basis as well. 
Discussion and conclusion:  
 Insurance coverage for losses or damages resulting from dangerous goods 
transportation should be considered in 2 categories. Those are 1) Insurance agreement and 
2) Limit of Indemnity together with basis of premium calculation. Insurance agreement 
means the coverage of policy should deal with characteristic of risk exposure as mentioned 
in previous section. For limit of indemnity and premium calculation, these should be from 2 
main factors, frequency and severity and it needs more contribution from professional in 
insurance, environmental economic and tort law to evaluate a figure. The expansion of risk 
exposure units to all types of dangerous goods or hazardous substance and all types of 
packaging should be considered. However we should seek more alternatives in risk 
management techniques apart from using insurance as enforcement.   
Suggestion/Further implication/Implementation/Further Study or Research :  

1. There should explore additional alternatives in risk management techniques to deal 
with risk exposures from dangerous goods transportation. 

2. The expansion of insurance enforcement to all types of dangerous goods and all 
types of packing in order to be a standard tools in risk improvement. However those 
packaging must be approved by all related professional in dangerous goods. 

3.  There should be a further advance research about financial and nonfinancial loss or 
damage from dangerous goods transportation together with premium calculation 
factors in diversity of professional, for example, environmental economic, trot law 
and environmental law and regulation. 
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