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บทท่ี 1 
บทนํา 

 

1.1   ความเป็นมาและความสําคัญ 

การดําเนินการก่อสร้างปูส่วนผสมแอสฟัลต์คอนกรีตจะต้องทําการบดทับในขณะที่ส่วนผสม

แอสฟัลต์คอนกรีตร้อนอยู่  โดยมีอุณหภูมิระหว่าง 120-150 องศาเซลเซียส (248-302 องศาฟาเรน

ไฮต์)  เม่ือบดทับแล้วจะต้องได้ช้ันทางแอสฟัลต์คอนกรีตที่ มีความแน่น  ความเรียบสมํ่าเสมอ         

ได้ระดับและความลาดตามแบบ  ไม่มีรอยแตก  รอยเคลื่อนตัว  เป็นแอ่ง  รอยคลื่น  รอยล้อรถบด  

หรือความเสียหายของผิวช้ันทางแอสฟัลต์คอนกรีตอ่ืน ๆ [1] แต่ในบางครั้งการดําเนินการก่อสร้าง        

ปูผิวทางแอสฟัลต์คอนกรีตน้ันมักพบอุปสรรคอยู่เสมอ  เช่น  ฝนตก  ระยะทางบรรทุกไกล  อากาศ

เย็น  เครื่องจักรในสนามเสีย  ไม่สามารถทําการบดทับได้ทันที  จึงเป็นสาเหตุให้ส่วนผสมแอสฟัลต์

คอนกรีตมีอุณหภูมิลดลงตํ่ากว่า 120 องศาเซลเซียส  เม่ือบดทับท่ีอุณหภูมิตํ่ากว่าข้อกําหนดจะทําให้

คุณสมบัติส่วนแอสฟัลต์คอนกรีตเปลี่ยนแปลงไป  เช่น  ความหนาแน่น  ความเรียบสมํ่าเสมอ       

การเช่ือมยึดติดกันระหว่างช้ันผิวทางและช้ันพ้ืนทางไม่ยึดติดกันทําให้เกิดการเคลื่อนตัว (Slip)      

ของช้ันทางและสาเหตุอ่ืน ๆ    

ดังน้ันการศึกษาน้ีจะออกแบบส่วนผสมแอสฟัลต์คอนกรีตโดยมีค่าช่องว่างอากาศใกล้เคียง

หรือเท่ากับร้อยละ 4 ของส่วนผสมแอสฟัลต์คอนกรีตเดียวกันที่มีอุณหภูมิผสมต่างกัน  เพ่ือหาช่วง

อุณหภูมิท่ีเหมาะสมในการดําเนินการก่อสร้างปูส่วนผสมแอสฟัลต์คอนกรีตไว้เป็นแนวทางในการ

พิจารณาโดยใช้ดุลยพินิจของช่างควบคุมงาน  นําไปกําหนดช่วงอุณหภูมิแอสฟัลต์คอนกรีตท่ีพอ

ยอมรับได้   เพ่ือให้ได้งานผิวทางท่ีมีคุณภาพดีย่ิงขึ้นและทําให้ลดค่าใช้จ่ายอันเน่ืองมาจากการใช้

อุณหภูมิที่ไม่เหมาะสมต่อการดําเนินการก่อสร้างปูส่วนผสมแอสฟัลต์คอนกรีต  เช่น  ปริมาณการขุด

ร้ือส่วนผสมแอสฟัลต์คอนกรีตท่ีมีคุณภาพไม่ได้ตามเกณฑ์กําหนดของงานลดลง   นอกจากนี้ยัง

สามารถลดต้นทุนในการผลิต  เช่น  ค่าวัสดุมวลรวมและแอสฟัลต์ซีเมนต์  ค่านํ้ามันเช้ือเพลิง         

ในกระบวนการผลิตและการขนส่ง รวมท้ังสามารถแก้ปัญหาการกําจัดของเสียและช่วยประหยัด

พลังงานโดยรวมของประเทศ อาทิเช่น พลังงานที่ใช้ในการขนส่งวัสดุมวลรวมผสมจากโรงงานผสม 

(Plant) แหล่งผลิตตามธรรมชาติ  พลังงานที่ ใช้ลําเลียงวัสดุผิวทางท่ีใช้เกิดความเสียหายจาก

กระบวนการผลิตและการดําเนินการก่อสร้างปูส่วนผสมแอสฟัลต์คอนกรีตพลังงานที่ใช้ในการระเบิด
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ภูเขาหินปูนและพลังงานท่ีใช้ในการย่อยหินเพ่ือผลิตวัสดุมวลรวม   เป็นต้น  นอกจากนี้ยังสามารถยืด

ระยะเวลาในการใช้ทรัพยากรท่ีมีอยู่อย่างจํากัดได้ยาวนานยิ่งขึ้นอีกด้วย 

 

1.2   วัตถุประสงค์ 
 1.2.1  เพ่ือหาคุณสมบัติแอสฟัลต์คอนกรีตที่อุณหภูมิต่างกัน 

1.2.2  เพ่ือศึกษาเป็นแนวทางในการกําหนดการควบคุมงานบดทับผิวทางภาคสนาม 

 

1.3   ขอบเขต 
 1.3.1  ศึกษาคุณสมบัติของแอสฟัลต์คอนกรีตโดยวิธีมาร์แชลล์ (Marshall Test) ตาม

มาตรฐานการทดสอบท่ี ทล.ท.-604/2517 [2]  และใช้เกณฑ์กําหนดสําหรับช้ัน Wearing Course 

ขนาด 12.5 มิลลิเมตร  ใช้แอสฟัลต์คอนกรีตเกรด 60-70 ซ่ึงเป็นวัสดุประสาน 

1.3.2 ศึกษาโดยใช้วัสดุมวลรวมหินปูน (Limestone) จากแหล่งโรงโม่หิน 1 แหล่ง        

จากแหล่งโรงโม่หินชุมพรการศิลา  ต้ังอยู่ท่ี 141  ม.4  ถ.เพชรเกษม  ต.ขุนกระทิง  อ.เมือง  จ.ชุมพร  

 1.3.3  ศึกษาอุณหภูมิการบดทับในขณะท่ีส่วนผสมแอสฟัลต์คอนกรีตร้อนอยู่  ในท่ีน้ี        

จะกําหนดท่ีอุณหภูมิต่างกันเท่ากับ 80, 100, 120, 140, 160, 180, 200 และ 220 องศาเซลเซียส   

ท่ีอัตราส่วนผสมเดียวกัน 

 

1.4   ประโยชน์ท่ีคาดว่าจะได้รับ 
 1.4.1  ทําให้ช่างควบคุมงานสามารถใช้เป็นแนวทางในการใช้ดุลยพินิจได้อย่างม่ันใจ  

1.4.2  ทําให้ลดความเสียหายของช้ันผิวทางแอสฟัลต์คอนกรีตอันเกิดขึ้นในขณะบดทับ   

1.4.3  ทําให้เกิดความคล่องตัวในการปฏิบัติงานผิวทางแอสฟัลต์คอนกรีตสะดวกรวดเร็วขึ้น 

1.4.4  เป็นองค์ความรู้ในการควบคุมงานผิวทางแอสฟัลต์คอนกรีต  

1.4.5  เป็นประโยชน์ต่อหน่วยงานที่เกี่ยวข้องกับงานทาง  เช่น  กรมทางหลวง  กรมทาง

หลวงชนบท  เป็นต้น     
  


