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 วิทยานิพนธเร่ือง “การจัดใหมีที่จอดรถและการใชพืน้ที่จอดรถในโครงการบานเอื้ออาทรบึงกุม 

กรุงเทพมหานคร” นี้ สําเร็จลุลวงลงไดอยางสมบูรณ ดวยความกรุณาของผูชวยศาสตราจารย    

ดร.กุณฑลทพิย พานิชภักดิ์ และ ศาสตราภิชาน ปรีดิ์ บรุณศิริ อาจารยที่ปรึกษาวทิยานพินธ ซึ่งไดให

คําแนะนาํและขอคิดเหน็ตาง  ๆอันเปนแนวทางในการทาํงานและปรบัปรุงแกไขวิทยานพินธฉบับนี ้รวมทั้ง

คณะกรรมการคุมสอบวิทยานพินธทุกทาน ที่ไดใหคําปรึกษาและขอเสนอแนะในการตรวจแกไข 

ขอบกพรอง ตลอดจนชี้แนะประเด็นที่เปนประโยชนอยางยิ่ง 

 ขอขอบพระคุณคณาจารยทกุทาน ในภาควิชาเคหการ คณะสถาปตยกรรมศาสตร จฬุาลงกรณ

มหาวิทยาลยั ที่ประสิทธิประสาทวิชาความรู อบรมสั่งสอน และใหคําแนะนําตางๆแกผูวิจัยมาโดย

ตลอด รวมไปถึงเจาหนาทีท่กุทานที่เปนธุระดําเนนิการอํานวยความสะดวก และใหความชวยเหลือใน  

ดานเอกสาร และอุปกรณตางๆ ในตลอดระยะเวลาของการศึกษา 

 ขอขอบคุณการเคหะแหงชาต ิ ที่ใหความสําคัญกับการพฒันาบุคลากร โดยใหการสนับสนนุ

ทุนการศึกษา แกผูวิจัยตลอดมาทัง้ระดับปริญญาตรี และตลอดหลักสูตรการศึกษานี้  

 ขอขอบคุณผูบริหารการเคหะแหงชาติทุกทาน ที่ใหความสาํคัญกับการศกึษา กรุณาสละเวลา

ในการใหสัมภาษณ ทําใหไดขอคิดเห็นที่ดีและมีประโยชนอยางสงู 

 ขอขอบคุณ ผูจัดการโครงการ เจาหนาที ่ และพนักงานรักษาความปลอดภัยในอาคารชุด 

รวมทัง้ผูอยูอาศัยในโครงการบานเอื้ออาทรบึงกุมที่อํานวยความสะดวก และความรวมมือในการเขา

เก็บขอมูลตางๆ เปนอยางด ี

 ขอบคุณเพื่อนๆ เคหการ รุน 20 X ที่คอยใหความชวยเหลือในดานตางๆตลอดระยะเวลา

การศึกษา ตลอดจนในการทาํวทิยานพินธฉบับนี ้

 ขอขอบพระคุณ คุณแม และครอบครัว ผูซึ่งเปนทัง้แรงใจและเปนกําลังสนับสนนุที่สําคัญ 

และใหความชวยเหลือดานตางๆ ตลอดจนมอบโอกาสและสิ่งดีๆในชีวิตแกผูวิจัยเสมอมาจวบจนสาํเร็จ

การศึกษา 
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บทที ่1 
 

บทนํา 
 

1.1  ความเปนมาและความสาํคัญของปญหา 
 

โครงการบานเอื้ออาทรเปนโครงการพฒันาทีอ่ยูอาศัย ตามนโยบายของรฐับาลโดยมอบหมาย

ใหการเคหะแหงชาต ิ รับผิดชอบในการจดัทําโครงการทีอ่ยูอาศัยที่ไดมาตรฐาน สําหรับประชาชน

ผูดอยโอกาสทีม่ีรายไดนอย ขาราชการและพนกังานหนวยงานของรฐั มีเปาหมายในการกอสราง

จํานวน 601,727 หนวย ระยะเวลาดําเนินการตั้งแตป พ.ศ.2546 – พ.ศ.2551 คากอสรางหนวยละ 

470,000 บาท รัฐบาลอุดหนนุตนทุนคาพฒันาสาธารณูปโภคหนวยละ 80,000 บาท และคากอสราง

สาธารณูปการหนวยละ 80,000 บาท ราคาขายแกประชาชนหนวยละ 390,000 บาท  

แนวคิดในการจัดทําโครงการบานเอื้ออาทร มีวัตถุประสงคเพื่อเสริมสรางความมั่นคง

ในการอยูอาศัย โดยการสรางที่อยูอาศัยที่ไดมาตรฐาน มีแนวคิดในการจัดทําโครงการฯให

ทําเลที่ตั้งสอดคลองกับหลักการและทิศทางของการพัฒนาเมือง พรอมระบบสาธารณูปโภค 

สาธารณูปการที่จําเปน ในระดับราคาที่สามารถรับภาระได ดวยการเชาซื้อที่อยูอาศัยเปนของ

ตนเอง  

การออกแบบ ไดคํานึงถงึลักษณะทางกายภาพ ที่เอ้ือประโยชนตอการสรางเสริมกระบวนการ

ประสานสายสมัพันธระหวางผูอยูอาศัย ทัง้ในระดับครอบครัว ชุมชน และสังคม และเพือ่สรางชุมชนให

มีองคประกอบชุมชนซึง่สามารถสงเสริมใหเกิดกิจกรรมทางเศรษฐกิจ สรางโอกาสใหกับผูอยูอาศัยและ

ครอบครัว ใหมีรายไดเสริมนอกเหนือจากรายไดประจํา สงเสริมกิจกรรมที่เอื้อตอการชวยเหลือตนเอง

ทางเศรษฐกิจได รวมทัง้สนับสนนุกระบวนการมีสวนรวมของทุกฝายในการพัฒนาชุมชนของตนเอง

เพื่อนาํไปสูการสรางชุมชนทีม่ีคุณภาพ ตลอดจนความเปนชุมชนนาอยูอยางยั่งยืน 

 เปาหมายในการดําเนนิงาน(การเคหะแหงชาติ,2546) ครอบคลุมพื้นที่ในเขตเมืองทั่วประเทศ 

โดยแบงออกเปน        

1. เขตกรุงเทพมหานคร และปริมณฑล   จํานวน 421,209 หนวย  (70%) 

 2. เขตเมืองหลกัและเมืองรองในสวนภูมิภาค  จํานวน 180,518 หนวย  (30%) 
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ตอมาการเคหะแหงชาติ ไดปรับลดจํานวนหนวยการกอสรางลง เหลือ 300,504 หนวย ให

สอดคลองกับสภาวการณที่เปลี่ยนแปลงไป ในเขตกรุงเทพมหานคร และปริมณฑล ปรับลดเหลอื

อาคารชุดประมาณ 194,132 หนวยคิดเปนรอยละ 89.9 อาคารทางราบ ประมาณ  21,739  หนวย คดิ

เปนรอยละ 10.07 % รวมประมาณ  215,871 หนวย คิดเปนรอยละ 71.83 ของทัง้หมด (ตามมต ิครม. 

ลงวนัที ่18 ธนัวาคม 2550) 
 

แผนที่ 1.1 แสดงที่ตั้งโครงการบานเอื้ออาทรทั่วประเทศ 

 
ที่มา: ฝายวิชาการพัฒนาที่อยูอาศัย การเคหะแหงชาต ิ
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แผนที่ 1.2 แสดงที่ตั้งโครงการบานเอื้ออาทรในเขตกทม.และปริมณฑล 

 
ที่มา: ฝายวิชาการพัฒนาที่อยูอาศัย การเคหะแหงชาต ิ

  
 1.1.1 รูปแบบชุมชน(การเคหะแหงชาติ,2546) 

         การเคหะแหงชาติ กาํหนดรูปแบบชมุชนขึ้น 2 ลักษณะตามพื้นที ่คือ  

  1.1.1.1. ชุมชนบานเอื้ออาทรในเขตเมือง  

  เปนชุมชนที่ตั้งอยูในยานศนูยกลางเมืองหรือศูนยกลางยอยของเมืองใกลยานธุรกิจ 

แหลงงาน แหลงบริการตาง ๆ เปนชุมชนขนาดเลก็ถงึขนาดกลาง ประกอบดวย ที่อยูอาศัยรูปแบบ

อาคารชุดพักอาศัย ซึ่งเหมาะสําหรับกลุมเปาหมายที่เปนคนโสด หรือครอบครัวใหม ครอบครัวขนาด

เล็กประมาณ 2-4 คน  

  1.1.1.2. ชุมชนบานเอื้ออาทรในเขตชานเมอืง  

  เปนชุมชนที่ตั้งอยูหางจากยานศูนยกลางเมอืง แตกระจายตัวอยูในยานพักอาศยั

แถบชานเมือง โดยสามารถเชือ่มโยงติดตอกบัศูนยกลางเมอืงดวยระบบเครือขาย การคมนาคม ชุมชน

ในเขตชานเมืองเปนชมุชนขนาดกลางถงึขนาดใหญ ประกอบดวยที่อยูอาศัยหลากหลายรูปแบบ 

เหมาะสําหรับกลุมเปาหมายที่เปนครอบครวัขนาดกลางถงึขนาดใหญ  
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 1.1.2  รูปแบบอาคาร (การเคหะแหงชาติ,2546) 

 สําหรับรูปแบบที่พกัอาศัยนัน้ การเคหะแหงชาต ิกําหนดไวเปน 2 ลักษณะตามความ

เหมาะสมในแตละพื้นที ่และความตองการของกลุมเปาหมาย  

  1.1.2.1. อาคารชุดพักอาศยัสูง 5 ชั้น ประกอบดวยหองพัก 2 รูปแบบ ไดแก  

   1.1.2.1.1. หองอเนกประสงค ขนาดประมาณ 24 ตารางเมตร  

   1.1.2.1.2 หองแบบ 1 หองนอน ขนาดประมาณ 33 ตารางเมตร  

  1.1.2.2. อาคารแนวราบ ไดแก  

   1.1.2.2.1. บานเดี่ยว 2 ชั้น ในขนาดที่ดินประมาณ 16-24 ตารางวา  

   1.1.2.2.2. บานแฝด 2 ชั้น ในขนาดที่ดินประมาณ 16-24 ตารางวา  

   1.1.2.2.3. บานแถว 2 ชั้น ในขนาดที่ดินประมาณ 16-24 ตารางวา  

 
ภาพที ่1.1 แสดงอาคารชุดสงู5 ชั้นและขนาดหองพักโครงการบานเอื้ออาทร 

ที่มา: การเคหะแหงชาต,ิ2546 
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บานเดี่ยว ที่ดินประมาณ 20 ตารางวา  

ประกอบดวย 2 หองเอนกประสงค 1 หองนอน 1 หองน้ํา   

 
บานแฝด ที่ดินประมาณ 20 ตารางวา  

ประกอบดวย 2 หองเอนกประสงค 2 หองนอน 1 หองน้ํา  

  

 บานแถว ที่ดินประมาณ 14-16 ตารางวา  

ประกอบดวย 1 หองเอนกประสงค 2 หองนอน 1 หองน้ํา  

ภาพที ่1.2 แสดงตัวอยางอาคารแนวราบของโครงการบานเอื้ออาทร 

ที่มา: การเคหะแหงชาต ิ

 

 การเคหะแหงชาติ ใหความสาํคัญกับการจดัทําโครงการทีอ่ยูอาศัย โดยทําการประเมนิผลเพื่อ

พัฒนาคุณภาพโครงการ ใหสามารถสนองตอบตอสภาพความเปนอยู และวิถีชวีิตของผูอยูอาศัยซึ่ง

เปนผูมีรายไดนอย ทัง้ดานรปูแบบโครงการ รูปแบบอาคาร การวางผัง การจัดใหมีระบบสาธารณูปโภค 

ระบบสาธารณปูการขั้นพื้นฐาน รวมทัง้การวางแผนในการบริหารจัดการโครงการ 
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 ผูวิจัยมีความสนใจที่จะศึกษาถึงการใชพืน้ทีภ่ายนอกอาคาร ของผูอยูอาศัยในโครงการบาน

เอื้ออาทร เนื่องจากพืน้ที่ภายนอกอาคารมีความสาํคัญในการรองรับการใชงานในลักษณะที่มีสวนรวม

ของผูอยูอาศัย มีความสําคัญตอการอยูรวมกันของผูอยูอาศัยในชุมชน และ ผูวิจัยไดเขาสังเกต

โครงการบานเอื้ออาทรประเภทอาคารชุดในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล ที่บรรจุผูอยูอาศัยเกิน

รอยละ 80 โดยในขณะทีท่ําการศึกษามีโครงการจํานวนทัง้สิ้น 24 โครงการ ศึกษาเฉพาะ

สภาพแวดลอมภายนอกอาคาร ดานการใชพื้นที่สวนกลางภายในโครงการ อาทิเชน พื้นที่ออกกาํลัง

กาย สวนหยอม และพื้นที่จอดรถ ปญหาที่พบเหน็อยางชัดเจนจากการเขาสังเกต คือเร่ืองการใชพืน้ที่

จอดรถของผูอยูอาศัยในโครงการ พบวามีรถจอดกีดขวางทางเขาออกอาคาร รถจอดซอนคัน รถจอดกีด

ขวางชองจราจร รวมทัง้ไมมกีารจัดที่จอดสาํหรับรถประเภทอื่นๆ เชน รถจักรยานยนต รถจักรยาน 

รถสามลอ และรถเข็น เปนสาเหตุใหเกดิความไมสะดวกและไมปลอดภัยในการอยูอาศัย ของผูอยู

อาศัยในโครงการ  

 จึงนาํไปสูการศึกษาเรื่องการจัดใหมีที่จอดรถและการใชพืน้ที่จอดรถ ในโครงการบานเอื้อ

อาทร ซึง่โครงการเปาหมายในการศึกษาครัง้นี ้ คือ โครงการบานเอื้ออาทรบึงกุม เปนโครงการที่อยู

อาศัยประเภทอาคารชุดในเขตเมือง ที่บรรจุผูอยูอาศัยเกนิรอยละ 80  

 การศึกษาเรื่องการจัดใหมทีี่จอดรถและการใชพื้นที่จอดรถในโครงการบานเอื้ออาทรบึงกุม 

เพื่อใหไดมาซึง่คําตอบวาปญหาที่จอดรถไมเพียงพอเกิดจากเหตุใด โดยหากพิจารณาจากการกําหนด

กลุมเปาหมายลูกคาโครงการบานเอื้ออาทรดวยฐานระดับรายไดครัวเรือน รวมกับการวเิคราะห

ความสามารถในการครอบครองที่อยูอาศัย และทรัพยสินอ่ืนๆ ผูอยูอาศัยยงัคงใชรถสวนตัวปริมาณ

มากกวามาตรฐานจาํนวนที่จอดรถที่การเคหะแหงชาติจัดไวให สงผลใหจํานวนรถในโครงการสูงกวาที่

จอดที่มีในโครงการ  

 ทั้งนี้เพื่อนาํขอมูลที่ไดจากการศึกษามาใชเปนแนวทางในการแกไขปญหาใหกับโครงการที่เกิด

ปญหาเชนเดียวกัน ใหมีประสิทธิผลสูงสุด เพื่อกอใหเกดิความเปนระเบียบเรียบรอยของชุมชน และ

เพื่อเปนขอเสนอแนะในการวางแผนการจัดใหมีทีจ่อดรถ ในการจัดทําโครงการที่อยูอาศัยในอนาคต 

เพื่อสนองตอบตอวัตถุประสงคของผูจัดสราง รวมทัง้ ความตองการและวิถีชีวิตที่แทจริงของผูอยูอาศยั 

โดยมีการกําหนดหลักเกณฑ หรือเงื่อนไขตางๆในการอยูอาศัยสําหรับผูอยูอาศัย เพื่อการพัฒนาและ

การแกไขปญหาที่อยูอาศัยในภาพรวมของประเทศใหเกิดเปนชุมชนทีน่าอยูอยางยัง่ยืนตอไป  
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1.2    วัตถุประสงค 
  1.2.1. ศึกษาเรื่องการจัดใหมีที่จอดรถ ในโครงการบานเอื้ออาทรบึงกุมของการเคหะ

แหงชาติ 

 1.2.2. ศึกษาการใชที่จอดรถของผูอยูอาศัย ในโครงการบานเอื้ออาทรบึงกุม 

 1.2.3. วิเคราะหปญหาการใชพื้นที่จอดรถของผูอยูอาศยัในโครงการบานเอื้ออาทรบึงกุม 

 1.2.4. วิเคราะหทางเลือกและขอเสนอแนะในการแกปญหาที่จอดรถในโครงการบานเอื้อ

อาทรบึงกุม 
1.3    ขอบเขตงานวิจยั  

1.3.1. ขอบเขตดานพืน้ที่ศึกษา 

  พื้นที่จอดรถ ภายในโครงการบานเอื้ออาทรบึงกุม ถนนเสรีไทย ซอย41  

แขวงบางกะป เขตบึงกุม กรุงเทพมหานคร 

1.3.2. ขอบเขตดานประชากร 

  1.3.2.1 สัมภาษณ ผูบริหารการเคหะแหงชาต ิ 7 ทาน ที่สวนเกี่ยวของกับการ

กําหนด นโยบาย แนวคิด ในการจัดทํา และนักออกแบบวางผงั 1 ทาน เกี่ยวกบั แนวคิดการ

ออกแบบโครงการบานเอื้ออาทร ผูรับผิดชอบดานการบริหารจัดการที่จอดรถในโครงการ 1 ทาน 

1.3.2.2 สอบถามกลุมตัวอยางของผูอยูอาศัยในโครงการ 375 ตัวอยาง เกี่ยวกับ

ขอมูลพื้นฐานทัศนคติ และพฤติกรรมการใชที่จอดรถของผูอยูอาศัย 

  1.3.2.3ประชุมกลุม ผูแทนชุมชน 20 ทาน โครงการบานเอื้ออาทรบึงกุม เกี่ยวกับ

ปญหาที่พบและขอเสนอแนะแนวทางแกไขปญหา 

1.3.3. ขอบเขตดานเนื้อหา 

เปนการศึกษาดานกายภาพในโครงการบานเอื้ออาทรบึงกุม โดยไมไดศึกษาถึง

ผลกระทบของงบประมาณในการเพิ่มข้ึนหรือลดลงของทีจ่อดรถในแตละหนวยวาสงผลกระทบตอ

การลงทุนโดยรวมอยางไร 

  1.3.3.1 การจดัใหมีพืน้ที่จอดรถในโครงการฯ 

  1.3.3.2 จาํนวนพืน้ทีจ่อดรถ และพฤติกรรมการใชพืน้ทีจ่อดรถในโครงการฯ 

  1.3.3.3 ความสัมพันธระหวางพื้นที่จอดรถและจํานวนรถยนตในโครงการฯ 

  1.3.3.4 ลําดับความสาํคัญของปญหาเรื่องที่จอดรถในโครงการฯ 

  1.3.3.5 วเิคราะหทางเลือกในการแกปญหาที่จอดรถ  

  1.3.3.6 สรุปผล เสนอแนะแนวทางในการกําหนดนโยบาย มาตรฐาน และ

ขอกําหนด ในการจัดทาํโครงการ 
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4. ขอบเขตดานระยะเวลา 

- ทําการศึกษาระหวางเดือน มิถุนายน 2551 ถึง เดือนกมุภาพันธ 2552 

 
1.4 นิยามศพัท 
 ที่จอดรถ หมายถงึ สถานทีท่ี่จัดไวใหเปนที่จอดรถยนต  

 พื้นที่จอดรถ  หมายถึง บริเวณที่ผูอยูอาศยันํารถไปจอด ไมวาจะเปนทีจ่อดรถยนตทีจ่ัด

ไวให หรือบริเวณใดๆ ที่มีการจอดรถ  

 ผูมีรายไดนอย หมายถึง ผูมีรายไดตอครัวเรือนไมเกนิเดือนละ 15,000 บาท ( ณ ป 

2546-2547 ) หรือไมเกิน 17,500 บาท ( ณ ป 2548 ) หรือไมเกิน 22,000 บาท ( ณ ป 2549)  

(การเคหะแหงชาติ,2549) 

 โครงการ หมายถงึ โครงการที่อยูอาศัยที่จัดทาํโดยการเคหะแหงชาติ ซึ่งประกอบดวย 

ระบบสาธารณูปโภค สาธารณูปการ และองคประกอบชุมชน ตามมาตรฐานที่การเคหะแหงชาตไิด

กําหนดไว 

 บานเอื้ออาทร หมายถึง โครงการทีอ่ยูอาศัย ทีด่ําเนนิการโดยการเคหะแหงชาต ิ         

เพื่อบรรเทาความเดือดรอนและยกระดับคุณภาพชีวิตใหแกผูดอยโอกาสและกลุมผูมีรายไดนอย

(การเคหะแหงชาติ,2546) 

 
1.5 ประโยชนที่คาดวาจะไดรับ 

1.เพื่อเปนขอเสนอแนะวิธีแกปญหาที่จอดรถในโครงการบานเอื้ออาทรบึงกุมและบานเอื้อ

อาทรอื่นๆที่ประสบปญหาเชนเดียวกนั 

2.เพื่อเปนขอมูลในการจัดทาํคูมือ การออกแบบวางผัง สําหรับนักวางผังโครงการให

สอดคลองกับพฤติกรรมการใชพื้นที่ของผูอยูอาศัยในโครงการที่อยูอาศัยสําหรับผูมรีายได

นอยภาครัฐ  

3.เพื่อเปนขอเสนอแนะ และแนวทางในการกําหนดนโยบาย ขอกําหนดในการใชพืน้ที่จอด

รถภายในโครงการที่อยูอาศยัสําหรับผูมีรายไดนอย ของภาครัฐ 
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แผนภูมิที ่1.1แสดงกรอบการวิจัย 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 สัมภาษณ 
o ผูบริหารการเคหะ

แหงชาติที่มีสวน
เกี่ยวของในการดูแล
ชุมชน 

o ตัวแทนผูรับจาง
บริหาร 

สัมภาษณ 
o ผูกําหนดนโยบาย 
ขอกําหนด 

o ผูบริหารการเคหะ
แหงชาติ  

o ผูออกแบบผัง
โครงการ  

ศึกษา 
o แนวคิด นโยบาย 

ขอกําหนดในการ
จัดใหมภีายใต
ขอจํากดั 

o แนวคิดในการ
ออกแบบวาง ผังที่
จอดรถ รูปแบบการ
วางผัง 

o การจัดใหมีท่ีจ่อด
รถโครงการบาน
เอื้ออาทรบึงกุมกับ
กฎหมายและ
มาตรฐานตางๆ 

การจัดใหมทีีจ่อดรถ 

สํารวจ 
o ประเภท / จํานวนรถ 
o พฤติกรรมการใช

พื้นที่จอด 
o เหตุผลในการใชรถ 
o ปญหาการใชที่จอด

รถ 
o ปญหาการอยูอาศัย 

ประชมุกลุม  
o กรรมการ 
o ผูดูแลชุมชน 
o ผูแทนชมุชน 

การใชพืน้ที่จอดรถ 

สํารวจ/สังเกต  
o พื้นที่จอดรถ 
 สอบถาม 
o ผูอยูอาศัยใน
โครงการ  
o ผูใชรถ/ผูไมใชรถ 
o ผูใชที่จอดรถ/ผู

ไมใชทีจ่อดรถ 

วิเคราะหทางเลือก 
ในการแกปญหา 
o ทางเลือกที่เหมาะสม 

วิเคราะหปญหา 
การใชพืน้ที่จอดรถ 

วิเคราะห 
การจัดใหมทีีจ่อดรถ 

และการใชพืน้ที่จอดรถ 

o กฎหมาย ขอกําหนด 
มาตรฐาน แนวคิด  ทฤษฎี
เกี่ยวกับที่จอดรถ 

o แนวคิดและทฤษฎีที่
เกี่ยวของกับพฤติกรรม 
การใชที่จอดรถของผูอยู
อาศัย 

o แนวคิดเรือ่งการแกปญหา
ที่จอดรถ 

 

ทางเลือก 
ในการแกปญหา 

สรุปผลการวิจยั 

การจัดใหมีทีจ่อดรถและการใชพืน้ที่จอดรถในโครงการบานเอื้ออาทรบึงกุม 

ลําดับความสาํคัญของปญหา 

เสนอแนะ 

สรุปทางเลือก 



บทที่  2 
 

เอกสารและงานวจิัยที่เกีย่วของ 
 
 การศึกษาเรื่องการจัดใหมีทีจ่อดรถ และการใชพืน้ที่จอดรถในโครงการบานเอือ้อาทร     

บึงกุม ผูวิจยัไดทําการศึกษา รวบรวม แนวคิด ทฤษฎี และงานวจิัยที่เกี่ยวของดงันี ้

 2.1  มาตรฐาน  ขอกําหนด แนวคิด ทฤษฎีเกี่ยวกับการจัดใหมีที่จอดรถ 

 2.2  แนวคิดและทฤษฎีที่เกีย่วของกับพฤติกรรมการใชที่จอดรถของผูอยูอาศัย 

 2.3  แนวคิดเรื่องการแกปญหาที่จอดรถ 

 
2.1  มาตรฐาน  ขอกาํหนด แนวคิด ทฤษฎีเกี่ยวกับการจัดใหมีทีจ่อดรถ 
 

2.1.1  กฎกระทรวงฉบับที่  7  ( พ.ศ. 2517  ) 
 กฎกระทรวงฉบับที ่  7 ไดกําหนดประเภทของอาคารซึ่งตองมีที่จอดรถยนต ที่กลับรถยนต 

และทางเขาออกของรถยนต ตองจัดใหมตีามกําหนด คือ อาคารอยูอาศัยรวมหรืออาคารชุด ทีม่ี

พื้นที่แตละครอบครัวตั้งแต 60 ตารางเมตรขึ้น1 คันตอ 1 หองชุด อาคารขนาดใหญใหมีที่จอดรถ 1 

คันตอพื้นที่อาคาร 120  ตารางเมตร 

 
2.1.2  ขอบญัญัติกรุงเทพมหานคร เรื่อง ควบคุมอาคาร  2544 

 ขอบัญญัติไดกําหนดใหอาคารตามประเภทดังตอไปนี ้ ตองมีที่จอดรถ ที่กลับรถ และ

ทางเขาออกของรถ  

  อาคารที่อยูอาศัยหรืออาคารชุด ที่มพีื้นทีห่องชุดแตละหอง ชุดตั้งแต 60 ตารางเมตรขึ้นไป  

  อาคารขนาดใหญ  ยกเวนถังเก็บของเหลวสารเคมี  หรือวัสดุอ่ืนๆที่คลายกัน  ไซโลอาง

เก็บน้าํ ตองจัดใหมีที่จอดรถตามจํานวนที่กําหนดของแตละประเภทของอาคารที่ใชเพื่อการนัน้ ๆ 

ดังตอไปนี้  

 อาคารอยูอาศยัรวมหรืออาคารชุด ใหมทีี่จอดรถ 1 คันตอ 1 หองชุด  

 อาคารขนาดใหญ ใหมีที่จอดรถ 1 คันตอพื้นที่อาคาร 120 ตารางเมตรหรือใหมีที่จอดรถ

ตามจํานวนทีก่ําหนด ของแตละประเภทของอาคาร ที่ใชเปนที่ประกอบกิจการในอาคารขนาดใหญ

นั้นรวมกนั ทั้งนี ้ใหถือทีจ่อดรถจํานวนที่มากกวาเปนเกณฑบังคับ ยกเวน โรงงานคลังสินคา  
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2.1.3  กฎกระทรวงฉบับที่  41 (  พ.ศ. 2537 )  

 กําหนดเรื่องขนาดของที่จอดรถ โดยกาํหนดไววาที่จอดรถ 1 คัน ตองเปนพืน้ที่

ส่ีเหลี่ยมผนืผา  และตองมีลักษณะและขนาดดังนี ้

 ในกรณีที่จอดรถขนานกับแนวทางเดินรถ หรือทาํมุมกบัแนวทางเดินรถนอยกวา 30 องศา  

ใหมีความกวางไมนอยกวา  2.40  เมตร  และความยาวไมนอยกวา  6.00  เมตร 

 ในกรณีที่จอดรถต้ังฉากกับแนวทางเดินรถ  ใหมีความกวางไมนอยกวา  2.40  เมตร  และ

ความยาวไมนอยกวา  5.00  เมตร  แตทัง้นี ้  จะตองไมจัดใหมทีางเขาออกของรถเปนทางเดินรถ

ทางเดียว 

ในกรณีที่จอดรถทํามมุกับแนวทางเดินรถมากกวา 30 องศา ใหมคีวามกวางไมนอยกวา  

2.40  เมตร  และความยาวไมนอยกวา  5.50  เมตร 

 
2.1.4 มาตรฐานการจัดใหมีที่จอดรถของการเคหะแหงชาติ 
2.1.4.1 มาตรฐานที่อยูอาศัยประเภทอาคารชุด(การเคหะแหงชาต,ิ2525:13) 

ขอกําหนดและเงื่อนไขการจดัทําโครงการที่อยูอาศัยของการเคหะแหงชาติในมาตรฐานที่

อยูอาศัยปประเภทอาคารชดุกําหนดใหในเรื่องการจราจรและที่จอดรถ  

 จํานวนที่จอดรถ 

  อาคารชุดสําหรับผูมีรายไดสูง (พื้นที่ตอหนวยเกิน 60 ตารางเมตร)ในเขต

กรุงเทพมหานคร ใหมีทีจ่อดรถ1คันตอ1หนวยในเขตเทศบาลใหมทีี่จอดรถยนต

1คันตอ2 หนวย 

  อาคารชุดสําหรับผูมีรายไดปานกลาง (พืน้ที่ตอหนวยไมเกิน 60 ตารางเมตร) 

ในเขตกรุงเทพมหานคร ใหมทีี่จอดรถยนต 1 คัน 2 หนวย, ในเขตเทศบาล ใหมี

ที่จอดรถยนต 1 คัน ตอ 4 หนวย 

  อาคารชุดสําหรับผูมีรายไดนอย (ตามนโยบายของรัฐบาล) ใหมทีี่จอดรถยนต 1 

คัน ตอ 10 หนวย 

  ขนาดที่จอดรถยนต 1 คนั กวาง 2.50 เมตร ยาว 6.00 เมตร ใหแสดงขอบเขต  

และระยะจากที่จอดรถถึงอาคารตองไมเกนิ 200 เมตร 

    ทางเขาออกรถตองกวางไมนอยกวา 3.50 เมตร สําหรับรถวิง่ทางเดียว และไม

นอยกวา 3.50 เมตร สําหรับรถวิ่งทางเดียว และไมนอยกวา 6.00  เมตร สําหรับ

วิ่งสองทาง ทัง้นี้ใหแสดงแนวเขตและเครื่องหมายทิศทางใหชัดเจน 



 
 
 
 

 

12 
    นอกจากนี้ทางเขาออกตองอยูหางจากทางแยกถนน วัดจากจุดกลางทางเขา

ออดถึงจุดเริ่มตนความโคงของทางแยกไมนอยกวา 20 เมตร และหางจาก

สะพาน วัดจากจุดศูนยกลางทางเขาออกถึงจุดเชงิลาดของสะพานไมนอยกวา 

50 เมตร (เชิงลาดมีสวนลาดเกิน 2 ใน 100) 

    ที่กลับรถยนต กําหนดรัศมีที่กลับรถยนตไมนอยกวา 8.10 เมตร มุมเลี้ยว

รถยนต กําหนดรัศมีความโคงของขอบถนนไมนอยกวา 4.50 เมตร 

    ทางเดนิเทาใหมีความกวาง 1.80 เมตร หากทาํไวสองฟากถนนความกวางแต

ละขางต่ําสุดไมนอยกวา 0.90 เมตร 

    ทางเดนิเทาที่แยกจากถนน ถาเปนชนิดปลายตันความยาวตองไมเกิน100 เมตร 

ทางเทาที่ตอเชื่อมกับถนนหรือทางเทาอื่นๆ ใหยาวไมเกนิ 120 เมตร 

  ที่จอดรถจักรยานยนตและจกัรยาน อาจจัดใหมีทีเ่พิม่จากที่จอดรถยนตตาม

ความเหมาะสมกับแตละโครงการ  ขนาดที่รถจักรยานยนตกวาง 0.90 เมตร 

ยาว 2.50 เมตร ,ขนาดที่จอดรถจักรยาน กวาง 0.65 เมตร ยาว 2.00 เมตร  
 
 2.1.4.2 ขอกําหนดการจัดทําโครงการบานเอื้ออาทร  
 การเคหะแหงชาติ (2546) ไดมีขอกําหนดและเงื่อนไขการจัดทําโครงการบานเอื้ออาทร  

ขอ 3.4  สาธารณูปโภค ระบบถนนและทีจ่อดรถ : ตองจัดใหมีที่จอดรถ 1 คัน ตอพื้นที่อยูอาศัย 

240 ตารางเมตร หรือที่การเคหะแหงชาติเห็นชอบ 

 
2.1.5   มาตรฐานทีอ่ยูอาศัยสําหรับผูมีรายไดนอยในเมือง  
การเคหะแหงชาติ (2538) ไดกลาวถึงมาตรฐานที่อยูอาศัยสําหรับผูมีรายไดนอยในเมือง

เปนมาตรฐานหนึง่ของมาตรฐานที่อยูอาศัยระดับประเทศและประกอบดวยรายละเอียดของ

มาตรฐานดานกายภาพ  และมาตรฐานดานการจัดการที่อยูอาศัยและชุมชน   3  สวน  ดังนี ้

 2.1.5.1 มาตรฐานเกีย่วกับองคประกอบที่สําคัญของทีอ่ยูอาศัยและชุมชน ซึง่กําหนดใหที่

อยูอาศัยและชุมชนขนาดตางๆ  ควรหรือตองมี    

 2.1.5.2 มาตรฐานเกีย่วกับขนาด และการจัดจํานวนหนวยที่อยูอาศยั และองคประกอบ

ของชุมชนที่เหมาะสมในการใชประโยชนพืน้ที่อยูอาศัย 

 2.1.5.3    มาตรฐานเกี่ยวกับคุณภาพของการพัฒนาที่อยูอาศัยและชุมชน ในการจัดการ

ดานการเงนิ การบริหารจัดการ และการพฒันาทรัพยากรมนุษยอยางเหมาะสม 
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 งานวิจยัเรื่องมาตรฐานที่อยูอาศัยสําหรบัผูมีรายไดนอยในเมือง จัดทําโดยจุฬาลงกรณ

มหาวิทยาลยั กลาววานอกจากเรื่องการวางผังที่ดีแลว ยังตองคํานึงถึงแนวทางในการกาํหนด

เกณฑพื้นฐานที่อยูอาศัย และชุมชน สําหรบัผูมีรายไดนอย ดังนี ้

 การกําหนดองคประกอบชุมชน ใหพิจารณาจากรายการมาตรฐานที่อยูอาศัยและ

ส่ิงแวดลอมของการเคหะแหงชาติ พ.ศ.2529 นอกจากเกณฑในดานการกาํหนดพื้นที่ ความสูง 

วัสดุ ขนาดขององคประกอบ ของหนวยพักอาศัยแลว  การกําหนดเกณฑพืน้ฐานควรคํานงึถงึ 

คุณภาพชีวิต  สุขอนามัย  ความปลอดภัย  ความสะดวกสบายและการประกอบอาชีพของผูอยู

อาศัย 

 
 2.1.6  มาตรฐานการจัดใหมีที่จอดรถสําหรบัที่พักอาศัยแบบอาคารชุดใน   

              ตางประเทศ 
 2.1.6.1 มาตรฐานการจัดใหมีที่จอดรถสําหรับรถจกัรยานและรถจักรยานยนต 
 (www.wigan.gov.uk , http://services.salford.gov.uk , www.bolton.gov.uk ,  30 

 มีนาคม 2552) 

   ตารางที่ 2.1 แสดงการเปรยีบเทยีบมาตรฐานการจัดใหมีที่จอดรถจักรยาน และจักรยานยนตข้ัน   

                     ต่ําในเมืองตางๆ 

เมือง ชนิดของอาคารชุด มาตรฐานขัน้ตํ่าสําหรับ
การจัดใหมีทีจ่อด

รถจักรยาน 

มาตรฐานขัน้ตํ่าสําหรับ
การจัดใหมีทีจ่อด
รถจักรยานยนต 

-  2 หองนอนขึ้นไป 
และอยูนอกเมอืง 

ตูเก็บของที่ปลอดภัย 1 ตู  
ชองจอดรถทีป่ลอดภัย 1 
ชองตอ 1 ครัวเรือน 

- ใหมีการพิจารณา 
เฉพาะกรณ ี

Wigand,  
อังกฤษ    

-  1 หองนอนและอยู
ใจกลางเมือง 

ตูเก็บของที่ปลอดภัย 1 ตู  
ชองจอดรถทีป่ลอดภัย 1 
ชองตอ 1 ครัวเรือน 

- ใหมีการพิจารณา 
เฉพาะกรณ ี

Sal ford,  
อังกฤษ 

 ตูเก็บของที่ปลอดภัย 1 ตู  
ชองจอดรถอยางนอย  2 
ชอง ตอ 5 ครัวเรือน   

- ใหมีการพิจารณา 
เฉพาะกรณ ี

Bolton,  
อังกฤษ 

 ตูเก็บของที่ปลอดภัย 1 ตู   
ชองจอดรถอยางนอย  2 
ชอง ตอ 5 ครัวเรือน 

- ใหมีการพิจารณา 
เฉพาะกรณ ี

   ที่มา : www.wigan.gov.uk , http://services.salford.gov.uk , www.bolton.gov.uk ,  30 

 มีนาคม 2552 
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 2.1.6.2 มาตรฐานการจัดใหมีที่จอดรถในที่อยูอาศัยของเมือง Costa Mesa     

      (http://www.ci.costa-mesa.ca.us, 3  มกราคม 2552)  

 มาตรฐานการพัฒนาทั่วไปตามประมวลกฎหมายของเมอืง Costa Mesa ประเทศ

สหรัฐอเมริกา ขอ 13-87    เร่ืองการจัดพืน้ที่จอดรถสําหรับที่พกัอาศัย  

ตารางที่ 2.2 แสดงมาตรฐานการจัดใหมทีี่จอดรถสําหรับที่อยูอาศัยของเมือง Costa Mesa 

ขนาดของหนวย 
ที่อยูอาศัย 

ที่จอดรถแบบมี
หลังคาสําหรบัผู
อยูอาศัย (ชอง) 

ที่จอดรถแบบ
เปดโลงสําหรับผู
อยูอาศัย (ชอง) 

ที่จอดรถสําหรับผู
มาเยือน (ชอง) 

คนโสด 1 0.5 0.5 

1 หองนอน 1 1.0 0.5 
2 หองนอน 1 1.5 0.5 

3 หองนอนหรอืมากกวา 1 2.5 0.5 

ที่มา : http://www.ci.costa-mesa.ca.us 

 
2.1.7 ประเภทของที่จอดรถยนต 

  2.1.7.1   จากการศกึษาของ Highway  Research Board (1971 ) ของ

อเมริกา  ไดแบง ประเภทของที่จอดรถออกตามลักษณะโครงสรางไดเปน 3 ประเภทดังนี ้

 (1)   แบงตามลักษณะที่ตัง้ในแนวดิง่ (บนดิน / ใตดิน )  

 (2)   พิจารณาตามประเภทของการจัดการพาหนะ (Ramp / Slope )  

 (3)   แบงตามวิธีการจอด (จอดเอง / พนักงานจอด)  

 

  2.1.7.2  กรมการผังเมอืง (กรมการผังเมือง, ม.ป.ป.: 91-92) เกี่ยวกับ

กระบวนการทางผงัเมืองในเรื่องของสิ่งอํานวยความสะดวกที่เปนสาธารณูปโภคและ

สาธารณูปการของเมืองซึ่งกลาววาในการวางผังเมืองเพือ่ปรับปรุงพัฒนาเมืองหรือการวางผังเมือง

ใหมจําเปนที่จะตองจัดหาทีด่ินบางสวน ไวเปนสถานทีสํ่าหรับจอดรถยนต เนื่องจากปญหาการของ

แคลนสถานทีจ่อดรถยนต  ภายในพื้นที่เมือง โดยเฉพาะอยางยิง่ในบริเวณศูนยกลางเมือง ยานบริ

เวณศูนยคา ศูนยราชการยานคลังสนิคาสถานีขนสง เนื่องจากปญหาที่จอดรถยนตไดกลายเปนป

ญหาในเมืองที่มีขนาดใหญทุกๆ แหง โดยไดจําแนกลกัษณะที่จอดรถยนตภายในเมอืงออกเปน 3 

ประเภท ไดแก 
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 (1)   ที่จอดรถสําหรับผูทํางานประจาํเปนกิจวัตรในเมือง (Operational Parking 

Space) ไดแก พื้นที่เพื่อใหจอดรถยนต หรือยานพาหนะประเภทอืน่ๆ ที่จําเปนตองมีที่จอดรถให

เปนประจาํเพือ่ประกอบกิจการในอาคารรานคา พาณิชยกรรม หรืออาชีพเฉพาะ 

  (2)  ที่จอดรถสําหรับการตดิตอทั่วไปภายในเมือง (Non-Operational Parking 

Space) ไดแก พืน้ที่จอดรถยนตซึ่งไมตองจัดเฉพาะสาํหรับที่ทาํการใดหรือบริษัทใดบริษัทหนึ่ง แบ

งไดเปนสองประเภท คือ 

 ประเภทจอดในระยะเวลานาน (Long Term Parking) 

 ประเภทจอดในระยะเวลาสัน้ (Short Term Parking) 

  (3)  ที่จอดรถสําหรับผูพักอาศัยในเมือง (Residential Parking Space) ไดแก 

พื้นที่จอดรถสาํหรับผูพักอาศัยในเมืองทัง้ที่เปนที่เก็บรถ โรงรถ ที่จอดรถสําหรับญาติมิตรเยี่ยม

เยียนและขนสง ของอุปโภคสําหรับผูพกัอาศัยในเมืองดวย 

 
 2.1.7.3 ประเภทที่จอดรถตามที่สาํนักงานคณะกรรมการจัดระบบการจราจรทาง
บกกําหนด (สํานักงานการจัดระบบการจราจรทางบก, 2541:54 ) 

 (1)  ที่จอดรถยนตริมถนน (On-Street Parking / Curb Parking)  การจอดรถยนตริมถนน

จะออกแบบใหมีการจอดรถยนตขนานกบัขอบทาง หรือจอดเปนมุมเอยีงทํามมุขนาดตางๆกับขอบ

ถนนก็ได สวนมากการจอดรถยนตบริเวณริมถนนนัน้ มกัจะออกแบบในลักษณะขนานกบัขอบทาง 

( 0 องศา ) เนื่องจากมีผลกระทบตอการไหลของกระแสการจราจรที่นอยกวาการจอดรถยนตใน

ลักษณะมุม  อีกทั้งโอกาสที่จะเกิดอุบัติเหตุมีนอยกวาดวย สวนการจะอนุญาตใหจอดรถเปนมมุ

นั้น มักจะอนญุาตเฉพาะถนนที่มีการจราจรเบาบาง มีความกวางของถนนมาก  และมีทัศนวิสัยที่ด ี

บางครั้งอาจใชเสนจราจรบนพืน้ถนนเปนการบังคับชองจอด และใชปายจราจรเปนการบงัคับชอง

เวลาหามจอด  ในกรณีจําเปน การเก็บคาที่จอดรถยนตอาจกระทาํไดตามความเหมาะสม ในกรณี

ที่ตองการใหการจอดรถยนตหมุนเวียนไดมากขึ้น อาจจําเปนตองกาํหนดชวงเวลาในการจอดรถ

ของรถยนตแตละคันได 

 (2) ที่จอดรถยนตนอกบริเวณถนน  (Off-Street Parking)  มจีุดประสงคเพื่อจะใหความ

สะดวกกับผูใชรถยนต รวมทั้งไมเปนอุปสรรคกับการจราจรบนถนนสาธารณะ จาํแนกเปนที่จอด

รถยนตในที่โลงกลางแจง เชน ลานจอดรถ หรืออาคารจอดรถ เชน ในศูนยการคา ในอาคารธุรกิจ 

ในอาคารที่พักอาศัย ซึ่งที่จอดรถยนตในอาคารนี้สามารถแยกเปนที่จอดรถยนตเหนอืพื้นดนิและที่

จอดรถยนตใตดินไดอีกดวย ปจจัยสําคญัที่จะเปนตัวกําหนดในเรื่องนีก้็คือ ราคาที่ดนิ ในกรณีที่
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ราคาที่ดนิต่ําคาใชจายสาํหรับที่จอดรถยนตบนพื้นดนิจะถูกกวา ในทางตรงกนัขาม หากราคาทีด่ิน

สูงมากคาใชจายในการสรางอาคารจอดรถยนตจะประหยัดกวา 

 

 2.1.8   การออกแบบสถานที่จอดรถยนต (กรมการผังเมือง, ม.ป.ป.: 74-75.) 

 การออกแบบที่จอดรถยนตนั้น จะเปนไปอยางคอนขางซับซอน ซึ่งใชหลักการและเทคนิค

หลายอยางในการออกแบบใหเหมาะสมกบัระบบขนสงแตละประเภท โดยในการจดัทํา     ที่จอด

รถยนตนั้น จะตองคํานงึถงึทางเดินรถดวย โดยเฉพาะหากที่จอดรถยนตแหงนัน้เกบ็คาธรรมเนยีม

ในการจอดดวยแลว ความสะดวกในการเขา–ออก เปนอีกตัวแปรหนึ่งที่สําคัญ และควรมีการ

จัดสรรพื้นที่ใหเหมาะสมดวย การออกแบบที่จอดรถยนตและทางเดินรถขึ้นอยูกบัประเภทของ

พาหนะ โดยทั่วไปการคํานวณจํานวนที่จอดรถยนตข้ึนอยูกับมาตรฐานที่กาํหนดในแตละประเทศ 

ตลอดจนมุมทีจ่ะอนุญาตใหจอด มาตรฐานนัน้ประกอบไปดวยความกวางความยาวของชองทีจ่อด

รถยนตแตละคัน และความกวางของชองทางวิ่งภายในบริเวณที่จอดรถยนต  สําหรับในประเทศ

ไทยนัน้ ตามขอบัญญัติกรุงเทพมหานคร เร่ืองขอกําหนดเกี่ยวกับจํานวนที่จอดรถยนตในอาคาร

ประเภทตางๆ และลักษณะที่จอดรถยนตและทางเขา–ออก กําหนดใหที่จอดรถยนต  1 คัน ตอง

เปนพืน้ที่ส่ีเหลี่ยมผืนผากวางไมนอยกวา 2.50 เมตร ยาวไมนอยกวา 6 เมตร โดยตองทํา

เครื่องหมายแสดงลักษณะและขอบเขตของที่จอดรถยนตไวใหปรากฏ และถาที่จอดรถยนตนั้นอยู

ภายนอกอาคารตองมีทางเดินไปสูอาคารนั้นไมเกิน 200 เมตร  ทางเขา–ออก ของรถยนตตองกวาง

ไมนอยกวา 6.00 เมตร ในกรณีที่จดัใหรถยนตวิ่งไดทางเดียวทางเขาและทางออกตองกวางไม

นอยกวา  3.50 เมตร โดยตองทาํเครื่องหมายแสดงทางเขาและทางออกไวใหปรากฏ นอกจากนัน้

การออกแบบที่จอดรถยังมอีงคประกอบที่ตองพจิารณา คือ  

 (1) ตําแหนงสถานที่จอดรถยนต ลักษณะพื้นที่ ตลอดจนรูปราง และตําแหนงของพืน้ที่

จอดรถยนต  จะตองเหมาะสมและสัมพนัธกับระบบถนนในพื้นที่และบริเวณใกลเคียง 

 (2) จุดเขา–ออก ไมควรเปนอุปสรรคกับการจราจร ทั้งรถยนตและคนเดินเทา ตองไมอยูใน

ที่ที่เปนทางรวมหรือทางแยก และตองหางจากจุดเริ่มตนโคง หรือหกัมมุของขอบทาง หรือขอบทาง

แยกสาธารณะมีระยะไมนอยกวา 20.00 เมตร ตองไมอยูบนเชงิลาดสะพาน และตองหางจากจดุ

เชิงลาดสะพานระยะไมนอยกวา 50.00 เมตร 

 (3) การจราจรของที่จอดรถยนต การเขา–ออก ควรเปนการเลี้ยวซายเขาและเลี้ยวขวาออก 

โดยมีถนนภายนอกเปนการเดินรถทางเดยีว สําหรบัการจราจรภายในนัน้จะตองออกแบบใหมี

จุดตัดที่จะเกิดอุบัตเิหตุนอยที่สุด การจราจรทางเดียวภายในจะเหมาะสมกับชองจราจรที่ไมตั้งฉาก 

หากจําเปนตองทาํชองจอดเปนมุมฉาก  อาจจะยอมใหมีการเดินรถสวนทางได 
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 (4) ลักษณะชองจอด โดยทัว่ไปควรจัดใหเหมาะสมกับสภาพของรถยนตที่ใชงาน การจัด 

ชองที่มีขนาดเล็กไปอาจทาํใหมีการจอดคลอมชองได นอกจากนีท้ี่จอดรถที่ตองการหมุนเวียนการ

จอดสูง ควรจดัใหมีขนาดใหญกวาที่จอดทีม่ีการหมุนเวียนของการจอดรถนอยกวา 

 (5)การจราจรระหวางชัน้จาํเปนตองไดรับการออกแบบเปนพิเศษ หากเปนอาคารจอดรถที่

มีหลายชั้น ควรมีกําแพงบงัสายตาบริเวณ Ramp นอกจากนี้ควรมีปายสัญญาณการจราจร  เพือ่

ควบคุมการจราจรใหอยูในระเบียบ 

 (6)ระบบสาธารณูปโภคภายใน ควรมีระบบไฟฟา ระบบระบายน้ํา ระบบปองกนัอัคคีภัยที่

เหมาะสม 

 (7)ระบบการเก็บเงนิ  ควรเปนระบบที่สะดวกแกผูใชรถยนต และไมทําใหเกิดความลาชา

บริเวณทางเขา–ออก 

 (8)ระบบการนาํรถไปจอด  แบบที่ผูขับข่ีนํารถไปจอดเอง จะมีขอดีในแงของการ 

ประหยัดคาใชจายของที่จอดรถยนต  ซึ่งผูขับข่ีรับผิดชอบรถยนตดวยตนเอง 

 

2.1.9 มาตรฐานการออกแบบของที่จอดรถ (http://www.sanjoseca.gov, 3 มกราคม2552) 

 จากหัวขอที ่20 ของประมวลกฎหมาย (code) เกี่ยวกับการจัดวางผงัเมือง (zoning code)  

ของเมือง San Jose รัฐ  California  ไดรวมถึงขอกาํหนดเรื่องการควบคุมดูแลการออกแบบและ

ชองจอดรถยนตของที่จอดรถซึ่งไดอธิบายดวยภาพเกี่ยวกบัชองจอดรถและทางเดนิระหวางที่จอด

รถไวหลายหลกัเกณฑดวยกนั  ดังภาพ 2.1 

 

 
ภาพที ่2.1 แสดงลักษณะการออกแบบชองจอดรถยนต 

ที่มา : http://www.sanjoseca.gov, 3 มกราคม 2552 
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 2.1.10 มาตรฐานการออกแบบที่จอดรถยนต  
 จากการศึกษาการกําหนดมาตรฐานระบบสาธารณูปโภค สาธารณูปการ การจัดการระบบ

จราจร และทีจ่อดรถ ของกระทรวงกลาโหม สหรัฐอเมริกา(www.wbdg.org , 30 มีนาคม 2552)  

กลาวถึงการจดัชองจอดรถยนตแบบ  90, 60, 45 และ 30 องศา ตามภาพที ่2.2 รูปแบบการจอด

แบบ 90 องศาจะมีการนาํมาใชมาก สวนแบบ 60 และ 45 องศา ก็อาจมีการนํามาใชเชนกนั 

นอกจากนี้ส่ิงที่ตองคํานึงถึง คือ รถควรสามารถวิง่ไดสองทาง, จัดใหมีทางเขาหรือทางออก

มากกวา 2 ชองทาง หากทีจ่อดรถมีจํานวนชองจอดเกิน 100 ชอง,  หลีกเลี่ยงการออกแบบที่จอด

รถใหเปนแบบทางตัน,  จัดใหมีชองทางเดินจากที่จอดรถไปยังทางเดินเทา ซึง่ตองมีความกวางที่

เหมาะสมและสะดวก,  จัดใหมีส่ิงกีดขวาง หรือ เสนที่ปลายขอบของชองจอดเพื่อบังคับขนาดการ

จอดรถ,  จัดใหมีที่ชวยการชะลอการวิง่ของรถ หากทางเดนิรถระหวางแถวมีความยาวมากกวา 107 

ม. และสามารถใชวิธีการจอดรถแบบอัดแนนได คือ ขนาดกวาง  2.4 ม x ยาว 4.9 ม. หากไดมี

การศึกษาถึงผลกระทบแลว   

 

                                                
ภาพที ่2.2 แสดงโครงรางของมาตรฐานที่จอดรถ 

                                     ที่มา : www.wbdg.org , 30 มีนาคม 2552                               
 2.1.11 มาตรฐานการออกแบบที่จอดรถจักรยานยนต     
           การกําหนดมาตรฐานระบบสาธารณูปโภค สาธารณูปการ การจัดการระบบจราจร และที่

จอดรถ ของกระทรวงกลาโหม สหรัฐอเมริกา(www.wbdg.org , 30 มีนาคม 2552)   กลาวถึงการ

พิจารณาถึงการจัดสถานทีจ่อด ควรอยูใกลทางเขาของอาคาร และอยูตรงบริเวณมมุของพืน้ที ่ มี

พื้นเปนแบบคอนกรีต และมสัีญลักษณที่แสดงถึงชองจอด ตามภาพที ่ 2.3 
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 การศึกษาเรื่องการออกแบบที่จอดรถในสหรัฐอเมริกา (http://www.ttap.mtu.edu, 30 

มีนาคม 2552) พื้นที่จอดรถจะตองมพีื้นผวิที่แข็ง เชน คอนกรีต เพื่อใหมีการจอดรถอยางมั่นคงไม

วาจะเปนสภาวะอากาศแบบใด และมีขนาดชองจอดกวาง  1.5 ม x ยาว 2.5 ม. ตามภาพที่ 2.4 
 

                    
          ภาพที่ 2.3 แสดงที่จอดรถจักรยานยนต         ภาพที่ 2.4แสดงบรเิวณที่จอดรถจักรยานยนต 

       ที่มา : http://www.ttap.mtu.edu, 30 มีนาคม 2552 
 2.1.12 มาตรฐานการออกแบบที่จอดรถจักรยาน 
 การศึกษาเรื่องการออกแบบที่จอดจักรยาน พบในมาตรฐานการออกแบบที่จอด

รถจักรยานของ Charlier associates (http://www.gunnisonvalleyrta.org, 30 มีนาคม 2552)  

กลาววาสิง่ที่ควรคํานงึถงึ คอื ชองวางระหวางชองจอดรถจักรยาน พจิารณาจากความยาวของรถ

และความกวางของรถ และผูข่ีสามารถเขาจอดรถและล็อครถได  ซึ่งชองจอดรถจะมขีนาดกวาง  2

ฟุต x ยาว 6  ฟุต,  บริเวณที่จอดรถจะตองมองเหน็ไดชัดเจนเพื่อความปลอดภัย, มีแสงสวางเพือ่

ชวยการมองเห็นขณะจอดรถ, มีปายบอกทิศทางสถานที่จอดรถ และหากเปนไปไดก็ใหมหีลังคาปก

คลุมแตอาจจะไมสูงมากนกั เพื่อปองกันน้าํฝนกระเซ็นโดนรถและผูข่ีได  และมีอุปกรณราวจอดรถ

อาจจะเปนแบบรูปตัวยูกลับหัว  ตามภาพที ่2.5  

 
ภาพที ่2.5 แสดงการออกแบบพื้นที่จอดรถจักรยาน 

ที่มา : http://www.gunnisonvalleyrta.org, 30 มีนาคม 2552 
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 การออกแบบที่จอดรถจักรยานของเมือง Louisville สหรัฐอเมริกา เร่ืองการกาํหนดขนาด

(http://www.louisvilleldc.org, 30 มีนาคม 2552) ชองจอดรถตองมีความยาวอยางนอย 6 ฟตุ 

และกวาง 2 ฟตุ และความสงูโลงขนาด  7 ฟุต  มีชองทางระหวางแถวอยางนอย 5 ฟุต อาจจัดใหมี

ราวอุปกรณจอดรถแบบตัวยู เพื่อความปลอดภัย ตามภาพที ่2.6 

 

 

 
ภาพที ่2.6 แสดงราวอุปกรณสําหรับจอดรถจักรยาน 

ที่มา : http://www.louisvilleldc.org, 30 มีนาคม 2552 
 

2.2  แนวคิดและทฤษฎีทีเ่กี่ยวของกับพฤติกรรมการใชทีจ่อดรถของผูอยูอาศัย 
 2.2.1 ปจจัยที่มีผลตอความตองการที่จอดรถยนต (Residential Car Parking Research, 

2007: 6 -10)  

 2.2.1.1 ขนาดและประเภทของที่อยูอาศัย  เปนปจจัยหลักที่เปนตัวกําหนดถึงปริมาณการ

มีรถ ซึ่งครอบครัวขนาดใหญนาจะเปนไปไดที่สมาชิกในครอบครัวจะอยูในชวงอายทุี่ใชรถหลายคน 

หรือเปนครอบครัวที่มีรายไดสูง  ในขณะที่ครอบครัวขนาดเล็กนาจะเปนคนโสด ดงันัน้จํานวนของ

หองนอนจงึมกันํามาเปนตัวบงชี้ของขนาดที่อยูอาศัย นอกจากนี้ผูอาศัยก็เปนสวนหนึง่ทีม่ีรถและ

อาจทาํใหเกิดการเปลี่ยนแปลงความตองการที่จอดรถได 

 2.2.1.2 สถานที่ตั้งของที่อยูอาศัย ในเรื่องนีน้ักวางผังชุมชนตองพจิารณาถึงการบริการ

ของทองถิ่นทีส่ามารถทําใหเดินทาง  ดวยการเดินเทา   จักรยาน  จักรยานยนต   และรถสาธารณะ

ไดสะดวก 



 
 
 
 

 

21 
 2.2.1.3 การจัดใหมพีืน้ที่จอดรถอยางมีประสิทธิภาพ โดยพิจารณาจากโพรไฟลของผูทีม่ี

รถและขนาดที่อยูอาศัย โดยคํานวณตามจํานวนหองของทีพ่ัก เพื่อกาํหนดจํานวนชองจอดรถใหกับ

ที่อยูอาศัย ตลอดจนชองจอดรถที่จัดใหใชรวมกันสาํหรับญาติมิตรที่มาเยี่ยม  

 2.2.1.4  การจัดใหมีพืน้ทีจ่อดรถบนขอบทาง (On-Street Parking) และที่จอดรถนอกเขต

ทางสาธารณะ (Off-Street Parking) ไดอยางมีประสิทธภิาพ  ในอดีตแนวทางการจดัทําพืน้ที่จอด

รถของที่อยูอาศยั นักวางผังชุมชนจะมุงเฉพาะเรื่องขอกาํหนดของพืน้ที่สําหรับจอดรถนอกเขตทาง

สาธารณะ เพราะการจอดรถบนขอบทาง  อาจทําใหเกิดปญหาการจราจรคับค่ังและอุบัติเหตุ ซึง่

จากขอกงัวลนีก้ลับพบวาการจอดรถบนขอบทางทาํใหพื้นที่จอดรถเกดิประโยชนและมีความ

ยืดหยุนได  ซึ่งหากทําการออกแบบพื้นทีจ่อดรถสําหรับที่อยูอาศัยบนถนนที่ดีแลว ก็จะทาํใหมีที่

จอดรถแบบใชรวมกันเพื่อรองรับการจอดรถได 

 2.2.1.5 การจัดใหมพีืน้ที่จอดรถสาํหรับแขกของผูอยูอาศัยทีม่าเยือนไดอยางมี

ประสิทธิภาพ ในเวลากลางคืนหรือวันหยุดสัปดาห ซึง่ยังไมมีขอกําหนดพิเศษใดที่นาํประเด็นนีม้า

ใชพัฒนารวมกับการจัดใหมทีี่จอดรถแบบใชรวมกัน  

 2.2.1.6 การจัดใหมีพืน้ที่สําหรับอาคารจอดรถไดอยางมีประสิทธิภาพ  นกัวางผงัชุมชน

จะตองพิจารณาวาที่จอดรถสวนบุคคลนัน้ไดใชประโยชนตรงตามวัตถุประสงคหรือไม และ

สนับสนนุการใชนั้นใหเกิดประโยชนสูงสุด 

 

2.2.2 ปจจัยที่มีผลตอความตองการทีจ่อดรถยนต(Highway Research Board,1974 :17-18) 

 2.2.2.1 ลักษณะของประชากร ลักษณะพื้นฐานของประชากรที่มผีลตอความ  ตองการที่

จอดรถยนต  เชน ขนาดครอบครัวชวงอายุของประชากร รายได  อัตราการเปนเจาของรถยนต  

และความหนาแนนของประชากรในยานทีพ่ักอาศยั  ส่ิงตางๆเหลานีจ้ะเปนตัวชี้ใหเห็นถึงความตอง

การสถานที่จอดรถยนต 

 2.2.2.2  การใชอาคารและทีด่ินกอใหเกิดความตองการทีจ่อดกับขนาดพื้นที่ของอาคาร  

จํานวนผูใชอาคาร  เชน จํานวนพนกังาน ผูมาติดตอ จํานวนผูชม ในลักษณะของหนวยการใชสอย

อาคาร ( Unit ) 

 2.2.2.3 ทางเลือกของรูปแบบการเดินทาง ความตองการที่จอดรถยนตจะนอยลง ถาผู

เดินทางใชการเดินทางรูปแบบอื่นแทนการเดินทางดวยรถยนต เชน แท็กซี ่ระบบขนสงมวลชน โดย

รูปแบบการเดินทางที่เปนทางเลือก จะตองมีจํานวนเพยีงพอและดงึดูดใหมีการใชบริการ เชน 

ความสะดวกสบาย ชวงเวลาในการใหบริการ ระยะเวลาในการเดนิทาง ระยะการเดินทางไปใช

บริการ และคาใชจาย เปนตน 
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 2.2.2.4 สภาพการจราจร ความตองการที่จอดรถยนตจะถกูจํากดั ข้ึนอยูกับประสิทธิภาพ

ในการรองรับรถของถนน เพื่อที่จะควบคุมสภาพการจราจรใหเหมาะสมกับปริมาณในการรองรับรถ

ของถนนนัน้ๆ ในชวงระยะเวลาตางๆ 

 2.2.2.5 ความแออัดคับค่ังของสถานที่จอดรถยนต  ความตองการที่จอดรถยนตจะลดลง 

ถาระยะเวลาที่ใชในการเขาหรือออกจากสถานที่จอดรถใชเวลานาน เนื่องจากความแออัดคับค่ัง

ภายในสถานที่จอดรถยนต ซึ่งเกิดจากความไมเหมาะสมของจํานวนและทีต่ั้งของจุดควบคุม     

การ เขา-ออกของสถานที่จอดรถยนต  ระบบการจัดการจราจรภายในที่ไมมีประสิทธิภาพ      

ขนาดความกวางของทางวิง่  หรือขนาดชองที่จอดรถยนตที่ไมเหมาะสม 

 2.2.2.6 การขาดแคลนสถานที่จอดรถยนต  ความตองการที่จอดรถยนตจะถูกจํากัดดวย

ปริมาณการตอบสนองของจํานวนที่จอดรถยนต  โดยทั่วไปแลวจะมีปริมาณการจอดรถยนต

ประมาณรอยละ 85 ของจํานวนทีจ่อดรถยนตทั้งหมดเปนปริมาณการใชสูงสดุที่ยังไมกอใหเกิด

สภาพความไมเพียงพอของที่จอดรถยนต 

 2.2.2.7  คาใชจาย มีผลตอความตองการที่จอดรถยนตอยางมาก  อัตราคาจอดรถยนตที่

สูงจะทําใหความตองการใชที่จอดรถยนตนอยลง เชน ในยานธุรกจิที่หาทีจ่อดรถยนตยากและมี

ราคาแพง ดังนั้นในพืน้ทีท่ี่อยูไกลออกไปนัน้ อาจมีการจัดทําที่จอดรถยนตในลักษณะที่มีอัตราคา

จอดรถยนตที่ถูกลง และจัดหารถรับ-สง คอยใหบริการในยานใจกลางเมือง เพื่อใหผูใชบริการไม   

ตองเดินทางไกล 

 2.2.2.8 ที่ตั้งของสถานที่จอดรถยนต  สถานที่ตั้งของที่จอดรถยนตกับจุดหมายปลายทาง

ของผูใชรถยนตเปนปจจัยทีม่ีผลตอความตองการทีจ่อดรถยนต  ความสะดวกสบายนี้วัดดวยระยะ

การเดินเทา สถานที่จอดรถที่อยูไกลจากจดุหมายปลายทางทาํใหระยะการเดินเทาไกลขึ้น จะทําให

ความตองการใชสถานที่จอดรถยนตลดนอยลง 

 2.2.2.9 การบริหารงานของทองถิน่ ความตองการที่จอดรถยนตจะขึ้นอยูกับนโยบายของ 

ทองถิ่นที่จะสนับสนนุหรือจํากัดการใชที่จอดรถยนต เชน การกําหนดยาน การควบคุมอาคาร    

การควบคุมทีจ่อดรถยนตบริเวณริมถนนสาธารณะ ความเขมงวดของเจาหนาที่ในการดูแลควบคุม

พื้นที่ที่ไมอนญุาตใหมีการจอดรถยนต  เปนตน 

 
2.2.3   ความสมัพันธระหวางคุณลกัษณะของที่จอดรถยนตกับขนาดของประชากรเมือง 

(Parking in the City Center , 1965 : 5-12.) 

 ประเภทของทีจ่อดรถยนตอาจแบงไดในหลายลักษณะ โดยสวนใหญจะแบงเปนที่จอด

รถยนตบนขอบทาง (Curb or On-Street Parking ) และที่จอดรถยนตนอกเขตทางสาธารณะ        
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( Off-Street Parking ) ไดแก ลานจอดรถ หรือ อาคารจอดรถ (Lot or Garage)        แบงตามตาํ

แหนงที่ตั้งของที่จอดรถยนต คือ ที่จอดรถยนตในยานใจกลางเมือง และที่จอดรถยนตรอบนอก

เมือง แบงตามประเภทของผูดําเนนิการ เชน ที่จอดรถยนตเอกชนที่จอดรถยนตของรัฐ  โดย

คุณลักษณะของที่จอดรถยนต  ไดแก  จาํนวนที่จอดรถยนต  ประเภทของที่จอดรถยนต  อัตราคา

จอดรถยนต  จุดประสงคของการจอดรถยนต  และระยะทางเดินทางจากที่จอดรถยนตไปยังจุด

ปลายทาง  โดยจะมีความสมัพันธกับขนาดของประชากรเมือง ดังนี ้

 2.2.3.1 จํานวนที่จอดรถยนต จะเพิ่มข้ึนตามจํานวนประชากรของเมือง  แตสัดสวนตอ 

ประชากรจะลดลงเมื่อเมืองมีขนาดประชากรสูงขึ้น จากการศึกษาเมืองที่มีประชากร 100,000 คน   

จะมีสัดสวนทีจ่อดรถยนต 110  คันตอประชากร 1,000 คน   สวนเมอืงที่มีประชากร 1,000,000 

คน สัดสวนทีจ่อดรถยนตจะลดลงเหลือ 40 คันตอประชากร 1,000 คน ทัง้นี้เนื่องจากราคาที่ดนิที่

สูงขึ้นจงึเปนขอจํากัดในการจัดสรางที่จอดรถยนต ประกอบกับการบริการขนสง สาธารณะที่

ประชากรสามารถเลือกใชในการเดินทาง  

 2.2.3.2 ประเภทที่จอดรถยนต ในเมืองขนาดเลก็ประเภทของที่จอดรถยนตสวนใหญจะ  

เปนทีจ่อดรถยนตบนเขตทางสาธารณะ ในขณะที่เมืองขนาดใหญที่จอดรถยนตสวนใหญจะเปนที่

จอดรถยนตอยูนอกขอบทาง   เชน   ลานจอดรถ หรืออาคารจอดรถ   โดยอาคารจอดรถจะมี     

แนวโนมที่เพิม่มากขึ้นกวาลานจอดรถ  

 2.2.3.3 อัตราคาจอดรถยนต อัตราคาจอดรถยนตจะสูงขึน้เมื่อขนาดประชากรเมือง

เพิ่มข้ึน    โดยจะมีอัตราสูงในเมืองที่สนับสนุนระบบขนสงสาธารณะ นอกจากนี้อัตราคาที่จอด

รถยนตยังขึ้นอยูกับจุดประสงคในการใชสถานที่จอดดวย    ผูที่จอดรถยนตเพื่อมาทํางานจะเสยีคา

จอดรถที่สูงเนือ่งจากระยะเวลาในการจอดรถนาน ในขณะที่ผูที่มาตดิตอธุรกิจหรือเพื่อซ้ือสินคาจะ

เสียคาใชจายนอยกวา เนื่องจากมีระยะเวลาในการจอดรถไมนาน  

 2.2.3.4 จุดประสงคของการจอดรถยนต   เมื่อจํานวนประชากรสูงขึน้ จุดประสงคของการ

จอดรถยนตเพื่อมาทาํงานจะมีสัดสวนสงูกวาเพื่อมาซื้อสินคา     โดยในเมืองขนาดเล็กผูใชที่จอด

รถยนตเพื่อมาซื้อสินคาจะมปีระมาณหนึ่งในสามของทัง้หมด ในขณะที่เมืองขนาดใหญจะมีสัดส

วนเพียงหนึง่ในสิบ  และเนื่องจากการจอดรถในเมืองที่มีจํานวนประชากรมาก สวนใหญจะมจีุด

ประสงคเพื่อมาทาํงาน ซึง่มรีะยะเวลาในการจอดรถนาน   ประกอบกบัการจอดรถเพื่อมาซื้อสินคา 

ซึ่งมีระยะเวลาการจอดรถสัน้กวาทําใหจํานวนครั้งของการใชที่จอดรถตอหนึง่ที่ในชวงเวลาหนึง่วนั 

( Turnover )   ต่ําลง 

 2.2.3.5 ระยะเวลาในการจอดรถยนต  จะสัมพนัธกับจุดประสงคของการจอดและขนาด

ของเมือง เมอืงที่มีขนาดใหญระยะเวลาในการจอดรถยนตเพื่อซ้ือสินคาจะเพิ่มมากขึ้น    ทัง้นี้
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เนื่องจากการขยายตัวของศนูยการคาในบริเวณรอบนอกเมือง ทําใหสินคาเพื่อการบริโภค     สวน

ใหญสามารถหาซื้อไดใกลแหลงที่พกัอาศยั   ดังนัน้การเดินทางเพื่อมาซื้อสินคาในเมืองจะเปนการ

ซื้อสินคาที่มีลักษณะเฉพาะ ซึ่งใชเวลาในการเลือกซื้อสินคานานกวา สวนมากระยะเวลาในการ

จอดรถ เพื่อมาทาํงานจะไมแตกตางกนัมากนักในขนาดเมืองที่แตกตางกนั  นอกจากนี้ระยะการ

เดินเทาจากสถานที่จอดรถยนตไปยังจุดหมายปลายทางจะมีระยะทีเ่พิ่มมากขึ้นเมือ่ขนาดเมือง

ใหญข้ึน  

 
 2.2.4   การศึกษาถึงพฤติกรรมการจอดรถในยานใจกลางธุรกิจของเมอืง 
(TEKNOMO, 1997 : 551-570) 

 Surabaya  ประเทศอินโดนีเซีย โดยใชโมเดลการเลือกที่จอดรถทั้ง 3 แบบ มาพฒันา คือ 

parking demand regression models, analytic hierarchy processes และ multinomial logic 

models  นาํขอมูลมาวิเคราะหและวางแผนนโยบายเรื่องการจอดรถไดดังภาพ  ซึ่งนําไปสูการ

พัฒนาและวางนโยบายในอนาคตตอไป  
 

 
แผนภูมิที2่.1 แสดงการนาํผลจากพฤติกรรมของผูใชที่จอดเพื่อวางนโยบายเรื่องที่จอดรถ 

ที่มา : TEKNOMO: pp. 551-570, 1997 

 

 

 2.2.5  การศึกษาความสัมพันธและพฤติกรรมการใชที่จอดรถของผูอยูอาศัยรายไดนอย
ถึงปานกลางในอาคารอยูอาศัยรวมที่เปนอาคารขนาดใหญ : กรณศีึกษาอาคารชุดในเขตกรุงเทพ
ชั้นใน  
 กิตตินันท คนขยัน (2547)   ไดศึกษาถงึการใชประโยชนจากพืน้ที่จอดรถที่กําหนดไวใน

โครงการที่อยูอาศัยประเภทอาคารชุด ชองผูมีรายไดนอยถึงปานกลาง ศึกษาพฤติกรรมการใชพืน้ที่

จอดรถ และพบวาการใชงานจริงของที่จอดรถนั้นผูอยูอาศัยสามารถใชประโยชนจากพืน้ที่จอดรถ

ไดมากกวาที่กาํหนดไวให ทาํใหระบบที่จอดรถมีประสิทธิภาพมากขึน้ แตในขณะเดียวกนั การจัด
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พื้นที่จอดรถไวมากพอและเหมาะสมตามความเปนจริงแลวกลับเปนการเพิ่มตนทุนของโครงการ 

ดังนัน้คาใชจายเกี่ยวกับที่อยูอาศัยจะสงูตามไปดวย ขอเสนอแนะคือการเก็บคาที่จอดรถ เพื่อเปน

การสรางความเปนธรรมใหกับผูที่เสยีคาใชจายสวนกลางแตไมมีรถยนต และเปนการคุมกําเนิด

รถยนตอีกวิธหีนึง่ดวย   

 
 2.2.6 การใชพื้นทีภ่ายนอกอาคารในชุมชนผูอยูอาศัยผูมีรายไดนอย: กรณศีึกษา
โครงการบานเอ้ืออาทรรงัสิตคลองสาม  
 ธานนิทร เมฆนิทรางกูร (2547) ไดศึกษาถึงพฤติกรรมการใชพื้นที่ภายนอกอาคารของผูอยู

อาศัยในชุมชนบานเอื้ออาทรรังสิตคลองสาม และเสนอแนะแนวทางในการออกแบบพื้นที่ภายนอก

อาคาร สําหรบัโครงการบานเอื้ออาทร และโครงการอืน่ๆที่มีลักษณะใกลเคียงกัน โดยผลการศึกษา

คือ การใชพื้นที่ภายนอกอาคาร เชน ถนน และทางเทา มิไดมีไวเพือ่การสัญจร เทานั้น แตยงัใช

ประกอบอาชพี เชน การคาขาย การพบปะของคนในชมุชน ขอเสนอแนะคือ ควรคํานงึถงึการจัด

วางตําแหนงบาน อาคาร เพื่อใหมีพืน้ที่ภายนอกอาคารเพยีงพอตอความตองการใชพืน้ที่

อเนกประสงค ของโครงการ เชน พื้นทีน่ันทนาการ พืน้ที่จอดรถ พื้นที่ทาํการคาขายที่เหมาะสม เพื่อ

ลดปญหาการครอบครองพื้นที่ลงได    

 
 2.2.7 การศึกษาพฤติกรรมการเดินทางของผูเดินทางที่ใชรถไฟฟาขนสงมวลชน
รวมกับการเดินทางโดยรถยนตสวนบคุคล  
 อรอนงค กฤตยาเกยีรณ (2545)  วิเคราะหปจจัยที่มีอิทธิพลตอการเดนิทาง สภาพความ

ตองการพืน้ทีจ่อดรถยนตเพือ่สนับสนนุการเดินทาง ตลอดจนศึกษาความเหมาะสมของพื้นทีพ่รอม

ทั้งเสนอแนะแนวทางการจัดทําพื้นที่จอดรถยนตเพื่อสนบัสนุนโครงการระบบขนสงมวลชน  ผล

การศึกษาพบวา ภายหลงัจากที่รถไฟฟาขนสงมวลชนกรุงเทพเปดใหบริการมีประชากรกลุมหนึ่ง

เปลี่ยนรูปแบบการเดินทางโดยหนัมาใชรถไฟฟาเปนพาหนะในการเดนิทางควบคูไปกับการ

เดินทางโดยรถยนตสวนบุคคล ในลักษณะของการจอดรถยนตสวนบุคคลไวบริเวณสถานที่จอด

รถยนตแลวจงึอาศัยรถไฟฟาเปนพาหนะในการเดินทางเพื่อประกอบกจิกรรมตางๆ ทั้งนี้พฤติกรรม

การเดินทางของผูใชรถไฟฟาขนสงมวลชนรวมกบัรถยนตสวนบุคคลแตละบุคคลจะแตกตางกนั

ออกไป โดยสามารถแบงกลุมพฤติกรรมการเดินทางออกไดเปน 2 กลุมใหญๆ ไดแก กลุมทีน่ิยม

จอดรถยนตสวนบุคคลไวบริเวณจุดเริ่มตนของการเดินทางแลวอาศัยรถไฟฟาขนสงมวลชนเปน

พาหนะในการเดินทาง ในลกัษณะของการเดินทางที่เกดิขึ้นเปนเที่ยวแรกของวัน กบักลุมทีน่ิยมนาํ

รถยนตสวนบคุคลเขามาจอดยังบริเวณสถานทีท่ํางาน  
 



 
 
 
 

 

26 
2.2.8 ลักษณะความตองการของมนุษย (http://www.supatta.haysamy.com, 21 

มีนาคม 2552 ) 

             ความตองการของมนษุยมีความตองการหลายสิ่งหลายอยางดวยกนั ดังที่กลาวกันวา 

มนุษยมีความตองการที่ไมมทีี่ส้ินสุด การทําความเขาใจความตองการของมนุษยตามหลกัการและ

แนวคิดตาง ๆ จึงเปนจุดเริ่มตนของการคิดที่จะนาํไปสูการสรางงานเพื่อธุรกิจ แนวคิดตามความ

ตองการของมนุษย 

มนุษยทุกคนเกิดมามีความตองการที่เปนสัญชาตญาณเพื่อใหตนมีชีวิตอยู ทันทีที่ทารกมี

ชีวิตอยูในโลกภายนอกโดยไมมีอาหารและอากาศที่ไดรับจากแม ก็จะแสดงความตองการพื้นฐาน

ตามธรรมชาติดวยการรองเพื่อนําอากาศเขาสูปอดเปนการหายใจได และไขวควาเพื่อแสวงหา

อาหารดวยการสายหัวไปมา ทารกจะมีสัญชาตญาณของการแสวงหาอาการติดตัวมาแตกําเนิด 

เมื่อมีวัตถุมากระทบบริเวณริมฝปากก็จะอาปากและหันศีรษะเขาหาวัตถุนั้น ส่ิงเหลานี้เปนความ

ตองการทางดานรางกายซึ่งเปนปจจัยพื้นฐานที่สําคัญที่สุด 

ความตองการดานจิตใจ เปนความรูสึกและอารมณที่เปนความตองการของมนุษย 

นอกเหนือไปจากความตองการทางดานรางกาย  ไดแก  ความตองการความรักและการ

ยอมรับ  ความตองการความเขาใจ ความตองการนี้สงผลใหจิตใจรูสึกเปนสุข จะเห็นไดวาเด็ก ๆ 

ตองการมีพอแมที่คอยอุมชู และอยูใกล ๆ แตก็จะสงผลใหเกิดความทุกขดวยการแสดงอาการไม

พอใจ เซื่องซึมเพื่อถูกจับแยกออกจากคนที่เคยใกลชิด  ความตองการรักผูอ่ืนและอยากใหผูอ่ืนรัก 

เปนสิ่งที่ทําใหมนุษยแสดงพฤติกรรมไปในทางที่จะใหไดผลลัพธนั้น ความตองการอยากใหคนอื่น

เขาใจ เห็นใจ รับรูตัวตนและเห็นความสําคัญ เปนความตองการที่สรางความสุขและความทุกข

ใหกับมนุษยไดในขณะเดียวกัน   

ความตองการดานจิตใจนี้นํามาซึ่งสาเหตุที่ทําใหมนุษยขวนขวายที่จะสรางความสัมพันธ

กับบุคคลอ่ืน กอใหเกิดสังคมที่พึ่งพาอาศัยกัน และกอใหเกิดการคลอยตามและความรวมมือ 

นอกจากนี้การที่มนุษยมีผูอ่ืนอยูดวยทําใหตองสราง กฎกติกาเพื่อใหสามารถอยูรวมกันได กฎ

กติกานี้เองที่ทําใหเกิดความตองการอํานาจเหนือผูอ่ืน และความตองการที่จะมีความกาวหนาไป

กวาคนอื่น ๆ พฤติกรรมการแขงขัน การเอารัดเอาเปรียบจึงเกิดขึ้น นอกเหนือไปจากการสรางความ

รวมมือกัน 
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2.2.9  ทฤษฎลีําดับความตองการ (Hierachy of Needs Theory) 

(http://www.novabizz.com, 21 มีนาคม 2552) 

เปนทฤษฎีทีพ่ฒันาขึน้โดย อับราฮัม มาสโลว (Abrahum Maslow) นักจิตวิทยาแหง

มหาวิทยาลยัแบรนดีส เปนทฤษฎีที่รูจักกันมากที่สุดทฤษฎีหนึ่ง ซึ่งระบุวาบุคคลมีความตองการ

เรียงลําดับจากระดับพื้นฐานที่สุดไปยงัระดับสูงสุด กรอบความคิดที่สําคญัของทฤษฎนีี้มีสาม

ประการ คือ 

2.2.9.1. บุคคลเปนสิ่งมีชีวิตที่มีความตองการ ความตองการมีอิทธิพลหรือเปนเหตุจูงใจตอ

พฤติกรรม ความตองการที่ยังไมไดรับ การสนองตอบเทานั้นที่เปนเหตุจงูใจ สวนความตองการที่ไดรับ

การสนองตอบแลวจะไมเปนเหตุจูงใจอีกตอไป  

2.2.9.2. ความตองการของบุคคลเปนลําดับช้ันเรียงตามความสําคัญจากความตองการพื้นฐาน 

ไปจนถึงความตองการที่ซับซอน 

2.2.9.3.  เมื่อความตองการลําดับตํ่าไดรับการสนอบตอบอยางดีแลว บุคคลจะกาวไปสูความ

ตองการลําดับที่สูงขึ้นตอไป  

มาสโลว เหน็วาความตองการของบุคคลมีหากลุมจัดแบงไดเปนหาระดับจากระดับตํ่าไปสูง 

เพื่อความเขาใจ มักจะแสดงลําดับของความตองการเหลานี้ โดยภาพ 

 
ภาพที ่2.7 แสดงลําดับความตองการของมนุษยตามแนวคิดของมาสโลว 

ที่มา: www.novabizz.com/.../Behavior/Need_Theories.htm 
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 ความตองการทางรางกาย (Physiological Needs) 

เปนความตองการลําดับตํ่าสดุและเปนพืน้ฐานของชีวิต เปนแรงผลกัดันทางชีวภาพ เชน ความ

ตองการอาหาร น้ํา อากาศ ที่อยูอาศัย หากพนักงานมีรายไดจากการปฏิบัติงานเพยีงพอ กจ็ะ

สามารถดาํรงชีวิตอยูไดโดยมีอาหารและทีพ่ักอาศยั เขาจะมีกาํลังทีจ่ะทาํงานตอไป และการมี

สภาพแวดลอมการทาํงานทีเ่หมาะสม เชน ความสะอาด ความสวาง การระบายอากาศที่ดี การ

บริการสุขภาพ เปนการสนองความตองการในลําดับนี้ได 

 ความตองการความปลอดภยั (Safety Needs) 

เปนความตองการที่จะเกิดขึน้หลงัจากที่ความตองการทางรางกายไดรับการตอบสนองอยางไม

ขาดแคลนแลว หมายถงึความตองการสภาพแวดลอมที่ปลอดจากอันตรายทั้งทางกายและจิตใจ 

ความมัน่คงในงาน ในชีวิตและสุขภาพ การสนองความตองการนี้ตอพนกังานทําไดหลายอยาง เชน 

การประกนัชีวติและสุขภาพ กฎระเบียบขอบังคับที่ยตุิธรรม การใหมีสหภาพแรงงาน ความ

ปลอดภัยในการปฏบิัติงาน เปนตน 

 ความตองการทางสังคม (Social Needs) 

เมื่อมีความปลอดภัยในชีวติและมั่นคงในการงานแลว คนเราจะตองการความรัก มิตรภาพ ความ

ใกลชิดผูกพนั ตองการเพื่อน การมีโอกาสเขาสมาคมสงัสรรคกับผูอ่ืน ไดรับการยอมรับเปนสมาชกิ

ในกลุมใดกลุมหนึง่หรือหลายกลุม 

 ความตองการเกียรติยศชื่อเสียง (Esteem Needs) 

เมื่อความตองการทางสงัคมไดรับการตอบสนองแลว คนเราจะตองการสรางสถานภาพของตัวเอง

ใหสูงเดน มีความภูมิใจและสรางการนับถอืตนเอง ชืน่ชมในความสําเร็จของงานทีท่าํ ความรูสึก

มั่นใจในตวัเองแลเกียรติยศ ความตองการเหลานี้ไดแก ยศ ตําแหนง ระดับเงินเดือนที่สูง งานทีท่า

ทาย ไดรับการยกยองจากผูอ่ืน มีสวนรวมในการตัดสินใจในงาน โอกาสแหงความกาวหนาในงาน

อาชีพ เปนตน 

 ความตองการเติมความสมบูรณใหชีวิต (Self-actualization Needs) 

เปนความตองการระดับสูงสดุ คือตองการจะเติมเต็มศักยภาพของตนเอง ตองการความสําเร็จใน

ส่ิงที่ปรารถนาสูงสุดของตัวเอง ความเจรญิกาวหนา การพัฒนาทกัษะความสามารถใหถงึขึดสุด

ยอด มีความเปนอิสระในการตัดสินใจและการคิดสรางสรรคส่ิงตางๆ การกาวสูตําแหนงที่สูงขึ้นใน

อาชีพและการงาน เปนตน 

 มาสโลวแบงความตองการเหลานี้ออกเปนสองกลุม คือ ความตองการที่เกิดจากความขาด

แคลน (deficiency needs) เปนความตองการ ระดับตํ่า ไดแกความตองการทางกายและความ

ตองการความปลอดภัย อีกกลุมหนึง่เปน ความตองการกาวหนาและพัฒนาตนเอง (growth 
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needs) ไดแกความตองการทางสงัคม เกียรติยศชื่อเสยีง และความตองการเติมความสมบูรณให

ชีวิต จัดเปนความตองการระดับสูง และอธิบายวา ความตองการระดับตํ่าจะไดรับการสนองตอบ

จากปจจัยภายนอกตวับุคคล สวนความตองการระดับสูง จะไดรับการสนองตอบ จากปจจัยภายใน

ตัวบุคคลเอง  ตามทฤษฎีของมาสโลว ความตองการทีรั่บการตอบสนองอยางดีแลว จะไมสามารถ

เปนเงื่อนไขจูงใจบุคคลไดอีกตอไป แมผลวจิัย ในเวลาตอมา ไมสนับสนุนแนวคิดทัง้หมดของมาส

โลว แตทฤษฎีลําดับความตองการของเขา เปนทฤษฎทีี่เปนพืน้ฐาน ในการอธิบายองคประกอบ

ของ แรงจูงใจ ซึ่งมีการพัฒนาในระยะหลงัๆ 

 

 2.2.10  การเปลี่ยนแปลงทัศนะตอชีวิต (http://www.midnightuniv.org, 21 มีนาคม 2552) 

 แตเดิมนั้น ทศันะของมนุษยที่มีตอชีวิตของตนเองนัน้ สัมพันธเชื่อมโยงอยูกับทัศนะความ

เชื่อที่มีตอธรรมชาติ - พระเจา - หรือส่ิงสูงสุดในระบบวัฒนธรรมตาง ๆ กิจกรรมในวิถีชวีิตของ

มนุษยหรือพฤติกรรมจึงเปนไปเพื่อส่ิงอื่นดวย มิใชเพื่อตนเองเพียงประการเดียว เชน ทําการผลติ

เพื่อการบริโภคของครัวเรือน ชุมชน และเพื่อบูชาเทพ - พระเจา - ผี หรือทําบุญใหทานตามคติพุทธ

ศาสนาในโอกาสตาง ๆ เปาหมายสําคัญของชีวิตมนุษย คือ การเขาถงึหรือรวมเขากับส่ิงสูงสุดใน

ความเชื่อของตนเอง อันจะเกิดขึ้นไดดวยการประพฤติปฏิบัติตามคําสอนของระบบความเชื่อนัน้ ๆ 

ซึ่งมุงเนนวถิีชวีิตแบบกลมกลืนสอดคลองระหวางมนุษยกับมนษุย และมนุษยกับธรรมชาติ 

กิจกรรมและพฤติกรรมของมนุษยในทัศนะนี ้ จึงเปนไปเพื่อความอยูรอดของตนเองและเพื่อส่ิง

สูงสุด "ความสุข"ตามทัศนะนี้จึงเปนการผสมผสานอยางสมดุลระหวางรางกาย จิตใจ คือความสุข

ทางกายจากการมีปจจัย 4 อยางพอเพียง และความสุขทางจิตใจจากการประพฤติปฏิบัติเพื่อเขาสู

ส่ิงสูงสุด วิถีชีวิตหรือวัฒนธรรมแบบนีจ้ึงไมทาํลายธรรมชาติ ไมทําลายความสัมพนัธระหวาง

มนุษย  ทัศนะแบบเดิมนี ้ถูกกระทบใหคอย ๆ เปลี่ยนแปลงไปตามทศันะแบบใหมของมนุษยทีม่ตีอ

ธรรมชาติ ทาํใหมนุษยมุงเอาธรรมชาติมาเปลี่ยนแปลงวิถีชีวิตของตนเองใหเกิดความสุข สะดวก 

สบาย จนประทั่งความยากลําบากทางกายภาพตาง ๆ ถูกพลิกเปลีย่นไปอยางมากมาย มีผลให

ปจเจกชน เกิดความพึงพอใจในความสขุทางกายภาพที่เพิ่มมากขึน้ ๆ ตามความกาวหนาของ

วิทยาศาสตรและเทคโนโลยทีี่มุงเอาชนะขอจํากัดทางธรรมชาติ การเปลี่ยนแปลงเฉพาะดาน

กายภาพที่เกดิขึ้น มีผลใหการพัฒนาสงัคมและชีวิตของมนษุยเอียงไปขางวัตถหุรือความสุขทาง

รางกายจากการบริโภคเพียงอยางเดียว ทัศนะตอธรรมชาติที่เปลีย่นแปลงไปมผีลใหทัศนะความ

เชื่อและความผูกพนัของมนษุยตอส่ิงสูงสดุคอย ๆ ลดคุณคาและหมดความหมายไปเปนลาํดบั 

"เปาหมายของชีวิต"และ"ความสุข" จึงเหลอืเพียงดานวัตถุ ละเลยตอความสุขทางดานจิตใจอันเกิด
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จากความสัมพันธอันดีกับส่ิงที่อยูนอกตน ( พระเจา ธรรมชาติ มนุษย) ทัศนะที่ผิดนี้ คือรากเหงา

แหงวกิฤตการณของมนุษย สังคม และธรรมชาติ  

 
 2.2.11 การเปลี่ยนแปลงคานยิม (http://www.midnightuniv.org, 21 มีนาคม 2552) 

 ทัศนะที่เปลีย่นแปลงไปจากเดิม ไดทําใหเกิดการเปลี่ยนแปลงคานยิมในการดํารงชวีิตของ

มนุษยดวย เกิดคานิยมใหมที่กลายมาเปนกระแสหลักซึง่ไปกําหนดวิธีคิด และพฤติกรรมของ

มนุษย ซึ่งเปนสาเหตุของพฤติกรรมการบริโภคที่ทําลายธรรมชาติและชีวิต คือ  

 2.2.11.1คานยิมบริโภคนิยม(Consumerism)หรือวัฒนธรรมบริโภคนิยม 

 มนุษยเกิดความเชื่อวา การไดบริโภควัตถ ุ เปนความสุขที่พงึปรารถนาที่สุดและเปน

เปาหมายของชีวิตมนษุย คานิยมแบบนีจ้ะมุงที่การแสวงหา เสพวตัถุหรือความสุขจากภายนอก 

ความพอใจ และความสุขทางจิตใจ จะเกดิขึ้นตอเมื่อมีวัตถุมากระตุน หรือไดรับวัตถุมาตอบสนอง

ความตองการแลว วัตถุหรือส่ิงภายนอกจงึเปนตวักําหนดหรือเปนแหลงกําเนิดความสุขเพียง

ประการเดียว มิใชความสุขที่เกิดขึ้นจากภายในจิตใจตนเอง คานิยมนีจ้ึงทาํใหมนุษยข้ึนตอหรือตก

เปนทาสวัตถ ุ ตองดิ้นรนขวนขวายเพื่อส่ิงเหลานี ้ ซึ่งยากที่จะมีจุดสิ้นสุดหรือพอเพยีง เพราะความ

ตองการของมนุษย (ความโลภ) ไมมีที่ส้ินสุด และตราบเทาที่มนุษยยงัเชื่อและพึง่พงิความสุขจาก

ภายนอก (วัตถุ) มนุษยจะไมมีอิสรภาพทางจิต คือสรางความสุขดานจิตใจใหเกิดขึ้นมาจากภายใน

ใจตนเองไมได เปนเหตุใหเกิดการใชทรัพยากรจากธรรมชาติอยางมากมายมหาศาลมาตอบสนอง

ความตองการภายนอกนี ้  ผลกระทบที่เกิดขึ้นกบัมนุษยและสังคมจากคานิยมนี ้คือ เงินกลายเปน

ส่ิงสําคัญและมีความหมาย(สูงสุด)ในสังคมสมัยใหม เพราะเอื้อตอการบริโภคที่ตองการ คานิยม

ดังกลาวจึงนําไปสูการแสวงหาเงิน - วัตถุมาบริโภค โดยไมคํานึงถึงความสัมพนัธหรือจริยธรรม

ระหวางมนุษยกับมนษุย และระหวางมนษุยกับธรรมชาติ จริยธรรมในสังคมและมนุษยจึงเสื่อม

ถอย เกิดการเบียดเบียนมนษุยและธรรมชาติ เพื่อแสวงหาความสุขตามคานิยมหรือคํานิยามใหม

ของตนเอง การที่มนุษยเกิดมาไมเทาเทียมกันทางกายภาพ และการที่แตละสังคมมีความเหลือ่ม

ลํ้ากันอยูแลวไมทางใดกท็างหนึง่ ทําใหความสามารถในการแสวงหาวัตถมุาตอบสนองความ

ตองการของแตละคน หรือแตละกลุมในสังคมไมเทาเทียมกัน คานยิมมุงแสวงหาความสุขจากการ

บริโภคนี้ จึงยิง่ทาํใหสังคมเกิดความเหลื่อมลํ้า แกงแยงชวงชงิ ผูมีอํานาจหรือโอกาสทางการเมือง 

เศรษฐกิจ ความรู จะเปนผูมีโอกาสในการบริโภคมากกวา และมักจะบริโภคอยางไมรูจักพอเพียง  

ดังนัน้ คานิยมบริโภคนิยมยิง่มีมากเทาไร กย็ิ่งทําใหความสัมพันธระหวางมนุษยถูกทาํลาย ถูกตีคา

เปนวัตถปุระเภทหนึ่ง (ทรัพยากรมนุษย) ในมิติทางเศรษฐศาสตร จะมีคุณคาความหมายตอเมื่อมี

ความสามารถหรือศักยภาพในการผลิต วัตถุจึงกลายเปนตัวตัดสนิความเปนมนุษยและกําหนด
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ความสัมพันธของคนในสงัคม ผูที่ผลิตวตัถุไดมากหรือครอบครองไดมาก จึงเปนมนษุยที่มีคา 

คานิยมบริโภคนิยมจงึใหคาํจํากัดความที่มุงยกยองเชดิชูผูมีอํานาจ มีเงนิ ที่จะบันดาลใหไดมาซึ่ง

วัตถุ มากกวาการยกยองยอมรับผูมีคุณธรรม มีจิตใจสูง (เสียสละ ซื่อสัตย มีน้าํใจ ฯลฯ)  

 2.2.11.2 คานยิมมุงประสทิธิภาพ  

 การที่เปาหมายสูงสุดของชวีติขึ้นกับวัตถ ุ มีผลใหมนุษยเกิดคานยิมในกิจกรรมและ  วิถี

ชีวิตที่มุงประสทิธิภาพ (Efficiency) เพราะประสิทธิภาพเปนปจจัยสนับสนุนหรือเอื้อตอความสามารถ ใน

การผลิตและการบริโภควัตถุ คือประสิทธิภาพสูงยอมตอบสนองความตองการในการผลิตและการ

บริโภคไดมาก คานิยมนีม้ีผลใหมนษุยตองการเอาชนะเวลาและทําอะไรแขงขันกับเวลา        วิถี

ชวีิตเต็มไปดวยความรีบเรง และการใชเครื่องอํานวยความสะดวกนานาชนิด เชน การเดินทางที่

ตองการใชเวลานอยใหที่สุด การติดตอส่ือสารที่ตองการความเร็วมากที่สุด การกนิอยูที่ตองการ

ความสะดวกสบายและใชเวลานอยที่สุด เชน กนิอาหารสําเร็จรูป ใชเครื่องไฟฟาอัตโนมัติซกัผา 

ลางจาน ทําความสะอาด ฯลฯ คานยิมนีเ้ปนปจจัยสงเสริมใหเกิดการพัฒนาเทคโนโลยีที่ตองการ

ประสิทธิภาพสูงสุด ซึ่งมักวัดดวยเวลา และการใชแรงของมนุษยใหนอยที่สุด วถิชีีวิตของมนษุย

สมัยใหม โดยเฉพาะในเมอืงและในประเทศพัฒนาที่มุงความทนัสมยั จึงเกิดการใชพลังงานอยาง

มากมายมหาศาล เพื่อตอบสนองตอคานิยมดงักลาว  ผลกระทบตอมนุษยที่เกดิขึ้นจากคานยิม  

มุงประสิทธิภาพนี ้ คือ มนุษยจะใหความสาํคัญกับผลสําเร็จของงานหรือเปาหมายที่ตองการ 

มากกวากระบวนการเรียนรูและพัฒนามนษุย ซึง่ตองใชเวลาของการเรียนรูและพฒันามาก ยิ่ง

มนุษยมีความหลากหลายตางระดับความสามารถ การใชเวลาในการเรียนรูและพัฒนากย็ิ่ง

แตกตางและใชเวลามาก กิจกรรมซึ่งตองการประสิทธิภาพสงู คือใชเวลานอย ไดผลลัพธเร็ว เชน 

กิจกรรมเศรษฐกิจ การศึกษา ฯลฯ จึงมกัทาํลายการเรียนรูและการพฒันาตนเองของมนษุย 

นอกจากนี ้ การมุงประสิทธิภาพยงัเปนเกณฑวัดคุณคาของมนษุย ซึ่งไปทําลายคุณคาและ

คุณสมบัติดานอื่น ๆ เชน ความละเอียด ประณีต ความสุขุม หรือคุณสมบัติดานจิตใจ เชน ความมี

น้ําใจ ความเอื้ออาทรผูอ่ืนของมนุษยดวย ทัศนะของมนุษยตอธรรมชาต ิ ชีวิต และคานิยมดังที่

กลาวมานี ้ มิไดเกิดขึ้นแบบทันททีันใด อยางเปลีย่นจากหนามอืเปนหลงัมือ หากเปนการ

เปลี่ยนแปลงที่คอย ๆ เกิดขึ้น เมื่อมนุษยมีปฏิสัมพันธกับการเปลี่ยนแปลงดานวิทยาศาสตร 

เทคโนโลย ีการเมือง เศรษฐกิจ สังคม ศาสนธรรม วัฒนธรรม ฯลฯ ในรูปแบบตาง ๆ แลวไดรับการ

กระตุนและเผยแพร ใหกลายเปนทัศนะและคานยิมหลักของชวีิตมนุษย โดยอาศัยกลไกตางๆ 

โดยเฉพาะกลไกทางเศรษฐกิจ (การคา การตลาด) การศึกษา วัฒนธรรม ส่ือมวลชน ฯลฯ 

จนกระทั่งเปลี่ยนแปลงใหมนุษยมีทัศนะ และคานิยมในเรื่องความสุขและเปาหมายของชวีิต ที่



 
 
 
 

 

32 
สอดคลองและรองรับกับการขยายตัวของระบบเศรษฐกจิทุนนิยมโลก ที่มุงความเจริญเติบโตจาก

การผลิตและการบริโภค ที่ใชพลังงานมากมายมหาศาล  

 
2.3   แนวคิดเรื่องการแกปญหาที่จอดรถ 

2.3.1 การแกปญหาที่จอดรถ (Victoria Transport Policy Institute, 2008 :2-17) 

2.3.1.1 การเพิม่พืน้ทีจ่อดรถ เชน  การเพิม่ที่จอดรถบนถนน  การสรางที่จอดรถนอกเขต

สาธารณะโดยรัฐเปนผูสนับสนุน  การปรบัแบบที่จอดรถที่มีอยูแลว โดยการเพิม่ชองจอดรถบริเวณ

ที่ไมไดใชประโยชน (มุม  ขอบ  อ่ืนๆ)  การใชที่จอดรถแบบซอนกนัเปนชั้น (car stacker)  

2.3.1.2 ใชพื้นที่จอดรถเดิมใหมีประสิทธิภาพเพิม่ข้ึน ควบคุมดวยการใชบัตรผานที่จอดรถ  

เชน การวางระเบยีบที่จอดรถในเรื่องของเวลา ผูใชยานพาหนะ และการจอดรถบนถนน  

นอกจากนีย้ังมีการปรับปรุงทางเดินเทา   การใชที่จอดรถแบบรวมกนั 

2.3.1.3 มีแนวทางการจัดใหมีที่จอดรถรองรับความตองการที่เปลี่ยนแปลง รวมถึงความ

ตองการทีเ่พิ่มข้ึนในระยะยาวดวย เชน การจัดใหมีธุรกิจการบริการที่จอดรถ   มีแผนพัฒนารองรับ

การจอดรถที่ลนออกมา การเก็บคาธรรมเนยีมที่จอดรถในแตละชวงเวลาที่แตกตางกัน 

2.3.1.4 ลดความตองการใชที่จอดรถ เชน เก็บคาธรรมเนยีมทีจ่อดรถ การเก็บภาษทีี่จอด

รถ  ปรับปรุงการขนสงเพื่อเพิ่มทางเลือกในการเดนิทาง เชน การเดิน รถจักรยาน  การลดการสราง

ที่จอดรถ ซึง่ทาํใหคาธรรมเนียมที่จอดรถสูงขึ้น การสนบัสนุนการใชระบบขนสง ซึง่ชวยลดตนทุนใน

การขับข่ี แตอาจทาํใหพื้นทีจ่อดรถคับค่ังและการจอดรถลนพื้นที่ได   

2.3.1.5 แกปญหาผลกระทบจากการจอดรถลนออกมาจากพื้นทีจ่อดรถ เชน เพิม่

กฎระเบียบ  คาธรรมเนยีม  และขอบังคับในบริเวณที่มีปญหาการจอดรถลนออกมาจากที่จอดรถ 

2.3.1.6 การบริหารจัดการและการออกแบบที่จอดรถ เชน การปรับปรุงขอบังคับให

สามารถสะทอนตอการแกปญหา การมีมาตรฐานทีท่ันสมยัในการจัดที่จอดรถใหกับประชาชน  

การเลือกรูปแบบที่ตั้งที่จอดรถที่ดึงดูดใจจากผูใชทีจ่อดรถ 

 

2.3.2 ปจจัยหลกัทีค่วรคํานึงถึงในการบริหารจัดการที่จอดรถ (Todd Litman, 2008: 2) 

 2.3.2.1 ทางเลือกของผูใชที่จอดรถ ประชาชนควรจะมทีีจ่อดรถและทางเลือกในการ

เดินทาง 

 2.3.2.2 ขอมูลเกี่ยวกับผูใชที่จอดรถ ผูขับรถควรมีขอมูลเกี่ยวกบัการจอดรถและทางเลือก

ในการเดนิทาง 
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 2.3.2.3 การใชที่จอดรถรวมกนั การอํานวยความสะดวกที่จอดรถควรรองรับผูใชไดมาก

และรองรับใหความสะดวกไดหลายสถานที่จุดหมายปลายทาง 

 2.3.2.4 การใชที่จอดรถไดอยางมีประสิทธิภาพ การอํานวยความสะดวกที่จอดรถ ควร

กําหนดขนาดและบริหารจัดการเพื่อใหชองจอดรถถูกใชอยางตอเนื่อง 

 2.3.2.5 มีความยืดหยุน แผนการจัดการที่จอดรด ควรรองรับความไมแนนอนและการ

เปลี่ยนแปลงดวย 

 2.3.2.6 ลําดับความสาํคัญ  ควรจดัชองจอดรถไวสําหรับความตองการที่สูงสดุเปนลําดับ

แรกกอน 

 2.3.2.7 ราคา   ผูใชควรจายคาอํานวยความสะดวกที่จอดรถ เทาที่จะเปนไปได 

 2.3.2.8 การบริหารจัดการในชวงเวลาที่ตองการที่จอดรถสูงสุด ตองมีความพยายามใน

การรับมือตอชวงเวลาที่ตองการที่จอดรถสงูสุด 

 2.3.2.9 คุณภาพและปริมาณ  คุณภาพการอํานวยความสะดวกที่จอดรถควรพิจารณาถึง

ความสาํคัญเรื่องปริมาณ ตลอดจนสุนทรียภาพ ความปลอดภัย  ความสะดวก และขอมูลของผูใช 

 2.3.2.10 มีการวิเคราะหอยางครอบคลุมตนทนุและกาํไรที่มีผลทุกอยางควรนาํมา

พิจารณาอยางละเอียดในการวางแผนจัดการที่จอดรถ  

 
2.3.3 อุปกรณและเทคโนโลยีทีพ่ัฒนาเพื่อแกไขปญหาทีจ่อดรถ 

 2.3.3.1 ที่จอดรถยนตอัจฉริยะ (http://www.vcharkarn.com, 3 มกราคม 2552) 

เปนวธิีการหนึง่ที่แกปญหาทีจ่อดรถไมเพียงพอ    ใชพืน้ที่สําหรับจอดรถนอยที่สุดแตสามารถจอด

รถไดเปนจํานวนมาก ๆ  สามารถออกแบบไดหลากหลายรูปแบบ แลวแตขนาดของพื้นที ่ และ

จํานวนความตองการจอดรถของลูกคา  ทําไดทัง้ในที่รม  และที่กลางแจง  สรางบนดิน  ใตดิน  หรือ

แบบผสมผสานกนัระหวางบนดินและใตดนิ  สามารถออกแบบใหเปนที่จอดรถขนาดเล็กตั้งแต  2  

คัน   จนกระทั่งเปนที่จอดรถยนตขนาดใหญนับรอยคนัขึ้นไป  ออกแบบไดตั้งแตสองช้ันถึงหลาย ๆ 

ชั้นตามความตองการ เปนที่จอดรถที ่เหมาะสาํหรับ  อาคารสํานักงาน  อพารทเมนท  ศูนยรถยนต  

ภัตตาคาร  รานอาหาร โรงแรม  หางสรรพสินคา  เปนตน   
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ภาพที ่2.8 แสดงอาคารทีจ่อดรถอัจฉริยะ 

ที่มา : http://www.vcharkarn.com, 3 มกราคม 2552 

 

  2.3.3.2   ที่จอดรถหนาระเบยีงหองพกั (http://www.momoy.com, 3 มกราคม 2552)  

ในประเทศเยอรมันมีการออกแบบที่จอดรถหนาระเบยีงหองพัก เพื่อแกปญหาการถูกขโมยรถ

สําหรับอพารทเมนท โดยการใชลิฟตยกรถขึ้นจอดตรงระเบียงของแตละหองพัก 

 

     
ภาพที ่2.9 แสดงลักษณะการจอดรถหนาอาคารทีพ่ัก 

ที่มา:http://www.momoy.com/2008/03/24/creative-apartment-design-concept-park-your-car-in-balcony/ 

 



บทที่ 3 
 

วิธีดําเนินการวิจัย 
 

 การศึกษาเรื่องการจัดใหมีทีจ่อดรถและการใชพื้นทีจ่อดรถในโครงการบานเอื้ออาทรบึงกุม 

โดยทาํการศึกษาขอมูลทุตยิภูมิจากกฎหมาย ขอกาํหนด มาตรฐาน แนวคิด ทฤษฎี และงานวิจยั 

ขอมูลปฐมภูมิจากการสังเกต สัมภาษณผูบริหารการเคหะแหงชาต ิ ผูใชพืน้ที่จอดรถในโครงการ 

ผูดูแลและบริหารโครงการ  มีรายละเอยีดของวิธีวจิัยดังตอไปนี้ 
 

 3.1 การเลือกโครงการทีศ่ึกษา 
 โครงการที่ใชในการวิจัย ไดแกโครงการบานเอื้ออาทรบงึกุม คัดเลือกจากการกําหนดกลุม

โครงการบานเอื้ออาทรที่เปนโครงการประเภทอาคารชุด ขนาดโครงการใหญพิเศษ และมีจํานวน

หนวยการกอสรางมากที่สุด ที่กอสรางแลวเสรจ็สมบูรณทั้งโครงการตั้งอยูในเขตกทม.และ

ปริมณฑล บรรจุผูอยูอาศัยเกินกวารอยละ80 ดังนี ้

3.1.1 แบงกลุมโครงการตามเกณฑของการเคหะแหงชาติ (การเคหะแหงชาติ,2546) โดย

เลอืกโครงการขนาดใหญพิเศษในการวิจัย 

ตารางที่ 3.1 แสดงขนาด และจํานวนโครงการบานเอื้ออาทรในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

ประเภทอาคารชุดที่บรรจุผูอยูอาศัยเกนิรอยละ  80  

ประเภท ขนาดโครงการ จํานวนโครงการ 
โครงการขนาดเล็ก ต่ํากวา 500 หนวย 3 
โครงการขนาดกลาง 500-999 6 
โครงการขนาดใหญ 1,000-1,999 8 
โครงการขนาดใหญพิเศษ 2,000 หนวยขึน้ไป 4 
ที่มา:ฝายนโยบายและแผน การเคหะแหงชาติ ขอมูลเดอืนพฤษภาคม 2551 
 
 

3.1.2 คัดเลือกโครงการขนาดใหญพิเศษที่มีจํานวนหนวยกอสรางสูงที่สุดในกลุม 

  ตารางที่ 3.2 แสดงรายชื่อโครงการที่อยูในกลุมโครงการที่มีขนาดใหญพิเศษ  

ลําดับ ชื่อโครงการ จํานวนหนวยกอสรางแลวเสรจ็ 
1 โครงการสายไหม 2,324 
2 โครงการมนีบรีุ 2,980 
3 โครงการเพชรเกษม 81 1,708 
4 โครงการบึงกุม 5,872 

ที่มา:ฝายนโยบายและแผน การเคหะแหงชาติ ขอมูลเดอืนพฤษภาคม 2551  
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 3.2 ศึกษาเรือ่งการจัดใหมีที่จอดรถในโครงการบานเอื้ออาทรบึงกุม 
 จากการเก็บรวบรวมเอกสาร แนวคิด ทฤษฎี ทีเ่กี่ยวกบัขอกําหนดในการจัดใหมพีื้นที่จอด

รถของการเคหะแหงชาต ิ และการสัมภาษณเชิงลึก (Individual-Dept Interview) นโยบายและ

แนวคิดการกาํหนดจาํนวนทีจ่อดรถ ของผูกําหนดรายละเอียดในการจัดทําโครงการบานเอื้ออาทร   
 3.2.1 การเกบ็รวบรวมขอมูล 
  3.2.1.1 ขอมูลเอกสาร 

o นโยบายและ แนวคิดใน การดําเนินการโครงการบานเอือ้อาทร  

o ขอกําหนดและเงื่อนไขการจดัทําโครงการบานเอื้ออาทร 
o กฎหมายและมาตรฐานการจัดใหมีที่จอดรถในโครงการที่อยูอาศัย 

  3.2.1.2 ทฤษฎี ตําราวิชาการ 

o การออกแบบที่จอดรถ 

o แนวคิดเกี่ยวกบัพฤติกรรมมนุษย 
o ทฤษฎีเกี่ยวกบัการออกแบบที่จอดรถ 

o  ปจจัยที่มีผลตอความตองการที่จอดรถ 

o แนวคิดเกี่ยวกบัการแกปญหาที่จอดรถ 

  3.2.1.3 ขอมูลงานวิจยัที่เกี่ยวของ 

o งานวิจยัดานการใชพื้นที่จอดรถภายในโครงการที่อยูอาศยัของผูมีรายได
นอยและปานกลาง 

o งานวิจยัดานการใชพื้นที่ภายนอกอาคารของผูอยูอาศัยในชุมชน 

o งานวิจยัดานการอยูอาศัยของชุมชนผูมีรายไดนอย หลงัจากการยายจาก

แนวราบสูแนวสูง 
 3.2.2 การสัมภาษณเชิงลกึ (Individual-Dept Interview) 
  3.2.2.1 ผูบริหาร การเคหะแหงชาต ิ

  3.2.2.2 สถาปนิกผูออกแบบโครงการ 

  3.2.2.3 ผูรับผิดชอบในการบริหารโครงการ 

 โดยนาํผลสรุปที่ไดจากการรวบรวมเอกสารทั้งหมดทีก่ลาววาขางตน และขอมูลที่ไดจาก

การสัมภาษณมาใชในการวิเคราะหถงึเรื่องการจัดใหมทีี่จอดรถในประเด็นตางๆคือ  

  1.)วิเคราะหมาตรฐานในการจัดพื้นทีจ่อดรถ 

2.)วิเคราะหขอกําหนดในการจัดปริมาณพื้นที่จอดรถ 

3.)วิเคราะหแนวคิดในการวางผงัที่จอดรถ 
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3.3  ศึกษาการใชพื้นทีจ่อดรถของผูอยูอาศัยในโครงการบานเอือ้อาทรบึงกุม 
 โดยศึกษาเรื่องพฤตกิรรมของผูใชพืน้ที่จอดรถ และทัศนคติของผูอยูอาศัยเกียวกับการจัด

ใหมีพืน้ที่จอดรถของการเคหะแหงชาต ิโดยใชวิธีการศึกษาดงันี ้

 3.3.1 การสังเกตและการสํารวจ (Observation & Survey) เพื่อศึกษาขนาดพืน้ที่จอด

รถ รูปแบบ จํานวนที่จอดรถ รวมทัง้พฤติกรรมการใชพืน้ทีจ่อดรถของผูอยูอาศัยในโครงการ 

 3.3.1.1 การสงัเกต (Observe) โดยการเฝาสงัเกตถายภาพ ในการศึกษานี้ใชการสังเกต

แบบเปนทางการ (Formal Observation) แบบมีโครงสราง (Structured Observation) เก็บขอมลู

พฤติกรรมการใชพื้นที่จอดรถ และบนัทึกขอมูล นับจํานวนรถที่เขาใชพืน้ที่จอด การสํารวจชวงเวลา

จอดรถ (Parking Durations) การสาํรวจการใชที่จอดรถในปจจุบัน (Parking Usage) ซึ่งทาํให

ทราบถงึความสัมพันธระหวางจาํนวนของที่จอดรถที่ใชตอชวงเวลาของการจอดรถ ดงันี ้

        การเลือกชวงเวลาสงัเกต 

o ระยะเวลาสังเกต 1 สัปดาห โดยเลอืกชวงเวลาที่ไมมีวนัหยุดตอเนื่อง

ระหวางสัปดาห (วนัจนัทรที่ 15 ธันวาคม 2551 – วนัอาทติยที่ 21 ธันวาคม 2551) ดังนี ้

 วันธรรมดา 5 วัน (จันทร – ศกุร)   

 วันหยุดราชการ 2 วนั (เสาร – อาทิตย) 

o ชวงเวลาที่ใชสังเกตพฤติกรรมการใชพืน้ทีจ่อดรถของผูอยูอาศัยในโครง 
การ 6 ชวงเวลาในรอบ 1 วนั โดยกาํหนดชวงเวลาตามการแบงเวลาใน 1 วนั ออกเปน 3 คาบเวลา 

จากการกําหนดชวงเวลา 1 วัน มีกิจกรรมหลัก 3 ชวงเวลา คือเพื่อการทํางาน การทํากจิกรรมตางๆ 

และพักผอนคาบละ 8 ชั่วโมง ในแตละคาบแบงออกเปน 2 ชวง รวมใน 1 วัน เปน 6 ชวงเวลา คือ  

 00:00 – 04:00 น. 

 04:00 – 08:00 น. 

 08:00 – 12:00 น. 

 12:00 – 16:00 น. 

 16:00 – 20:00 น. 

 20:00 – 00:00 น. 

3.3.1.1.2 กําหนดจุดที่ใชในการสงัเกต  

 จากการจําแนกลักษณะการออกแบบวางผังที่จอดรถแบบตางๆ ในโครงการบาน

เอื้ออาทรบึงกุม ซึ่งจาํแนกได 6 รูปแบบดวยกนั จากนั้นไดเขาสังเกตจุดทีม่ีการออกแบบตาม

ลักษณะดังกลาว 10 จุดสังเกต และจุดที่ไมไดจัดใหมีทีจ่อด 2 จุด รวม 12  จุดสังเกต 
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ภาพที ่3.1 แสดงตําแหนงทีก่ําหนดใหเปนจุดสังเกต 12 จุด 

ที่มา : ผูวิจยั 

  3.3.1.2 วิธกีารสํารวจ(Survey) การนับจํานวนที่จอดรถและบันทกึขอมูล โดยการวิเคราะห

ขอมูลรอยละของจํานวนรถที่จอดในแตละชวงเวลาตอจํานวนที่จอดรถทั้งหมดจากขอมูลดังนี ้

  3.3.1.2.1 ผังบริเวณของโครงการ 

  3.3.1.2.2  รูปแบบที่จอดรถ  

  3.3.1.2.3 ปริมาณที่จอดรถ (Parking Volume)  

3.3.2 การสอบถาม โดยใชแบบสอบถาม (Questionnaire) เพือ่เก็บขอมูลทีม่ีความ

สอดคลองกับวัตถุประสงคของการศึกษาในครั้งนี ้และมีการทดสอบแบบสอบถามกอน (Pre Test) 

จํานวน 50 ชุด เพื่อนาํมาปรับปรุงแกไขเพื่อใหเกิดความเที่ยงตรงในการตอบคําถาม แลวจึง

ดําเนนิการเกบ็รวบรวม แบบสอบถามจริง โดยการใชแบบสอบถาม (Questionnaires) ใช 

“แบบสอบถามที่มีโครงสราง” (structured questionnaires) (ดูภาคผนวก) ซึ่งไดผานการทดสอบ 

(pretest) แลวจากการกาํหนดตัวแทนประชากรผูอยูอาศัยในโครงการซึ่งกําหนดกลุมประชากร คือ 

ครัวเรือนทัง้หมดในโครงการบานเอื้ออาทรบึงกุม 

 3.3.2.1  แบบสอบถามผูอยูอาศัยในอาคารชุด ใชในการเก็บขอมูลที่เกีย่วของกับผูอยู

อาศัยในโครงการบานเอื้ออาทรบึงกุม ประเด็นในการสอบถามแสดงรายละเอยีดในภาคผนวก ก 

 3.3.2.2 ขนาดตัวอยาง จํานวนตวัอยางที่ถูกเลือกดวยวิธีการสุมตัวอยางตามหลักความ

นาจะเปน(Probability sampling) เพื่อเปนตัวแทน (representatives) ของครัวเรือนที่อาศัยอยูใน

บานเอื้ออาทรบึงกุม จํานวน 375 ตวัอยาง จากจํานวนหนวยพกัอาศัยในโครงการทั้งหมด 5,872 

หนวย หรือประมาณรอยละ 6.38 ของจํานวนหนวยพักอาศยัโดยใชทฤษฎีการสุม ของ TARO 

YAMANE ภายใตความเชื่อมั่น  95% บนคาความคลาดเคลื่อน ± 5% โดยมีรายละเอียดดังนี ้

GG11  
CC11  

DD11  CC22      

CC33  
FF22  

AA22  

EE11  

AA11  
GG22  

BB11  

CC44  
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   เมื่อ n คือ  ขนาดกลุมตัวอยาง 

    N คือ  ขนาดประชากร   

 e   คือ คลาดคลาดเคลื่อนของกลุมตัวอยาง  

ผลที่ไดจากการการสังเกตและการสํารวจ และ การสอบถาม นาํมาสรุปและวิเคราะหการ

ใชที่จอดรถของผูอยูอาศัย ดงันี ้

1. พฤติกรรมการใชพื้นที่จอดรถในโครงการ 
2. ความคิดเหน็ที่มีตอการใชพื้นที่จอดรถ 

3. ความคิดเหน็เกี่ยวกับการจดัใหมีพืน้ที่จอดรถรูปแบบตางๆ 

4. ความตองการใชพื้นที่รูปแบบอื่นๆของผูอยูอาศัยในโครงการ 
 

3.4 วิเคราะหปญหาการใชพื้นทีจ่อดรถของผูอยูอาศัยในโครงการบานเอือ้อาทร
บึงกุม 

ขอมลูที่ไดจากการสํารวจกลุมตัวอยาง นาํมาทําการวิเคราะหตามวัตถุประสงคของการ

วิจัย และใชผลที่ไดจากการศึกษาวัตถุประสงคขอที1่ เร่ืองการจัดใหมทีี่จอดรถ ในโครงการบานเอื้อ

อาทรบึงกุมของการเคหะแหงชาต ิ มาทาํการวิเคราะหหาปจจัยที่สงผลใหเกิดปญหาการใชพืน้ที่

จอดรถในดานตางๆและลําดบัความสาํคัญของปญหา ในการวเิคราะหขอมูล ผูวิจัยไดจัดทํา

แบบสอบถามลงรหัสโดยใชโปรแกรมสําเร็จรูป SPSS (Statistical Package for Social Science) 

นอกจากนัน้แลวยังไดทาํการวิเคราะหแบบ Cross tabulation เพื่อทราบถึงลกัษณะความสมัพนัธ

ระหวางตัวแปรตางๆที่มีผลตอปญหาพืน้ที่จอดรถโครงการ โดยผูวจิยัไดกําหนดใหปญหาที่จอดรถ

ในโครงการเปนตัวแปรตาม มีตัวแปรหลักดังตอไปนี้(Highway Research Board,1974:17-18) 

3.4.1 ลักษณะของประชากร ประกอบดวย  

o สิทธิ์ในการพักอาศัย   

o จํานวนสมาชกิผูอยูอาศัย 

o อาชีพ 

o รายไดเฉล่ีย 

o จาํนวนรถที่ครอบครอง 
o รูปแบบการเดินทาง 

 

2Ne1
Nn

+
=
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3.4.2 การใชพืน้ที่จอดรถ 

o การใชที่จอดรถ 

o ลักษณะจอดรถ 

o ชวงเวลาที่เขา – ออก  

o บริเวณทีน่ิยมจอดรถ 

3.4.3 ทัศนคติตอสถานที่จอดรถ 

o รูปแบบที่จอดรถ 

o จํานวนที่จอดรถ 

o ตําแหนงทีจ่อดรถ 

o ขนาดทีจอดรถ 
 
3.5 ทางเลือกและขอเสนอแนะในการจัดใหมีที่จอดรถในโครงการบานเอื้ออาทร

บึงกุม เพื่อศึกษาทางเลือกในการแกปญหาที่จอดรถ และทางเลือกในการจัดใหมทีี่จอดรถ จาก

การเก็บขอมูลดังตอไปนี้ 

 3.5.1 การสัมภาษณเชิงลกึ (Individual-Dept Interview)  

o ผูบริหารการเคหะแหงชาตทิี่มีสวนรวมในการกําหนดนโยบาย   

o สถาปนิกผูออกแบบวางผัง 
o ผูที่เกีย่วของดานการดูแลชุมชน  

3.5.2 การประชุมเพื่อรับฟงความคิดเห็น (FOCUS GROUP) โดยมีผูวจิัยเปนผูดาํเนนิการ

สนทนา (Moderator) เปนผูคอยจุดประเด็นในการสนทนา เพื่อชักจูงใหกลุมเกิดแนวคิด และแสดง

ความคิดเหน็ตอประเด็นหรอืแนวทางการสนทนาอยางกวางขวางละเอียดลึกซึ้ง โดยมีผูเขารวม

สนทนากลุมประมาณ 20 คน ซึ่งเลือกมาจากตัวแทนจากกลุมประชากรที่อยูอาศยัภายในโครงการ

บานเอื้ออาทรบึงกุม 

 
ภาพที ่3.2 แสดงตําแหนงทีก่ําหนดในการจัดสนทนากลุม 

ที่มา : http://cddplan.googlepages.com/focusgroup.doc 
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สรุปผลที่ไดจากการสัมภาษณเชิงลึกและการประชุมเพือ่รับฟงความคิดเห็นที่กลาววา

ขางตนนั้นเพื่อวิเคราะหทางเลือกและขอเสนอแนะในการจัดใหมีที่จอดรถ ในโครงการบานเอื้อ

อาทรบึงกุม ดังนี ้

1. ทางเลือกและขอเสนอแนะในการแกปญหาที่เหมาะสม 

2. ทางเลือกและขอเสนอแนะในการจัดทําทีจ่อดรถ 

3. ทางเลือกในการกําหนดมาตรฐานการจัดทําโครงการทีอ่ยูอาศัย 
 3.6 วิเคราะหและประมวลผล 
 นําผลการสํารวจพืน้ทีจ่อดรถของโครงการบานเอื้ออาทรบึงกุม การสงัเกตพฤติกรรมการใช

พื้นที่จอดรถของผูอยูอาศัยในโครงการฯ การสัมภาษณนโยบาย แนวคิด จากผูบริหารการเคหะ

แหงชาติ  การสอบถามขอมูลพื้นฐานของกลุมตัวอยางผูอยูอาศัยในโครงการ และการประชุมเพือ่

รับฟงความคดิเห็นของตวัแทนผูอยูอาศัย มาใชเปนขอมูลในการวิเคราะห 

3.6.1 การจัดใหมทีี่จอดรถในโครงการบานเอื้ออาทรบึงกุม 

3.6.2 พฤติกรรมการใชที่จอดรถในโครงการบานเอื้ออาทรบึงกุม 

3.6.3 ความสัมพันธระหวางการจดัใหมีและการใชพื้นที่จอดรถ  

3.6.4 ขอเสนอแนะ และแนวทางแกไข 
 3.7 สรุปผลและขอเสนอแนะ 
 สรุปผลที่ไดจากการวเิคราะห เชน สรุปแนวคิด ปญหา และเหตุปจจัยในการออกแบบวาง

ผังที่จอดรถ สรุปผลพฤติกรรมการใชที่จอดรถของผูอยูอาศัยในโครงการ กับความสอดคลองของ

การวางผงั รวมทัง้ใหขอเสนอแนะแนวทางในการออกแบบวางผังโครงการและการกาํหนดพื้นที่

จอดรถในรูปแบบที่เหมาะสม 
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แผนภูมิที่ 3.1 แสดงระเบียบวิธีการดําเนนิวิจัย 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

การจอดรถในโครงการชวงเวลาตางๆ 
ปริมาณความหนาแนนชวงเวลาตางๆ 

ผูอยูอาศยัที่ใชพ้ืนที่จอดรถ 
ผูอยูอาศยัที่ไมใชพ้ืนทีจ่อดรถ 
ผูนําชุมชน 
ผูดูแลชุมชน 

*กําหนดจํานวนตัวอยาง 375 ตัวอยาง 
  คิดจากจาํนวนหนวยพักอาศยั 5,872 หนวย 

ลักษณะการใชพ้ืนที่จอดรถในโครงการเอื้อ
อาทรบึงกุมชวงเวลาตางๆ 
ลักษณะการใชพ้ืนที่สวนกลางอื่นๆ 

แนวคิด ทฤษฎีเกี่ยวกับพฤติกรรมมนุษย 
ทฤษฎีเกี่ยวกับการใชพ้ืนที่จอดรถ 
แนวคิด ทฤษฎีเกี่ยวกับทัศนคติของมนุษย 
งานวิจัยอื่นๆที่เเกี่ยวกบัทัศนคตดิานความตองการใช

พ้ืนที่  

การใชพ้ืนทีจ่อดรถ 
ปญหา พ่ีพบเกี่ยวกับพ้ืนที่จอดรถ และ

การจอดรถ 

ผูบริหารการเคหะแหงชาติ  
ผูออกแบบผังโครงการบานเอื้ออาทรบึง

กุม  

จํานวนทีจ่อดรถ  
ผังโครงการบานเอือ้อาทรบึงกุม 

กฎหมายตางๆที่เกี่ยวของกับการกําหนดใหมีที่จอดรถ 
มาตรฐานของการกาํหนดจาํนวนทีจ่อดรถและขนาด 
แนวคิด ทฤษฎีเกี่ยวกับการออกแบบที่จอดรถ 
ผังบริเวณโครงการ 

สังเกต
บันทึกภาพ 

สัมภาษณ
กลุม

ตัวอยาง 

สํารวจ ปฐม
ภูมิ 

ทุติย
ภูมิ 

วิธีเก็บ

ขอมูล 

1. ทางเลือกในการ
แกปญหาทีจ่อดรถ 
2.ขอเสนอแนะในการ
แกปญหา  

1.ปญหาการใชพ้ืนที่จอด
รถดานตางๆ 
2.ลําดับความสําคญัของ
ปญหา 

1.พฤติกรรมของผูใชพ้ืนที่
จอดรถ 
 2.ทัศนคติเร่ืองการใชพ้ืนที่
จอดรถของผูอยูอาศัย 
 3.ทัศนคติของผูอยูอาศัยเรื่อง
การจัดใหมีพ้ืนที่จอดรถของ
การเคหะแหงชาต ิ

1.ขอกําหนดในการจดัใหมีพ้ืนที่
จอดรถของการเคหะแหงชาต ิ
2.แนวคดิการกําหนดจาํนวนที่
จอดรถของผูกําหนดรายละเอียด
ในการจัดทําโครงการบานเอือ้
อาทร 
3.แนวคดิในการออกแบบที่จอด
รถของผูออกแบบวางผงัโครงการ 

ประเด็น
ปญหา 

4. วิเคราะหทางเลือกและ
ขอเสนอแนะในการแก 
ปญหาที่จอดรถ ในโครงการ
บานเอื้ออาทรบึงกุม 

3. วิเคราะหปญหาการใช
พ้ืนที่จอดรถของผูอยู
อาศัย ในโครงการบาน 
เอื้ออาทรบึงกุม 

2. ศึกษาการใชทีจ่อดรถของผู
อยูอาศัย ในโครงการบานเอือ้
อาทรบึงกุม 

1. ศึกษาเรื่องการจดัใหมีที่จอด
รถ ในโครงการบานเอื้ออาทรบึง
กุมของการเคหะแหงชาต ิ

วัตถุ 
ประสงค 

วิเคราะหและประมวลผล 

ทางเลอืกและ
ขอเสนอแนะใน
การแกปญหาที่
เหมาะสม 

การวิเคราะหปญหา
จากการจัดใหมีพ้ืนที่
จอดรถและพฤติกรรม
ของผูอยูอาศัยที่มีตอ
การใชพ้ืนทีจ่อดรถ 
วิเคราะหความสําคญั

ของปญหา 

พฤติกรรมการใชพ้ืนที่จอดรถในโครงการ 
ความคดิเหน็ที่มีตอการใชพ้ืนที่จอดรถ 
ความคดิเหน็เกี่ยวกับการจัดพ้ืนที่จอดรถ

รูปแบบตางๆ 
ความตองการใชพ้ืนที่รูปแบบอื่นๆของผู

อยูอาศัยในโครงการ 

วิเคราะหมาตรฐานในการ
จัดพ้ืนที่จอดรถ 
วิเคราะหขอกําหนดในการ

จัดปริมาณพื้นที่จอดรถ 
วิเคราะหการวางผังที่จอด

รถ 

วิเคราะห 

ประมวล 

ผล 

 
 

สรุปขอเสนอแนะ 



บทที่ 4 
 

การจัดใหมีทีจ่อดรถ และการใชพื้นทีจ่อดรถในโครงการบานเอือ้อาทรบึงกุม 
กรุงเทพมหานคร 

 
 การศึกษาเรื่องการจัดใหมีทีจ่อดรถและการใชที่จอดรถของผูอยูอาศัยในโครงการบานเอื้อ

อาทรบึงกุม กรุงเทพมหานคร ใชกระบวนการวิเคราะหขอมูลที่ไดจากการรวบรวมเอกสารหลกัฐาน

ที่เกีย่วของกับการจัดใหมทีี่จอดรถ เชน กฎหมาย ขอกาํหนด นโยบาย แนวคิด ทฤษฎี งานวิจยัที่

เกี่ยวของ การสัมภาษณจากผูบริหารการเคหะแหงชาติ  ผูออกแบบผังโครงการ ผูรับบริหาร

โครงการ จนถงึการสัมภาษณโดยใชแบบสอบถาม รวมทั้งการสํารวจ และสังเกตพฤติกรรมการใชที่

จอดรถของผูอยูอาศัยในโครงการ ดังรายละเอียดตอไปนี ้

 
4.1 การจัดใหมีทีจ่อดรถในโครงการบานเอื้ออาทรบึงกุมของการเคหะแหงชาติ 

4.1.1 กฎหมายและมาตรฐานการจัดใหมีที่จอดรถ 
    จากการศึกษาเรื่องการจดัใหมีที่จอดรถและการใชพืน้ที่จอดรถในโครงการบานเอื้อาทร 

บึงกุม กรุงเทพมหานคร ผูวจิัยไดทําการศึกษาจากกฎหมาย มาตรฐาน และขอกาํหนดตางๆดังนี ้

 4.1.1.1 กฎกระทรวงฉบับที ่ 7 ไดกําหนดจํานวนที่จอดรถตามพระราชบัญญัติควบคุมการ

กอสรางอาคาร พุทธศกัราช 2479 ตามประเภทของอาคาร  คือ อาคารชุดพื้นที่หอง 60 ตาราง

เมตร. ข้ึนไป  ใหมีจํานวนทีจ่อด  1 คัน ตอ 1 ครอบครัว และอาคารขนาดใหญ ใหมีที่จอดรถ 1 คัน

ตอพื้นที่อาคาร 120 ตารางเมตร  

 4.1.1.2 ขอบัญญัติกรุงเทพมหานคร เร่ือง ควบคุมอาคาร  2544 กําหนดใหมีทีจ่อดรถตาม

จํานวนที่กาํหนดของแตละประเภท คือ อาคารอยูอาศัยรวมหรืออาคารชุดพืน้ทีห่อง 60 ตาราง

เมตร. ขึ้นไป ใหมีทีจ่อดรถ 1 คันตอ 1 หองชุด อาคารขนาดใหญ ใหมีทีจ่อดรถ 1 คันตอพื้นที่อาคาร 

120 ตารางเมตร 

 4.1.1.3 มาตรฐานที่อยูอาศัยประเภทอาคารชุด ที่จอดรถเปนองคประกอบหนึง่ในการ

จัดทํามาตรฐานที่อยูอาศัย ซึ่งกําหนดเรื่องที่จอดรถไวในมาตรฐานที่อยูอาศยัประเภทอาคารชุด

ดังกลาวโดยใหมีทีจ่อดรถยนต 1 คัน ตอ 10 หนวยพักอาศัย  ที่จอดรถจักรยานยนตและจักรยาน อาจจัด

ใหมีที่เพิ่มจากที่จอดรถยนตตามความเหมาะสมกับแตละโครงการ  ขนาดที่รถจักรยานยนตกวาง 0.90 เมตร 

ยาว 2.50 เมตร ,ขนาดที่จอดรถจักรยาน กวาง 0.65 เมตร ยาว 2.00 เมตร 
 4.1.1.4 ขอกําหนดและเงื่อนไขการจดัทําโครงการบานเอื้ออาทร ขอ 3.4  สาธารณูปโภค 

ระบบถนนและที่จอดรถ :  ตองจัดใหมทีี่จอดรถ 1 คัน ตอพื้นที่อยูอาศยั 240 ตารางเมตร หรือที่การ

เคหะแหงชาตเิห็นชอบ 
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 4.1.1.5  มาตรฐานการพัฒนาทัว่ไปตามประมวลกฎหมายของเมือง Costa Mesa        

รัฐแคลิฟอรเนีย ขอ 13-87    เร่ืองการจัดพืน้ที่จอดรถสาํหรับทีพ่ักอาศยั  ดงันี ้

  ตารางที่ 4.1 แสดงมาตรฐานการจัดใหมทีี่จอดรถประเภทตางๆของเมืองCosta Mesa 
ขนาดของหนวย 
ที่อยูอาศัย 

ที่จอดรถแบบมีหลังคา
สําหรับผูอยูอาศัย (ชอง) 

ที่จอดรถแบบเปดโลง 
สําหรับผูอยูอาศัย (ชอง) 

ที่จอดรถสําหรับ 
ผูมาเยือน (ชอง) 

คนโสด 1 1:2 1:2 
1 หองนอน 1 1:1 1:2 
2 หองนอน 1 1.5:1 1:2 
3 หองนอนหรือมากกวา 1 2.5:1 1:2 

 

4.1.1.6 การจดัมาตรฐานและขอกําหนดที่จอดจักรยาน และจกัรยานยนต 

 จากการศึกษาเรื่องการจัดใหมีที่จอดจักรยาน และจักรยานยนต ไมพบวามกีฎหมาย และ

ขอกําหนดตางๆในประเทศไทย ผูวจิัยพบมาตรฐานการจัดใหมีที่จอดรถยนตของการเคหะแหงชาติ 

นอกจากนัน้พบตัวอยางการออกแบบ และการจัดใหมทีี่จอดจักรยาน และจักรยานยนต ใน

ตางประเทศ เชน ในสหรัฐอเมริกา สหราชอาณาจักร เปนตน ดงัตารางสรุป  

   ตารางที่ 4.2 แสดงการเปรยีบเทยีบมาตรฐานการจัดใหมีที่จอดรถจักรยาน และจักรยานยนตขั้น   

                     ต่ําในเมืองตางๆ 
เมือง ขนาดชอง

จอด 
ชนิดของ
อาคารชุด 

มาตรฐานขั้นต่ําสําหรบั
การจัดใหมีทีจ่อด

รถจักรยาน 

มาตรฐานขั้นต่ํา
สําหรับการจดัใหมทีี่
จอดรถจักรยานยนต 

 -  2 
หองนอนขึ้น
ไป และอยู
นอกเมือง 

ตูเก็บของที่ปลอดภัย 1 ตู  
ชองจอดรถที่ปลอดภัย 1 
ชองตอ 1 ครัวเรือน 

- ใหมีการพิจารณา 
เฉพาะกรณี 

Wigand, 
อังกฤษ 

 -  1 
หองนอน
และอยูใจ
กลางเมือง 

ตูเก็บของที่ปลอดภัย 1 ตู  
ชองจอดรถที่ปลอดภัย 1 
ชองตอ 1 ครัวเรือน 

- ใหมีการพิจารณา 
เฉพาะกรณี 

Sal ford, 
Bolton, 
อังกฤษ 

  ตูเก็บของที่ปลอดภัย 1 ตู  
ชองจอดรถอยางนอย  2 
ชอง ตอ 5 ครัวเรือน   

- ใหมีการพิจารณา 
เฉพาะกรณี 

สหรัฐ 
อเมริกา 

1.5 x 2.5 ม.   - ใหมีการพิจารณา 
เฉพาะกรณี 

การเคหะ
แหงชาต ิ

0.90 x 2.5 ม   
0.60 x 2.0 ม 
 

  - ใหมีการพิจารณา 
เฉพาะกรณี 
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 ผลจากการศึกษากฎหมายและมาตรฐานการจัดใหมีทีจ่อดรถ ผูวิจัยไดนํากฎหมายและ

มาตรฐานตางๆมาแสดงเปรยีบเทยีบไดดังนี ้

ตารางที่ 4.3  ตารางเปรียบเทียบขอกาํหนด มาตรฐาน ของที่จอดรถ 
ประเภทอาคาร กระทรวงฉบับที่ 7 

( พ.ศ. 2517) 

ขอบัญญัติกทม. 

( พ.ศ. 2544 ) 

มาตรฐาน      

การเคหะแหงชาติ 

ขอกําหนด 

บานเอื้ออาทร 

-อาคารชุด 

หองชุดที่มีพื้นที่ตั้งแต     

60ตารางเมตร 

-อาคารขนาดใหญ  

-อาคารชุดพักอาศัยผูมี

รายไดนอย 

-อาคารชุดสําหรับผูมี

รายไดระดับกลาง      

(60 ตารางเมตร ) 

-อาคารชุดสําหรับผูมี 

รายไดสูง 

1 คัน : 1 หองชุด 

 

 

1 คัน :120 ตรม. 

- 

 

- 

 

 

- 

1 คัน : 1 หองชุด 

 

 

1 คัน : 120 ตรม. 

- 

 

- 

 

 

- 

- 

 

 

ตามกฎหมาย 

1 คัน :10 หองชุด 

 

1 คัน : 2 หองชุด 

 

 

1 คัน : 1 หองชุด 

- 

 

 

ตามกฎหมาย 

1 คัน : 5.4 หองชุด 

(1คัน : 240 ตร.ม.) 

- 

 

 

- 

 

 การจัดใหมทีี่จอดรถของโครงการบานเอื้ออาทรประเภทอาคารชุด การเคหะแหงชาติได

กําหนดพืน้ที่อาคาร 240 ตารางเมตร ตอทีจ่อดรถ 1 คัน หรืออัตราสวน 1 : 5 .4 ซึ่งมาตรฐานที่อยู

อาศัยประเภทอาคารชุด กาํหนดใหอัตราสวนระหวางทีจ่อดรถตอหนวยพกัอาศัย 1:10 และตาม

กฎหมายอาคารชุด ที่มีหนวยพกัอาศัย ตั้งแต 60 ตารางเมตร หรือ เปนอาคารใหญที่มพีื้นรวม

ตั้งแต 2000 ตารางเมตร ตองจัดใหมทีี่จอดรถ 1 คนัตอพื้นที่อาคาร 120 ตารางเมตร ซึ่งถือวาการ

จัดใหมีพืน้ทีจ่อดรถในโครงการบานเอื้ออาทร สูงกวามาตรฐานที่อยูอาศัยประเภทอาคารชุดของ

การเคหะแหงชาติ และไดจัดใหมีที่จอดรถสูงกวาขอกาํหนดของกฎหมายบงัคับใหมี  

 สําหรับรถจักรยาน รถจกัรยานยนต และรถประเภทอื่นๆ พบในมาตรฐานการจัดทํา

โครงการที่อยูอาศัยของการเคหะแหงชาต ิ ไมพบกฎหมายและมาตรฐานในเมืองไทย สําหรับใน

ตางประเทศ โดยเฉพาะทวีปยุโรปและสหรัฐอเมริกา มีการกําหนดมาตรฐานการจัดใหม ี ซึ่งมี

รายละเอียดของการกาํหนดขนาดชองจอด และการกาํหนดที่จอด ตามความเหมาะสมกับสภาพ

พื้นแวดลอมของแตละทองถิน่ และแตละประเทศ 
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4.1.2. แนวคิดและนโยบายในการจัดใหมทีี่จอดรถของผูกําหนดรายละเอียดใน
การจัดทาํโครงการบานเอื้ออาทร 
         แนวคิดและนโยบายในการจัดใหมีที่จอดรถ จากการสัมภาษณผูบริหารการเคหะแหงชาติ 

ไดทราบถึงแนวคิดและนโยบายในการจัดใหมีที่จอดรถในโครงการบานเอื้ออาทร ซึ่งผูบริหารไดให

ขอคิดเห็นและนโยบายดังนี ้

 4.1.2.1  สัมภาษณ นิรุจ เจียมจรรยงค, รองผูวาการการเคหะแหงชาติ ฝายบรหิารการ

กอสราง 1, 13  พฤศจิกายน  2551  

 การเคหะแหงชาติใหความสาํคัญเรื่องการจัดใหมีที่จอดรถในโครงการบานเอื้ออาทร แตสิ่ง

ที่สําคัญกวา คือการจัดสรางที่อยูอาศัยใหกับผูที่มีรายไดนอย  “ตองแกปญหาใหผูมีรายไดนอยมี

บานกอน” ในราคาที่สามารถจายได โดยจัดใหมีสาธารณูปโภค สาธารณูปการ อยางเชน อาคาร

สมาคมของชมุชนที่เรียกวา ศูนยชุมชน มีลานรานคา เพื่อใหประกอบการคาของคนในชุมชน มี

สวนของสนามเด็กเลน ลานกฬีา ส่ิงเหลานี้ มาเปนอันดับแรก ในเรื่องของการจัดใหมีที่จอดรถ

จํานวน ขนาด และ มิต ิก็จัดใหไมต่ํากวาทีก่ฎหมายและมาตรฐานที่กาํหนด ซึ่งหากพจิารณาดูตาม

กฏหมายการเคหะแหงชาติไมเขาขายที่ตองจัดใหมทีี่จอดรถ อีกประการหนึง่ที่จอดรถเปนตนทุน

ของคากอสรางการจัดที่จอดรถกระทบตอตนทนุของคากอสรางโดยรวมอาจสงผลใหผูมีรายไดนอย

รับภาระสูงขึ้น ในเรือ่งการวางผังออกแบบของแตละโครงการก็ใหทางหนวยงานผลิตเปนผู

พิจารณาภายใตขอกําหนดของการจัดทาํโครงการบานเอื้ออาทร 

4.1.2.2 สัมภาษณ สมเกยีรติ วานิชพันธุ, รองผูวาการการเคหะแหงชาติ ฝายบริหารการ

กอสราง 2 และ 4, 14  พฤศจิกายน 2551  

 ในการจัดทําโครงการบานเอื้ออาทรไดใหความสาํคัญกบัความเปนอยูของผูที่มีรายไดนอย 

เปนหลกั ไดคิดถึงทกุมิติ ในเร่ืองกายภาพ คํานงึถึง พืน้ที่สีเขียว พืน้ทีเ่ปดโลง ใหกบัที่อยูอาศยัผูมี

รายไดนอย ในสวนของการจัดใหมีที่จอดรถก็จําเปนตองจัดใหม ีสวนจัดใหมีเทาไร มีเกณฑในการ

พิจารณา  เพราะวาการจัดใหมีจอดรถสงผลกับตนทนุคากอสราง เกณฑในการจัดใหมีที่จอดรถได

จัดใหมีที่จอดรถ 1 คัน ตอพืน้ที่อาคาร 240 ตรม. ขนาดและมิติก็ตามมาตรฐาน 

 4.1.2.3  สัมภาษณ  อรรถพร บนุนาค, รองผูวาการการเคหะแหงชาติ ฝายบรหิารการ

กอสราง 3, 7 พฤศจิกายน 2551 

 ในการจัดทําโครงการ นอกจากรายละเอียดการใชประโยชนของที่ดนิเพื่อพื้นที่สวนกลาง

อ่ืนๆแลว ที่จอดรถก็จัดใหมีตามกฎมายควบคุมอาคารสวนที่จอดรถจักรยานยนตใหสถาปนิกที่

ดูแลโครงการเปนผูพิจารณา 
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4.1.2.4   สัมภาษณ ภาวิณี ธีรสวัสด์ิ, ผูอํานวยการฝายกอสราง 2, 20 พฤศจิกายน 2551    

การเคหะแหงชาติไดจัดใหมทีี่จอดรถไมต่ํากวามาตรฐานที่อยูอาศัยของการเคหะแหงชาติ ซึง่เปน

การจัดใหมทีี่จอดรถสูงกวากฎหมายกําหนด รวมถงึคํานึงถึงตนทนุคากอสรางทีผู่มีรายไดนอย

สามารถจายได   ในเรื่องการออกแบบวางผังใหอิสระกับสถาปนกิในการพิจารณาโดยอยูภายใต

ขอกําหนดในการจัดทาํโครงการ   

ตารางที่ 4.4 สรุปการใหสัมภาษณจากผูบริหารการเคหะแหงชาติ 

ลําดับ ชื่อผูใหสัมภาษณ ตําแหนง แนวคิดและนโยบาย 

1 นิรุจ  เจียมจรรยงค   รองผูวาการ  

การเคหะแหงชาติ  

“ตองแกปญหาใหผูมีรายไดนอยมีบานกอน”

ในเรื่องของการจัดใหมีที่จอดรถจํานวน 

ขนาด และ มติิ จัดใหไมต่ํากวาที่กฎหมาย

และมาตรฐานที่กําหนด  

2 สมเกียรติ วานิชพันธุ  รองผูวาการ  

การเคหะแหงชาติ  

ใหความสําคัญกับความเปนอยูของผูที่มี

รายไดนอย เปนหลักสวนของการจัดใหมีที่

จอดรถก็จําเปนตองจัดใหม ีการจัดใหมจีอด

รถสงผลกับตนทุนคากอสราง  

3 อรรถพร บุนนาค รองผูวาการ  

การเคหะแหงชาติ  

ที่จอดรถจัดใหมีตามกฎมายควบคุมอาคาร 

4 ภาวิณี ธีรสวัสดิ์   ผูอํานวยการฝาย

กอสราง 2  

การเคหะแหงชาติ 

จัดใหมีที่จอดรถไมต่ํากวามาตรฐานที่อยู

อาศัยของการเคหะแหงชาติ การจัดใหมี

จอดรถสงผลกับตนทุนคากอสราง  
 

กลาวโดยสรุป แนวคิดและนโยบายในการจัดใหมีทีจ่อดรถใหโครงการบานเอื้ออาทรจาก

การสัมภาษณผูบริหารการเคหะแหงชาต ิ ไดใหความสําคัญกับการจัดสรางที่อยูอาศัยใหกบัผูทีม่ี

รายไดนอย รวมถึงระบบสาธาณูปโภค และสาธารณูปการที่จําเปน เชน ศนูยชุมชน ลานกฬีา ลาน

ตลาด สวนสาธารณะ สนามเด็กเลน เพื่อสงเสริมใหชุมชนมีกจิกรรมสันทนาการรวมกนั ซึ่ง

กอใหเกิดสัมพนัธอันดีในชุมชน  นาํไปสูความเปนชุมชนที่นาอยูอยางยั่งยนื  สวนเรือ่งการจัดใหมทีี่

จอดรถยนตของโครงการบานเอื้ออาทร เนื่องจากบานเอื้ออาทรเปนโครงการทีถู่กจาํกัดดวยตนทนุ

ราคาคากอสรางที่ 420,000 บาทตอหนวย ซึ่งรวมราคาที่ดนิ คาพฒันาสาธารูปโภค คากอสราง

อาคาร รวมถงึถนน ทางเทา และที่จอดรถ และถกูกําหนดดวยราคาขายคงที ่ 390,000 บาทตอ

หนวย สวนเกนิรัฐบาลรับภาระ 80,000 บาทตอหนวย ตนทนุในการจัดทําที่จอดรถมีผลกระทบตอ 

คากอสรางโดยรวมดังนั้นเมือ่เพิ่มที่จอดรถก็หมายถงึตนทุนที่สูงขึน้ดวย แตอยางไรก็ตามการจัดให
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มีที่จอดรถยนตของโครงการ มีสงูกวามาตรฐานที่อยูอาศัยประเภทอาคารชุดของการเคหะแหงชาติ 

และขอกําหนดของกฎหมาย ขอกาํหนดทีจ่ัดใหมีที่จอดรถ  คือ พื้นที่อาคาร 240 ตรม. ตอ ทีจ่อดรถ 

1 คัน หรือ ทีจ่อดรถ 8 คัน ตอ 1 อาคาร ซึ่งคิดเปน 5.4 ครอบครัวตอที่จอดรถ 1 คัน  ในสวนของ

รถจักรยานยนต ใหสถาปนกิผูรับผิดชอบเปนผูพิจารณา 
 
4.1.3 สภาพปจจุบันของโครงการบานเอ้ืออาทรบึงกุม 

 โครงการบานเอื้ออาทรบึงกุมเปนโครงการที่การเคหะแหงชาติรับซื้อมาจากเอกชนใน

ลักษณะโครงการรวมลงทนุ มีจํานวนหนวยพักอาศัย 5,872 หนวย จาํนวนอาคาร 134 อาคาร เร่ิม

กอสรางเมื่อ 4 มิถุนายน 2547 แลวเสร็จ 23 กรกฎาคม 2549 มีที่ตั้งโครงการตั้งอยูในเขตบึงกุม 

ถนนเสรีไทย ซอย 41 และซอย 43 ระยะทางจากปากซอย ถงึหนาโครงการประมาณ 800 เมตร  

ตั้งอยูหลงัสํานักงานเขตบึงกุม อยูในเขตยานพักอาศัย สภาพอากาศปลอดโปรง ปลอดมลภาวะ  

เปนโครงการทีอ่ยูในเขตเมือง อยูในทําเลที่ดี มีระบบสาธารณูปโภค สาธารณูปการครบครัน อยู

ใกลหางสรรพสินคา สถาบนัการศึกษา สถานีตาํรวจในระยะรัศมีไมเกิน 5 กิโลเมตร มีแหลงงาน

รองรับ สามารถเขาถงึโครงการไดทางซอย เสรีไทย 41 และเสรีไทย 43 โดยรถสวนตวั หรือเดินทาง

โดยรถสาธารณะ รถสองแถวภายในโครงการซึ่งวิ่งระหวางโครงการบานเอื้ออาทรบึงกุมถงึ

หางสรรพสินคา เดอะมอลลบางกะป และมีรถโดยสารประจําทางวิ่งผานถนนเสรีไทย 18 สาย มี

ปลายทางอยูใจกลางเมือง และสถานที่สําคัญ 

 โครงการบานเอื้ออาทรบึงกุม เปนโครงการขนาดใหญ มีจาํนวนหนวยพกัอาศัย 5,872 

หนวย จํานวนอาคาร 134 อาคาร เร่ิมกอสรางเมื่อ 4 มิถนุายน 2547 แลวเสร็จ 23 กรกฎาคม 

2549 ขอบเขตโครงการ  มขีอบเขตติดตอพื้นที่ขางเคียง ดังนี้   

ทิศเหนือ   ติดกับที่ดินเอกชน 

ทิศใต   ติดกับดานหลงัสํานักงานเขตบึงกุมและทีด่ินเอกชน  

ทิศตะวนัออก  ติดกับหมูบานจัดสรร  

ทิศตะวนัตก  ติดกับโรงเรียนบางกะปสุขมุนวพนัธ และที่ดินเอกชน 

ลักษณะอาคารเปนอาคารชดุพักอาศัย สูง 5 ชัน้ มีรูปแบบอาคาร 2  รูปแบบ คือ อาคาร

แบบ F1 และอาคารแบบ F1’ ซึ่งมีความแตกตางกนัคือ บริเวณชั้น 1 ของอาคารแบบ F1’ ใชเปน

ที่ตั้งของสาํนกังานนิติบุคคลอาคารชุด อาคาร F1 ม ี122 หลงั  และอาคารF1’ ม ี6 หลัง กระจายไป

ตามสวนตางๆ รวม 134 อาคาร มีคําณวนหนวยทัง้สิ้น 5872 หนวย โดยแบงเปน หองขนาด 24 

ตารางเมตร จาํนวน 536 หนวย และหองขนาด 33 ตารางเมตร  จํานวน 5336 หนวย 
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แผนที ่4.1  แสดงที่ตั้งสงัเขปโครงการบานเอื้ออาทรบึงกุม 

 
ที่มา : ฝายวิชาการพัฒนาทีอ่ยูอาศัย การเคหะแหงชาต ิ

 

 
ภาพที ่4.1 รูปถายทางอากาศบริเวณโครงการบานเอื้ออาทรบึงกุม 

ที่มา:ฝายวิชาการพัฒนาที่อยูอาศัย การเคหะแหงชาต ิ
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4.1.4 แนวคิดในการออกแบบของผูออกแบบวางผังโครงการ 
 4.1.4.1  สัมภาษณ พูลศักดิ์ ชัยอาสา, สถาปนกิผูพจิารณาแบบ,  21 พฤศจิกายน 2551  

 พิจารณาปรับแกแบบจากเอกชนที่นาํมาเสนอโดยใหอยูภายใตขอกําหนด และเงื่อนไข 

แนวทาง การวางผงัโครงการบานเอื้ออาทร โดยแนวคิดในการออกแบบวางผงัเปนลักษณะกลุม

อาคารเพื่อสนบัสนุนใหผูที่อยูอาศัยในโครงการไดเกิดรวมกลุม ทํากิจกรรมรวมกัน ในการจัดวางตัว

อาคารคํานงึถงึทิศทาง ลม และตามแนวการเคลื่อนตัวของดวงอาทิตย โดยใหมีสัดสวนของจาํนวน

อาคารที่เปนไปตามทิศทาง มากที่สุด  ในสวนของพื้นทีส่วนกลางที่ใชรวมกัน เชน ศูนยชุมชน ลาน

คาชุมชน ลานกฬีา สวนสาธารณะ ไดจัดวางไวศูนยกลางของโครงการ และพื่อใหภาพรวมของ

โครงการออกมาสนองตอบกับแนวคิดหลักของการจัดใหมีโครงการบานเอื้ออาทร ดานการจัดที่

จอดรถจัดใหมตีามเงื่อนไขการจัดทําโครงการ 

 จากการสัมภาษณผูพิจารณาแบบ ไดนาํหลักและทฤษฎีทางสถาปตยกรรมมาใชในการ

ออกแบบ และพิจารณาภายใตขอกําหนดในการจัดทาํโครงการบานเอื้ออาทร ของการเคหะ

แหงชาติ สวนที่อยูนอกเหนือจากเงื่อนไข ตองพิจารณารวมกับเอกชนผูรวมลงทุน โดยตกลง

เห็นชอบรวมกนั จงึจะสามารถจัดใหมีเพิม่เติมได 
 

แผนที่ 4.2 แสดงผังบริเวณโครงการบานเอื้ออาทรบึงกุม 

 

 

 

 

 

 

 

 

ที่มา: กองผลติและกอสราง 2 ฝายบริหารโครงการ 1 การเคหะแหงชาติ 

 รายละเอียดการใชที่ดิน  ที่ดนิสวนใหญใชประโยชนเพื่อเปนและพืน้ที่ดินวางรอบอาคาร 

รอยละ 34.2  ปลูกสรางอาคาร รอยละ 30.22 และถนนทางเขาที่จอดรถ รอยละ 29  

 สาธารณูปการในโครงการ การเคหะแหงชาติไดจัดใหมพีื้นที่สวนกลางไวบริเวณศูนยกลาง

ของโครงการประกอบดวย ลานตลาดสําหรับประกอบการคา ศนูยชมุชนเพื่อการกิจกรรมรวมกับ

ของชุมชน ลานกฬีาปริเวณดานทายโครงการและพืน้ทีสี่เขียวกระจายไปตามจุดตางๆ 
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ตารางที่ 4.5 แสดงรายละเอยีดการใชที่ดนิ 

การใชที่ดนิ พื้นที่ (ตร.ม.) รอยละ 

พื้นที่อาคารแบบปกคลุมอาคารแบบ F1 และF1’ 56,012.00 30.78 

สวนหยอม,ที่วางรอบอาคาร 60,031.01 32.99 

ถนน,ทางเทา,ที่วางถังขยะ 40,881.18 22.47 

ที่จอดรถ 13,032.00 7.16 

อ่ืนๆ 12,007.18 6.60 

รวม 181,964.00 100.00 

ที่มา: กองผลติและกอสราง 2 ฝายบริหารโครงการ 1 การเคหะแหงชาติ 

   แผนภูมิที ่4.1 แสดงอัตราสวนการใชที่ดนิในโครงการบานเอื้ออาทรบึงกุม 

การใชท่ีดิน

22%7%

33%

7%
31%

พ้ืนที่อาคารแบบปกคลุม
อาคารแบบ F1 และF1’
ถนน,ทางเทา,ที่วางถังขยะ

ท่ีจอดรถ

สวนหยอม,ที่วางรอบอาคาร

อ่ืนๆ

 
ที่มา: กองผลติและกอสราง 2 ฝายบริหารโครงการ 1 การเคหะแหงชาติ 

 4.1.4.2 จากการวิเคราะหการออกแบบวางผังอาคารและที่จอดรถในโครงการบานเอื้อ

อาทรบึงกุม  ผูออกแบบไดออกแบบใหถนนสายหลักเปนแกนของโครงการ ขนาดกวาง 12 เมตร 4 

ชองจราจร  โดยมีถนนซอยขนาดความกวางของถนน 6.00 เมตร เชื่อมเปนวงรอบ  จากการศึกษา

การวางผงัที่จอดรถ ผูวิจัยไดจําแนกรูปแบบของการออกแบบที่จอดรถออกเปน 6 แบบคือ แบบ 

A,B,C,D,E และ F ซึ่งการเคหะแหงชาติไดจัดใหมี่ที่จอดรถในโครงการบานเอื้ออาทรบึงกุมประเภท

รถยนตประเภทเดียวเทานัน้ โดยจัดใหมี 1,086 ชองจอด 
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   ตารางที่ 4.6 แสดงลักษณะการออกแบบที่จอดรถในโครงการ 

 

 

 

ชื่อแบบ ตําแหนงในผงั 
รายละเอียด

รูปแบบ 
ลักษณะการวางผังที่จอดรถ 

A 

 

 

 

จอดรถ 2 ฝงถนน 

จัดที่จอดรถขางอาคารพักอาศัย 

B 

 
 
 
 

 

 

จอดรถ 1  ฝงถนน 

จัดที่จอดรถหนาอาคารพักอาศัย 

ฝงตรงขามไมมีที่จอด 

C 

 

 

 

จอดรถ 1  ฝงถนน 

จัดที่จอดรถหนาอาคารพักอาศัย 

ฝงตรงขามไมมีที่จอด 

D 

 
 
 
 
  

 

จอดรถ 2 ฝงถนน 

จัดที่จอดรถหนาอาคารและขางอาคาร 

พักอาศัย 

E 

 
 
 

 

 

จอดรถ 1 ฝงถนน 

จัดที่จอดรถขางอาคารพักอาศัย 

ฝงตรงขามไมมีที่จอด 

F 

 

 

 

จอดรถ 2 ฝงถนน 

ที่จอดรถไมเขาถึงอาคารพักอาศัย 

G 

 
 
 
 
 

 

บริเวณอาคารที่ไมจัดที่จอดรถไวให 
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 4.1.4.3 จากการวิเคราะหการวางผงัตัวอาคาร และที่จอดรถของโครงการในเบื้องตนพบวา

การวางตัวอาคารวางเปนกลุมอาคารยอย มีกลุมอาคารตั้ง 12 อาคาร จนถงึ 18 อาคาร ออกแบบ

ใหถนนสายหลักเปนแกนของโครงการ ขนาดกวาง 12 เมตร 4 ชองจราจร  โดยมถีนนซอยขนาด

ความกวางของถนน 6.00 เมตร เปนวงรอบเชื่อมกลุมอาคารเขาดวยกันกับถนนสายหลกั   จาก

การศึกษาการวางผังกลุมอาคาร สามารถจําแนกตามกลุมอาคารตางๆ แบงออกเปน 6 กลุมดังนี ้

 -   กลุมที ่1 มอีาคาร 18 หลัง มหีนวยพักอาศัย 788 หนวย มทีี่จอดรถทีจ่ัด ไวให  156 คัน  

คิดเปนอัตราสวนระหวางที่จอดรถตอหนวยพักอาศัย 1:  5.05 

 -   กลุมที ่2 มอีาคาร 15 หลงั มหีนวยพักอาศัย 660 หนวย มทีี่จอดรถทีจ่ัดไวให  216 คัน   

คิดเปนอัตราสวนระหวางที่จอดรถตอหนวยพักอาศัย 1:  3.05 

 -   กลุมที ่3 มอีาคาร 33 หลงั มหีนวยพักอาศัย 1444 หนวยมีที่จอดรถที่จัดไวให 245 คัน 

คิดเปนอัตราสวนระหวางที่จอดรถตอหนวยพักอาศัย 1: 3.32 

 -   กลุมที ่4 มีอาคาร 17 หลงั มหีนวยพักอาศัย 744 หนวยมีที่จอดรถทีจ่ัดไวให 166 คัน 

คิดเปนอัตราสวนระหวางที่จอดรถตอหนวยพักอาศัย 1: 4.48 

 -   กลุมที ่5 มอีาคาร 26 หลงั มหีนวยพักอาศัย 1140 หนวยมีที่จอดรถที่จัดไวให 134 คัน 

คิดเปนอัตราสวนระหวางที่จอดรถตอหนวยพักอาศัย 1: 8.50 

 -   กลุมที ่6 มอีาคาร 25 หลงั มหีนวยพักอาศัย 1096 หนวยมีที่จอดรถที่จัดไวให 169 คัน 

คิดเปนอัตราสวนระหวางที่จอดรถตอหนวยพักอาศัย 1: 6.84 

 

แผนที ่4.3 แสดงสัดสวนระหวางหนวยพกัอาศัยกับที่จอดรถของกลุมอาคาร 6 กลุม 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
ที่มา: กองผลติและกอสราง 2 ฝายบริหารโครงการ 1 การเคหะแหงชาติ 

กลุมที่ 1 อัตราสวน 1 : 5.05 กลุมที่ 2 อัตราสวน 1:3.05 กลมที่ 3 อัตราสวน 1 : 5.89 

กลุมที่ 5 อัตราสวน 1:8.50 กลุม 6 อัตราสวน 1 : 6.40 กลุมที่ 4 อัตราสวน 1:4.48 
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ตารางที่ 4.7 แสดงอัตราสวนการจัดใหมทีี่จอดรถในแตละจุดรวมกับทีจ่อดรถบนผิวจราจร 
 

ก
ลุ
ม
ที่ 

จํานวน ตําแหนงกลุมอาคาร ภาพขยายผัง การใชที่จอดรถ พ้ืนที่
จอดรถ 

อัตราสวน
ที่จอดรถ
ตอหนวย 

1 
18 

อาคาร 
788 
หนวย 

  จํานวนชองที่จัดไวให จอด

ซอนคัน1ชองจราจร  

จอดซอนคัน2ชองจราจร 

156 

+65 

+30 

5.05 
3.56 

3.13 

2 
15

อาคาร 
660
หนวย 

  จํานวนชองที่จัดไวให จอด

ซอนคัน1ชองจราจร  

จอดซอนคัน2ชองจราจร 

216 

+65 

+30 

3.05 
2.34 

2.03 

3 
33 

อาคาร 
1444
หนวย 

  จํานวนชองที่จัดไวให จอด

ซอนคัน1ชองจราจร  

จอดซอนคัน2ชองจราจร 

245 

+82 

+107 

5.89 
4.41 

3.32 

4 
117 
อาคาร 
744
หนวย 

 

 

จํานวนชองที่จัดไวให จอด

ซอนคัน1ชองจราจร  

จอดซอนคัน2ชองจราจร 

166 

+70 

+33 

4.48 
3.15 

2.76 

5 
26

อาคาร 
1140
หนวย 

 

 จํานวนชองที่จัดไวให จอด

ซอนคัน1ชองจราจร  

จอดซอนคัน2ชองจราจร 

134 

+95 

+51 

8.50 
4.50 

4.07 

6 
25

อาคาร 
1096 
หนวย 

  จํานวนชองที่จัดไวให จอด

ซอนคัน1ชองจราจร  

จอดซอนคัน2ชองจราจร 

169 

+71 

+69 

6.48 
4.56 

3.58 

 

 จากการแบงกลุมอาคารดังกลาวและคํานวณอัตราสวนระหวางปริมาณที่จอดรถตอหนวย

เมื่อนํามาเปรยีบเทยีบกนัในแตละกลุมพบวา อัตราสวนระหวางที่จอดรถกับจํานวนหนวยคาเฉลี่ย

ทั้งโครงการอยูที่1: 5.4 แตละกลุมอาคารจะมีอัตราสวนที่จอดรถตอหนวยไมเทากนั ตั้งแต 1 : 3.05 

ถึง 1 : 8.5 กลุมที่มพีื้นที่จอดรถอัตราสวนมากที่สุดคือ กลุมที ่2 มีอัตราสวน 1 : 3.05 และกลุมทีม่ี

อัตราสวนที่จอดรถนอยที่สดุคือ  กลุมที ่5  มีอัตราสวน 1: 8.5 เมื่อนําผังทัง้สองกลุมมาเปรียบเทียบ

กัน พบวากลุมที่ 2 มีการจดัวางผงัอาคารอยางเปนระเบียบ  อาคารและที่จอดรถเกาะติดกับถนน

ทั้งสองดาน สามารถจอดรถไดทั้งสองฝง ทําใหมทีี่จอดรถมากกวากลุมอ่ืนๆ ในขณะที่กลุมที่ 5  
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มีการจัดวางผงัอาคารทั้งสองฝงของถนน แตมีที่จอดรถเพียงฝงเดยีว ทาํใหอัตราสวนที่จอด

หนาแนนกวาทุกกลุมอาคาร  และบางอาคารที่จอดรถไมสามารถเขาถงึตัวอาคารได  จาก

อัตราสวนความหนาแนนของที่จอดรถที่ตางกนัในแตละกลุม นอกจากจะสงผลในเรื่องความไมเทา

เทียมกันในเรือ่งของอัตราสวนระหวางพื้นที่จอดรถตอจํานวนหนวยพกัอาศัยแลว ในการแบงพืน้ที่

สวนกลางเพื่อจดทะเบียนนติิบุคคลอาคารชุด ยังสงผลถึงการแบงพื้นที่จอดรถดวยหากมีการจด

ทะเบยีนนิติบคุคลมากกวา 1 นิติบุคคล ในสวนของที่จอดรถประเภทอื่นๆ เชนรถจกัรยานยนต รถ

สาธารณะนั้น การเคหะแหงชาติไมไดมีการจัดเตรียมพื้นที่ไวให 

 
4.2 การใชพืน้ที่จอดรถของผูอยูอาศัย ในโครงการบานเอื้ออาทรบึงกุม 

4.2.1 การสํารวจการใชพืน้ที่จอดรถ และการสังเกตพฤติกรรม 
 4.2.1.1 การสํารวจการใชพื้นที่จอดรถในโครงการบานเอื้ออาทรบึงกุม ผูวิจยันาํรูปแบบ

ของการจัดวางที่จอดรถตางๆ ทั้ง 6 ลกัษณะที่ไดจากการจาํแนกในตารางที ่ 4.6 มาพิจารณา

กําหนดจุดสังเกตจากทั้ง 6 ลักษณะ จํานวน  10 จุด ซึง่ถาลกัษณะรปูแบบใดมีการนํามาใชวางผัง

หลายตาํแหนง  ก็จะกาํหนดใหมีจุดสังเกตมากขึ้นตามสัดสวน  รวมกับจุดสังเกตบริเวณถนนหลกั

และถนนซอยที่ไมไดจัดใหมทีี่จอดรถอีก 2 จุด รวมเปน  12 จุดสังเกตดวยกนั 
 

แผนที่ 4.4  แสดงจุดที่กาํหนดใหเปนจุดสงัเกตพฤติกรรมการใชรถในโครงการบานเอื้ออาทรบึงกุม 

 

 

 

 

 

  

 

 

เมื่อกําหนดจดุสังเกตแลวไดกําหนดชวงวนั และชวงเวลาในการสํารวจ โดยแบงการสํารวจ

ใน 1 วนัแบงเปน 6 ชวงเวลา เปนเวลา 1 สัปดาห โดยเลือกในสัปดาหที่ไมมวีนัหยดุตอเนื่อง เพือ่มิ

ใหเกิดความคลาดเคลื่อนในการสังเกตจํานวนรถทีเ่ขาใชที่จอดรถตามปกติ 

4.2.1.2 การสงัเกตพฤติกรรมการใชรถและการใชพืน้ที่จอดรถของผูอยูอาศัยในโครงการ

บานเอื้ออาทรบึงกุม สามารถจําแนกกลุมขอมูลไดดังนี้ 

 

GG11  
CC11  

DD11  CC22      

CC33  
FF11  

AA22  

EE11  

AA11  
GG22  BB11  

CC44  
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o ประเภทรถทีพ่บในโครงการ 
  พบวามีรถหลายประเภทในโครงการที่เขาใชพื้นที่จอดรถ เชน รถยนตสวนบุคคล 

รถบรรทุกรับจาง รถจักรยานยนต รถจกัรยาน รถสามลอ และรถเข็นเปนตน 

 

 

 

 

 

 
 

                                   
 

. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพที ่4.2 แสดงลักษณะรถประเภทตางๆที่พบในโครงการ 
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การใชที่จอดรถ สําหรับรถประเภท 4 ลอ รถสามลอเครื่อง และรถจกัรยานยนตพวงขาง ใช

ที่จอดในชองจอดรถยนต รถจักรยานยนต และรถจักรยาน จอดทีท่างเขา-ออกอาคารพักอาศัย 

และนําขึน้จอดหนาหองพกัอาศัย สวนรถเข็นขายของ รถสามลอ ใชทีจ่อดในชองจอดรถยนต และ

ที่วางดานขางอาคารพักอาศยั  

 
 

 ภาพแสดงการจอดรถซอนคัน  

 

 

 

 

 
 
 

 ภาพแสดงการจอดรถยนตกดีขวางการจราจร 

 

 

 

 

 
 

 

 ภาพแสดงการจอดขวางทางเขา-ออก อาคาร 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
ภาพที ่4.3   แสดงสภาพการใชพื้นที่จอดรถภายในโครงการ 
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ภาพที ่4.4 ภาพแสดงการจอดรถเข็น บริเวณดานขางอาคาร และในชองจอดรถยนต 
 

ผลจากการสังเกตจุดตัวอยางที่มชีองจอดรถยนต 10 จุด ตัวแทนจุดสงัเกตที่จอดรถแบบ B, 

C, E ในแตละวัน พบวารถยนตเข าจอดในชองจอดเต็มทุกชองในชวงเวลาประมาณ 18.00 น.

หลังจากนั้นพบรถยนตจอดซอนคัน กีดขวางการจราจร 1 ชองทาง และพบจอดรถยนตซอนคัน 2 

ชองจราจร ในชวงเวลาประมาณ 20.00 น. และรถยนตเร่ิมลดจํานวนตั้งแตเวลาประมาณ   04.00 

น.   และปริมาณรถยนตสมดุลกับชองจอดรถ เวลาประมาณ 08.00 น. รถยนตมีจาํนวนนอยที่สุด

ในแตละวัน คอื เวลาประมาณ 08.00 น. ถงึ เวลาประมาณ 12.00 น.  

กลุมตัวแทนจดุสังเกตที่จอดรถแบบ A,D และ F ในแตละวันพบวารถยนตจะเร่ิมจอดเต็ม

ชองจอด เวลาประมาณ 20.00 น. หลงัจากนัน้เริ่มจอดซอนคันกีดขวางการจราจร 1 ชองทาง และ

เร่ิมจอดรถยนตซอนคัน 2 ชองจราจรบางในชวงเวลาประมาณ 24.00 น.และเริ่มลดลงเวลา

ประมาณ 04.00 น. เหลือสมดุลกับชองจอดรถ เวลาประมาณ 06.00 น. และรถยนตจะมีจาํนวน

นอยที่สุดในแตละวันคือเวลาประมาณ 08.00 น.ถึงเวลาประมาณ 12.00 น.  

ผลจากการสํารวจและสังเกตจุดที่ไมไดจัดเปนทีจ่อดรถจาํนวน 2 จุด คือ จุด G มกีารนํา

รถยนตมาจอดบนผิวทางจราจร  1  ชองทางบาง ตลอดทั้งวนัและเริม่จอดรถยนตบนผิวทางจราจร 

2 ชองทาง ตัง้แตเวลาประมาณ 16.00 น. จนกระทั่งเวลาประมาณ 20.00 น. รถยนตจอดเต็มทั้ง 2 

ชองทางจราจร เวนชองตรงกลางไวใหรถวิง่ได 1 ชองทาง และเวลาประมาณ 08.00 น. จึงเหลอื

รถยนตจอดบนผิวจราจร 1 ชองทาง 

การสังเกตพฤติกรรมการใชพื้นที่จอดรถในโครงการบานเอื้ออาทรบึงกุม ผูวิจยัไดเก็บ

ขอมูลรายละเอียดตางๆ จดบันทึก และนับจํานวนรถ ในชวงเวลาตางๆทีก่ําหนดไว แสดงใหเปน

เปนแผนที่จําลองการใชพื้นที่จอดรถแยกตามชวงเวลา เพื่อแสดงใหเหน็ถงึความแตกตางในดาน

ความหนาแนนของพืน้ที่จอดรถในชวงเวลาตางๆกนั รวมทั้งสถิติ และแผนภูมิ ซึง่ทําใหเขาใจวา

ธรรมชาติของผูอยูอาศัยในโครงการ มกัจะเขาใชพื้นที่จอดรถในชวงเวลาใด ในแตละวนัใน1 

สัปดาห ดงันี ้
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   แผนที ่4.5  แสดงขอมูลการเขาใชพืน้ทีจ่อดรถในโครงการบานเอื้ออาทรบึงกุม  

                   ชวงเวลา 00.00-04.00 น. วนัจันทร - วันศุกร 

 
   แผนที ่4.6  แสดงขอมูลการเขาใชพืน้ทีจ่อดรถในโครงการบานเอื้ออาทรบึงกุม  

                   ชวงเวลา 00.00-04.00 น. วนัเสาร - วนัอาทิตย 

 

จอดในชองจอดที่จัดไวให 
จอดกีดขวางการจราจร 1 ชองทาง 
จอดกีดขวางการจราจร 2 ชองทาง 
คาเฉลี่ยรถที่เขาจอด 

GG11  
CC11  

DD11  

CC22      
CC33  

FF11  

AA22  

EE11  

AA11  GG22  
BB11  

CC44  

จอดในชองจอดที่จัดไวให 
จอดกีดขวางการจราจร 1 ชองทาง 
จอดกีดขวางการจราจร 2 ชองทาง 
คาเฉลี่ยรถที่เขาจอด 

GG11  
CC11  

DD11  

CC22      
CC33  

FF11  

AA22  

EE11  

AA11  GG22  
BB11  

CC44  
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   แผนที ่4.7  แสดงขอมูลการเขาใชพืน้ทีจ่อดรถในโครงการบานเอื้ออาทรบึงกุม  

                   ชวงเวลา 04.00-08.00 น. วนัจันทร - วันศกุร 

 
   แผนที ่4.8   แสดงขอมูลการเขาใชพืน้ทีจ่อดรถในโครงการบานเอื้ออาทรบึงกุม  

                    ชวงเวลา 04.00-08.00 น. วนัเสาร - วนัอาทิตย 

 

จอดในชองจอดที่จัดไวให 
จอดกีดขวางการจราจร 1 ชองทาง 
จอดกีดขวางการจราจร 2 ชองทาง 
คาเฉลี่ยรถที่เขาจอด 

GG11  
CC11  

DD11  

CC22      
CC33  

FF11  

AA22  

EE11  

AA11  GG22  
BB11  

CC44  

จอดในชองจอดที่จัดไวให 
จอดกีดขวางการจราจร 1 ชองทาง 
จอดกีดขวางการจราจร 2 ชองทาง 
คาเฉลี่ยรถที่เขาจอด 

GG11  
CC11  

DD11  

CC22      
CC33  

FF11  

AA22  

EE11  

AA11  GG22  
BB11  

CC44  
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   แผนที ่4.9  แสดงขอมูลการเขาใชพืน้ทีจ่อดรถในโครงการบานเอื้ออาทรบึงกุม  

                   ชวงเวลา 08.00-12.00 น. วนัจันทร - วันศกุร 

 
  แผนที่ 4.10  แสดงขอมูลการเขาใชพืน้ทีจ่อดรถในโครงการบานเอื้ออาทรบึงกุม  

                    ชวงเวลา 08.00-12.00 น. วนัเสาร - วนัอาทิตย 

 

จอดในชองจอดที่จัดไวให 
จอดกีดขวางการจราจร 1 ชองทาง 
จอดกีดขวางการจราจร 2 ชองทาง 
คาเฉลี่ยรถที่เขาจอด 

GG11  
CC11  

DD11  

CC22      
CC33  

FF11  

AA22  

EE11  

AA11  GG22  
BB11  

CC44  

จอดในชองจอดที่จัดไวให 
จอดกีดขวางการจราจร 1 ชองทาง 
จอดกีดขวางการจราจร 2 ชองทาง 
คาเฉลี่ยรถที่เขาจอด 

GG11  
CC11  

DD11  

CC22      
CC33  

FF11  

AA22  

EE11  

AA11  GG22  
BB11  

CC44  
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   แผนที ่4.11  แสดงขอมูลการเขาใชพืน้ทีจ่อดรถในโครงการบานเอื้ออาทรบึงกุม  

                     ชวงเวลา12.00-16.00 น. วนัจันทร - วันศกุร 

 
   แผนที ่4.12   แสดงขอมูลการเขาใชพื้นที่จอดรถในโครงการบานเอือ้อาทรบึงกุม  

                      ชวงเวลา12.00-16.00 น. วนัเสาร - วนัอาทิตย 

 

จอดในชองจอดที่จัดไวให 
จอดกีดขวางการจราจร 1 ชองทาง 
จอดกีดขวางการจราจร 2 ชองทาง 
คาเฉลี่ยรถที่เขาจอด 

GG11  
CC11  

DD11  

CC22      
CC33  

FF11  

AA22  

EE11  

AA11  GG22  
BB11  

CC44  

จอดในชองจอดที่จัดไวให 
จอดกีดขวางการจราจร 1 ชองทาง 
จอดกีดขวางการจราจร 2 ชองทาง 
คาเฉลี่ยรถที่เขาจอด 

GG11  
CC11  

DD11  

CC22      
CC33  

FF11  

AA22  

EE11  

AA11  GG22  
BB11  

CC44  



 
 
 
 63 
   แผนที ่4.13  แสดงขอมูลการเขาใชพืน้ทีจ่อดรถในโครงการบานเอื้ออาทรบึงกุม  

                      ชวงเวลา16.00-20.00 น. วนัจันทร - วันศกุร 

 
     แผนที ่4.14  แสดงขอมลูการเขาใชพืน้ที่จอดรถในโครงการบานเอื้ออาทรบึงกุม  

                      ชวงเวลา 16.00-20.00 น. วันเสาร - วันอาทิตย 

 

จอดในชองจอดที่จัดไวให 
จอดกีดขวางการจราจร 1 ชองทาง 
จอดกีดขวางการจราจร 2 ชองทาง 
คาเฉลี่ยรถที่เขาจอด 

GG11  
CC11  

DD11  

CC22      
CC33  

FF11  

AA22  

EE11  

AA11  GG22  
BB11  

CC44  

จอดในชองจอดที่จัดไวให 
จอดกีดขวางการจราจร 1 ชองทาง 
จอดกีดขวางการจราจร 2 ชองทาง 
คาเฉลี่ยรถที่เขาจอด 

GG11  
CC11  

DD11  

CC22      
CC33  

FF11  

AA22  

EE11  

AA11  GG22  
BB11  

CC44  



 
 
 
 64 
   แผนที ่4.15  แสดงขอมูลการเขาใชพืน้ทีจ่อดรถในโครงการบานเอื้ออาทรบึงกุม  

                      ชวงเวลา 20.00-24.00 น. วันจนัทร - วนัศุกร 

 
   แผนที ่4.16  แสดงขอมูลการเขาใชพืน้ทีจ่อดรถในโครงการบานเอื้ออาทรบึงกุม  

                     ชวงเวลา 20.00-24.00 น. วนัเสาร - วนัอาทิตย 

 

จอดในชองจอดที่จัดไวให 
จอดกีดขวางการจราจร 1 ชองทาง 
จอดกีดขวางการจราจร 2 ชองทาง 
คาเฉลี่ยรถที่เขาจอด 

GG11  
CC11  

DD11  

CC22      
CC33  

FF11  

AA22  

EE11  

AA11  GG22  
BB11  

CC44  

จอดในชองจอดที่จัดไวให 
จอดกีดขวางการจราจร 1 ชองทาง 
จอดกีดขวางการจราจร 2 ชองทาง 
คาเฉลี่ยรถที่เขาจอด 

GG11  
CC11  

DD11  

CC22      
CC33  

FF11  

AA22  

EE11  

AA11  GG22  
BB11  

CC44  
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การแสดงผลการนับจาํนวนรถที่เขาจอดในชวงเวลาตางๆ ใน 1 สัปดาห แยกตามจุดสังเกต 12 จุด  

ตารางที่ 4.8  แสดงจํานวนรถที่เขาใชพืน้ทีจ่อดรถ ณ จุดสังเกต A1 

A1 
00.00-
04.00 

04:00-
08:00 

08:00-
12:00 

12:00-
16:00 

16:00-
20:00 

20:00-
24:00 

วันที1่ 52 23 15 13 20 23 

วันที2่ 52 27 13 11 22 31 

วันที3่ 49 26 9 17 23 40 

วันที4่ 45 25 10 17 25 42 

วันที5่ 52 29 11 19 25 42 

วันที6่ 54 29 15 18 19 25 

วันที7่ 50 30 22 23 25 43 

ที่มา:จากการเขาสังเกตและบันทกึภาพการใชพื้นทีจ่อดรถของผูอยูอาศัยในโครงการบานเอื้ออาทร

บึงกุม ชวงวนัที1่5-21 ธันวาคม  2551  
 

แผนภูมิที่ 4.2 แสดงจํานวนรถที่เขาใชพืน้ทีจ่อดรถ ณ จุดสังเกต A1 
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จํา
นว

นร
ถ(
คัน

)

วันที่1

วันที่2

วันที่3

วันที่4

วันที่5

วันที่6

วันที่7

ชวงเวลา
ตําแหนงที่ 1 : A1

 
ที่มา:จากการเขาสังเกตและบันทกึภาพการใชพื้นทีจ่อดรถของผูอยูอาศัยในโครงการบานเอื้ออาทร

บึงกุม ชวงวนัที1่5-21 ธันวาคม  2551  
  

 

 จอดซอนคัน 2 ชองจราจร 
จอดซอนคัน 1 ชองจราจร 
จอดในชองจอดทีจ่ัดไวให 
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ตารางที่ 4.9  แสดงจํานวนรถที่เขาใชพืน้ทีจ่อดรถ ณ จุดสังเกต A2 

A2 
00.00-
04.00 

04:00-
08:00 

08:00-
12:00 

12:00-
16:00 

16:00-
20:00 

20:00-
24:00 

วันที1่ 36 21 9 13 15 32 

วันที2่ 36 26 12 16 16 33 

วันที3่ 45 28 12 15 20 32 

วันที4่ 40 30 11 19 18 37 

วันที5่ 44 21 19 18 18 32 

วันที6่ 39 21 9 16 17 22 

วันที7่ 45 26 21 25 15 38 

ที่มา:จากการเขาสังเกตและบันทกึภาพการใชพื้นทีจ่อดรถของผูอยูอาศัยในโครงการบานเอื้ออาทร

บึงกุม ชวงวนัที1่5-21 ธันวาคม  2551  
 

แผนภูมิที่ 4.3  แสดงจํานวนรถที่เขาใชพื้นที่จอดรถ ณ จดุสังเกต A2 
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วันที่1

วันที่2

วันที่3

วันที่4

วันที่5

วันที่6

วันที่7

ชวงเวลาตําแหนงที่ 2 : A2

 
ที่มา:จากการเขาสังเกตและบันทกึภาพการใชพื้นทีจ่อดรถของผูอยูอาศัยในโครงการบานเอื้ออาทร

บึงกุม ชวงวนัที1่5-21 ธันวาคม  2551  
  

 

 

จอดซอนคัน 2 ชองจราจร 
จอดซอนคัน 1 ชองจราจร 
จอดในชองจอดทีจ่ัดไวให 



 
 
 
 67 
ตารางที่ 4.10  แสดงจํานวนรถที่เขาใชพื้นที่จอดรถ ณ จดุสังเกต B1 

B1 
00.00-
04.00 

04:00-
08:00 

08:00-
12:00 

12:00-
16:00 

16:00-
20:00 

20:00-
24:00 

วันที1่ 30 25 5 12 13 30 

วันที2่ 31 27 9 12 15 28 

วันที3่ 33 28 10 14 20 31 

วันที4่ 34 28 7 13 19 30 

วันที5่ 31 20 14 16 17 30 

วันที6่ 33 20 10 17 16 28 

วันที7่ 35 21 15 19 13 33 

ที่มา:จากการเขาสังเกตและบันทกึภาพการใชพื้นทีจ่อดรถของผูอยูอาศัยในโครงการบานเอื้ออาทร

บึงกุม ชวงวนัที1่5-21 ธันวาคม  2551  
 

แผนภูมิที่ 4.4 แสดงจํานวนรถที่เขาใชพืน้ทีจ่อดรถ ณ จุดสังเกต B1 
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วันที่6

วันที่7

ชวงเวลาตําแหนงที่ 3 : B1

 
ที่มา:จากการเขาสังเกตและบันทกึภาพการใชพื้นทีจ่อดรถของผูอยูอาศัยในโครงการบานเอื้ออาทร

บึงกุม ชวงวนัที1่5-21 ธันวาคม  2551  
  

 

 

จอดซอนคัน 2 ชองจราจร 
จอดซอนคัน 1 ชองจราจร 
จอดในชองจอดทีจ่ัดไวให 



 
 
 
 68 
ตารางที่ 4.11  แสดงจํานวนรถที่เขาใชพื้นที่จอดรถ ณ จดุสังเกต C1 

C1 
00.00-
04.00 

04:00-
08:00 

08:00-
12:00 

12:00-
16:00 

16:00-
20:00 

20:00-
24:00 

วันที1่ 38 19 6 15 23 23 

วันที2่ 42 21 6 12 22 30 

วันที3่ 35 22 8 12 22 36 

วันที4่ 39 22 5 14 25 38 

วันที5่ 35 19 12 13 25 38 

วันที6่ 32 19 6 15 24 27 

วันที7่ 37 20 7 16 24 32 

ที่มา:จากการเขาสังเกตและบันทกึภาพการใชพื้นทีจ่อดรถของผูอยูอาศัยในโครงการบานเอื้ออาทร

บึงกุม ชวงวนัที1่5-21 ธันวาคม  2551  
 

แผนภูมิที่ 4.5  แสดงจํานวนรถที่เขาใชพื้นที่จอดรถ ณ จดุสังเกต C1 
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วันที่4

วันที่5

วันที่6

วันที่7

ชวงเวลาตําแหนงที่ 4 : C1

 
ที่มา:จากการเขาสังเกตและบันทกึภาพการใชพื้นทีจ่อดรถของผูอยูอาศัยในโครงการบานเอื้ออาทร

บึงกุม ชวงวนัที1่5-21 ธันวาคม  2551  
  

 

 

จอดซอนคัน 2 ชองจราจร 
จอดซอนคัน 1 ชองจราจร 
จอดในชองจอดทีจ่ัดไวให 



 
 
 
 69 
ตารางที่ 4.12 แสดงจํานวนรถที่เขาใชพืน้ทีจ่อดรถ ณ จุดสังเกต C2 

C2 
00.00-
04.00 

04:00-
08:00 

08:00-
12:00 

12:00-
16:00 

16:00-
20:00 

20:00-
24:00 

วันที1่ 39 27 12 17 22 32 

วันที2่ 41 33 8 13 20 37 

วันที3่ 32 30 13 17 20 34 

วันที4่ 50 33 9 22 25 45 

วันที5่ 46 27 13 21 25 45 

วันที6่ 32 27 12 17 21 25 

วันที7่ 52 24 15 18 21 50 

ที่มา:จากการเขาสังเกตและบันทกึภาพการใชพื้นทีจ่อดรถของผูอยูอาศัยในโครงการบานเอื้ออาทร

บึงกุม ชวงวนัที1่5-21 ธันวาคม  2551  
 

แผนภูมิที่ 4.6 แสดงจํานวนรถที่เขาใชพืน้ทีจ่อดรถ ณ จุดสังเกต C2 
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ชวงเวลาตําแหนงที่ 5 : C2

 
ที่มา:จากการเขาสังเกตและบันทกึภาพการใชพื้นทีจ่อดรถของผูอยูอาศัยในโครงการบานเอื้ออาทร

บึงกุม ชวงวนัที1่5-21 ธันวาคม  2551  
  

 

 

จอดซอนคัน 2 ชองจราจร 
จอดซอนคัน 1 ชองจราจร 
จอดในชองจอดทีจ่ัดไวให 



 
 
 
 70 
ตารางที่ 4.13 แสดงจํานวนรถที่เขาใชพืน้ทีจ่อดรถ ณ จุดสังเกต C3 

C3 
00.00-
04.00 

04:00-
08:00 

08:00-
12:00 

12:00-
16:00 

16:00-
20:00 

20:00-
24:00 

วันที1่ 35 25 12 20 23 26 

วันที2่ 38 29 12 18 24 26 

วันที3่ 39 30 13 20 22 26 

วันที4่ 34 30 10 21 23 30 

วันที5่ 35 25 18 17 23 30 

วันที6่ 33 25 12 19 26 30 

วันที7่ 36 28 16 22 22 28 

ที่มา:จากการเขาสังเกตและบันทกึภาพการใชพื้นทีจ่อดรถของผูอยูอาศัยในโครงการบานเอื้ออาทร

บึงกุม ชวงวนัที1่5-21 ธันวาคม  2551  
 

แผนภูมิที่ 4.7 แสดงจํานวนรถที่เขาใชพืน้ทีจ่อดรถ ณ จุดสังเกต C3 
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ชวงเวลาตําแหนงที่ 6 : C3

 
ที่มา:จากการเขาสังเกตและบันทกึภาพการใชพื้นทีจ่อดรถของผูอยูอาศัยในโครงการบานเอื้ออาทร

บึงกุม ชวงวนัที1่5-21 ธันวาคม  2551  
 

 

 

จอดซอนคัน 2 ชองจราจร 
จอดซอนคัน 1 ชองจราจร 
จอดในชองจอดทีจ่ัดไวให 



 
 
 
 71 
ตารางที่ 4.14  แสดงจํานวนรถที่เขาใชพื้นที่จอดรถ ณ จดุสังเกต C4  

C4 
00.00-
04.00 

04:00-
08:00 

08:00-
12:00 

12:00-
16:00 

16:00-
20:00 

20:00-
24:00 

วันที1่ 40 25 17 24 20 32 

วันที2่ 42 22 15 20 21 29 

วันที3่ 52 25 13 19 16 35 

วันที4่ 41 24 18 21 27 35 

วันที5่ 40 25 20 16 27 42 

วันที6่ 41 25 21 22 20 47 

วันที7่ 50 29 18 28 27 51 

ที่มา:จากการเขาสังเกตและบันทกึภาพการใชพื้นทีจ่อดรถของผูอยูอาศัยในโครงการบานเอื้ออาทร

บึงกุม ชวงวนัที1่5-21 ธันวาคม  2551  
 

แผนภูมิที่ 4.8 แสดงจํานวนรถที่เขาใชพืน้ทีจ่อดรถ ณ จุดสังเกต C4 
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ชวงเวลาตําแหนงที่ 7 : C4

 
ที่มา:จากการเขาสังเกตและบันทกึภาพการใชพื้นทีจ่อดรถของผูอยูอาศัยในโครงการบานเอื้ออาทร

บึงกุม ชวงวนัที1่5-21 ธันวาคม  2551  
 

 

 

จอดซอนคัน 2 ชองจราจร 
จอดซอนคัน 1 ชองจราจร 
จอดในชองจอดทีจ่ัดไวให 



 
 
 
 72 
ตารางที่ 4.15  แสดงจํานวนรถที่เขาใชพื้นที่จอดรถ ณ จดุสังเกต D1 

D1 
00.00-
04.00 

04:00-
08:00 

08:00-
12:00 

12:00-
16:00 

16:00-
20:00 

20:00-
24:00 

วันที1่ 48 25 11 16 20 20 

วันที2่ 47 20 10 13 23 27 

วันที3่ 37 25 14 17 23 36 

วันที4่ 50 22 10 17 22 26 

วันที5่ 34 25 13 17 22 32 

วันที6่ 44 25 11 19 22 29 

วันที7่ 41 25 11 18 22 37 

ที่มา:จากการเขาสังเกตและบันทกึภาพการใชพื้นทีจ่อดรถของผูอยูอาศัยในโครงการบานเอื้ออาทร

บึงกุม ชวงวนัที1่5-21 ธันวาคม  2551  
 

แผนภูมิที่ 4.9  แสดงจํานวนรถที่เขาใชพื้นที่จอดรถ ณ จดุสังเกต D1 
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ชวงเวลาตําแหนงที่ 8 : D1

 
ที่มา:จากการเขาสังเกตและบันทกึภาพการใชพื้นทีจ่อดรถของผูอยูอาศัยในโครงการบานเอื้ออาทร

บึงกุม ชวงวนัที1่5-21 ธันวาคม  2551  
 

 

 

จอดซอนคัน 2 ชองจราจร 
จอดซอนคัน 1 ชองจราจร 
จอดในชองจอดทีจ่ัดไวให 



 
 
 
 73 
ตารางที่ 4.16  แสดงจํานวนรถที่เขาใชพื้นที่จอดรถ ณ จดุสังเกต E1 

E1 
00.00-
04.00 

04:00-
08:00 

08:00-
12:00 

12:00-
16:00 

16:00-
20:00 

20:00-
24:00 

วันที1่ 34 25 11 10 22 24 

วันที2่ 35 17 10 11 24 26 

วันที3่ 42 20 13 16 22 38 

วันที4่ 37 20 9 14 25 36 

วันที5่ 34 25 11 9 25 36 

วันที6่ 37 25 11 12 26 25 

วันที7่ 45 28 12 12 23 27 

ที่มา:จากการเขาสังเกตและบันทกึภาพการใชพื้นทีจ่อดรถของผูอยูอาศัยในโครงการบานเอื้ออาทร

บึงกุม ชวงวนัที1่5-21 ธันวาคม  2551  
 

แผนภูมิที่ 4.10 แสดงจํานวนรถที่เขาใชพืน้ที่จอดรถ ณ จุดสังเกต E1 
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ชวงเวลาตําแหนงที่ 9 : E1

 
ที่มา:จากการเขาสังเกตและบันทกึภาพการใชพื้นทีจ่อดรถของผูอยูอาศัยในโครงการบานเอื้ออาทร

บึงกุม ชวงวนัที1่5-21 ธันวาคม  2551  
 

 

 

จอดซอนคัน 2 ชองจราจร 
จอดซอนคัน 1 ชองจราจร 
จอดในชองจอดทีจ่ัดไวให 



 
 
 
 74 
ตารางที่ 4.17  แสดงจํานวนรถที่เขาใชพื้นที่จอดรถ ณ จดุสังเกต F1 

F1 
00.00-
04.00 

04:00-
08:00 

08:00-
12:00 

12:00-
16:00 

16:00-
20:00 

20:00-
24:00 

วันที1่ 52 36 6 16 24 25 

วันที2่ 54 39 8 17 27 31 

วันที3่ 39 35 12 16 31 38 

วันที4่ 38 34 11 15 28 37 

วันที5่ 40 36 17 25 28 37 

วันที6่ 54 36 6 14 25 22 

วันที7่ 41 31 7 17 26 39 

ที่มา:จากการเขาสังเกตและบันทกึภาพการใชพื้นทีจ่อดรถของผูอยูอาศัยในโครงการบานเอื้ออาทร

บึงกุม ชวงวนัที1่5-21 ธันวาคม  2551  
 

แผนภูมิที่ 4.11 แสดงจํานวนรถที่เขาใชพืน้ที่จอดรถ ณ จุดสังเกต F1 
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ชวงเวลาตําแหนงที่ 10 : F1

 
ที่มา:จากการเขาสังเกตและบันทกึภาพการใชพื้นทีจ่อดรถของผูอยูอาศัยในโครงการบานเอื้ออาทร

บึงกุม ชวงวนัที1่5-21 ธันวาคม  2551  
 

 

 

จอดซอนคัน 2 ชองจราจร 
จอดซอนคัน 1 ชองจราจร 
จอดในชองจอดทีจ่ัดไวให 



 
 
 
 75 
ตารางที่ 4.18 แสดงจํานวนรถที่เขาใชพืน้ทีจ่อดรถ ณ จุดสังเกต G1 

G1 
00.00-
04.00 

04:00-
08:00 

08:00-
12:00 

12:00-
16:00 

16:00-
20:00 

20:00-
24:00 

วันที1่ 15 12 6 11 12 11 

วันที2่ 19 11 7 10 11 13 

วันที3่ 18 13 9 12 10 16 

วันที4่ 15 11 8 12 15 11 

วันที5่ 20 17 9 10 13 11 

วันที6่ 19 17 6 11 11 12 

วันที7่ 17 19 8 17 13 19 

ที่มา:จากการเขาสังเกตและบันทกึภาพการใชพื้นทีจ่อดรถของผูอยูอาศัยในโครงการบานเอื้ออาทร

บึงกุม ชวงวนัที1่5-21 ธันวาคม  2551  
 

แผนภูมิที่ 4.12 แสดงจํานวนรถที่เขาใชพืน้ที่จอดรถ ณ จุดสังเกต G1 
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ชวงเวลาตําแหนงที่ 11 : G1

 
ที่มา:จากการเขาสังเกตและบันทกึภาพการใชพื้นทีจ่อดรถของผูอยูอาศัยในโครงการบานเอื้ออาทร

บึงกุม ชวงวนัที1่5-21 ธันวาคม  2551  
 

 

 

จอดซอนคัน 2 ชองจราจร 
จอดซอนคัน 1 ชองจราจร 
จอดในชองจอดทีจ่ัดไวให 
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ตารางที่ 4.19  แสดงจํานวนรถที่เขาใชพื้นที่จอดรถ ณ จดุสังเกต G2 

G2 
00.00-
04.00 

04:00-
08:00 

08:00-
12:00 

12:00-
16:00 

16:00-
20:00 

20:00-
24:00 

วันที1่ 24 14 9 8 14 16 

วันที2่ 26 13 8 7 16 18 

วันที3่ 18 16 9 6 9 20 

วันที4่ 15 14 10 4 12 12 

วันที5่ 18 14 7 8 11 12 

วันที6่ 17 14 9 9 17 15 

วันที7่ 18 15 10 10 15 14 

ที่มา:จากการเขาสังเกตและบันทกึภาพการใชพื้นทีจ่อดรถของผูอยูอาศัยในโครงการบานเอื้ออาทร

บึงกุม ชวงวนัที1่5-21 ธันวาคม  2551  
 

แผนภูมิที่ 4.13  แสดงจํานวนรถที่เขาใชพืน้ที่จอดรถ ณ จุดสังเกต G2 
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วันที่6

วันที่7

ชวงเวลาตําแหนงที่ 12 : G2

 
ที่มา:จากการเขาสังเกตและบันทกึภาพการใชพื้นทีจ่อดรถของผูอยูอาศัยในโครงการบานเอื้ออาทร

บึงกุม ชวงวนัที1่5-21 ธันวาคม  2551  
 
 
 

จอดซอนคัน 2 ชองจราจร 
จอดซอนคัน 1 ชองจราจร 
จอดในชองจอดทีจ่ัดไวให 
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 การสังเกตพฤติกรรมการใชพื้นที่จอดรถในโครงการบานเอื้ออาทรบึงกุมในชวงเวลาตางๆ  

   แผนที ่4.17  แสดงระดับความหนาแนนของพื้นที่จอดรถในโครงการบานเอื้ออาทรบึงกุม  
                     ชวงเวลา 00:00-04:00 น. วนัจันทร – วันศุกร เปนรอยละ 

 
   แผนที ่4.18  แสดงระดับความหนาแนนของพื้นที่จอดรถในโครงการบานเอื้ออาทรบึงกุม  
                      ชวงเวลา 00:00-04:00 น. วันเสาร – วันอาทิตย เปนรอยละ 
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   แผนที ่4.19  แสดงระดับความหนาแนนของพื้นที่จอดรถในโครงการบานเอื้ออาทรบึงกุม  

                      ชวงเวลา 04:00-08:00 น. วันจนัทร – วนัศุกร เปนรอยละ 

 
   แผนที ่4.20  แสดงระดับความหนาแนนของพื้นที่จอดรถในโครงการบานเอื้ออาทรบึงกุม  

                      ชวงเวลา 04:00-08:00 น. วันเสาร – วันอาทิตย เปนรอยละ 
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   แผนที ่4.21  แสดงระดับความหนาแนนของพื้นที่จอดรถในโครงการบานเอื้ออาทรบึงกุม  

                      ชวงเวลา 08:00-12:00 น. วันจนัทร – วนัศุกร เปนรอยละ 

 
   แผนที ่4.22  แสดงระดับความหนาแนนของพื้นที่จอดรถในโครงการบานเอื้ออาทรบึงกุม  

                      ชวงเวลา 08:00-12:00 น. วันเสาร – วันอาทิตย เปนรอยละ 
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   แผนที ่4.23  แสดงระดับความหนาแนนของพื้นที่จอดรถในโครงการบานเอื้ออาทรบึงกุม  

                      ชวงเวลา 12:00-16:00 น. วันจนัทร – วนัศุกร เปนรอยละ 

 
  แผนที่ 4.24  แสดงระดับความหนาแนนของพืน้ที่จอดรถในโครงการบานเอื้ออาทรบึงกุม  

                      ชวงเวลา 12:00-16:00 น. วันเสาร – วันอาทิตย เปนรอยละ 
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   แผนที ่4.25  แสดงระดับความหนาแนนของพื้นที่จอดรถในโครงการบานเอื้ออาทรบึงกุม  

                      ชวงเวลา 16:00-20:00 น. วันจนัทร – วนัศุกร เปนรอยละ 

 
   แผนที ่4.26  แสดงระดับความหนาแนนของพื้นที่จอดรถในโครงการบานเอื้ออาทรบึงกุม  

                      ชวงเวลา 16:00-20:00 น. วันเสาร – วันอาทิตย เปนรอยละ 
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   แผนที ่4.27  แสดงระดับความหนาแนนของพื้นที่จอดรถในโครงการบานเอื้ออาทรบึงกุม  

                      ชวงเวลา 20:00-24:00 น. วันจนัทร – วนัศุกร เปนรอยละ 

 
   แผนที ่4.28  แสดงระดับความหนาแนนของพื้นที่จอดรถในโครงการบานเอื้ออาทรบึงกุม  

                      ชวงเวลา 20:00-24:00 น. วันเสาร – วันอาทิตย เปนรอยละ 
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ตารางที่ 4.20 แสดงเวลาที่มจีํานวนรถยนตจอดสูงสุดและต่ําสุดตามจุดสังเกตตางๆ 

 
จํานวนที่จอด 

ที่จัดไวให 

00.00-

04.00 

04:00-

08:00 

08:00-

12:00 

12:00-

16:00 

16:00-

20:00 

20:00-

24:00 

A1 39 54  9    

A2 34 45  9    

B1 20 35  5    

C1 22 42  5    

C2 22 52  8    

C3 20 39  10    

C4 19 52  13    

D1 32 50  10    

E1 24 45  9    

F1 37 54  6    

G1 - 20  6    

G2 - 26   4   

 
 จากการสังเกตพบวา เวลา 00:00 - 04:00 น. เปนชวงเวลาที่มีรถจอดมากที่สุดในทุกๆจุด

สังเกต สวนเวลาที่มีรถจอดนอยที่สุดของทุกๆจุดสังเกตคือ 08:00 – 12:00 น. โดยรถจะเริ่มเพิ่ม

จํานวนมากในชวงเวลา 20:00 น.ซงึเปนเวลาที่เร่ิมมปีญหาเริ่องที่จอดรถของแตละวนั 
 

4.2.2 การสํารวจพฤติกรรมการใชรถ และการใชพืน้ที่จอดรถของผูอยูอาศัย 
 4.2.2.1 ขอมูลทั่วไปของกลุมตัวอยาง 

 ขอมูลจากการสัมภาษณ วาที่ รต.วีนัส นาคงาม ตัวแทนผูรับจางบริหารจัดการโครงการ

บานเอื้ออาทรบึงกุม จากการลงทะเบยีนบัตรติดรถยนต พบวามีรถยนตในโครงการประมาณ 

2,025 คัน รถจักรยานยนตและรถจักรยาน ประมาณ 2,520 คัน รถสามลอประมาณ 268คัน  รถ

โดยสารสองแถว 10 คนั 

 จากแบบสอบถามกลุมตัวอยางของผูอยูอาศัยโครงการบานเอื้ออาทร จํานวน 375 

ตัวอยาง พบวากลุมตัวอยางสวนใหญรอยละ 76 เปนเจาของกรรมสิทธที่อยูอาศัยเอง เปนผูอาศยั

รอยละ 18.7  มีจํานวนสมาชิกอยูอาศยัครัวเรือนละ 3 คน รอยละ 29.9  ของกลุมตวอยาง

รองลงมาจํานวนสมาชิก 2 คนและจํานวนสมาชกิ 4 คน รอยละ  26.7 และ 25.6 ตามลําดับ สวน
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ใหญรอยละ 53.9 มีระยะเวลาในการอยูอาศัย 2 ป รองลงมาระยะเวลาในการอยูอาศัย 3 ป      

รอยละ 24  อาชีพของกลุมตัวอยางสวนใหญรอยละ 24.3 ประกอบอาชีพรับจางทั่วไป รองลงมา

คือพนักงานเอกชน และขาราชการ-พนกังานรัฐวิสากิจรอยละ 21.3 และ 14.1 ตามลําดับ  ระดับ

รายไดในครัวเรือนสวนใหญรอยละ 30.9 อยูระหวาง 7,501 – 10,000 บาท รองลงมา 10,001 – 

15,000 บาท และ 15,001 – 30,000 บาท รอยละ 28 และ 22.7 ตามลาํดับ 

 การเดินทางของกลุมตัวอยางรอยละ 36 ใชบริการรถโดยสารสาธารณะ รองลงมาคือ

รถจักรยานยนต และรถยนต ตามลําดับ โดยมีระยะทางในการเดนิทางไปประกอบอาชีพมากกวา 

2 กิโลเมตรเปนสวนใหญ และคาใชจายในการเดินทาง อยูระหวาง 50-100 บาท เวลาในการ

ประกอบอาชพีอยูระหวาง 08:00 – 16:00 น.  

 

 4.2.2.2 การครอบครองรถของกลุมตัวอยาง 

 การครอบครองรถในครอบครัวของกลุมตัวอยาง รอยละ 40.3 มีรถจกัรยานยนตในความ

ครอบครอง มีรถยนตในความครอบครองรอยละ 22.8 มีรถทั้งสองประเภทในความครอบครอง 

รอยละ 16.3  และ ไมมีรถเปนของตนเอง รอยละ 20.5 ผลจากการสอบถามนีผู้วิจัยไดคํานวณ 

จํานวนรถที่อยูในความครอบครองของกลุมตัวอยางผูอยูอาศัยในโครงการ  คิดเปนรอยละ 39.1 

เมื่อคิดเปนอัตราสวนของหนวยพกัอาศัยในโครงการ 5,872 หนวย จะมีจาํนวนรถในโครงการ

ประมาณ 2,296 คัน ซึง่มีจํานวนใกลเคียงกับการสัมภาษณตัวแทนผูรับผิดชอบการบริหารชุมชน  

 

แผนภูมิที่ 4.14 แสดงการครอบครองรถในครอบครัว 

 

ไมมีรถ

21%

ประเภทรถ 4 ลอ 

23%

มีทั้ง 2 ประเภทรถ 

16%

ประเภทรถ 2 

ลอ (รถจักรยาน/

รถจักรยายนต)

40%

  

ประเภทรถ 2 ลอ (รถจักรยาน/รถจักรยายนต)

ไมมีรถ

ประเภทรถ 4 ลอ 

มีทั้ง 2 ประเภทรถ 
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 4.2.2.3 เหตุผลในการใชรถยนตของกลุมตัวอยาง 

จากการสอบถามกลุมผูที่ใชรถยนต พบวาความจาํเปนในการใชรถยนตสวนใหญเพือ่การ

ประกอบอาชพีรอยละ 59.60 และอํานวยความสะดวกในชีวิตประจาํวนั รอยละ 40.40 โดยมีความ

จําเปนตองใชรถทุกวันสงูถงึรอยละ 62.1 ในสวนของรถจักรยานยนต พบวาความจาํเปนในการใช

รถจักรยานยนตสวนใหญเพือ่การประกอบอาชีพรอยละ 48.98 และอํานวยความสะดวกใน

ชีวิตประจําวัน รอยละ 44.90  แสดงใหเหน็วากลุมตัวอยางมีความจําเปนตองใชรถในการประกอบ

อาชีพ และเมือ่ผูวิจัยนํามาคิดอัตราสวนกับจํานวนรถในโครงการ 2,025 คัน พบวาจํานวนรถที่กลุม

ตัวอยางผูอยูอาศัยในโครงการมีความจําเปนในการใชประกอบอาชีพ คิดเปนรอยละ 59.6 จํานวน 

1,207 คัน ซึง่ยังคงมจีํานวนมากกวาที่จอดรถยนตที่จัดไวให จาํนวน 1,026 คัน ถงึ 121 คัน  

 

   แผนภูมิที ่4.15 แสดงเหตผุลในการใชรถของผูอยูอาศยั(รอยละ) 
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4.2.2.4 ความสัมพันธการประกอบอาชีพกับเหตุผลในการใชรถ 

จากการศึกษาจากกลุมตัวอยางที่ใชรถยนต และรถจักรยานยนต ถึงความสัมพนัธของ

เหตุผลในการใชรถกับอาชีพ พบวาเหตุผลของการใชรถสวนใหญ คือ เพื่อประกอบอาชีพ และ

อํานวยความสะดวกในชีวิตประจําวนั ตามลําดับ ซึง่มสีัดสวนที่ใกลเคียงกนั และอาชีพที่มีการใช

รถมากตามลําดับคือ รับจางทั่วไป พนักงานเอกชน   และขาราชการ-พนกังานรัฐวิสาหกจิ ซึ่งเมื่อ

เทียบสัดสวนของเหตุผลในการใชรถกับอาชีพแลว พบวาไมมีความแตกตางกันมากนัก  

ตารางที่ 4.21 แสดงความสมัพันธการประกอบอาชพีกบัเหตุผลในการใชรถ 

เหตุผลในการใชรถ 

ประกอบอาชีพ  
อํานวยความสะดวก 
ในชีวิตประจําวัน 

สงเสริมภาพลกัษณ 
ทางสังคม 

เพื่อเปนทรพัยสิน ประกอบ
อาชีพ 

จักรยาน/ 
จักรยานยนต 

รถยนต 
จักรยาน/ 

จักรยานยนต 
รถยนต 

จักรยาน/ 
จักรยานยนต 

รถยนต 
จักรยาน/ 

จักรยานยนต 
รถยนต 

รวม 

ขาราชการ-
พนักงาน
รัฐวิสาหกิจ 

6 9 12 12 0 2 0 0 41 

พนักงาน
เอกชน 

14 8 16 23 0 1 0 0 62 
เจาของ
กิจการ 

2 10 2 10 0 1 0 0 25 

รับจางทั่วไป 30 20 10 13 0 2 0 0 75 
คาขาย 20 15 1 4 0 1 0 0 41 
นักเรียน/
นักศกึษา 

2 2 12 2 0 0 0 0 18 

แมบาน 13 3 1 1 0 0 0 0 18 
อื่นๆ 3 5 7 1 0 0 0 2 18 

 

   แผนภูมิที ่4.16 แสดงความสัมพนัธการประกอบอาชพีกับเหตุผลในการใชรถ 
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 4.2.2.5 ความสัมพันธรายไดครัวเรือนเฉลี่ยตอเดือนกับเหตุผลการใชรถ 

 เมื่อพิจารณาความสัมพันธของเหตุผลในการใชรถกับรายไดเฉล่ียตอเดือน พบวาทุกกลุม

อาชีพที่มีรายได ต่ํากวา 7,500 บาท จนถงึรายไดระหวาง 30,001 - 50,000 บาท มเีหตุผลในการ

ใชรถสวนใหญใชเพื่อประกอบอาชีพและอํานวยความสะดวกตามลาํดับ และมีสัดสวนใกลเคยีงกัน 
 

ตารางที่ 4.22 แสดงความสมัพันธรายไดเฉลี่ยตอเดือนในครัวเรือนกับเหตุผลการใชรถ 

เหตุผลในการใชรถ 

ประกอบอาชีพ  
อํานวยความ
สะดวกใน

ชีวิตประจําวัน 

สงเสริม
ภาพลักษณทาง

สังคม 

เพ่ือเปน
ทรัพยสิน 

รายไดเฉลี่ย
ครัวเรือน 
ตอเดือน  

จักรยาน/ 
จักรยานยนต 

รถ 
ยนต 

จักรยาน/ 
จักรยานยนต 

รถ 
ยนต 

จักรยาน/ 
จักรยานยนต 

รถ 
ยนต 

จักรยาน/ 
จักรยานยนต 

รถ 
ยนต 

รวม 

ต่ํากวา 7,500 บาท  13 6 9 6 0 0 0 0 34 

7,501-10,000 บาท  42 17 18 16 0 2 0 1 96 

10,001-15,000 บาท 22 24 18 21 0 1 0 1 87 

15,001-30,000 บาท 12 17 15 16 0 2 0 0 62 

30,001-50,000 บาท  1 8 1 7 0 2 0 0 19 

 

แผนภูมิที่ 4.17  แสดงความสัมพันธรายไดเฉล่ียตอเดือนในครัวเรือนกบัเหตุผลการใชรถ 

 
 
 

รถยนต

0%

20%

40%

60%

80%

100%

ต่ํากวา 7,500 บาท 7,501-10,000 บาท 10,001-15,000

บาท

15,001-30,000

บาท

30,001-50,000

บาท 
ประกอบอาชีพ อํานวยความสะดวกในชีวิตประจําวัน

สงเสริมภาพลักษณทางสังคม เพื่อเปนทรัพยสิน

ผ

จักรยาน/จักรยานยนต

0%

20%

40%

60%

80%

100%

ต่ํากวา 7,500 บาท 7,501-10,000 บาท 10,001-15,000

บาท

15,001-30,000

บาท

30,001-50,000

บาท 
ประกอบอาชีพ อํานวยความสะดวกในชีวิตประจําวัน

สงเสริมภาพลักษณทางสังคม เพ่ือเปนทรัพยสิน
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 จํานวนกลุมผูที่มีรถยนตเกือบทั้งหมดของกลุมตัวอยาง มีเหตุผลหลกั ในการใชรถคอื การ

ประกอบอาชพีหรือเพื่ออํานวยความสะดวก  ตลอดจนมกีารใชรถในกลุมหลากหลายอาชีพดวยกนั 

และถึงแมวากลุมตัวอยางทีม่ีรายไดนอย แตก็ยังมีรถเพื่อใชในการประกอบอาชพีหรือเพื่ออํานวย

ความสะดวก  จากขอมูลดังกลาวสะทอนใหเหน็ไดวาเหตุผลความตองการในการใชรถเปนตัวแปร

สําคัญที่จะนําไปสูการมีรถของกลุมตัวอยาง ซึ่งสงผลใหมีปริมาณรถจาํนวนมากกวาที่จอดรถ 

4.2.2.6 พฤตกิรรมการใชพืน้ที่จอดรถ 

 ผลจากการตอบแบบสอบถาม พบวาพฤตกิรรมการใชพืน้ที่จอดรถของผูอยูอาศัยสวนใหญ

มักจอดหนาอาคารทีพ่ักเพื่อความสะดวกในการเขาถึงอาคาร และการดูแลรักษารถยนต และโดย

กลุมตัวอยางเลือกจอดรถซอนคันใกลตัวอาคารมากกวาที่จะนาํรถไปจอดในชองจอดที่อยูไกลจาก

ตัวอาคาร ระยะที่ผูอยูอาศัยสวนใหญจอดไดไกลสุด  50 เมตร  

พฤติกรรมการใชที่จอดรถสวนใหญมักจะใชพื้นที่จอดดานหนาอาคารที่พกัสูงถงึรอยละ 

73.5 ดวยเหตทุี่กลุมตัวอยางสวนใหญรอยละ 35.2 ใชพื้นที่จอด มากกวา 12 ชั่วโมง  
 

   ตารางที่ 4.23 แสดงพฤติกรรมในการใชพื้นที่จอดรถ 

ประเภทรถยนตในครอบครัว 
บริเวณจอดรถ จักรยาน/ 

จักรยานยนต 
รอยละ รถยนต รอยละ 

หนาอาคารทีพ่ัก 108 71.52 111 75.51 
ขางอาคารที่พกั 33 21.85 27 18.37 
อ่ืนๆ 9 5.96 3 2.04 
อาคารขางเคยีง 1 0.66 6 4.08 

รวม 151 100.00 147 100.00 
        

       แผนภูมิที ่4.18  แสดงพฤติกรรมในการใชพื้นทีจ่อดรถ 
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 4.2.2.8 การประกอบอาชีพ และชวงเวลาที่เขาใชที่จอดรถ 

 เมื่อพิจารณาถึงความสัมพนัธของชวงเวลาเขาจอดกับอาชีพ  พบวาสวนใหญไม

วาจะมีอาชพีใด ไดแก รับจางทั่วไป  พนกังานเอกชน   ขาราชการ-พนกังานรัฐวิสาหกจิ เจาของ

กิจการ และคาขายมกัจะมกีารเขาจอดรถในชวงเวลา16.00 - 24.00 จากขอมูลดังกลาว แสดงให

เห็นวาพฤติกรรมของกลุมตัวอยางที่มีรถใชที่จอดในชวงเวลาเดียวกนั ซึ่งทาํใหพื้นทีจ่อดรถมีความ

คับค่ังและหนาแนนในชวงเวลาดังกลาว  
 

ตารางที่ 4.24 แสดงความสมัพันธของชวงเวลาเขาจอดรถกับการประกอบอาชีพ 
ประกอบอาชพี 

ขาราชการ-
พนกังาน
รัฐวิสาหกิจ 

พนกังาน
เอกชน 

เจาของ
กิจการ 

รับจางทั่วไป คาขาย 
นักเรยีน/
นักศกึษา 

แมบาน อ่ืน  ๆชวงเวลา

ท่ีเขา

จอด 

จักรยาน/ 

จักรยานยนต 

รถ 

ยนต 

จักรยาน/ 

จักรยานยนต 

รถ 

ยนต 

จักรยาน/ 

จักรยานยนต 

รถ 

ยนต 

จักรยาน/ 

จักรยานยนต 

รถ 

ยนต 

จักรยาน/ 

จักรยานยนต 

รถ 

ยนต 

จักรยาน/ 

จักรยานยนต 

รถ 

ยนต 

จักรยาน/ 

จักรยานยนต 

รถ 

ยนต 

จักรยาน/ 

จักรยานยนต 

รถ 

ยนต 

รวม 

ตลอด 

เวลา  
1 2 4 9 1 6 6 3 6 3 4 3 1 0 0 0 49 

04.00 – 

 08.00  
3 1 0 1 0 0 3 0 0 1 0 1 0 0 2 0 12 

08.00 –  

12.00  
0 0 0 0 0 0 1 0 3 1 0 0 1 0 0 0 6 

12.00 –  

16.00  
1 0 3 0 0 0 0 3 1 3 1 0 0 1 1 1 15 

16.00 –  

20.00  
7 10 11 10 2 7 11 15 3 6 4 0 4 1 3 3 97 

20.00 –  

24.00  
5 9 12 12 1 8 14 13 8 9 4 0 8 2 4 4 113 

24.00 – 

 02.00  
1 1 0 0 0 0 2 1 0 0 1 0 0 0 0 0 6 

 

แผนภูมิที่ 4.19 แสดงความสัมพันธของชวงเวลาเขาจอดรถกับการประกอบอาชพี 
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4.2.2.9 ทัศนคติเกีย่วกับการใชพื้นที่จอดรถของผูอยูอาศัย 

             จากการศึกษาและสอบถามความคิดเห็นของกลุมตัวอยางถงึที่จอดรถของที ่ การเคหะ

แหงชาติ จัดให พบวากลุมตัวอยางที่มีรถยนตประเภท 4 ลอ สวนใหญมีความเหน็วา รูปแบบที่จอด

รถ, ตําแหนงที่จอดรถ และขนาดที่จอดมคีวามเหมาะสม ขนาดชองจอดมีขนาดใหญเหมาะสมกบั

สภาพของรถยนต สวนเรื่องจํานวนทีจ่อดรถนั้น พบวาสวนใหญมีความเห็นวาไมเหมาะสม  เพราะ

ไมเพียงพอตอจํานวนรถของผูอยูอาศัย ประกอบกับการจอดรถของผูอยูอาศัยซึ่งเปนรถใน

ครอบครัวมีการจอดในระยะเวลานานและจอดเปนประจํา ทาํใหที่จํานวนที่จอดรถนั้นไมเพียงพอ

กับความตองการของผูอยูอาศัย  

ตารางที่ 4.25  แสดงความคิดเห็นเกี่ยวกับการจอดรถทีก่ารเคหะแหงชาติจัดให 

เหมาะสม ไมเหมาะสม ความคิดเหน็

เกี่ยวกับการจอด

รถที่ การเคหะ

แหงชาติจัดให 

จักรยาน/ 

จักรยานยนต 

รถ 

ยนต 

ไมมี

รถ 
รวม 

จักรยาน/ 

จักรยานยนต 

รถ 

ยนต 

ไมมี

รถ 
รวม 

รูปแบบที่จอดรถ 69 97 59 225 82 50 18 150 

จํานวนที่จอดรถ 26 12 10 48 125 135 67 327 

ตําแหนงทีจ่อดรถ 76 87 49 212 75 60 28 163 

ขนาดที่จอดรถ 73 96 53 222 78 51 24 153 
 
 
แผนภูมิที่ 4.20 แสดงแสดงความคิดเหน็เกี่ยวกับที่จอดรถที่การเคหะแหงชาติจัดให 
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4.3 วิเคราะหปญหาการใชพื้นทีจ่อดรถของผูอยูอาศยัในโครงการบานเอ้ืออาทรบึงกุม 
4.3.1 ปญหาการใชพื้นทีจ่อดรถ 
กลุมตัวอยางผูอยูอาศัยสวนใหญ มีปญหาเรื่องที่จอดรถ โดยผูที่ใชรถยนตมีปญหาเรื่องที่

จอดรอยละ  96.60 ผูใชรถจักรยานยนตมปีญหาเรื่องทีจ่อดรอยละ 86.09 
 

ตารางที่ 4.26 แสดงอัตราสวนของปญหาทีจ่อดรถ 

ประเภทรถยนตในครอบครัว 
จํานวนที่จอดรถ จักรยาน/

จักรยานยนต รอยละ รถยนต รอยละ 

มีปญหา 130 86.09 142 96.60 

ไมมีปญหา 21 13.91 5 3.40 

รวม 151 100.00 147 100.00 

 

           แผนภูมิที่ 4.21 แสดงอัตราสวนของปญหาที่จอดรถ 
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4.3.2 ประเภทของปญหาในการใชพื้นที่จอดรถ 
กลุมตัวอยางผูอยูอาศัยสวนใหญ ผูที่ใชรถยนตมีปญหาเรื่องไมมทีี่จอดรถรอยละ 48.59

ผูใชรถจักรยานยนตมีปญหาเรื่องไมมทีี่จอดรถรอยละ 43.85 
 

ตาราง 4.27 แสดงประเภทปญหาการใชพืน้ที่จอดรถ 

ประเภทรถยนตในครอบครัว 
ประเภทปญหาที่จอดรถ จักรยาน/

จักรยานยนต รอยละ รถยนต รอยละ 

ไมมีที่จอดรถ 57 43.85 69 48.59 

ความไมเปนระเบียบเรียบรอย 28 21.54 29 20.42 

จอดรถกีดขวางทางเขา-ออก อาคาร 24 18.46 17 11.97 

การเฉี่ยวชน 10 7.69 7 4.93 

กีดขวางทางจราจร 11 8.46 20 14.08 

รวม 130 100.00 142 100.00 
 

แผนภูมิที่ 4.22 แสดงประเภทปญหาการใชพื้นที่จอดรถ 
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4.3.3 วิเคราะหความสัมพนัธประเภทของปญหากับชวงเวลาเกิดปญหา 
ผลการวิเคราะหพบความสมัพันธระหวางปญหาที่จอดรถ และชวงเวลาที่มกัเกิดปญหา

ของกลุมผูใชรถยนต พบวาชวงเวลาที่มีปญหามากคือชวงเวลา 20.00 - 24.00 น. และ 16.00 - 

20.00 น. ซึ่งจะเกิดปญหาการไมมีที่จอดรถ และการจอดรถกีดขวางการจราจรตามลําดับ  
 

ตารางที่ 4.28  แสดงความสมัพันธประเภทของปญหากบัชวงเวลาเกิดปญหา 

ชวงเวลาเกดิปญหา 

04.00 –   
08.00 

08.00 –  
12.00 

12.00 –  
16.00 

16.00 –  
20.00 

20.00 –  
24.00 

24.00 –  
04.00 

16.00 –  
24.00 

20.00 –  
04.00 

16.00 –  
04.00 

ประเภท
ปญหาที่
จอดรถ 

จักรยาน/

จักรยานยนต 

รถ 

ยนต 

จักรยาน/

จักรยานยนต 

รถ 

ยนต 

จักรยาน/

จักรยานยนต 

รถ 

ยนต 

จักรยาน/

จักรยานยนต 

รถ 

ยนต 

จักรยาน/

จักรยานยนต 

รถ 

ยนต 

จักรยาน/

จักรยานยนต 

รถ 

ยนต 

จักรยาน/

จักรยานยนต 

รถ 

ยนต 

จักรยาน/

จักรยานยนต 

รถ 

ยนต 

จักรยาน/

จักรยานยนต 

รถ 

ยนต 

รวม 

การเฉี่ยว
ชน 

0 1 0 1 0 0 2 3 5 2 0 0 3 0 3 0 0 0 20 

ไมมีที่ 
จอดรถ 

1 5 0 1 2 1 22 15 21 24 0 4 14 8 14 8 0 2 138 

ความไม
เปน

ระเบียบ
เรียบรอย 

0 1 2 1 0 0 8 10 10 9 2 2 4 3 4 3 0 0 59 

จอดรถ
กีดขวาง
ทางเขา-
ออก 
อาคาร 

3 1 2 4 0 0 5 3 9 7 1 0 3 1 3 1 0 0 43 

กีด
ขวางทาง
จราจร 

0 2 1 0 0 0 5 3 3 13 0 2 2 0 2 0 0 0 33 

อ่ืนๆ 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1 

 

แผนภูมิที่ 4.23 แสดงความสัมพันธประเภทของปญหากบัชวงเวลาเกิดปญหา 
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รถยนต จักรยาน/จักรยานยนต 
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 4.3.6 ความสมัพันธการแกปญหาทีจ่อดรถของผูอยูอาศัยกบัชวงเวลาเกิดปญหา 
 ความสัมพันธระหวางการแกไขปญหาทีจ่อดรถในชวงเวลาตางๆ พบวา กลุมตัวอยางใช

วิธีการจอดรถซอนคันและรบีเขาจอดกอนชวงเวลาที่มีปญหา ในชวงเวลา 20.00  -  24.00 น. 

ตารางที่ 4.29   แสดงความสมัพันธการแกปญหาที่จอดรถกับชวงเวลาเกิดปญหา 

ชวงเวลาเกิดปญหา 

04.00 - 08.00 08.00 - 12.00 12.00 - 16.00 16.00 - 20.00 20.00 - 24.00 24.00 - 04.00 16.00-24.00 20.00-04.00 16.00-04.00 

การ

แกปญหา

ท่ีจอดรถ 

จักรยาน/

จักรยานยนต 

รถ 

ยนต 

จักรยาน/

จักรยานยนต 

รถ 

ยนต 

จักรยาน/

จักรยานยนต 

รถ 

ยนต 

จักรยาน/

จักรยานยนต 

รถ 

ยนต 

จักรยาน/

จักรยานยนต 

รถ 

ยนต 

จักรยาน/

จักรยานยนต 

รถ 

ยนต 

จักรยาน/

จักรยานยนต 

รถ 

ยนต 

จักรยาน/

จักรยานยนต 

รถ 

ยนต 

จักรยาน/

จักรยานยนต 

รถ 

ยนต 

รวม 

จอดซอน

คัน 
0 3 2 0 0 0 14 11 13 25 13 5 7 1 0 1 0 1 96 

รีบเขา

จอดกอน

เวลามี

ปญหา 

1 2 2 1 1 1 7 3 14 16 14 1 12 6 4 7 0 0 92 

จอดริม

ถนน 
1 3 1 3 0 0 4 11 11 8 11 2 3 4 0 3 0 1 66 

จอดที่อ่ืนๆ 1 1 0 2 1 0 11 9 9 7 9 0 4 0 0 0 0 0 54 

จับจองที่

จอดรถ 
1 1 0 1 0 0 2 0 1 0 1 0 0 1 0 1 0 0 9 

 

   แผนภูมิที ่4.24 แสดงความสัมพนัธการแกปญหาที่จอดรถกับชวงเวลาเกิดปญหา 
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รถยนต จักรยาน/จักรยานยนต 
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 ขอมูลกลุมตัวอยางที่มีรถประเภท 4 ลอ ขางตน ชวงเวลาที่เขาจอดสูงที่สุดคือชวงเวลา  

16.00 -  24.00 น. และพบวาวาปญหาจํานวนที่จอดรถไมเพียงพอ พบไดตั้งแตชวงเวลา 16.00 - 

20.00  น.  กลุมตัวอยางสวนใหญแกปญหาดวยการจอดรถซอนคันหรือ จอดรถริมถนน ดังนั้นรถที่

เขาจอดในชวงเวลา 20.00 -  24.00 น.  ก็จะประสบปญหาที่จอดรถไมเพียงพอมากขึ้น ซึ่งจะ

แกปญหาดวยการจอดซอนคันเชนกัน ในขณะที่ทางเลอืกในการแกปญหาตอมา คอืการเลือกที่จะ

เขาจอดกอนชวงเวลาที่จะมปีญหา เพราะที่จอดรถริมถนนอาจไมวางหรืออาจจะกลวัการเฉีย่วชน 

และในขณะเดียวกนัก็มกีารจอดรถซอนคันอยูกอนแลว จึงมีปญหาเรื่องการกีดขวางทางจราจร อีก

ประเด็นหนึ่งดวย  ซึ่งแสดงใหเห็นวา  เมื่อถึงเวลาเขาจอดรถของกลุมตัวอยางสวนใหญซึ่งเปน

ชวงเวลาเดยีวกันนั้น ไดสงผลใหพืน้ที่จอดรถมีความคบัค่ังและหนาแนน และสงผลใหเกิดปญหา

การกีดขวางทางจราจร  ความไมเปนระเบียบเรียบรอย  และการเฉี่ยวชนตามมา 
 
 4.3.5 วิเคราะหแนวโนมการเพิ่มจํานวนรถในโครงการในอนาคต 

จากการวางแผนในการซื้อรถของกลุมตัวอยาง พบวาในอนาคตสวนใหญมีแนวโนมที่

ตองการจะซื้อรถยนตอยางนอย 1 คัน เพื่อประกอบอาชพีและอํานวยความสะดวก ซึ่งแสดงใหเหน็

วาถงึแมจะมีปญหาที่จอดรถไมเพียงพอ แตกลับไมสงผลใหความตองการซื้อรถในอนาคตลดลง 

อาจสะทอนใหเหน็วาสําหรบักลุมตัวอยางแลว การใชรถมีความจําเปนในชวีิตเพือ่ประกอบอาชีพ

และอํานวยความสะดวก และพรอมที่จะเผชิญกับสภาพปญหาที่จอดรถไมเพียงพอ ในขณะที่

ขอมูลดังกลาวเปนขอมูลที่ใชพยากรณปริมาณการใชพื้นที่จอดรถในโครงการบานเอือ้อาทรบึงกุม

ในอนาคตไดเปนอยางดี ดังนัน้จึงสามารถนําขอมูลดังกลาวไปใชในการวางแผนการบริการพืน้ที่

จอดรถในโครงการบานเอื้ออาทรบึงกุมได   

4.3.5.1 แนวโนมการวางแผนซื้อรถในอนาคต 

ขอมูลจากการสอบถามกลุมตัวอยางพบวารอยละ 49.6 มีความตองการซื้อรถในอนาคต

ตารางที่ 4.30 แสดงการวางแผนซื้อรถในอนาคต 

วางแผนซื้อรถ จํานวน(คน) รอยละ 

ไมซื้อ 189 50.4 

ซื้อ 186 49.6 

รวม 375 100 

ซื้ อ

5 0 %

ไม ซื้ อ

5 0 %

ไม ซ้ื อ ซ้ื อ
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 4.3.5.2 ความสัมพันธจาํนวนรถที่ตองการซื้อกับเหตุผลในการซื้อรถ 
 จากการศึกษาการวางแผนซือ้รถในอนาคตจากกลุมตัวอยางถึงความสมัพันธจํานวนรถที่

ตองการซื้อกับเหตุผลในการซื้อรถ พบวาสวนใหญมีการวางแผนทีจ่ะซือ้รถจํานวน 1 คัน เพื่อใชใน

การประกอบอาชีพเปนหลัก และรองลงมา คือ เพื่ออํานวยความสะดวกในชีวิตประจาํวนั  
 

ตารางที่ 4.31   แสดงความสมัพันธจํานวนรถที่ตองการซือ้กับเหตุผลในการซื้อรถ 

เหตุผลในการซื้อรถ 

  ประกอบ
อาชีพ  

อํานวยความ
สะดวกใน

ชีวิตประจาํวนั 

สงเสริม
ภาพลักษณ
ทางสงัคม 

เพื่อเปน
ทรัพยสิน 

จํานวนรถที่
ตองการซื้อ 

(คัน) 
จักรยาน/

จักรยานยนต 
รถ 
ยนต 

จักรยาน/
จักรยานยนต 

รถ 
ยนต 

จักรยาน/
จักรยานยนต 

รถ 
ยนต 

จักรยาน/
จักรยานยนต 

รถ 
ยนต 

รวม 

1 10 109 8 43 0 3 0 1 174 

2 1 3 0 8 0 0 0 0 12 

         

 

แผนภูมิที่ 4.25   แสดงความสัมพนัธจาํนวนรถที่ตองการซื้อกับเหตุผลในการซื้อรถ 
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รถยนต จักรยาน/จักรยานยนต 
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 4.3.5.3 ความสัมพันธประเภทรถที่ตองการซื้อกับเหตุผลในการซื้อรถ 

 เมื่อศึกษาจากกลุมตัวอยางถึงความสัมพนัธประเภทรถที่ตองการซื้อกบัเหตุผลในการซื้อ

รถ พบวาสวนใหญมีความตองการซื้อรถยนตมากกวาจกัรยานยนต เพื่อประกอบอาชีพและอาํนวย

ความสะดวก  
 

  ตารางที่ 4.32  แสดงความสัมพันธประเภทรถที่ตองการซื้อกับเหตุผลในการซื้อรถ 

เหตุผลในการซื้อรถ 
ประเภทรถที่
ตองการซื้อ   

ประกอบ
อาชีพ  

อํานวยความ
สะดวกใน

ชีวิตประจาํวนั 

สงเสริม
ภาพลักษณ
ทางสงัคม 

เพื่อเปน
ทรัพยสิน 

รวม 

รถประเภท 2 ลอ 11 8 0 0 19 

รถประเภท 4 ลอ 112 51 3 1 167 

รวม 123 59 3 1 186 

 

       แผนภูมทิี ่4.26 แสดงความสัมพนัธประเภทรถที่ตองการซื้อกับเหตุผลในการซื้อรถ 
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 98 
 4.3.4 ลําดับความสาํคัญของปญหา 

จากปริมาณรถยนตในโครงการทีจาํนวนประมาณ 2,025 คัน มีชองจอดรถยนตทีจ่ัดไวให

มีในโครงการ 1,086 ชองจอด รถยนตมีมากกวาชองจอด อยูประมาณ 939 คัน  ดวยเหตุผลของที่ผู

อยูอาศัยมีความจําเปนในการใชรถยนตเพื่อประกอบอาชีพและอาํนวยความสะดวกในการเดินทาง 

ทําใหปริมาณรถยนตในโครงการมมีากกวาที่จอดรถ จากการตอบแบบสอบถาม พบวากลุม

ตัวอยางสวนใหญมีปญหาเรือ่งที่จอดรถถงึรอยละ 87.2 โดยมีปญหาเรื่องไมมีทีจ่อดรถรอยละ 

43.85 สําหรับผูใชรถยนต และรอยละ 48.59  

    ผลกระทบจากปญหาที่จอดรถไมเพียงพอ ทําใหผูใชรถยนตจอดรถบนผิวจราจร สงผลให

เกิดปญหาที่ตามมาคือ ปญหาการจอดรถไมเปนระเบียบ กีดขวางการจราจร และปญหาเฉีย่วชน     

 ในสวนของรถจักรยานยนตและรถจักรยาน ผูอยูอาศัยในโครงการมีรถประเภทนี้ประมาณ 

2,520 คัน ซึ่งเปนรถที่ผูอยูอาศัยในโครงการมีความจําเปนตองใช และมีปริมาณมาก แตไมไดมี

การจัดเตรียมที่จอดรถไวให ผลกระทบทีต่ามมาทําใหผูอยูอาศัยนาํรถไปจอดกีดขวางทางเขา-ออก

อาคาร จอดรถบนทางเทา รวมทั้งการนํารถขึน้ไปจอดหนาหองพกั รถสามลอจอดนในชองจอด

รถยนต รถเข็นจอดบนพื้นที่สวนกลางบริเวณขางอาคาร สงผลใหเกิดความไมเปนระเบยีบ

เรียบรอย สภาพแวดลอมทางกายภาพของโครงการไมสวยงาม ลําดับความสาํคัญของประเด็น

ปญหาดานที่จอดรถที่พบในโครงการบานเอื้ออาทรบึงกุมจากการสํารวจโดยการลงพื้นที่จริงและ

สอบถามดวยแบบสอบถาม ขอมูลและพฤติกรรมการใชที่จอดรถ มีลาํดับดังนี ้

1. ไมมีทีจ่อดรถ รถจักรยานยนต รถจกัรยาน รถสามลอสงผลใหเกิดปญหาตามมาคอื 

• จอดรถกีดขวางทางเขา-ออกอาคาร 

• จอดรถบนทางเทา 

• จอดรถบนพืน้ที่สวนกลาง 
2. ที่จอดรถยนตไมเพียงพอสงผลใหเกิดปญหาที่ตามมาคือ 

• ปญหาการกีดขวางการจราจร  
• ปญหาการจอดรถไมเปนระเบียบ 

• ปญหาการเฉีย่วชน 
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 4.4. ประเด็นปญหาการใชที่จอดรถในโครงการบานเอื้ออาทรบึงกุม และทางเลือก
ในการแกปญหา 

4.4.1ประเด็นปญหาทีพ่บในการใชทีจ่อดรถ 
4.4.1.1 ปริมาณที่จอดรถไมเพียงพอ 

4.4.1.2 การจอดรถไมเปนระเบียบ 

4.4.1.3 การจอดรถกีดขวางทางเขา-ออกอาคารของรถประเภท 2 ลอ  

4.4.1.4 กีดขวางทางจราจร  

4.4.1.5 การเฉี่ยวชน  

 ซึ่งปญหาตางๆที่พบนั้นสงผลใหเกิดความไมปลอดภัยในการอยูอาศัยของผูอยูอาศยัใน

โครงการ อาทเิชน ความไมสะดวกในการใชทางเขา – ออก อาคาร ความไมสะดวกดานการจราจร

ในโครงการ การนํารถไปจอดในทีห่ามจอด การจอดรถจักรยานยนตบนทางเทา รวมถงึปญหาการ

เฉี่ยวชน เปนตน 
 4.4.2 ทางเลอืกในการแกปญหา 

4.4.2.1 แนวคดิ และทฤษฎีที่เกีย่วกับการแกปญหาที่จอดรถ 

จากการศึกษาเกี่ยวกับวธิีการแกปญหาที่จอดรถ ของ  Victoria Transport Policy 

Institute ป 2008  ซึ่งความสอดคลองกับวิธีการแกปญหาในโครงการ จึงนํามาเปนแนวทางในการ

แกปญหา มี 6 แนวทาง  

4.4.2.1.1 การเพิ่มพืน้ที่จอดรถ เชน การเพิ่มที่จอดรถบนถนน การสรางที่จอดรถนอกเขต

สาธารณะโดยรัฐเปนผูสนับสนุน การปรับแบบที่จอดรถที่มีอยูแลว โดยการเพิม่ชองจอดรถบริเวณ

ที่ไมไดใชประโยชน (มุม ขอบ อ่ืนๆ) การใชที่จอดรถแบบซอนกนัเปนชั้น (car stacker) 

4.4.2.1.2 ใชพื้นที่จอดรถเดมิใหมีประสิทธิภาพเพิ่มข้ึน เชน ควบคุมดวยการใชบัตรผานที่

จอดรถ  การวางระเบียบที่จอดรถในเรือ่งของเวลา ผูใชยานพาหนะ และการจอดรถบนถนน  

นอกจากนีย้ังมีการปรับปรุงทางเดินเทา   การใชที่จอดรถแบบรวมกนั 

4.4.2.1.3 มีแนวทางการจัดใหมีที่จอดรถรองรับความตองการที่เปล่ียนแปลง รวมถึงความ

ตองการทีเ่พิ่มข้ึนในระยะยาวดวย เชน การจัดใหมีธุรกิจการบริการที่จอดรถ   มีแผนพัฒนารองรับ

การจอดรถที่ลนออกมา การเก็บคาธรรมเนยีมที่จอดรถในแตละชวงเวลาที่แตกตางกัน 

4.4.2.1.4 ลดความตองการใชที่จอดรถ เชน เก็บคาธรรมเนียมที่จอดรถ การเก็บภาษีที่

จอดรถ  การปรับปรุงการเดินทางดายการเดิน รถจักรยาน ทางผาน เพื่อลดการใชรถยนต เปน

ทางเลือกในการเดินทางได มีการนําแผนงานการบรหิารจัดการความตองการการขนสงมาปฏบิัติ  

ลดการสนับสนุนการสรางทีจ่อดรถ โดยสนับสนุนระบบขนสงและการใชพืน้ที่ตามเปาหมายแทน 

ซึ่งชวยลดตนทุนแตอาจทําใหการจอดรถลนพืน้ที่ได   
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4.4.2.1.5 แกปญหาผลกระทบจากการจอดรถลนออกมาจากพืน้ที่จอดรถ เชน เพิ่ม

กฎระเบียบการใชที่จอดรถ  คาธรรมเนยีมที่จอดรถ  และการบังคับใชกฎหมายในบริเวณที่มกีาร

จอดรถลนออกมา 

4.4.2.1.6 การบริหารจัดการและการออกแบบที่จอดรถ เชน ปรับปรุงการบงัคับใชตาม

กฎหมาย เพื่อใหเกิดผลสะทอนตอการแกปญหา การมีมาตรฐานทีท่ันสมัยในการจัดที่จอดรถ

ใหกับประชาชน  ที่ตั้งและการออกแบบทีจ่อดรถที่สนับสนุนตอความตองการของทีจ่อดรถ 

4.4.2.2  การสนทนากลุมรวมกับผูแทนกลุมผูอยูอาศัยในโครงการถึงแนวทางการแก 

ปญหาที่จอดรถชุมชน   

 จากการสนทนากลุม(Focus Group Discussion) จัดใหมีการประชุมเพื่อรับฟงปญหา 

ขอคิดเห็น และขอเสนอแนะจากผูนําชมุชน จํานวน 20 ทาน รวบรวมขอมูลจากการสนทนากับ

กลุมผูใหขอมลูในประเด็นปญหา รวมทั้งเปดโอกาสใหผูเขารวมสนทนาแลกเปลี่ยนทัศนคตใิน

ประเด็นตางๆกลุมผูนาํชุมชนไดเสนอแนวทางแกไขปญหาที่จอดรถในเบื้องตน ดังนี ้

 

ตารางที่ 4.33 แสดงการจําแนกประเภทการแกไขปญหาที่ไดจากการสนทนากลุม 

ประเภทการแกไขปญหา วิธีการแกไขปญหา 

การบริหารจัดการ 

รถในโครงการ 

-  การบริหารเวลา การเหลื่อมเวลาจอดรถ 

- การนาํพืน้ที่โลงที่ไมใชทํากจิกรรมในเวลากลางคนื มาใชเปนพื้นที่

จอด รถชั่วคราว เชนลานกฬีา เปนตน 

-  การปรับรูปแบบของชองจอดใหมตามลกัษณะกายภาพของอาคาร 

-  สามลอถีบ รถเข็น จัดใหจอดเก็บรวมกนัที่อาคาร 87 

การเพิม่จํานวนที่จอดรถ

ในโครงการ 

- จัดที่จอดรถจักรยานยนต จักรยาน ไวดานขางอาคาร โดยทําหลังคา 

-  จัดซื้อที่ดนิดานหลังโครงการ และจัดรถรับ - สง 

- การยายถงัขยะขึ้นไปไวขางอาคาร เพื่อเพิ่มพืน้ที่การจอดรถไดมาก

ข้ึนถึง 48 คัน 

-  การลดพื้นทีท่างเทาเพื่อขยายผวิการจราจร 

-  การขอใหพจิารณาความเปนไปไดในการทําลานจอดรถบนพื้นที่บอ

หนวงน้ํา 

การควบคุมปริมาณรถ 

ในโครงการ 

- การติดสติ๊กเกอรรถในโครงการเพื่อนับจาํนวนรถและเปนการ

ตรวจสอบรถทีน่ํามาจอดไวเพื่อปองกนัการโจรกรรม รวมถึงจาํนวนรถ

ที่จอดทิง้ไวโดยไมใชงาน 
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ภาพที ่4.5  การจัดสนทนากลุมตัวแทนชมุชน ผูอยูอาศยัในโครงการบานเอื้ออาทรบึงกุม 

ณ ศูนยชุมชน โครงการบานเอื้ออาทรบึงกุม 

วันที่ 10 มกราคม 2552 เวลา 19.00 – 21.00 น. 
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4.4.2.3 แนวคิดและนโยบายในการแกปญหาที่จอดรถในโครงการบานเอื้ออาทรของ

ผูบริหารการเคหะแหงชาติ  ไดใหขอคิดเห็นและนโยบาย ดังนี ้

 4.4.2.3.1 สัมภาษณ : นิรุจ  เจียมจรรยงค  รองผูวาการการเคหะแหงชาติ (ฝายบรหิารการ

กอสราง 1)  วันที ่ 25 กุมภาพันธ 2552  เวลา  16.00-16.30 น. 

 ในการแกปญหาเรื่องที่จอดรถ การเพิม่พื้นที่จอดรถโดยการปรับเปล่ียนพื้นที่สวนกลาง 

เชน สวนสาธารณะ หรือ บอหนวงน้ําฝนตองศึกษาถงึผลกระทบใหดี สิ่งที่สามารถทําไดเลยที่ไม

กระทบทางดานกายภาพคือการบริหารจัดการ 

4.4.2.3.2  สัมภาษณ : สมเกียรติ วานชิพันธุ รองผูวาการการเคหะแหงชาติ (ฝายบริหาร

การกอสราง 2, 4)  วันที่ 25 กุมภาพนัธ 2552  เวลา  13.00 -14.00 น. 

 การเปลี่ยนแปลงสภาพพื้นทีส่วนกลาง  เพื่อเปนที่จอดรถหรือเพื่อการใด คงจะทําไดใน

ภายหลงัจากการจัดตั้งนิตบิุคลอาคารชุดมาทาํหนาทีบ่ริหารจัดการ  ถึงตอนนัน้คงตองใหชาว

ชุมชนเปนผูตดัสินใจในการรวมกันแกปญหา   

 4.4.2.3.3  สัมภาษณ : อรรถพร บุนนาค รองผูวาการการเคหะแหงชาติ  (ฝายบริหารการ

กอสราง 3) วันที ่7 พฤศจิกายน 2551 เวลา 15.00 – 16.00 น. 

 ไมเห็นดวยกับการปรับเปลี่ยนพืน้ที่สเีขียวมาเปนที่จอดรถ การบรหิารจัดการนาจะเปน

หนทางอันดับแรกๆ ตองแยกปญหาระหวางรถยนตและรถจักรยานยนต รถจักรยานยนตแกไมยาก  

 4.4.2.3.4  สัมภาษณ : เชิงชาย เครือศิริ  ผูชวยผูวาการเคหะแหงชาติ วันที่ 25 กุมภาพนัธ 

2552  เวลา 13.30-14.00 น.  

 การเคหะแหงชาติจะเปนผูดูแล ในระยะเวลา 5 ป กอนการจัดตั้งนิตบิุคคลโดยการวาจาง

เอกชนเขามารบับริหารเพื่อดูแลความเปนระเบียบเรียบรอยของชุมชน ควบคูไปกับการจัดตัง้

สหกรณ  หากชาวบาน  มีความเหน็ในเรื่องใดรวมกนัที่เกี่ยวกับการใชพื้นที่สวนกลางแลว  สามารถ

นําเสนอเรื่องผานทางบริษัทรับจางดูแลหรือสหกรณ  รองขอมาที่การเคหะแหงชาต ิ   ปญหาเรื่องที่

จอดรถสามารถแกโดยวธิี การบริหารจัดการที่จอดรถ การเก็บเงินคาบริการที่จอดรถ  การกาํหนด

สิทธ ิ ในสวนการปรับเปลี่ยนพื้นที่อ่ืนมาเปนที่จอดรถก็สามารถปรับเปล่ียนไดเลย หากไมมี

ผลกระทบและ แตอยางไรก็ตามตองเปนความเหน็ของคนสวนใหญดวย 

 4.4.2.3.5   สัมภาษณ : ภาวิณี ธีรสวัสด์ิ  ( ผูอํานวยการฝายกอสราง 2 ) วนัที ่26 

กุมภาพนัธ 2552  เวลา  9.30-10.00 น.  

 การบริหารจัดการที่เขมแข็งจะเปนการแกปญหาได  การแกปญหาใดที่สงผลกระทบ ตอง

มีการทาํความเขาใจกับคนในชุมชน 
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 4.4.2.3.6 สัมภาษณ : อําภา รุงปติ  (ผูอํานวยการฝายบริหารชุมชน 1) วนัที ่24 

พฤศจิกายน 2551 เวลา  10.30 -12.00  น. 

 การแกปญหา การบรหิารจัดการชุมชน ตองใหความรูกับชาวชุมชนในอยูอาศยัรวมกัน 

และไดรับความรวมมือจากชาวชุมชน ใหการเคารพกฎระเบียบของชุมชนจงึจะบริหารชุมชนได

อยางมีประสิทธิภาพ 

 

ตารางที่ 4.34 สรุปการสัมภาษณผูมีสวนเกี่ยวของในการแกปญหาที่จอดรถในโครงการบานเอื้ออาทรบึงกุม 
ลําดับ ชื่อผูใหสัมภาษณ ตําแหนง แนวคิดและนโยบายในการแกปญหาที่

จอดรถ 

1 นิรุจ  เจียมจรรยงค   รองผูวาการ การเคหะแหงชาติ การบริหารจัดการ 

2 สมเกียรติ วานิชพันธุ  รองผูวาการ การเคหะแหงชาติ  ชาวชุมชนรวมกันแกปญหาภายหลังจาก 

การจัดตั้งนิติบุคลอาคารชุดมาทําหนาที่

บริหารจัดการ 

3 อรรถพร บุนนาค รองผูวาการ การเคหะแหงชาติ  การบริหารจัดการ 

4 เชิงชาย เครือศิริ   ผูชวยผูวาการ 

การเคหะแหงชาติ 

การบริหารจัดการ  

5 ภาวิณี ธีรสวัสดิ์   ผูอํานวยการฝายกอสราง 2  

การเคหะแหงชาติ 

การบริหารจัดการ  

6 อําภา รุงปติ   ผูอํานวยการฝายบริหารชุมชน 1 

การเคหะแหงชาติ 

เปนการแกปญหารวมกันของชุมชน 

 
 สรุปผลการสัมภาษณ 
 โครงการบานเอื้ออาทร เปนโครงการประเภทอาคารชุด ซึง่ตามกฎหมายอาคารชุด จะตอง

จดทะเบียนอาคารชุด  การเคหะแหงชาตจิะเปนผูดูแล ในระยะเวลา 5 ป กอน จัดตั้งนิติบุคคลโดย

การวาจางเอกชนเขามารับบริหารเพื่อดูแลความเปนระเบียบเรียบรอยของชุมชน ควบคูไปกับการ

จัดตั้งสหกรณซึ่งสมาชิกมาจากชาวชุมชน และบริหารโดยชาวชุมชน ในระยะ 5 ป หากชาวบาน มี

ความเห็นในเรือ่งใดรวมกนัทีเ่กี่ยวกับการใชพื้นที่สวนกลางแลว  สามารถนําเสนอเรื่องผานทาง

บริษัทรับจางดูแลหรือสหกรณ  มายงัการเคหะแหงชาติ  สวนเรื่องความปญหาของที่จอดรถที่เกดิ

คงตองเปนการแกรวมกันของชุมชนแลวผานเรื่องดังกลาวมาตามชองทางดังกลาว  
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 4.4.3 วิเคราะหทางเลือกและขอเสนอแนะในการแกปญหาที่จอดรถ 

ผลสรุปจากการศึกษาและวิเคราะห แนวคดิและทฤษฎ ีการสนทนากลุมรวมกับผูแทนกลุม

ผูอยูอาศัยในโครงการ และแนวคิดนโยบายในการแกปญหาของผูบริหารการเคหะแหงชาติในการ

แกปญหาที่จอดรถในโครงการบานเอื้ออาทร ผูวิจยัจึงไดจัดทาํขอเสนอแนะแผนงานการแกไข

ปญหาการใชพื้นที่จอดรถของโครงการบานเอื้ออาทรบึงกุม เพื่อเปนทางเลือกในการแกปญหาและ

สามารถนําไปสูการแกปญหาอยางเปนรูปธรรมได  โดยการจัดทาํแผนการแกปญหานี้ไดวางแผน

โครงการภายใตขอจํากดั คอื ตองบริหารจัดการพื้นทีจ่อดรถภายในโครงการที่มีอยูเดิม เพื่อเพิม่

พื้นที่จอดรถและรองรับปริมาณรถที่มีจาํนวนมากไดอยางมีประสิทธิภาพ ถึงแมวาการแกปญหาที่

จอดรถนั้นจะไมเพียงพอตอจํานวนรถทัง้หมดของโครงการได  ซึ่งประกอบดวยจาํนวน  5  โครงการ

ดวยกนั โดยเรียงตามลาํดับความสาํคัญ ซึ่งตองผากระบวนการมีสวนรวมของชาวชมุชน

รายละเอียดดงัตาราง  
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ตารางที่ 4.35 ขอเสนอแนะแผนงานการแกไขปญหาการใชพืน้ที่จอดรถของโครงการ
บานเอื้ออาทรบึงกุม   
เปา 
หมาย 

ช่ือโครงการ การดําเนินการ ผูเกี่ยวของ ผลที่คาดวา 
จะไดรับ 

ผลกระทบ 

1. โครงการ

บริหาร

จัดการ

เสนทาง

จราจรใน

ชุมชน 

ชวงเวลาที่มี

ปญหา 

1.1 สหกรณและหรอืบริษัทรับผูจางบริหาร

ชุมชน สํารวจความคิดเห็นและความตองการ

ชาวชุมชน  

1.2 ประเมินความตองการของชุมชนและ

นํามาจัดทําแผนการดําเนินงาน     

1.3 วางแผนการดําเนินงาน,แหลงที่มาของ

งบประมาณการบริหารจัดการเสนทางจราจร 

  1.4  สหกรณและหรือบริษัทรับผูจางบริหาร

ชุมชน เสนอเรื่องใหคณะกรรมการกายภาพ

และสิ่งแวดลอมของการเคหะแหงชาติ

พิจารณา  

  1.5  ดําเนินการการบริหารจัดการเสนทาง

จราจรตามแผนการดําเนินงานที่วางไว (หาก

ไดรับอนุมัติ)  

1. ชาว

ชุมชน 

2. สหกรณ 

3. บริษัทรับ

ผูจางบริหาร

ชุมชน 

4. การเคหะ

แหงชาติ 

เพิ่มจํานวนที่จอด

รถ 

อาจไม

สะดวก

สําหรับบาง

คน ในกรณี

หากใหว่ิง

รถทางดียว 

ซ่ึงอาจจะมี

การเดิน

ทางไกล

กวาเดิม 

กา
รบ
ริห
าร
จัด
กา
ร 

(เพ
ิ่มจํ
าน
วน
ที่จ
อด
รถ

,ล
ดป
ริม
าณ

รถ
) 

2.  โครงการ

รวมใจ

บริหาร

จัดการพื้นที่

จอดรถชาว

เอื้ออาทรบึง

กุม 

      

2.1  สํารวจความคิดเห็นและความตองการ

เกี่ยวกับรูปแบบการบริหารจัดการ การจํากัด

สิทธิ์ ปริมาณรถ, การเก็บคาบริการจอดรถ, 

การบริหารเวลาเพื่อใชที่จอดรถรวมกัน, การ

ปรับปรุงขนาดและจํานวนชองจอดรถ 

  2.2 ประเมินความตองการของชุมชนและ

นํามาจัดทําแผนการดําเนินงาน   

  2.3 ออกกฎเกณฑ เพื่อใหทุกคนในชุมชน

ปฏิบัติตาม 

ชาวชุมชน ไดรูปแบบในการ

บริหารจัดการที่

เปนไปตามความ

ตองการของชุมชน 

มีกลุมคน

บางสวนที่

ไมเห็นดวย

ตองทํา

ความ

เขาใจกับ

ชาวชุมชน 

เพ
ิ่มจํ
าน
วน
ที่จ
อด
รถ

 

3.  โครงการ

ปรับเปลี่ยน

พื้นที่รอบ

อาคารที่พัก

อาศัยเพื่อ

เพิ่มพื้นที่

สําหรับจอด

รถประเภท 

2,3  ลอ 

    

3.1 สหกรณและหรอืบริษัทรับผูจางบริหาร

ชุมชน สํารวจความคิดเห็นและความตองการ

ชาวชุมชน  

  3.2 ประเมินความตองการของชุมชนและ

นํามาจัดทําแผนการดําเนินงาน  

  3.3 วางแผนการดําเนินงาน,แหลงทีม่าของ

งบประมาณปรับเปล่ียนพื้นที่รอบอาคาร 3.4 

สหกรณและหรือบริษัทรับผูจางบริหารชุมชน 

เสนอเรื่องใหคณะกรรมการกายภาพและ

สิ่งแวดลอมของการเคหะแหงชาติพิจารณา  

  3.5 ดําเนินการปรับปรุงพื้นที่ตามแผนการ

ดําเนินงานที่วางไว (หากไดรับอนุมัติ)     

1. ชาว

ชุมชน 

2. สหกรณ 

3. บริษัทรับ

ผูจางบริหาร

ชุมชน 

4. การเคหะ

แหงชาติ 

1. มีการจอดรถ

อยางเปนระเบียบ 

2. ทัศนียภาพรอบ

อาคารดีขึ้น 

พื้นที่ใช

สันทนาการ

รอบอาคาร

ลดลง  
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ตารางที่ 4.35 ขอเสนอแนะแผนงานการแกไขปญหาการใชพืน้ที่จอดรถของโครงการ
บานเอื้ออาทรบึงกุม (ตอ) 
เปา 

หมาย 

โครงการ การดําเนินการ ผูเกี่ยวของ ผลที่คาดวา 

จะไดรับ 

ผลกระทบ 
ลด
ปร
ิมา
ณ
กา
รใ
ชร
ถ 

4.  โครงการ

เพิ่ม

ทางเลือกใน

การเดินทาง 

ของชาว

ชุมชน 

     

  4.1 สหกรณและหรือบริษัทรับผูจางบริหาร

ชุมชน สํารวจความคิดเห็นและความตองการ

ชาวชุมชน  

  4.2 ประเมินความตองการของชุมชนและ

นํามาจัดทําแผนการดําเนินงาน    

  4.3 วางแผนการดําเนินงาน,แหลงทีม่าของ

งบประมาณ  จัดใหมีรถบริการรับ-สง จาก

ชุมชนถึงสถานีรถโดยสารขนสงมวลชน หรือ

จุดศูนยกลางการคมนาคม 

  4.4  จัดใหชุมชนมีการแบงปนน้ําใจในการ

เดินทาง ในลักษณะไปทางเดียวกันไป

ดวยกัน  

ชาวชุมชน 1. ลดปริมาณการ

ใชรถในชุมชน 

2. บุคคลในชุมชน

มีความเอื้ออาทร

ตอกันมากขึ้น 

3. ลดคาใชจายใน

การเดินทาง 

ไมไดรับ

ความมั่นใจ

เร่ืองความ

ปลอดภัย

ในการ

เดินทาง 

เพ
ิ่มจํ
าน
วน
ที่จ
อด
รถ

 

5. โครงการ

ปรับลด

ขนาด

ทางเดินเทา

เพื่อเพิ่มพื้นที่

สําหรับจอด

รถประเภท 4 

ลอ 

     

  

   5.1 สหกรณและหรือบริษัทรับผูจางบริหาร

ชุมชน สํารวจความคิดเห็นและความตองการ

ชาวชุมชน  

   5.2 ประเมินความตองการของชุมชนและ

นํามาจัดทําแผนการดําเนินงาน    

   5.3 วางแผนการดําเนินงาน,แหลงทีม่าของ

งบประมาณเพิ่มพืน้ที่จอดรถ 

   5.4  สหกรณและหรือบริษัทรับผูจางบริหาร

ชุมชน เสนอเรื่องใหคณะกรรมการกายภาพ

และสิ่งแวดลอมของการเคหะแหงชาติ

พิจารณา  

   5.5 ดําเนินการปรับปรุงพื้นที่ตามแผนการ

ดําเนินงานที่วางไว (หากไดรับอนุมัติ) 

1. ชาว

ชุมชน 

2. สหกรณ 

3. บริษัทรับ

ผูจางบริหาร

ชุมชน 

4. การเคหะ

แหงชาติ 

ลดปญหาที่จอดรถ

ไมเพียงพอ 

ทางเดิน

เทาจะแคบ

ลง แตก็ยัง

มีพื้นที่ให

เดินไดอยู 

ไมนาจะ

สงผลกับผู

เดินเทา

มากนัก 

 



บทที่  5 
 

สรุปผลและขอเสนอแนะ 
 

5.1 การจัดใหมีที่จอดรถในโครงการบานเอื้ออาทรบึงกุม 
 

 5.1.1 กฎหมายขอกาํหนดและมาตรฐานดานการจดัใหมีที่จอดรถ  
 จากการศึกษากฎหมาย  กําหนดใหอาคารชุดที่มีพืน้ที่หองชุดตั้งแต 60 ตารางเมตร ตองมี

ที่จอดรถ 1 ชองจอดตอหนวยพกัอาศัย หรืออาคารชุดทีม่ีพื้นที่อาคารรวมตั้งแต 2,000 ตารางเมตร

ข้ึนไป ตองจัดใหมีที่จอดรถ 1 ชองจอดตอพื้นที่อาคาร 120 ตารางเมตร (อาคารชุดของบานเอื้อ

อาทรมพีื้นที่ตอหนวยไมเกนิ 60 ตารางเมตร และพื้นที่ของอาคารไมเกิน 2,000 ตารางเมตร)  

ในขณะที่มาตรฐานการจัดใหมีทีจ่อดรถในโครงการที่อยูอาศัยประเภทอาคารชุดของการเคหะ

แหงชาติ ไดกําหนดอัตราสวนระหวางทีจ่อดรถตอหนวยพักอาศยั คือ 1 : 10  การจัดใหมีที่จอดรถ

ของโครงการบานเอื้ออาทรบึงกุมนั้น มีการจัดที่จอดรถไวให 1,086 ชองจอด จากจํานวนหองพกั 

5,872 หนวย คิดเปนอัตราสวนของที่จอดรถตอหนวยพักอาศัย คือ 1 : 5.4 ( หรือพืน้ที่อาคาร 240 

ตารางเมตรตอที่จอดรถ 1 คัน ) พบวาการจัดใหมีทีจ่อดรถสําหรับโครงการบานเอื้ออาทรนัน้ มี

เกณฑสูงกวามาตรฐานการจัดใหมีที่จอดรถของที่อยูอาศัยประเภทอาคารชุดที่การเคหะแหงชาติ

ไดกําหนดไว และสูงกวาขอกําหนดของกฎหมาย ที่เกี่ยวกับการจัดใหมีที่จอดรถ 

 สําหรับขอกําหนดของกฎหมายเรื่องที่จอดรถ รถจักรยานยนต รถจกัรยาน และรถสามลอ  

ไมพบขอกําหนดของกฎหมายที่ระบุไว สวนมาตรฐานที่อยูอาศัยประเภทอาคารชดุของการเคหะ

แหงชาตินัน้ ไดมีการกําหนดขนาดของชองจอดรถจักรยานยนตและรถจักรยาน แตไมไดกําหนดถึง

จํานวนของที่จอดรถ ซึ่งขึ้นอยูกับดุลพนิิจของผูออกแบบ  และในสวนของโครงการบานเอื้ออาทรบึง

กุม ไมไดจัดเตรียมที่จอดรถไวใหสําหรับรถจักรยานยนต  รถจักรยาน และรถสามลอ  

 จากการศึกษา พบวาการจัดใหมีที่จอดรถยนตของโครงการบานเอือ้อาทรบึงกุมของการ

เคหะแหงชาตนิั้น มีสูงกวาที่มาตรฐานและกฎหมายกําหนดใหม ี สวนการจัดใหมีที่จอด

รถจักรยานยนต  รถจักรยาน และรถสามลอ โครงการบานเอื้ออาทรบึงกุมไมไดจัดเตรียมพืน้ที่ไวให

และในกฎหมายไมไดมีขอกาํหนดไว 
 
 
 5.1.2 การออกแบบวางผังที่จอดรถ  
 จากการวิเคราะหการออกแบบวางผังที่จอดรถในโครงการบานเอื้ออาทรบึงกุม ผูออกแบบ

ไดออกแบบลักษณะทีจ่อดรถยนตแบบบนขอบทาง (On-Street Parking ) ตามการแบงประเภท
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ของสํานกังานการจัดระบบการจราจรทางบก โดยจอดรถแบบตั้งฉากกับถนน ซึ่งเปนการออกแบบ

ที่ทาํใหมีปริมาณที่จอดรถมากกวาการจอดแบบขนาน แตอาจมีผลกระทบตอการจราจร  

ผูออกแบบไดวางผังที่จอดรถไว บริเวณหนาอาคารและขางอาคาร และอาคารที่ไมมทีี่จอดรถ

บริเวณหนาหรือขางอาคารมีจํานวนทัง้หมด 40 อาคาร จาก 134 อาคาร 

 ในการออกแบบวางผังอาคารและที่จอดรถสามารถจาํแนกไดเปน 6 กลุมอาคาร แตละ

กลุมอาคาร มีอัตราสวนระหวางทีจ่อดรถกับหนวยพักอาศยัไมเทากัน เมื่อคํานวณอัตราสวน

ระหวางจาํนวนที่จอดรถตอกลุมอาคาร ทัง้ 6 กลุม จะมีอัตราสวนทีจ่อดรถตอหนวยพกัอาศัย ตอ

กลุมอาคารตั้งแต 1 : 3.05  จนถงึ 1 : 8.5  กลุมที่มีพืน้ทีจ่อดรถอัตราสวนมากที่สุด คอื กลุมที่ 2 มี

อัตราสวน 1 : 3.05 และกลุมที่มีอัตราสวนที่จอดรถนอยที่สุดคือ   กลุมที่ 5  มีอัตราสวน   1: 8.5  

เมื่อนําผงัทั้งสองกลุมมาเปรยีบเทยีบกนั พบวากลุมที่ 2 มีการจัดวางผังที่จอดรถและอาคารทัง้สอง

ฝงถนน ทาํใหมีทีจ่อดรถมากกวากลุมอ่ืนๆ  ในขณะที่กลุมที่ 5 มกีารจัดวางผงัที่จอดรถเพยีงฝง

เดียวของถนน แตมีอาคารทัง้สองฝงถนน ทําใหมีทีจ่อดรถนอยกวากลุมอ่ืน  

 ในสวนของทีจ่อดรถจักรยานยนต รถจกัรยาน รถสามลอและรถบริการสาธารณะ 

ผูออกแบบไมไดมีการออกแบบวางผังไว 

 จากการศึกษา สามารถสรุปไดวาการออกแบบวางผงัที่จอดรถในโครงการ มกีารกระจาย

ปริมาณที่จอดรถไปทั่วทั้งโครงการตามกลุมอาคาร คิดเปนอัตราสวนระหวางที่จอดรถกับหนวยพกั

อาศัยของแตละกลุมอาคารหนาแนนไมเทากัน และไมมีการออกแบบวางผังที่จอดรถจักรยานยนต  

รถจักรยาน รถสามลอ และรถบริการสาธารณะไวในโครงการ 
 
5.2 การใชพืน้ที่จอดรถในโครงการบานเอื้ออาทรบึงกุม 
         5.2.1 ผลจากการสาํรวจพฤติกรรมการใชพื้นที่จอดรถ จากการสํารวจการใชพื้นที่จอด

รถเปนระยะเวลา 1 สัปดาห วนัจันทรถงึศกุร 5 วนั วนัเสารและอาทิตย  2 วนั พบวาที่จอดรถใน

โครงการสวนใหญถูกใชเปนที่จอดรถยนตสวนตัว สวนที่เหลือใชเปนที่จอดรถบริการสาธารณะ 

และใชจอดรถเพื่อประกอบอาชีพ ไดแก จอดรถรับจาง และจอดรถเพื่อการคาขาย   

 พฤติกรรมในการใชที่จอด ชวงเวลากลางวนัตั้งแต 8.00 - 16.00 น. ชองจอดรถจะวาง 

และเริ่มเต็มในชวงเวลาประมาณ 18.00 น. หลังจากนั้นเริ่มมีการจอดรถซอนคันบนผิวจราจร 1 

ชองทาง จนกระทั่งชวงเวลา 20:00 น. - 24:00 น. จะเริ่มมีการจอดรถยนตซอนคันบนผิวจราจร 2 

ชองทาง ซึ่งเปนชวงเวลาที่พืน้ที่จอดรถมีความหนาแนนมากที่สุดในแตละวัน 

 ในการสาํรวจและสังเกตจุดที่ไมไดจัดใหเปนที่จอดรถนัน้ ตัง้แตชวงเวลา 08.00 น. จะมี

การจอดรถยนตบนผิวทางจราจร   1   ชองทาง และเวลาประมาณ 16.00 น. เร่ิมมีการจอดรถยนต
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บนผิวทางจราจร 2 ชองทาง จนเต็มทั้ง 2 ชองทาง ในเวลาประมาณ 20.00 น. โดยรถจะเริ่มลด

ปริมาณเหลือจอดรถยนตบนผิวจราจรเพยีง 1 ชองทางอีกครั้งหนึง่ ในชวงเวลา 08.00 น. ของอีก

วัน สวนรถที่ไมไดมีการจัดเตรียมที่จอดรถไวให ไดแก รถจักรยานยนต รถจักรยาน และรถสามลอ 

จะจอดรถบริเวณรอบอาคาร  โถงทางขึน้อาคาร บนทางเทา บนชองจราจร และชองจอดสําหรับที่

จอดรถยนต  

 โครงการบานเอื้ออาทรบึงกุมมีรถยนตในโครงการประมาณ 2,025 คัน รถจกัรยานยนต

และรถจักรยาน ประมาณ 2,520 คัน รถสามลอประมาณ 268 คัน  และรถโดยสารสองแถว 10 คัน     

 จากการสํารวจ จํานวนรถยนตที่มีในโครงการบานเอื้ออาทรบึงกุมมีประมาณ 2,025 คัน มี

ชองจอดรถยนตในโครงการ 1086 ชอง รถยนตมีมากกวาชองจอด อยูประมาณ 939 คัน สรุปไดวา 

อัตราสวนที่จอดรถยนตตอหนวยพักอาศยั คิดเปน 1 : 2.89 และจํานวนรถยนตมีมากกวาที่จอดรถ

ที่จัดไวให 1.86 เทา ซึ่งเมื่อคํานวณอัตราสวนที่จอดรถที่เพยีงพอกับจํานวนรถยนตที่มีในโครงการ 

คิดเปนพืน้ที่อาคาร 124 ตารางเมตร ตอทีจ่อดรถ 1 คัน  

 5.2.2 ผลจากการตอบแบบสอบถามพฤติกรรมการใชพืน้ที่จอดรถ ผลจากการตอบ

แบบสอบถามของกลุมตัวอยางที่อยูอาศยัในโครงการบานเอื้ออาทร จํานวน 375 ตัวอยาง พบวา

พฤติกรรมการใชพื้นที่จอดรถของกลุมตัวอยางสวนใหญ มักจะจอดรถหนาอาคารที่พกั เพื่อความ

สะดวกในการเขาถึงอาคาร และการดูแลรักษารถยนต ซึ่งกลุมตัวอยางเลอืกที่จะจอดรถซอนคัน

ใกลกับตัวอาคารมากกวาการนํารถไปจอดในชองจอดทีไ่กลจากตัวอาคาร และผูอยูอาศัยสวนใหญ

มักจอดรถไดไกลที่สุดในระยะไมเกิน 50 เมตร   

 กลุมตัวอยางผูตอบแบบสอบถามมีรถยนตในครอบครองรอยละ  39  สวนใหญรอยละ 

33.3  ใชรถเพื่อประกอบอาชีพ รองลงมาใชเพื่ออํานวยความสะดวกในชีวิตประจาํวนัคิดเปนรอย

ละ 28   และกลุมตัวอยางใชที่จอดรถเพื่อจอดรถในครอบครัวเปนสวนมาก  ดานการประกอบ

อาชีพของสวนใหญรอยละ 24.3 ประกอบอาชีพรับจาง รองลงมาพนักงานบริษัทรอยละ 21.3  

กลุมตัวอยางสวนใหญรอยละ 36 เดนิทางไปประกอบอาชีพโดยรถโดยสารสาธารณะ รองลงมา

เดินทางโดยรถจักรยานยนตรอยละ 28.5 และเดินทางดวยรถยนตสวนตัวรอยละ 25.6  การเขาใช

ที่จอดรถของกลุมตัวสวนใหญจะเขาใชที่จอดรถ ในชวงเวลา16:00 น. ถึง 24:00 น. ซึ่งเปน

ชวงเวลาที่กลบัจากการเดินทางไปประกอบอาชีพ มีปริมาณรถยนตเขามาในโครงการมากที่สุดใน

แตละวัน และเริ่มทยอยออกจากโครงการ ชวงเวลา 06.00 น. ถึง 8.00 น. ซึ่งสอดคลองกับผลจาก

การสํารวจทางกายภาพ 
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 สรุปพฤติกรรมการใชพืน้ทีจ่อดรถของผูอยูอาศัยในโครงการบานเอื้ออาทรบึงกุม ไดดังนี ้

 1. พฤติกรรมในการจอดรถยนตของผูอยูอาศัยมักจะเลือกจอดรถซอนคันใกลตัวอาคาร

มากกวาการนาํรถไปจอดในชองจอดที่อยูไกลจากตวัอาคาร 

 2. ชวงเวลา 20:00 - 06:00 น. เปนชวงเวลาที่มีปริมาณรถยนตใชพืน้ที่จอดรถในโครงการ

มากที่สุดในรอบวัน 

 3. สําหรับรถทีไ่มไดมีการจัดเตรียมที่จอดรถไวให ไดแก รถจักรยานยนต รถจักรยาน และ

รถสามลอ ผูอยูอาศัยจะนํารถไปจอดบริเวณที่วางรอบอาคาร  โถงทางขึ้นอาคาร ทางเทา ชองจอด

รถยนต และรถบนผวิจราจร  

 4. ผูอยูอาศยัสวนใหญใชรถยนตเพื่อประกอบอาชีพและรองลงมาคือ เพื่ออํานวยความ

สะดวกในชีวิตประจําวนั 

 
5.3 ปญหาของการใชพื้นที่จอดรถ 
    ดวยเหตุผลของผูอยูอาศัยทีม่ีความจาํเปนในการใชรถยนตเพื่อประกอบอาชีพและอาํนวย

ความสะดวกในการเดนิทาง ทําใหจาํนวนรถยนตในโครงการมีมากกวาชองจอด และเกิดผล

กระทบทําใหที่จอดรถไมเพยีงพอทาํใหผูอยูอาศัยจอดรถบนผิวจราจร สงผลใหเกดิปญหาที่ตามมา

คือ การจอดรถไมเปนระเบยีบ กีดขวางการจราจร และการเฉี่ยวชน     

 รถจักรยานยนตและรถจักรยานในโครงการ เปนรถทีม่ีความจาํเปนสําหรับผูอยูอาศัยมี

ปริมาณมาก แตผูออกแบบไมไดมีการจัดเตรียมที่จอดรถไวให ผลกระทบที่ตามมาจงึทาํใหผูอยู

อาศัยนาํรถไปจอดกีดขวางทางเขา-ออกอาคาร จอดรถบนทางเทา สวนรถสามลอมักจะจอดใน

พื้นที่สวนกลาง ซึ่งสงผลใหเกิดความไมเปนระเบียบเรยีบรอย และสภาพแวดลอมทางกายภาพของ

โครงการไมสวยงาม สรุปลําดับความสําคญัของปญหา ดังนี ้

 1. ไมมีทีจ่อดรถสําหรับจักรยานยนต  จักรยาน และรถสามลอ ทําใหเกิดปญหาตามมาคือ 

• การจอดรถกีดขวางทางเขา-ออกอาคาร 

• การจอดรถบนทางเทาและผวิจราจร 
• จอดรถบนพืน้ที่สวนกลาง 

2. ที่จอดรถไมเพียงพอ สงผลใหเกิดปญหาตามมา คือ 

• ปญหาการจอดรถไมเปนระเบียบ 

• ปญหาการกีดขวางการจราจร  
• ปญหาการเฉีย่วชน 
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5.4 ทางเลือกในการแกปญหา 

จากการศึกษาวิธีการแกปญหาที่จอดรถ ของ  Victoria Transport Policy Institute ป 

2008 ซึ่งไดมีการรวบรวมแนวทางการแกปญหาที่จอดรถไว  6 แนวทางดวยกนั คือ  

1. การเพิม่พืน้ทีจ่อดรถ การเพิม่ที่จอดรถบนถนน การปรับแบบที่จอดรถที่มีอยูแลว   โดย

การเพิม่ชองจอดรถบริเวณที่ไมไดใชประโยชน 

2. ใชพื้นที่จอดรถเดิมใหมีประสิทธิภาพ 

3. การจัดใหมธีุรกิจการบริการที่จอดรถ    

4. ลดความตองการใชที่จอดรถ เชน เก็บคาธรรมเนียมที่จอดรถ ลดการสนับสนุนการ

สรางที่จอดรถ โดยสนบัสนนุระบบขนสง 

5. เพิ่มกฎระเบยีบการใชที่จอดรถ คาธรรมเนยีมที่จอดรถ และการบังคับใช กฎหมายใน

บริเวณที่มกีารจอดรถ 

6. การบริหารจัดการและการออกแบบที่จอดรถ 

จากการสนทนากลุมผูรวมสนทนากลุมไดขอเสนอแนะในการแกปญหา สรุปไดดังนี ้

 1. การปรับรูปแบบของชองจอดใหมตามลกัษณะกายภาพของแตละอาคาร 

 2. สรางที่จอดรถจักรยานยนต จกัรยาน ไวดานขางอาคาร 

 3. ลดพืน้ทีท่างเทาขยายเปนชองจอดรถยนต 

 4. การกําหนดสิทธในการจอดรถในโครงการ 

 5. การบริหารจัดการ การเหลื่อมเวลาจอดรถ นาํพืน้ที่สวนกลางอืน่เพื่อใชเปนทีจ่อดรถ 

 การศึกษาวิธกีารแกปญหาจากแนวคิดและขอเสนอแนะของผูนําชมุชนจากการสนทนา

กลุม ซึ่งมีความสอดคลองกบัแนวคิดของ Victoria Transport Policy Institute มาพจิารณารวมกบั

แนวคิดและนโยบายของผูบริหารการเคหะแหงชาติ โดยมีขอจํากัด คือ ไมสามารถปรับเปลี่ยนพื้นที่

สวนกลางได จึงตองเลือกแนวทางการแกปญหาที่สามารถปฏิบัติได ภายใตขอจํากัดดานพืน้ที ่

ดานชุมชน ดานงบประมาณ และตองผานความเหน็ชอบจากการเคหะแหงชาต ิ ตามลาํดับ

ความสาํคัญโดยใชชื่อโครงการแกปญหา ดังนี ้

1. โครงการบริหารจัดการเสนทางจราจรในชุมชนชวงเวลาที่มีปญหา 

2. โครงการรวมใจบริหารจัดการพืน้ทีจ่อดรถชาวเอื้ออาทรบึงกุม 

3. โครงการปรับเปลี่ยนพื้นทีเ่พื่อเพิม่พืน้ทีสํ่าหรับที่จอดรถประเภทรถจักรยานยนต  

รถจักรยาน และรถสามลอ 

4. โครงการเพิม่ทางเลือกในการเดินทางของชาวชุมชน 

5. โครงการปรับลดขนาดทางเดินเทาเพื่อพื่มพืน้ที่จอดรถยนต 
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5.5 ขอเสนอแนะ 
 5.5.1 ขอเสนอแนะเรื่องการจัดใหมทีี่จอดรถและการใชพื้นทีจ่อดรถ 
 จากการศึกษาเรื่องการจัดใหมีที่จอดรถและการใชพืน้ที่จอดรถในโครงการบานเอื้ออาทร

บึงกุม  การเคหะแหงชาตไิดจัดใหมีที่จอดรถมากกวาทีก่ฎหมายและมาตรฐานกําหนด แตยงัไม

เพียงพอตอความตองการในการใชที่จอดรถของผูอยูอาศัย เนื่องจากผูใชรถสวนใหญมีความ

จําเปนตองใชรถเพื่อประกอบอาชีพและอาํนวยความสะดวกในการเดนิทาง ในสวนของรถประเภท

อ่ืนๆ ไมไดมีการจัดเตรียมทีจ่อดรถไวให เชนรถจักรยานยนต รถจกัรยาน และรถสามลอ โดยสงผล

กระทบทําใหเกิดปญหาตางๆ ตามมา ซึง่สงผลตอคุณภาพชีวิตของผูอยูอาศัยและมูลคาโดยรวม

ของโครงการ จึงมีขอเสนอแนะในประเด็นตางๆ ดังนี ้

 
1. การออกขอกาํหนด กฎหมาย และมาตรฐานการจดัใหมีที่จอดรถ 

 ผูมีหนาที่รับผิดชอบควรศึกษาถงึพฤติกรรมและความจาํเปนในการใชรถของคนในเมืองที่

มีความเปลี่ยนแปลง เพื่อเปนแนวทางในการจัดทาํขอกาํหนด กฎหมาย และมาตรฐานสําหรับที่

จอดรถยนต จักรยานยนต และรถจักรยาน ใหเปนไปอยางเหมาะสม  และคุมคา ตลอดจน

สอดคลองกับวิถีชีวิตของผูอยูอาศัย 

 
2. ระดับนโยบายและผูออกแบบวางผังโครงการ 

 ศกึษาพฤติกรรมและวิถีชีวิตของผูอยูอาศยัที่เปนเปาหมายหลกั เพื่อจัดเตรียม

องคประกอบชุมชนใหเหมาะสมและสอดคลองกับพฤติกรรมการใชองคประกอบตางๆ  ในทาง

กลับกันหากมวีัตถุประสงค เพื่อตองการเปลี่ยนแปลงพฤตกิรรมและวถิีชวีิตของผูอยูอาศัย ให

เปนไปในแนวทางปรัชญาแหงความพอเพยีง ก็ควรมีมาตรการ กฎระเบียบ หรือองคประกอบ ที่

สามารถรองรับ ทาํใหเห็นผลเปนรูปธรรมได 

  ขนาดของชมุชนทีม่ีขนาดใหญ ซึง่มีจาํนวนหนวยมากกวา 5,000 หนวย และมีผูอยูอาศัย

มากกวา 15,000 คน การจัดใหมีระบบสาธารณูปโภค สาธารณูปการ  และองคประกอบของ

โครงการตองเหมาะสมสอดคลองกับขนาดของโครงการหรือขนาดของชุมชน  

 ในกรณีที่ตองมีการบริหารจดัการที่จอดรถ เชน การเกบ็คาธรรมเนยีมที่จอดรถ ควรแยก

ตนทนุของการจัดใหมีที่จอดรถออกจากตนทนุการกอสรางโดยรวม เพื่อสะดวกในการบริหาร

จัดการดานการเงิน  

 สรางมาตรการ กฎระเบียบ และขอกําหนดเพื่อรองรับในการบรหิารจดัการที่จอดรถ  เชน 

การกําหนดชวงเวลาในการจอดรถ  การเกบ็คาธรรมเนยีม และการรักษาดูแลความปลอดภัย 
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 จัดใหมีที่จอดรถสาธารณะในโครงการ โดยใหมีปริมาณชองจอดรถที่เพยีงพอตอจํานวน

ของผูอยูอาศยัที่ใชบริการ และขนาดของโครงการ  เพื่อชวยใหสามารถเขาถงึบริการของระบบ

ขนสงมวลชนโดยรอบโครงการไดสะดวก  

 จัดใหมีที่จอดสําหรับรถจักรยานยนตขนาด 0.90 x 2.50 เมตร จํานวน 1 ชองจอด ตอ

หนวยพักอาศยั 2 หนวย     

 จัดใหมีที่จอดรถของแตละอาคาร กําหนดใหระยะหางจากที่จอดรถถึงตวัอาคารไมไกล

เกินไป เพื่อความสะดวกในการเขาถงึอาคาร การขนสัมภาระ  

 จัดใหมีที่จอดรถที่สามารถ ระวังดูแลรักษาความปลอดภัยของผูอยูอาศัยและรถยนตซึง่

เปนทรพัยสินที่มีคา 

• ออกแบบวางผังที่จอดรถที่เปนโครงการขนาดใหญที่มหีลายอาคาร หรือหลายกลุม

อาคาร ควรจดัใหมีปริมาณที่จอดรถในแตละอาคาร หรือกลุมอาคาร ในอัตราสวนที่

เทาเทียมในการใชประโยชนจากพืน้ทีจ่อดรถ 

• ออกแบบวางผังที่จอดรถใหสอดคลองกับการจดแบงนิตกิรรมอาคารชดุ ทรัพย

สวนกลาง และการบริหารจดัการโครงการ 

 

• ออกแบบวางผังใหผูอยูอาศยัที่ไมไดใชพืน้ที่จอดรถ ไมไดรับผลกระทบเนื่องมาจาก

คาใชจายเกี่ยวกับการจัดสรางที่จอดรถ  การใชที่จอดรถ การดูแลรักษาที่จอดรถ  

สภาพแวดลอมทางกายภาพที่เกิดจากทีจ่อดรถ การบริหารจัดการทีจ่อดรถ  

• การออกแบบวางผังที่จอดรถระหวางที่เปนที่จอดรถรวมกับการวางผังที่จอดรถแบบ

กระจาย  ทีจ่อดรถรวมจะมีประสิทธิภาพในการบริหารจัดการ มีความเปนระเบยีบ

เรียบรอยและการดูแลรักษาความปลอดภยั มากกวา  

• การออกแบบวางผังถนนในโครงการระหวางถนนเปนวงรอบ กับถนนแบบปลายตนั 

เมื่อรถยนตมปีริมาณมากและมีปญหาการจอดรถซอนคันขึ้น ปญหาการจราจรแบบ

ถนนเปนวงรอบจะมีปญหานอยกวาถนนแบบปลายตัน    

  
3. ผูอยูอาศัย  
ควรรวมมือรวมใจบริหารจัดการพืน้ทีจ่อดรถดวยกนั ลดการใชรถยนตสวนตัว เคารพ

กฎระเบียบในการอยูอาศัยรวมกนั แสดงความคิดเห็น รวมมือในการแกไขปญหาทีจ่อดรถดวยการ

ตั้งกฎระเบียบรวมกัน โดยผานกระบวนการมีสวนรวม  
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4. ผูบริหารชุมชน  
ผูวิจัยไดขอเสนอแนะในการแกไขปญหาใหกับผูบริหารชุมชน ซึง่มหีนาที่ดูแลชุมชนและ

เปนผูประสานงานแกไขปญหาตางๆ ในชมุชน  โดยวางแผนงานและขัน้ตอนตามลําดับดังนี ้

• ทําความเขาใจกับชาวชุมชน เกี่ยวกับการบริหารชุมชนและการตั้งกฎระเบียบชุมชน  

• สํารวจความคดิเห็นและความตองการชาวชุมชนการแกปญหาและการอยูรวมกัน 

รวมทัง้การขอความรวมมือในการแกไขปญหาของชาวชุมชนโดยผานกระบวนการมี

สวนรวม 

• ประเมินความตองการของชมุชน วิเคราะหถึงผลดีและผลกระทบที่จะเกิดขึ้นของแต

ละทางเลือกในการแกปญหา และนําแนวทางที่สามารถเห็นผลอยางเปนรูปธรรม

ไดมาจัดทําแผนการดําเนนิงาน      

• การจัดทาํโครงการในการแกไขปญหาที่ไดขอสรุปรวมกัน และวางแผนขั้นตอนการ

ดําเนนิงานอยางเปนระบบ  

• จัดหาแหลงทีม่าของงบประมาณในการจดัทําโครงการ 

• เสนอเรื่องใหคณะกรรมการกายภาพและสิ่งแวดลอมของการเคหะแหงชาติพิจารณา

ในระยะ 5 ป กอนการจดัตั้งนิติบุคคลอาคารชุด เมือ่จัดตั้งนิติบุคคลอาคารชุดแลว 

สามารถดาํเนนิการตามแผนทีว่างไวได 

• เร่ิมดําเนนิการการบริหารจัดการตามแผนการดําเนินงานทีว่างไว   

  

5.5.2 ขอเสนอแนะในการวิจัย 

 การวิจยัครั้งนี ้ ผูวิจัยไดทาํการศึกษาเรือ่งการจัดใหมทีี่จอดรถและการใชพืน้ที่จอดรถใน

โครงการบานเอื้ออาทรบึงกุม โดยศึกษาทางดานกายภาพ แตยังไมไดศึกษาถงึ (1) ตนทนุที่จอดรถ

กับตนทนุในการจัดทําโครงการโดยรวม ทัง้เรื่องคาที่ดิน คากอสราง คาดําเนินการ (2) ตนทุนที่จอด

รถของแตละหนวยพักอาศัย (3) การแยกตนทุนของการจัดสรางที่จอดรถออกจากตนทนุคา

กอสรางโดยรวม ซึง่หากมกีารศึกษาวิจัยเรื่องดังกลาวอาจจะนําไปคิดเปนคาธรรมเนียมการจอดรถ

การขายกรรมสิทธิท์ี่จอดรถ และคาบริหารจัดการที่จอดรถ กับผูใชบริการที่จอดรถ และใหความ

เสมอภาคกับผูที่ไมใชที่จอดรถ  เพื่อเปนประโยชนในการพัฒนาที่อยูอาศัยตอไป 
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ภาคผนวก ก  
แบบสอบถามผูอยูอาศัย 

 

 เนื่องจากนายคําแหง ทองอินทร  นิสิตระดับปริญญาโท ภาควิชาเคหการ คณะสถาปตยกรรมศาสตร  จุฬาลงกรณ

มหาวิทยาลัยกําลังทําวิทยานิพนธเร่ือง การจัดใหมีที่จอดรถและการใชพื้นที่จอดรถในโครงการบานเอื้ออาทร บึงกุม จึงขอความ

รวมมือในการตอบแบบสอบถาม  โดยขอมูลที่ไดจะเก็บเปนความลับ  และใชในงานศึกษาวิจัยเพื่อพัฒนาเรื่องการจัดใหมีที่จอดรถ

ในโครงการที่อยูอาศัยเทานั้น 

กรุณากรอกขอมูลของทานโดย   หรือเติมคําลงในชองวาง 

 ภาค 1  : ขอมูลทั่วไป ทานพักอยูอาคารหมายเลขที่_________ช้ันที่__________ 

1  เพศ           ชาย      หญิง 

2  อายุ           นอยกวา 21 ป     21-30 ป     31-40 ป 

            41-50 ป     51-60 ป     มากกวา 60 ป 

3 สิทธิ์ในการพักอาศัยของทาน       เปนเจาของเอง          ผูอาศัย   เชาอยู 

4 ทานไดกรรมสิทธิ์ในหองพักอยางไร         ซ้ือตรงจาก กคช.    ซ้ือตอจากเจาของเดิม 

5  ในหองพักของทานมีสมาชิกอยูทั้งหมด..........................คน  (รวมตัวทานดวย) 

6  ทานอยูอาศัยที่นี่มาเปนระยะเวลา   1 ป    2 ป     3 ป 

ภาค  2  : ขอมูลเศรษฐกิจ การเงิน รายได อาชีพ 

7 ปจจุบันทานประกอบอาชีพ     ขาราชการ-พนักงานรัฐวิสาหกิจ   พนักงานเอกชน  

          เจาของกิจการ     รับจางทั่วไป     คาขาย  

          นักเรียน/นักศึกษา                    แมบาน     อื่นๆ  (โปรดระบุ)  

8  รายไดเฉลี่ยตอเดือน  ในครัวเรือนของทาน 

           ตํ่ากวา 7,500 บาท     7,501-10,000 บาท    10,001-15,000 บาท 

           15,001-30,000 บาท     30,001-50,000 บาท    มากกวา 50,000 บาท 

9  คาใชจายเฉลี่ยตอเดือน ในครัวเรือนของทาน 

           นอยกวา 5,000 บาท     5,001 - 10,000 บาท    10,001 – 15,000 บาท 

           15,0001 - 20,000 บาท    20,001 - 25,000 บาท    มากกวา  25,000 บาท 

ภาค  3  : ขอมูลเกี่ยวกับการเดินทาง 

10  ทานเดินทางระหวางที่อยูอาศัยกับสถานที่ประกอบอาชีพโดยวิธีใด (ตอบไดมากกวา1ขอ) 

           เดินหรือจักรยาน     รถจักรยานยนต     รถยนตสวนตัว 

           รถจักรยานยนตรับจาง     รถโดยสารสาธารณะ                    รถ TAXI          อื่นๆ  

11  คาใชจายในการเดินทางเพื่อประกอบอาชีพตอวัน  

           ไมมี      นอยกวา 50 บาท     51-100 บาท  

           101-150 บาท              151-200 บาท     มากกวา 200 บาท 

12  ระยะทางระหวางที่พักอาศัยกับสถานที่ประกอบอาชีพของทาน       

          ไมตองเดินทาง     นอยกวา 1 กม.     ประมาณ 1-5 กม.

   ประมาณ 5-10 กม.     ประมาณ 10-20 กม.    มากกวา 20 กม. 

13  เวลาที่ใชในการเดินทางไปสถานที่ประกอบอาชีพตอวัน   

          ไมตองเดินทาง     ตํ่ากวา 30 นาที    ประมาณ 30 นาที - 1 ช่ัวโมง 

           ประมาณ 1-1.30 ช่ัวโมง    ประมาณ 1.30 – 2ช่ัวโมง   มากกวา 2 ช่ัวโมง 
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14  ชวงเวลาในการประกอบอาชีพของทาน (ตอบไดมากกวา1ขอ) 

 00.00 - 04.00                                            04.00 - 08.00    08.00 - 12.00            

 12.00 - 16.00                                            16.00 - 20.00                                         20.00 - 24.00 

ภาค  4  : ขอมูลสํารวจการใชรถในโครงการ  

15  ในครอบครัวทานมีรถประเภทใดบาง     ไมมีรถ(ขามไปตอบขอ19) 

         รถจักรยาน/จักรยานยนต    รถกระบะนั่ง     รถกระบะบรรทุก 

         รถเกง      รถรับจาง     อื่นๆ  (โปรดระบุ)   

16 ในครอบครัวของทานมีรถจํานวนกี่คัน (ตอบไดมากกวา 1 ขอ) 

         รถจักรยานยนต.........คัน    รถกระบะนั่ง......... คัน   รถกระบะบรรทุก.........คัน 

         รถเกง.......................คัน    รถยนตTAXI.........คัน   อื่นๆ  (โปรดระบุ)……..คัน 

17 ความถี่ในการใชรถของทาน 

         ทุกวัน   สัปดาหละ1ครั้ง    สัปดาหละ2-3ครั้ง    สัปดาหละ4-6ครั้ง      เดือนละครั้ง  อื่นๆ 

18 เหตุผลในการใชรถ (ตอบไดมากกวา1ขอ)   

         ประกอบอาชีพ             อํานวยความสะดวกในชีวิตประจําวัน  

  สงเสริมภาพลักษณทางสังคม   เพื่อเปนทรัพยสิน         อื่นๆ (โปรดระบุ) .......................... 

19 ความจําเปนในการใชรถของทาน 

        จําเปนอยางยิ่ง    จําเปน   จําเปนนอย  ไมจําเปน 

20  ในอนาคตทานวางแผนซื้อรถหรือไม  

        ไมซ้ือ      ซ้ือ 

21  ชวงเวลาที่ทานคาดวาจะซื้อรถ...........................ป 

22  ประเภทรถที่ตองการซื้อ 

         รถจักรยานยนต     รถกระบะนั่ง     รถกระบะบรรทุก 

         รถเกง      รถยนตรับจางสาธารณะ    อื่นๆ  (โปรดระบุ)  

23 จํานวนรถยนตที่ตองการซื้อ 

         รถจักรยานยนต.........คัน   รถกระบะนั่ง.........คัน    รถกระบะบรรทุก.........คัน 

         รถเกง.........คัน    รถยนตรับจางสาธารณะ.........คัน   อื่นๆ  (โปรดระบุ)… …….คัน  

24  หากทานตองการซื้อรถ เหตุผลในการซื้อรถของทาน (ตอบไดมากกวา1ขอ) 

         ประกอบอาชีพ             อํานวยความสะดวกในชีวิตประจําวัน  

 สงเสริมภาพลักษณทางสังคม   เพื่อเปนทรัพยสิน         อื่นๆ (โปรดระบุ) .......................... 

 

 

ภาค  5 : ขอมูลสํารวจการใชที่จอดรถในโครงการ  

25  ทานมีความจําเปนตองใชที่จอดรถหรือไม 

        จําเปนอยางยิ่ง    จําเปน   จําเปนนอย  ไมจําเปน 

26  ทานเคยใชที่จอดรถหรือไม    เคย    ไมเคย (ขามไปตอบหนา 4) 

27  ทานใชที่จอดรถเพื่อประโยชนใด  

        จอดรถในครอบครัว...............ที         ประกอบอาชีพ......................ที่   

         รับรองผูมาติดตอ..................ที่   อื่นๆโปรดระบุ.......................ที่  

28   สวนใหญครวบครัวทานใชที่จอดรถยนตในบริเวณใด   

         หนาอาคารที่พัก  ขางอาคารที่พัก   อาคารขางเคียง   อื่นๆโปรดระบุ................... 
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29 ระยะทางไกลทีสุ่ดที่ทานสามารถจอดรถหางจากอาคารได  

         ไมเกิน 50 เมตร    50-100 เมตร 

        100-200 เมตร    มากกวา 200 เมตร 

30  ทานเขาใชที่จอดรถในชวงเวลาใดบอยที่สุด        จอดตลอดเวลา        00.00 – 02.00    

  04.00 – 08.00       08.00 – 12.00           12.00 – 16.00           16.00 – 20.00   20.00 – 24.00         

31    ทานใชที่จอดรถนานเทาไรตอครั้ง 

        นอยกวา 2 ช่ัวโมง  2-4 ช่ัวโมง   4-6 ช่ัวโมง   6 – 8 ช่ัวโมง   8 – 12 ช่ัวโมง  มากกกวา 12 ช่ัวโมง 

32  ทานมีความคิดเห็นอยางไรกับที่จอดรถที่ กคช.จัดให  

รูปแบบที่จอดรถ        เหมาะสม   ไม เหมาะสม       (โปรดระบุ)………………….. 

        จํานวนที่จอดรถ          เพียงพอ   ไม เพียงพอ (โปรดระบุ)………………….. 

ตําแหนงที่จอดรถ                    เหมาะสม   ไม เหมาะสม (โปรดระบุ)………………….. 

ขนาดที่จอดรถ           เหมาะสม   ไม เหมาะสม (โปรดระบุ)………………….. 

33  ทานมีปญหาเรื่องที่จอดรถหรือไม   มีปญหา   ไมมีปญหา(จบคําถาม) 

34  ทานพบปญหาที่จอดรถในเรื่องใดบาง(ตอบไดมากกวา1ขอ)เชนเดิม 

          การเฉี่ยวชน    ไมมีที่จอดรถ   ความไมเปนระเบียบเรียบรอย 

        จอดรถกีดขวางทางเขา-ออก อาคาร           กีดขวางทางจราจร      อื่นๆ (โปรดระบุ)……………….. 

35  ชวงเวลาที่ทานพบวาที่จอดรถมีปญหามากที่สุด 

         00.00 – 04.00    04.00 – 08.00    08.00 – 12.00   

         12.00 – 16.00   16.00 – 20.00    20.00 – 24.00    

36  ทานแกปญหาที่จอดรถอยางไร    จับจองที่จอดรถ   รีบเขาจอดกอนเวลามีปญหา 

         จอดริมถนน                     จอดซอนคัน   จอดที่อื่นๆ (โปรดระบุ)…………. 

37  ทานมีขอเสนอแนะในการแกไขปญหาที่จอดรถอยางไร  เพิ่มจํานวนที่จอดรถภายในโครงการ(จัดหาพื้นที่ใดๆ) 

       เพิ่มจํานวนที่จอดรถภายนอกโครงการ(จัดหาพื้นที่ใดๆ)  ลดปริมาณรถภายในโครงการ(การจํากัดสิทธิ์) 

       ลดปริมาณรถภายนอกโครงการ(แลกบัตร คิดคาบริการ)       บริหารจัดการที่จอดรถ (คิดคาบริการ) 

        อื่นๆ (โปรดระบุ)……………… 

38  ทานเห็นดวยหรือไมในการจัดพื้นที่สวนกลางอื่นใด เพื่อใชเปนที่จอดรถ และคิดวาคิดวาควรจัดที่จอดรถในบริเวณใด 

         เห็นดวย      ถนน ทางเทา      สนามเด็กเลน   สวน   สนามกีฬา            ที่อื่นๆ (โปรดระบุ)  

         ไมเห็นดวย        สาเหตุที่ไมเห็นดวย............................. 

 

 

  

.............................................................ขอบคุณครับ............................................................. 
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ภาคผนวก ข 
ขอกําหนดและเงื่อนไขการจัดทําโครงการบานเอือ้อาทร 

.............................................. 
     

1. วัตถุประสงค 
การเคหะแหงชาติประสงคจะดําเนินการกอสรางโครงการบานเอื้ออาทร         โดย

จัดสรางที่อยูอาศัยประเภทเชาซื้อ ใหกลุมผูมีระดับรายไดครัวเรือนไมเกิน 17,500 บาทตอ

เดือน  ไดมีที่อยูอาศัยที่ไดมาตรฐานในชุมชนที่มีสภาพแวดลอมที่เหมาะสม พรอมระบบ

สาธารณูปการที่จําเปนเพื่อเสริมสรางความมั่นคงในการอยูอาศัยของประชาชน 

 
2.  ขอกําหนดทั่วไป 
   ขอความในรายการกอสรางตางๆ หากขัดแยงกันใหยึดถือความสําคัญตามลําดับคือ 

ขอกําหนดและเงื่อนไขการจัดทําโครงการ ขอตกลงรวมดําเนินกิจการ สัญญาโครงการยอย 

รายการมาตรฐานเฉพาะงาน รายการมาตรฐานโครงการ และรายการมาตรฐานทั่วไป 
2.1 รูปแบบโครงการ 

ประกอบดวยอาคารพักอาศัย มีความหนาแนนรวมไมเกิน 60 หนวยตอไร

สําหรับอาคารชุด มีความหนาแนนรวมไมเกิน 12 หนวยตอไรสําหรับบานเดี่ยวหรือบานแฝด 2 

ชั้น และมีความหนาแนนรวมไมเกิน 16 หนวยตอไรสําหรับบานแถว 2 ชั้น พรอมระบบ

สาธารณูปโภคอาคาร และสาธารณูปโภคชุมชนไดแก ถนน ระบบบําบัดน้ําเสีย ระบบระบายน้ํา 

ระบบไฟฟา ระบบประปา รวมทั้งจัดเตรียมพื้นที่วางสําหรับสาธารณูปการที่จําเปนไดแก 

- ศนูยชุมชน 

- โรงเรียนอนบุาล 

- ลานคาชุมชน 

- สวนสาธารณะ 

- สํานกังานนติิบุคคล 

- ลานกีฬา 

- ที่จอดรถ ฯลฯ 
2.2     ขนาดชุมชน 

   ชมุชนบานเอื้ออาทร จดัแบงขนาดโครงการออกเปน 3 ขนาด ดังนี ้

   - ชุมชนขนาดเล็ก มีหนวยพักอาศยัไมเกนิ 1,000 หนวย 

   - ชุมชนขนาดกลาง มีหนวยพักอาศัยระหวาง 1,001 - 3,000 หนวย 
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   - ชุมชนขนาดใหญ มีหนวยพักอาศัยตั้งแต 3,001 หนวยขึ้นไป 
3.  ขอกําหนดการออกแบบวางผังโครงการ 

3.1 รปูแบบอาคารที่ใชภายในโครงการ  
อาคารพักอาศัย ใชแบบรูปและรายการประกอบแบบตามมาตรฐานของ

การเคหะแหงชาติ หรือเสนอแบบรูปและรายการประกอบแบบใหมที่ไดมาตรฐานไมต่ํากวา

มาตรฐานของการเคหะแหงชาติ 

- อาคารชุดพกัอาศัยสูงไมเกิน 5 ชั้น ขนาดพื้นที่ไมนอยกวา 33 ตรม. 

- บานเดี่ยวและบานแฝด 2 ชั้น ขนาดพื้นที่ใชสอยไมนอยกวา 48 ตรม. และขนาด

ที่ดินไมนอยกวา 20 ตารางวา โดยมีหนากวางแปลงที่ดินไมนอยกวา 6 เมตร 

- บานแถว 2 ชั้น ขนาดพื้นที่ใชสอยไมนอยกวา 48 ตรม. และขนาดที่ดินไมนอย

กวา 16 ตารางวา โดยมีหนากวางแปลงที่ดินไมนอยกวา 4 เมตร 
3.2 การวางผังโครงการ 

- การวางผังโครงการ ควรจัดวางสาธารณูปการชุมชนใหอยูในตําแหนงที่ผูอยูอาศัย

สามารถเขามาใชบริการไดโดยสะดวก 

- ระยะหางระหวางอาคารพักอาศัยประเภทอาคารชุด 4-5 ชั้น ดานสกัด-ดาน

สกัดตองหางไมนอยกวา 6 เมตร ดานหนา-หลัง ดานหลัง-หลัง หรือ ดานหนา-

หนา ตองไมนอยกวา 6 เมตร 

- การวางผังตองจัดใหมีที่พักขยะรวมในตําแหนงที่ตั้งที่เหมาะสม ไมกอใหเกิดการ

รบกวนผูอยูอาศัย และสะดวกตอการจัดเก็บไปกําจัด 

- ระยะรนของอาคาร (Set Back) จากแนวเขตที่ดินใหเปนไปตามเทศบัญญัติของ

ทองที่นั้นๆ 

- ถนนทางเขาโครงการควรจะตองตั้งฉากกับถนนที่ผานดานหนาโครงการไมนอย

กวา 10 เมตร 

- การวางผังโครงการตองคํานึงถึงการจดทะเบียนนิติบุคคลอาคารชุด โดยการจด

นิติบุคคลอาคารชุด 1 นิติบุคคลจะประกอบดวยหนวยพักอาศัยประมาณ 

1,000 หนวย หรือเปนไปตามที่การเคหะแหงชาติเห็นชอบ 
3.3 องคประกอบชุมชนทีต่องจัดใหมภีายในโครงการ 

3.3.1 พื้นที่สําหรับลานคาชมุชน ใหมพีื้นที่วางสาํหรับลานคาชุมชนดังนี ้

- ชมุชนขนาดเล็ก ใหมีพืน้ทีว่างสาํหรับลานคาชุมชน 200 ตารางวา 

- ชุมชนขนาดกลาง ใหมีพืน้ที่วางสาํหรับลานคาชุมชน 300 ตารางวา 
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- ชุมชนขนาดใหญ ใหมีพืน้ที่วางสาํหรับลานคาชุมชน 400 ตารางวา 

3.3.2 พื้นที่สําหรับศูนยชมุชนและบริการชมุชนโดย ใหมขีนาดพืน้ทีว่างดังนี ้

- โครงการชุมชนขนาดเล็ก ใหจดัเตรียมพื้นที่ 200 ตารางวา หนากวางที่ดิน

ไมนอยกวา 20 เมตร 

- โครงการชุมชนขนาดกลาง ใหจัดเตรียมพื้นที่ 300 ตารางวา หนากวาง

ที่ดินไมนอยกวา 30 เมตร 

- โครงการชุมชนขนาดใหญ ใหจัดเตรียมพื้นที่ 400 ตารางวา หนากวาง

ที่ดินไมนอยกวา 30 เมตร 

3.3.3 สวนสาธารณะ 

จัดใหมีพืน้ที่สวนสาธารณะโดยรวม รอยละ 3 ของพื้นที่โครงการ 

3.3.4 องคประกอบอื่นๆ 

องคประกอบอื่นๆ ที่ตองมีไดแก ปายชื่อโครงการ ปอมยาม สํานักงานนิติ

บุคคล ลานกีฬา ปายชื่อถนน ปายสัญญาณจราจร เสนจราจร 
3.4 สาธารณปูโภค 

ระบบถนนและที่จอดรถ 

ตารางแสดงขนาดถนนตางๆ ที่ใชภายในโครงการ 

ประเภทถนน ชุมชนขนาดเลก็ ชุมชนขนาดกลาง ชุมชนขนาดใหญ 

ถนนสายหลัก มีความกวางเขตทาง 

ถนนสายรอง มีความกวางเขตทาง 

ถนนสายยอย มีความกวางเขตทาง 

ถนนปลายตัน มีความกวางเขตทาง 

12.00 ม. 

 8.50 ม. 

 8.00 ม. 

 6.50 ม. 

14.00 ม. 

 9.00 ม. 

 8.00 ม. 

 6.50 ม. 

16.00 ม. 

 9.00 ม. 

 8.00 ม. 

 6.50 ม. 

     หมายเหต ุ : ถนนเขตทาง 16.00 เมตร ตองมีผิวจราจร 12.00 เมตร 

: ถนนเขตทาง 14.00 เมตร ตองมีผิวจราจร 11.00 เมตร 

: ถนนเขตทาง 12.00 เมตร ตองมีผิวจราจร 9.00 เมตร 

: ถนนเขตทาง 8.00 เมตร และ 9.00 เมตร ตองมีผิวจราจร 6.00 เมตร 

และถนนปลายตันเขตทาง 6.50 เมตร และมีผิวจราจร 4.80 เมตร 

: ในกรณีที่ออกแบบใหมีถนนวิ่งเลียบแนวเขตที่ดิน โดยไมมีทางเทาตาม

แนวเขตที่ดิน ผิวจราจรตองหางจากแนวเขตที่ดินไมนอยกวา 50 

เซนติเมตร 
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: ตองจัดใหมทีี่จอดรถ 1 คัน ตอพืน้ที่อยูอาศัย 240 ตารางเมตร หรือที่

การเคหะแหงชาติเหน็ชอบ 
4. งานกอสรางอาคารและสาธารณูปโภครวมทั้งองคประกอบอื่นๆ ภายในชุมชน

ตามแบบและรายการ 
4.1 งานสถาปตยกรรมและวิศวกรรมโครงการ 

งานกอสรางอาคารตางๆ ตามแบบรูปและรายการประกอบแบบทางดาน

สถาปตยกรรมและวิศวกรรมโครงสรางโดยทั่วไปแลว โครงสรางอาคารเปน ค.ส.ล. พื้นเปน ค.ส.ล. 

สําเร็จรูปหรือหลอในที่การปูผิวพื้นตามระบุในแบบรูป ผนังและพื้นหองน้ําปูกระเบื้องเคลือบ โครง

หลังคาเหล็ก หลังคาอาคารเปนกระเบื้องซีเมนตลอนคูชนิดสี ประตูทั่วไปเปนประตูไม ประตู

หองน้ําและวงกบเปนพีวีซีสําเร็จรูป หนาตางบานเกล็ด ขนาดตามแบบรูปหรือปรับปรุงตามความ

เหมาะสมไดโดยไมมีผลกระทบตอความแข็งแรงของโครงสรางหรือวิศวกรรมระบบ ซึ่งถาผิดพลาด

จากการปรับปรุงผูรวมดําเนินการตองเปนผูรับผิดชอบทั้งสิ้น 
4.2 งานวิศวกรรมโยธาภายในบริเวณโครงการ  

4.2.1 งานถมดิน โดยดินถมจะตองสูงกวาระดับหนาโครงการ 15 ซม. หากถมดิน

ชิดแนวเขตสูงเกินกวา 1 เมตร ใหกอสรางกําแพงคอนกรีตกันดินตลอดแนว ในกรณีที่ยินยอมจาก

เจาของที่ดินขางเคียงอนุญาตใหถมดินล้ําแนวเขตไดไมตองกอสรางกําแพงคอนกรีตกันดิน 

4.2.2 การกอสรางถนน ทางเทา ทอระบายน้ํา และบอพัก ที่จอดรถ ตามแบบรูป

และรายการงานวิศวกรรมโยธา และผูประกอบการสามารถปรับปรุงตามความเหมาะสมไดโดยไม

มีผลกระทบตอการใชงาน ซึ่งถาผิดพลาดจาการปรับปรุงจะเปนความรับผิดชอบของผูประกอบการ 
4.3 งานวิศวกรรมประปา 

ระบบประปาภายในตัวอาคาร ในบริเวณโครงการตลอดจนการตอเชื่อมระบบ

ประปาภายในโครงการฯ เขากับทอเมนประปา ตามแบบรูปและรายการงานวิศวกรรมประปา ของ

การประปาเปนความรับผิดชอบของผูประกอบการ โดยคาประกันมิเตอรประปาประจําอาคาร

ทั้งหมดผูประกอบการจะเปนผูรับผิดชอบ และเมื่อโครงการฯ แลวเสร็จผูประกอบการจะเปนผู

ติดตอประสานงานเพื่อสงมอบงานประปาทั้งหมดใหการประปา 
4.4 งานวิศวกรรมสุขาภิบาล 

งานวิศวกรรมสุขาภิบาลประกอบดวยระบบสุขาภิบาลในตัวอาคาร และบริเวณ

โครงการซึ่งประกอบดวย 

4.4.1 บอหนวงน้ําของโครงการ ควรจะมีพื้นที่ประมาณรอยละ 2.50 - 3.00 ของ

พื้นที่โครงการ โดยใหข้ึนอยูกับการออกแบบควรอยูใกลจุดระบายน้ําออกของโครงการ สําหรับ
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เชิงลาดขอบบอใหจัดทําการปลูกกระดุมทองรอบบอและลาดคอนกรีตเฉพาะปากบอพรอม

ทําร้ัว Wire Mesh สูง 1.20 ม. โดยรอบ 

4.4.2 ระบบบําบัดน้ําเสีย สําหรับอาคารพักอาศัยรวม ใหสามารถเลือกใชไดทั้งถัง

บําบัดสําเร็จรูปหรือถังบําบัดคอนกรีตเสริมเหล็ก โดยน้ําเสียที่ผานการบําบัดแลวใหระบายสู

ภายนอกโครงการโดยตรงโดยไมผานบอหนวงน้ําของโครงการ การออกแบบระบบบําบัดน้ําเสียรวม

ใหใชเกณฑที่สํานักนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอมยอมรับ 
4.5 งานวิศวกรรมไฟฟา 

ระบบไฟฟาภายในโครงการประกอบดวย การเดินสายติดตั้งอุปกรณตางๆ ภายใน

ตัวอาคารการปกเสาและพาดสายไฟฟาโดยการไฟฟา และระบบไฟฟาแสงสวางภายในโครงการ รวมทั้ง

การตอเชื่อมระบบไฟฟาภายในโครงการเขากับระบบของการไฟฟาตามแบบรูปและรายการงาน

วิศวกรรมไฟฟาของ       การไฟฟาเปนความรับผิดชอบของผูประกอบการ โดยคาประกนัมิเตอรไฟฟา

ประจําอาคารทั้งหมดผูประกอบการจะเปนผูรับผิดชอบ และเมื่อโครงการฯ แลวเสร็จ 

ผูประกอบการจะติดตอประสานงานเพื่อสงมอบระบบไฟฟาทั้งหมดใหแกการไฟฟา 

4.6 ผูประกอบการจะตองจัดทํารายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและลด

ผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตามประกาศ

กระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดลอม เร่ืองการยกเวนไมตองจัดทํารายงานการวิเคราะหลด

ผลกระทบสิ่งแวดลอม) ตลอดระยะเวลาการกอสรางและภายหลังการกอสรางโครงการแลวเสร็จ

และสงมอบโครงการใหการเคหะแหงชาติแลวอีก 5 ป โดยผูประกอบการเปนผูรับผิดชอบคาใชจาย

และการเคหะแหงชาติเปนผูบริหารจัดการ 
4.7 งานภมูิสถาปตยกรรม 
      ประกอบดวยงานปรับพื้นที่ ปลูกหญา ไมยืนตน ไมพุม และไมคลุมดิน ปูผิว

พื้น งานกอสราง ตลอดจนจัดหาอุปกรณประกอบงานภูมิสถาปตยกรรมตามแบบรูปและรายการดังนี้ 

4.7.1 ปอมยาม จํานวน 1 ปอม สําหรับทุกๆ ทางเขาออกในโครงการ 

4.7.2 ปายสญัญาณจราจร และปายบอกเลขอาคาร ตามระบุไวในแบบ 

4.7.3 ร้ัวคอนกรีตเซาะรองสงู 1.80 ม. ทาน้ําปนู 

4.7.4 ปายโครงการหรือซุมโครงการ 

- สําหรับชุมชนขนาดเล็ก ใชปายแบบคอนกรีตตั้งพื้น (Type 1) ตามแบบแนบ 

- สําหรับชุมชนขนาดกลาง ใชปายแบบหอสูง 1 แทง (Type 2) ตามแบบแนบ 

- สําหรับชุมชนขนาดใหญ ใชปายแบบหอสูง 3 แทง พรอมปอมยามในตัว 

(Type 3) ตามแบบแนบ 
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4.8 งานเก็บกวาดทาํความสะอาด 
ใหร้ือถอนโรงงานสถานที่เก็บกองวัสดุกอสราง บานพักคนงาน เก็บกวาดทําความ

สะอาดอาคารและบริเวณโครงการฯ ทั้งหมด กอนสงมอบงานงวดสุดทาย 

 
5.  การเลือกใชวัสด ุ

5.1 ผูประกอบการจะออกแบบและเลือกใชวัสดุใหใชงานตามหนาที่ไดเปนหลัก โดยจะ

เสนอกับกรรมการสวนกลางของการเคหะแหงชาติ และแจงยืนยันยี่หอ/รุน ที่จะใชจริงกับผูควบคุม

งานของการเคหะแหงชาติอีกครั้ง โดยไมตองขออนุมัติซ้ํา 

5.2 ผูประกอบการสามารถเสนอแบบ Pattern สีมาตรฐานของกระเบื้องหลังคา สี

ทาอาคารและกระเบื้องเซรามิก ตอการเคหะแหงชาติเพื่อพิจารณาอนุมัติ และใชเปนมาตรฐานในทุก

โครงการยอยของผูประกอบการ 

5.3 ผูประกอบการสามารถเลือกใชวัสดุที่จะตองหลอติดมากับช้ินงานคอนกรีต

สําเร็จรูปใหเปนชนิดเดียวกันไดสําหรับทุกโครงการของผูประกอบการ 

 
6.  อ่ืนๆ 

6.1 ระยะเวลากอสรางโครงการเปนดังนี ้

6.1.1 โครงการขนาดไมเกิน 1,000 หนวย มีระยะเวลากอสราง 14 เดือน 

6.1.2 โครงการขนาดไมเกิน 2,000 หนวย มีระยะเวลากอสราง 16 เดือน 

6.1.3 โครงการขนาดเกนิกวา 3,000 หนวย มีระยะเวลากอสราง18 เดือน 

หมายเหต ุผูประกอบการอาจแบงโครงการของตน เพื่อดําเนนิการเปนระยะ (Phase) 

ได 

 

6.2 ใหผูประกอบการดําเนินการจัดประกันอุบัติเหตุแกผูประสานงานของการเคหะ

แหงชาติในวงเงินประกันไมเกิน 1,000,000 บาท (หนึ่งลานบาทถวน) ตอคนตลอดในระยะเวลา

กอสรางจนโครงการแลวเสร็จ 

6.3 ผูประกอบการจะตองทําการทดสอบการรับน้ําหนักบรรทุกของเสาเข็มโดยวิธี 

Static Pile Load Test ตามมาตรฐาน ASTM จํานวน 1 จุด ภายในพื้นที่โครงการโดยคาใชจาย

เปนของผูประกอบการ 

 

 
ขอกําหนดและเงื่อนไขการจัดทําโครงการ14/10/48 
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ภาคผนวก ค 

รูปถายความเปลี่ยนแปลงของการใชพื้นทีจ่อดรถในโครงการบานเอื้ออาทรบึงกุม 12 จุดสังเกต 

รูปแสดงผลการสังเกตความเปลี่ยนแปลงของพฤตกิรรมการใชที่จอดรถในภาพจุดสงัเกต 

ตัวอยางที ่A1 แยกตามชวงเวลา   

 วันจันทร-ศุกร วันเสาร-อาทิตย 

00.00-04.00 
 

  

04.00-08.00 
 

  

08.00-12.00 

  

12.00-16.00 
 

  

16.00-20.00 
 

  

20.00-24.00 

  
ที่มา:จากการเขาสังเกตและบันทึกภาพการใชพื้นที่จอดรถของผูอยูอาศัยในโครงการบานเอื้ออาทรบึงกุม  

      ชวงวันที่15-21 ธันวาคม  2551  
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รูปแสดงผลการสังเกตความเปลี่ยนแปลงของพฤตกิรรมการใชที่จอดรถในภาพจุดสงัเกต 

ตัวอยางที ่A2 แยกตามชวงเวลา  

 วันจันทร-ศุกร วันเสาร-อาทิตย 

00.00-04.00 
 

  

04.00-08.00 
 

 
 

08.00-12.00 

  

12.00-16.00 
 

  

16.00-20.00 
 

  

20.00-24.00 

  

ที่มา:จากการเขาสังเกตและบันทึกภาพการใชพื้นที่จอดรถของผูอยูอาศัยในโครงการบานเอื้ออาทรบึงกุม  

      ชวงวันที่15-21 ธันวาคม  2551  
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รูปแสดงผลการสังเกตความเปลี่ยนแปลงของพฤตกิรรมการใชที่จอดรถในภาพจุดสงัเกต 

ตัวอยางที ่B1 แยกตามชวงเวลา  

 วันจันทร-ศุกร วันเสาร-อาทิตย 

00.00-04.00 
 

  

04.00-08.00 
 

  

08.00-12.00 

  

12.00-16.00 
 

  

16.00-20.00 
 

  

20.00-24.00 

  

ที่มา:จากการเขาสังเกตและบันทึกภาพการใชพื้นที่จอดรถของผูอยูอาศัยในโครงการบานเอื้ออาทรบึงกุม  

     ชวงวันที่15-21 ธันวาคม  2551  
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รูปแสดงผลการสังเกตความเปลี่ยนแปลงของพฤตกิรรมการใชที่จอดรถในภาพจุดสงัเกต 

ตัวอยางที ่C1 แยกตามชวงเวลา  

 วันจันทร-ศุกร วันเสาร-อาทิตย 

00.00-04.00 
 

  

04.00-08.00 
 

  

08.00-12.00 

  

12.00-16.00 
 

  

16.00-20.00 
 

  

20.00-24.00 

  

ที่มา:จากการเขาสังเกตและบันทึกภาพการใชพื้นที่จอดรถของผูอยูอาศัยในโครงการบานเอื้ออาทรบึงกุม  

      ชวงวันที่15-21 ธันวาคม  2551  
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รูปแสดงผลการสังเกตความเปลี่ยนแปลงของพฤตกิรรมการใชที่จอดรถในภาพจุดสงัเกต 

ตัวอยางที ่C2 แยกตามชวงเวลา  

 วันจันทร-ศุกร วันเสาร-อาทิตย 

00.00-04.00 
 

  

04.00-08.00 
 

  

08.00-12.00 

  

12.00-16.00 
 

  

16.00-20.00 
 

  

20.00-24.00 

  

ที่มา:จากการเขาสังเกตและบันทึกภาพการใชพื้นที่จอดรถของผูอยูอาศัยในโครงการบานเอื้ออาทรบึงกุม  

      ชวงวันที่15-21 ธันวาคม  2551  
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รูปแสดงผลการสังเกตความเปลี่ยนแปลงของพฤตกิรรมการใชที่จอดรถในภาพจุดสงัเกต 

ตัวอยางที ่C3 แยกตามชวงเวลา  

 วันจันทร-ศุกร วันเสาร-อาทิตย 

00.00-04.00 
 

  

04.00-08.00 
 

  

08.00-12.00 

  

12.00-16.00 
 

  

16.00-20.00 
 

  

20.00-24.00 

  

ที่มา:จากการเขาสังเกตและบันทึกภาพการใชพื้นที่จอดรถของผูอยูอาศัยในโครงการบานเอื้ออาทรบึงกุม  

      ชวงวันที่15-21 ธันวาคม  2551   
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รูปแสดงผลการสังเกตความเปลี่ยนแปลงของพฤตกิรรมการใชที่จอดรถในภาพจุดสงัเกต 
ตัวอยางที ่C4 แยกตามชวงเวลา   

 วันจันทร-ศุกร วันเสาร-อาทิตย 

00.00-04.00 
 

  

04.00-08.00 
 

  

08.00-12.00 

  

12.00-16.00 
 

  

16.00-20.00 
 

  

20.00-24.00 

  
ที่มา:จากการเขาสังเกตและบันทกึภาพการใชพื้นทีจ่อดรถของผูอยูอาศัยในโครงการบานเอื้ออาทร  

        บึงกุม ชวงวันที่ 15-21 ธันวาคม  2551  
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รูปแสดงผลการสังเกตความเปลี่ยนแปลงของพฤตกิรรมการใชที่จอดรถในภาพจุดสงัเกต 

ตัวอยางที ่D1 แยกตามชวงเวลา  

 วันจันทร-ศุกร วันเสาร-อาทิตย 

00.00-04.00 
 

  

04.00-08.00 
 

  

08.00-12.00 

  

12.00-16.00 
 

  

16.00-20.00 
 

  

20.00-24.00 

  

ที่มา:จากการเขาสังเกตและบันทึกภาพการใชพื้นที่จอดรถของผูอยูอาศัยในโครงการบานเอื้ออาทรบึงกุม  

      ชวงวันที่ 15-21 ธันวาคม  2551  
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รูปแสดงผลการสังเกตความเปลี่ยนแปลงของพฤตกิรรมการใชที่จอดรถในภาพจุดสงัเกต 

ตัวอยางที ่E1 แยกตามชวงเวลา  

 วันจันทร-ศุกร วันเสาร-อาทิตย 

00.00-04.00 
 

  

04.00-08.00 
 

  

08.00-12.00 

  

12.00-16.00 
 

  

16.00-20.00 
 

  

20.00-24.00 

  

ที่มา:จากการเขาสังเกตและบันทึกภาพการใชพื้นที่จอดรถของผูอยูอาศัยในโครงการบานเอื้ออาทรบึงกุม  

      ชวงวันที่ 15-21 ธันวาคม  2551  



 
 
 
 137 
รูปแสดงผลการสังเกตความเปลี่ยนแปลงของพฤตกิรรมการใชที่จอดรถในภาพจุดสงัเกต 

ตัวอยางที ่F1  แยกตามชวงเวลา  

 วันจันทร-ศุกร วันเสาร-อาทิตย 

00.00-04.00 
 

 
 

 

04.00-08.00 
 

  

08.00-12.00 

  

12.00-16.00 
 

  

16.00-20.00 
 

  

20.00-24.00 

  

ที่มา:จากการเขาสังเกตและบันทึกภาพการใชพื้นที่จอดรถของผูอยูอาศัยในโครงการบานเอื้ออาทรบึงกุม  

      ชวงวันที่ 15-21 ธันวาคม  2551  
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รูปแสดงผลการสังเกตความเปลี่ยนแปลงของพฤตกิรรมการใชที่จอดรถในภาพจุดสงัเกตตัวอยางที ่

G1 แยกตามชวงเวลา  

 วันจันทร-ศุกร วันเสาร-อาทิตย 

00.00-04.00 
 

  

04.00-08.00 
 

  

08.00-12.00 

  

12.00-16.00 
 

  

16.00-20.00 
 

  

20.00-24.00 

  

ที่มา:จากการเขาสังเกตและบันทึกภาพการใชพื้นที่จอดรถของผูอยูอาศัยในโครงการบานเอื้ออาทรบึงกุม  

      ชวงวันที่ 15-21  ธันวาคม  2551  
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รูปแสดงผลการสังเกตความเปลี่ยนแปลงของพฤตกิรรมการใชที่จอดรถในภาพจุดสงัเกตตัวอยางที ่

G2 แยกตามชวงเวลา  

 วันจันทร-ศุกร วันเสาร-อาทิตย 

00.00-04.00 
 

  

04.00-08.00 
 

  

08.00-12.00 

  

12.00-16.00 
 

  

16.00-20.00 
 

  

20.00-24.00 

  

ที่มา:จากการเขาสังเกตและบันทึกภาพการใชพื้นที่จอดรถของผูอยูอาศัยในโครงการบานเอื้ออาทรบึงกุม  

      ชวงวันที่ 15-21 ธันวาคม  2551  
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ประวัติผูเขียนวิทยานิพนธ 
 

ชื่อ  นายคาํแหง ทองอินทร  

เกิดวันที่  4 มกราคม พ.ศ. 2512 ที่จังหวัดยะลา  

การศึกษา ป 2539 สําเร็จการศึกษา สถาปตยกรรมศาสตรบัณฑิต สาขาสถาปตยกรรม  

  สถาบันเทคโนโลยีราชมงคล วิทยาเขตอุเทนถวาย 

  ป 2550 ไดรับทุนการศึกษาจากการเคหะแหงชาติ ศึกษาตอระดับปริญญาโท 

  ภาควิชาเคหการ คณะสถาปตยกรรมศาสตร จุฬาลงกรณมหาวิทยาลยั 

การทาํงาน ป 2534 -  ปจจุบัน ปฏิบัติงานที่การเคหะแหงชาติ   
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