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บทท่ี 3 

ระเบียบวิธีวิจัย 

 

บทนี้จะกล่าวถึงระเบียบวิธีวิจัย ประกอบด้วย 1) กรอบแนวคิด 2) ข้อมูลที่ใช้ 3) พ้ืนที่ศึกษา 

4) ประชากรและตัวอย่างที่ใช้ในการวิเคราะห์เชิงสถิติ 5) เครื่องมือ และ 6) การวิเคราะห์ข้อมูล 

 

3.1 กรอบแนวคิด (Conceptual framework) 
 

งานวิจัยมีกรอบแนวคิดการวิจัยปรากฏตามภาพที่  กล่าวคือทั้งปัจจัยด้านสังคมและเศรษฐกิจ 

(Socio-economic factor) และปัจจัยด้านการใช้ประโยชน์ที่ดิน (Land-use factor) ส่งผลต่อการ

เลือกรูปแบบการเดินทาง (Travel mode)  อนึ่ง งานวิจัยชิ้นนี้มุ่งหวังศึกษาปัจจัยด้านสังคมและ

เศรษฐกิจเป็นหลักส าคัญ อันจะเป็นประโยชน์ต่อการปรับปรุงการบริหารจัดการเดินรถระบบขนส่ง

มวลชนทางรถไฟเชื่อมต่อท่าอาศยานสุวรรณภูมิ (Airport Rail Link) เพ่ือเพ่ิมจ านวนผู้โดยสารได้ใน

ระยะสั้น เมื่อเทียบกับปัจจัยด้านการใช้ประโยชน์ที่ดินซึ่งอาจใช้เวลาด าเนินการนานกว่าหรือระยะยาว 

(Center for Transit-Oriented Development, 2010; Litman, 2014) 

 

ภาพที่ 3.1 กรอบแนวคิด (Conceptual framework) 

Short 
term 

Long 
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3.2 ข้อมูล  
 

 งานวิจัยนี้ใช้วิธีการเก็บข้อมูลแบบผสานวิธี เพ่ือให้ได้ข้อมูลทั้งเชิงปริมาณ และเชิงคุณภาพ 

โดยแบ่งเป็น 

1. ข้อมูลระดับปฐมภูมิ :การท าแบบสอบถาม การสัมภาษณ์เชิงลึก และการสังเกตทั้งแบบมี

ส่วนร่วมและไม่มีส่วนร่วม 

2. ข้อมูลระดับทุติยภูมิ : บทความ เอกสาร สื่อ และงานศึกษาและวิจัยที่เกี่ยวข้อง 

 

3.3 พื้นที่ศึกษา  
 

 บริเวณสถานีระบบขนส่งมวลชนรถไฟเชื่อมท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ  (Airport Rail Link) 

จ านวนทั้งหมด 8 สถานี (ภาพที่ 3.2 – ภาพที่ ) และบริเวณรอบนอกสถานีในรัศมีประมาณ 800 

เมตร ตามหลักการ Transit-oriented development สถานีดังกล่าว ได้แก่ 
 

1. สถานีสุวรรณภูมิ หรือสถานี A1 

2. สถานีลาดกระบัง หรือสถานี A2 

3. สถานีบ้านทับช้าง หรือสถานี A3 

4. สถานีหัวหมาก หรือสถานี A4 

5. สถานีรามค าแหง หรือสถานี A5 

6. สถานีมักกะสัน หรือสถานี A6 (มีทางเชื่อมต่อกับระบบขนส่งมวลชนรถไฟฟ้ามหานคร 

(MRT) ณ สถานีเพชรบุรี) 

7. สถานีราชปรารภ หรือสถานี A7 

8. สถานีพญาไท หรือสถานี A8 (มีจุดเชื่อมต่อกับระบบขนส่งมวลชนรถไฟฟ้ากรุงเทพ 

(BTS) ณ สถานีพญาไท) 
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ภาพที่ 3.2 สถานี Airport Rail Link 

 

 

ภาพที่ 3.3 เส้นทาง Airport Rail Link กับระบบรถไฟฟ้าอ่ืน ๆ 

 

3.4 ประชากร และกลุ่มตัวอย่าง   
 

 อธิบายลักษณะประชากร และการก าหนดกลุ่มตัวอย่าง 

 

 

 



17 
 

 3.4.1 ประชากร  

  ประกอบด้วยผู้ที่ท างาน พักอาศัย หรือเดินทางผ่านมาด้วยรูปแบบการเดินทางต่าง 

ๆ บริเวณสถานี Airport Rail Link ภายในรัศมีประมาณ 800 เมตร โดยแบ่งเป็นผู้ที่ใช้บริการระบบ

ขนส่งมวลชนรถไฟเชื่อมท่าอากาศยานสุวรรณภูมิเป็นประจ า (Regular passengers) และผู้ที่ใช้

บริการไม่ประจ า (Irregular passengers) โดยนิยามการเดินทางแบบประจ าคือการเดินทางอย่างน้อย 

1 เที่ยวต่อสัปดาห์  

 

 3.4.2 ขนาดตัวอย่าง และการเก็บข้อมูล 
 

  การศึกษากลุ่มตัวอย่างเชิงสถิติเพ่ือเป็นตัวแทนประชากรที่สนใจศึกษาในงานนี้ 

ผู้วิจัยใช้วิธีสุ่มตัวอย่าง (Random sampling) เพ่ือเก็บข้อมูล โดยแบ่งเป็นจ านวน 2 กลุ่มตัวอย่างที่

ต้องการ ได้แก่ กลุ่มผู้ใช้บริการ Airport Rail Link เป็นประจ า และกลุ่มผู้ไม่ใช้บริการ Airport Rail 

Link เป็นประจ า ใช้การค านวณหาขนาดตัวอย่างจากสูตรไม่ทราบจ านวนประชากรที่แท้จริง หรือ 

Infinite population (ตามสมการ 3) ก าหนดให้เป็นตัวแทนที่ 50% ของประชากรทั้งหมด ยอมรับ

ความคลาดเคลื่อนที่ 5% ค านวณได้ 384 คน (ที่ระดับนัยส าคัญ 5% หรือ 5% significance level) 

และรวมค่าความคลาดเคลื่อนอีกประมาณ 15% ได้ขนาดกลุ่มตัวอย่างทั้งสิ้น 440 คนต่อกลุ่ม ดังนั้น 

จ านวนตัวอย่างของทั้ง 2 กลุ่ม รวมทั้งสิ้นเท่ากับ 880 คน  

 

 

          สมการ 3 

  โดย SS = ขนาดกลุ่มตัวอย่าง 

  P = ร้อยละของประชากรที่จะเลือกทางเลือก 

  C = Confidence Interval 

  Z = Z value 
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 ในการนี้ ได้กระจายการเก็บข้อมูลกลุ่มตัวอย่างทั้งช่วงวันท างาน (จันทร์ -ศุกร์) และช่วง

วันหยุดราชการ (เสาร์-อาทิตย์) ตลอด 7 วัน บริเวณสถานี Airport Rail Link ในรัศมีประมาณ 800 

เมตร จากตัวสถานี (ผ่านการใช้โปรแกรม GIS ช่วยหาระยะทาง) ทั้งหมดจ านวน 8 สถานี 

 

3.5 เครื่องมือ 
 

 เครื่องมือที่ใช้ประกอบในงานวิจัย ได้แก่ โปรแกรมวิเคราะห์สถิติ โปรแกรมภูมิสารสนเทศ 

GIS เครื่องบันทึกภาพและเสียง แบบสอบถาม (ภาพที่ ) และแบบบันทึกการสังเกต ในแบบสอบถามมี

แนวค าถาม ซึ่งสามารถแบ่งเป็นหมวดหมู่ (Category) ได้ดังนี ้
 

1. เพศ (Gender) 

2. อายุ (Age) 

3. ระดับการศึกษา (Education) 

4. รายได ้(Monthly income) 

5. ถือครองยานพาหนะ (Vehicle ownership) 

6. จ านวนยานพาหนะ (Number of owned vehicle) 

7. มีผู้ติดตาม (Dependent) 

8. จ านวนผู้ติดตาม (Number of dependent) 

9. ใช้บริการประจ า (Regularity) 

10. สาเหตุที่ใช้บริการประจ า (Cause of regularity) 

11. ความถี่ท่ีใช้ (Weekly frequency) 

12. วัตถุประสงค์ในการเดินทาง (Trip purpose) 

13. ลักษณะของการเดินทาง (Trip pattern) 

14. ค่าใช้จ่ายในการเดินทาง (Travel cost) 
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ภาพที่ 3.4  แบบสอบถาม หน้า 1 
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ภาพที่ 3.5 แบบสอบถาม หน้า 2 

 

3.6 การวิเคราะห์ข้อมูล  
 

 หลังจากได้ข้อมูลจากแบบสอบถาม ผู้วิจัยได้ใช้การวิเคราะห์หาค่าสถิติ Chi Square (2) 

เพ่ือค้นหาความสัมพันธ์ระหว่างตัวแปรอิสระที่ได้มาว่ามีความสัมพันธ์กันหรือไม่อย่างไร และได้ใช้การ

ค านวณค่าคงที่ Contingency coefficient (CC) เพ่ือหาระดับความสัมพันธ์ของตัวแปรในกรณีมี

ความสัมพันธ์   
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  ค่าสถิติ Chi Square 

  เป็นค่าที่ใช้ค้นหาความสัมพันธ์ระหว่างตัวแปรอิสระ ตามสมการ 4 

 

      

          สมการ 4 

  โดย 
2 = Chi Sqaure Statistic 

   O = Observed value 

   E = Expected value 

 

  ค่าสัมประสิทธิ์ Contingency coefficient (CC) 

  ค่าคงที่ Contingency coefficient (CC) ใช้หาระดับความสัมพันธ์ของตัวแปร ใน

กรณีมีความสัมพันธ์ ตามสมการ 5 

 

 

          สมการ 5 

 

  โดย N = Sample size 

   เงื่อนไข  หาก CC  0.10  ความสัมพันธ์ต่ า 

   0.11-0.30 ความสัมพันธ์ปานกลาง 

    0.31 ความสัมพันธ์สูง 

 

 บทต่อไปจะน าเสนอผลการศึกษาและวิเคราะห์เชิงสถิติ พร้อมอภิปรายผลที่ได้จากการศึกษา 


