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การวิเคราะหและทวนสอบแบบจําลองของโบราณสถานอิฐกอ 
 

Analysis and Verification of Masonry Historical Monument Model 
 

คํานํา 
 

ในประเทศไทยมีส่ิงกอสรางที่มีความสําคัญทางประวัตศิาสตรอยูเปนจํานวนมาก หลาย
แหงไดรับการยกยองใหเปนมรดกโลก อาทิเชน โบราณสถานบริเวณจงัหวัดอยุธยา เปนตน ซ่ึง
โบราณสถานเหลานี้มีความสําคัญในดานตางๆเปนอยางมาก ไมวาจะเปนในดานการศึกษาตลอดจน
ในดานที่เปนหลักฐานอางองิ จึงจําเปนทีจ่ะตองอนุรักษโบราณสถานเหลานี้ใหเปนมรดกของชนรุน
หลังสืบไป จากการศึกษาและสํารวจพบวาโครงสรางโบราณสถานในประเทศไทยสวนใหญใชอิฐ
เปนวัสดกุอสรางหลักตั้งแตในระดบัฐานจนถึงยอด จากการทดสอบคุณสมบัติของอิฐกอที่เก็บ
ตัวอยางจากสถานที่จริงและอิฐกอที่ผลิตในปจจุบัน พบวาคาโมดูลัสความยดืหยุนอยูระหวาง 
32,000 ถึง 35,000 กิโลกรัมตอตารางเซนติเมตรโดยประมาณ สวนกําลังรับแรงอัดของอิฐกอพบวามี
คาประมาณ 43 ถึง46 กิโลกรัมตอตารางเซนติเมตร และยงัพบวาคากําลังอัดไมขึ้นกับเวลา (สุดชาย, 
2543) 

 
มีปจจัยหลายประการที่ทําใหโบราณสถานเกิดความเสียหายหรือเสื่อมสภาพลง เชน 

กาลเวลาที่ทําใหปูนกอซ่ึงเปนวัสดุเชื่อมประสานระหวางอิฐกอเสื่อมสลายหรือสึกกรอนไป ซ่ึงทํา
ใหโบราณสถานมีความแข็งแกรงลดลง ในดานภูมิอากาศ ไดแก ความรอนซึ่งทําใหอิฐกออาจเกดิ
การแตกราว หรือน้ําฝนที่ชะลางทําใหปูนกอสึกกรอน ในดานการทรุดตวัของชั้นดินทีร่องรับซึ่ง
อาจจะเกิดการทรุดตัวไมเทากัน การเกิดหนวยแรงดึงขึ้นในโครงสรางบางสวนซึ่งสงผลใหเกิดการ
แตกราว นอกจากนั้นยังมีการสันนิษฐาน และมีการบันทกึวาโบราณสถานในประเทศไทยเคยไดรับ
ความเสียหายเนื่องจากแผนดนิไหวมาแลว ยิ่งไปกวานัน้มนุษยเองก็เปนตนเหตุสําคัญที่ทําให
โบราณสถานเกิดความเสียหายได เชน การเขาทําลายหรือขุดเจาะ ปจจยัตางๆเหลานี้มผีลทําให
โบราณสถานมีความเสื่อมสภาพลงทั้งสิ้น และถายังปลอยใหโบราณสถานเกิดความเสื่อมสภาพลง
ไปเรื่อยๆ จนถึงระดับหนึ่งโบราณสถานเหลานั้นก็อาจพังทลายลงมาได ดังนัน้จึงจาํเปนที่จะตองทํา
การบูรณปฏิสังขรณโบราณสถานเหลานั้นเพื่อปองกันไมใหมีการสูญเสยีเกดิขึ้น และการ
บูรณปฏิสังขรณโบราณสถานใดๆจกักระทําไดอยางสัมฤทธิ์ผล จําเปนตองมีความเขาใจพฤติกรรม
ทางวิศวกรรมและทราบถึงความเสียหายเชงิโครงสรางของโบราณสถานเหลานั้น 
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สําหรับในปจจุบันโบราณสถานที่เสี่ยงตอการเกิดความเสียหายไดแก เจดียประธานทรง
ปรางคของวัดวรเชษฐเทพบาํรุง ณ จังหวัดพระนครศรีอยธุยา ซ่ึงตําแหนงที่ตั้งใกลกบัทางหลวง ซ่ึง
ทางกรมศิลปากรเกรงวาองคเจดียอาจไดรับผลกระทบกระเทือนจากการจราจร ดังนั้นในงานวิจยั
คร้ังนี้ จึงเปนกรณีศึกษาถึงพฤติกรรมของเจดียประธานทรงปรางคของวัดวรเชษฐเทพบํารุง ณ 
จังหวดัพระนครศรีอยุธยา ซ่ึงมีความสูงประมาณ 30 เมตร โดยที่รูปรางสัณฐานของเจดียทรงปรางค
แสดงดังภาพที่ 1 สรางขึ้นในสมัยสมเด็จพระเอกาทศรถ (พ.ศ.2148-พ.ศ.2153) ซ่ึงมีอายุราว 400 ป
แสดงดังภาพที่ 2 โดยทําวเิคราะหแบบจําลองและการตรวจวดัการสั่นไหว ซ่ึงจะทําใหทราบสภาพ
ในปจจุบนัของโบราณสถานเพื่อการศึกษาแนวทางในการสรางแบบจําลองที่มีประสิทธิภาพของ
โบราณสถานอิฐกอรูปแบบดังกลาว 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพที ่1  รูปรางสัณฐานของเจดียทรงปรางค 
ที่มา: สันติ (2542) 
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วัตถุประสงคของการวิจัย 
 

1. เพื่อศึกษาคณุสมบัติพื้นฐานทางพลศาสตรของโครงสรางโบราณสถานอิฐกอ 
2. เพื่อศึกษาหนวยแรงสําคัญของโบราณสถานในสภาพปจจุบันภายใตน้ําหนกัตัวเอง 
3. เพื่อศึกษาถงึพฤติกรรมของโครงสรางโบราณสถานอิฐกอภายใตแรงกระทําทาง

พลศาสตร  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพที่ 2  เจดียประธานทรงปรางควัดวรเชษฐเทพบํารุง  
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การตรวจเอกสาร 
 

การศึกษาและวิจัยทางดานตางๆเกี่ยวกับโบราณสถานในประเทศไทย ทั้งทางดานกําลังของ
วัสดุ การวเิคราะหโครงสรางทางสถิตศาสตร และการวเิคราะหโครงสรางทางพลศาสตร ที่ผานมามี
ดังนี ้
 

วรศักดิ์ (2540ก, 2540ข) ไดวิเคราะหถึงหนวยแรงที่เกดิขึ้นของเจดยีโบราณสถานเนือ่งจาก
น้ําหนกัตัวเอง โดยทําการวิเคราะหพระปฐมเจดยีที่จังหวัดนครปฐมซึง่เปนเจดียทรงปรางค ไดเก็บ
ตัวอยางอิฐไปทดสอบ พบวาคากําลังรับแรงอัดเทากับ 28.21 กิโลกรัมตอตารางเซนติเมตร คา
โมดูลัสความยดืหยุนเทากับ 28,210 กิโลกรัมตอตารางเซนติเมตร คาอัตราสวนปวซองเทากับ 0.216 
ผลจากการวิเคราะหไฟไนทอิลิเมนตเนื่องจากน้ําหนักตวัเอง พบวาหนวยแรงอัดที่เกิดขึ้นมีคา 1 ใน 
3 ของกําลังรับแรงอัด ดังนัน้ภายใตน้ําหนักตัวเอง พระปฐมเจดียมีคาอัตราสวนความปลอดภัย
เทากับ 3 นอกจากนั้น ยังไดทําการวิเคราะหโครงสรางเจดียภเูขาทองซึ่งมีตําแหนงบนสุดเอียงจาก
ศูนยกลางเปนระยะ 2.1 เมตร เพื่อเสนอแนวทางในการบรูณะและซอมแซม ไดตรวจสอบองคเจดีย
โดยการเจาะนาํตัวอยางมาทดสอบ เพื่อนําไปสรางแบบจาํลองวิเคราะหโดยวิธีไฟไนทอิลิเมนต 
พบวา การกระจายของหนวยแรงในโครงสราง จะเปนการถายแรงจากสวนบนของโครงสรางสู
สวนลาง โดยที่หนวยแรงสงูสุดจะอยูบริเวณศนูยกลางของฐานองคเจดีย ซ่ึงคาหนวยแรงอัดอันเกิด
จากน้ําหนักของตัวเจดียเองมีคาประมาณ 10 เปอรเซ็นต ของกําลังอัดประลัยของวัสดกุอ จึงพอสรุป
ไดวาเจดยีภเูขาทองยังมีเสถียรภาพทีด่ี และจะไมเกดิการวิบัติแบบพงัทลายทันที แตจากการสํารวจ
พบวา วัสดุกอมีสภาพคอนขางทรุดโทรม และมีชองโพรงกระจายอยูทัว่ไปในบริเวณฐานของเจดยี 
และเมื่อพิจารณาถึงหนวยแรงดึงที่เกิดขึ้นซึ่งพบวามีคานอย แตเนื่องจากวัสดุกอมีสภาพทรุดโทรม 
ดวยแรงดึงเพียงเล็กนอยเปนผลใหเกิดรอยแตกราวขึน้ดังเห็นไดในสภาพปจจุบัน 

 
แนวทางในการบูรณะองคเจดียภเูขาทอง คือการอัดฉีดน้ําปูนเขมขนในสวนฐานของเจดีย

เพื่อปดชองโพรงที่กระจายอยู และเพื่อเปนการกระจายหนวยแรงกดใหออกจากศูนยกลาง ทําให
ฐานเจดียมีบริเวณที่ชวยกันเฉลี่ยรับแรงกดเปนบริเวณกวางขึ้น จึงคาดวาวิธีนี้องคเจดยีซ่ึงมีการเอียง
ในอดีตจะไมมีการเอียงเพิ่มขึ้นอีกในอนาคต และเมื่อทําการวิเคราะหแบบจําลองหลังการบูรณะ
แลว พบวา คาหนวยแรงสูงสุดมีคาลดลง และหนวยแรงบริเวณฐานเจดียมีการกระจายที่ดีขึ้น 

 
สุดชาย (2543) ไดทําการศึกษาถึงความสามารถในการรับแรงของอิฐโบราณและอิฐที่ใชใน

การบูรณะโบราณสถาน โดยใชตวัอยางทดสอบจํานวน 9 แหง เปนอิฐโบราณที่เก็บตวัอยางมาจาก
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แหลงโบราณสถานในเขตจงัหวัดพระนครศรีอยุธยา 8 แหง และอิฐทีม่ีการผลิตในปจจุบันที่บาน
ลุมพี จังหวดัพระนครศรีอยุธยา 1 แหง และนําผลการทดสอบที่ไดไปวิเคราะหโครงสรางเจดีย
ประธานโบราณสถานวัดกุฎดีาวซึ่งเปนเจดยีทรงปรางค จากผลการทดสอบและการวเิคราะห
โครงสรางสรุปไดวา 

 
1. กําลังรับแรงอัดและโมดูลัสความยืดหยุนของอิฐตัวอยางทั้ง 9 แหง มคีาใกลเคียงกนั โดย

ที่กําลังรับแรงอัดมีคาระหวาง 43 ถึง 46 กิโลกรัมตอตารางเซนติเมตร ซ่ึงไมขึ้นกับเวลา และโมดูลัส
ความยืดหยุนมีคาระหวาง 32,000 ถึง 35,000 กิโลกรัมตอตารางเซนติเมตร 

2. การวิเคราะหโครงสรางเจดียประธานโดยวิธีไฟไนอิลิเมนต เพื่อศึกษาถึงการกระจาย
หนวยแรงเนื่องจากน้ําหนักขององคเจดีย ในกรณีที่ไมมีการตอเติมองคระฆังและ ปลองไฉน พบวา
หนวยแรงที่เกดิขึ้นกับองคเจดียทั้งหนวยแรงในแนวดิ่งและหนวยแรงในแนวราบเปนหนวยแรงอดั 
โดยมีหนวยแรงอัดสูงสุดบริเวณฐาน และหนวยแรงอดัที่เกิดขึ้นมีคาไมเกินกําลังรับแรงอัดของอิฐ 

3. เมื่อตอเติมโครงสรางสวนบนขององคเจดียตามรูปแบบสันนิษฐาน พบวาหนวยแรงที่
เกิดขึ้นในแนวดิ่งเปนหนวยแรงอัด มีคาสูงสุดบริเวณฐานและไมเกินกําลังรับแรงอัดของอิฐ แตจะ
เกิดหนวยแรงดึงในแนวราบบริเวณสวนบนที่ตอเติมและบริเวณฐาน หนวยแรงดึงที่เกิดขึ้นมีขนาด
ไมมากนกั แตอาจมีผลในการทําใหองคเจดียเร่ิมแตกราว โดยเฉพาะบริเวณรอยตอระหวางอิฐกับ
ปูนกอ 
 

วรพจน (2543) ไดทําการศึกษาเกีย่วกับคุณสมบัติและพฤติกรรมของวัสดุประกอบจากอิฐ
และปูนกอซ่ึงผสมเสนใยเหล็กเพื่อเสริมกาํลัง โดยทําการทดสอบคุณสมบัติของปูนกอเสริมกําลัง
เปรียบเทียบกบัปูนกอมาตรฐาน พรอมทั้งไดทําการทดสอบโครงสรางยอยในหองปฏิบัติการและ
วิเคราะหดวยวธีิ ไฟไนทอิลิเมนต จากผลการทดลองสรุปไดวา 

 
1. ปูนกอเสริมกําลังมีกําลังรับแรงดึงและกาํลังรับแรงอัดเพิ่มขึ้นจากปนูกอมาตรฐาน

ประมาณ 20 ถึง 30 เปอรเซ็นต และกําลังของปูนกอเสริมกําลังจะเพิ่มขึน้ตามจะเพิ่มขึน้ตามปริมาณ
ของเสนลวดเสริมแรงที่เพิ่มขึ้น 

2. การวิเคราะหแบบจําลองโครงสรางยอยดวยวิธีไฟไนทอิลิเมนต พบวาอัตราสวนปวซอง
มีคาใกลเคียงกบัคาที่ไดจากการทดสอบ 
 

อดิศัย (2544) ไดทําการศึกษาถึงคุณสมบัติพื้นฐานทางพลศาสตรและคุณสมบัติวัสดุของ
โครงสรางโบราณสถาน โดยใชขอมูลทางการศึกษาจากเจดียวัดกุฎีดาว ซ่ึงประกอบดวยอิฐทีใ่ชใน
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การบูรณะองคเจดีย รูปรางสณัฐานขององคเจดีย ซ่ึงนําอฐิกอที่ใชในการบูรณะโบราณสถานมาทํา
การทดสอบจํานวน 5 ตวัอยาง เพื่อหาคุณสมบัติของวัสดุเพื่อใชเปนขอมูลในการวเิคราะห
โครงสรางทางพลศาสตรโดยวิธีไฟไนทอิลิเมนต จากการวิเคราะหดวยโปรแกรมไฟไนทอิลิเมนต 
พบวาคาความถี่ธรรมชาติในรูปแบบการสั่นไหวดานขางที่หนึ่ง มีคา 1.7595 Hz  
 

สําหรับงานวิจยัที่ผานมาที่ไดทําการศึกษาและวิเคราะหเกีย่วกับโบราณสถานตามที่ตางๆ
ในตางประเทศ เปนดังนี ้
 

Kuchitsu et al. (1999) ไดศึกษาถึงการเกดิของเกลือในอิฐกอที่มีผลทําใหโบราณสถานที่
จังหวดัอยุธยาเกิดความเสียหาย ทําการทดสอบโดยการกอเสาตัวอยางโดยใชอิฐทีจ่ังหวัดอยุธยา
จํานวน 2 ตัวอยาง โดยที่เสาตัวอยางแรกทาํการฉาบปูนปดผิวหนาของอิฐตลอดเสา สวนตัวอยางที่
สองไมไดฉาบปูนปดผิวหนาของอิฐ พบวาปริมาณความชื้นในเสาตวัอยางแรกมีมากกวา และใน
หนาหนาวสังเกตพบวาเสาตัวอยางที่ไมไดฉาบปูนปดผิวหนาของอิฐจะเกิดเกลือที่อิฐอยางชัดเจน 
และไดทําการสังเกตบริเวณกําแพงของโบราณสถานที่จงัหวัดอยุธยาระยะเวลาหางกนั 1 อาทิตย 
พบวาชวงสิ้นสุดหนาฝนกําแพงของโบราณสถานยังไมเกิดเกลือขึ้น หลังจากนั้น 1 อาทิตย เมื่อเร่ิม
เขาตนหนาหนาวจะสังเกตเห็นเกลือจํานวนมากเกาะอยูที่อิฐ ซ่ึงจากการสังเกตและทดลองสรุปได
วา ความเสยีหายของอิฐกอของโบราณสถานที่เกิดจากการกัดกรอนของเกลือในจังหวดัอยุธยาจะ
เกิดเปนฤดู คือจะเริ่มเกิดความเสียหายเมื่อเร่ิมเขาหนาหนาวจนกระทั่งถึงเริ่มตนหนาฝน และ
โบราณสถานบริเวณที่ปนูฉาบยังมีความสมบูรณ อิฐกอจะไมเกดิความเสียหายจากการกัดกรอนของ
เกลือ 
 

Jaishi et al. (2003) ทําการศึกษาถึงรูปแบบของความเสียหายของวัดอิฐกอที่เปน
โบราณสถานและมรดกโลกในประเทศเนปาล ภายใตแรงกระทําเนื่องจากแผนดนิไหว ซ่ึงการหา
แรงดานขางทีก่ระทําตอโครงสรางดวยวิธีสัมประสิทธิ์แผนดินไหว จําเปนที่จะตองทราบคาคาบ
ธรรมชาติซ่ึงเปนคุณสมบัตพิื้นฐานทางพลศาสตรของโครงสราง จึงทําการประมาณคาคาบ
ธรรมชาติโดยการวิเคราะหดวยวิธีไฟไนทอิลิเมนต และทําการตรวจวดัจริงในสนาม โดยเลือกวดั
ตัวอยาง 10 ตวัอยาง มาวิเคราะหดวยวิธีไฟไนทอิลิเมนต และเลือกวัดตัวอยาง 3 ตัวอยาง เพื่อทําการ
ตรวจวดัจริงในสนามเนื่องจากผลของแรงในสภาพแวดลอม เมื่อนํามาหาความสัมพนัธระหวางคา
คาบธรรมชาติกับความสูงของวัด (H) และความยาวของฐาน (d) ดวยวิธีทางสถิติไดเทากับ T = 
0.0488H/d1/2 และทําการวิเคราะหหนวยแรงที่เกิดขึน้กบัโครงสรางที่ถูกกระทําจากแรงดานขาง
เนื่องจากแผนดินไหว จากผลการทดลองพบวา คาคาบธรรมชาติของวัดโบราณสถานทั้งหมดนอย
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กวา 0.6 วินาท ีและอัตราสวนความหนวงอยูระหวาง 1-6 เปอรเซ็นต สําหรับรูปแบบความเสียหาย
ของวัดทั้งหมดเกิดจากหนวยแรงดึงและหนวยแรงอัด สวนหนวยแรงเฉือนไมเกินคาที่ยอมใหเพราะ
กําแพงอิฐกอมคีวามหนามาก ยกเวนวัดบางตัวอยางที่รูปแบบความเสียหายเกดิจากหนวยแรงเฉือน 

 
Kuhlmann (2003) ไดทําการศึกษาถึงพฤติกรรมของโบสถขนาดใหญซ่ึงเปนมรดกโลกที่

มีอายุกวา 1200 ป ในประเทศเยอรมัน ซ่ึงตัง้อยูในบริเวณที่เสี่ยงตอการเกิดแผนดินไหว โดยที่โบสถ
ประกอบดวยโครงสรางหลัก 3 สวนเรียงกนั คือ หอคอยตะวนัตกทางดานซาย หอคอยแปดเหลี่ยมที่
อยูตรงกลาง และโรงสวดมนตขนาดใหญทางดานขวา ซ่ึงโรงสวดมนตประกอบดวยเสาที่บางและ
ภายนอกตกแตงดวยกระจกซึ่งไมสามารถรับแรงทางดานขางจากแผนดินไหวได จึงไดมีการติดตั้ง
สมอเหล็กและคอนกรีตเพื่อยดึโครงสรางของโรงสวดมนตใหติดกับหอคอยแปดเหลี่ยม เพื่อทําการ
ถายแรงกระทาํไปใหหอคอยแปดเหลี่ยม และไดทําการตรวจวดัโครงสรางทางพลศาสตร พบวา
คาความถี่ธรรมชาติ 2 รูปแบบแรกเทากับ 1.13 และ 2.13 Hz ตามลําดับ และไดทําการวิเคราะห
แบบจําลองของโครงสราง โดยที่แบบจําลองจะถูกปรับแกจนกวาคาความถี่ธรรมชาติจาก
แบบจําลองจะใกลเคียงกับคาที่ไดจากการตรวจวดั ซ่ึงการปรับแกแบบจําลองจะใชน้าํหนักของสวน
ที่ไมใชโครงสรางหลักกระจายเพิ่มเขาไปในแบบจําลอง จากนั้นทาํการวิเคราะหแบบจําลองภายใต
แผนดินไหว พบวาหนวยแรงดึงเกิดขึ้นมากที่สุดที่สมอหลัก มีคาประมาณ 10 เปอรเซ็นตของกําลัง
รับแรงดึง โครงสรางจึงอยูในสภาพที่ปลอดภัย 
 

Carpinteri et al. (2005) ทําการศึกษาถึงพฤติกรรมของหอคอยอิฐกอในสมัยโบราณใน
ประเทศอิตาลี  โดยที่หอคอยกวาง 5.9 x 5.9 เมตร สูง 39 เมตร และความหนาของกําแพงอิฐกออยู
ระหวาง 0.8 - 2 เมตร ซ่ึงหอคอยเอียงจากศนูยกลางไปทางเหนือวัดจากดานบนสุดเปนระยะ 39 
เซนติเมตร โดยท่ีทําการตรวจสอบสภาพของหอคอยโดยวิธีภาพถายทางความรอน ซ่ึงสามารถใช
ระบุรอยแตกราวของโครงสรางได พบวารอยแตกราวสวนใหญพบที่บริเวณชองเปดของโครงสราง 
เชน ชองหนาตาง เปนตน และทําการวิเคราะหโครงสรางโดยวิธีไฟไนทอิลิเมนต โดยทําการ
วิเคราะหแบบเชิงเสน และวิเคราะหแบบไมเปนเชิงเสน และไดทําการทดสอบกับโครงสรางจริง
บริเวณฐานของหอคอยเพื่อหาคุณสมบัติของอิฐกอและหนวยแรงที่เกดิขึ้นในตําแหนงตางๆภายใต
สภาวะจริงดวยวิธี Flat-jack tests ซ่ึงคุณสมบัติของอิฐกอที่ใชในการวิเคราะหแบบจําลอง ไดแก 
โมดูลัสยืดหยุนเทากับ 5,000 เมกกะนวิตนัตอตารางเมตร, อัตราสวนปวซอง เทากับ 0.2, ความ
หนาแนนเทากบั 1,600 กิโลกรัมตอลูกบาศกเมตร, กําลังรับแรงดึงเทากบั 0.3 เมกกะนวิตันตอตาราง
เมตร และกําลังรับแรงอัดเทากับ 2 เมกกะนวิตันตอตารางเมตร จากการวเิคราะหแบบเชิงเสน พบวา
คาหนวยแรงทีไ่ดจากการวิเคราะหมีคาใกลเคียงกันมากกบัคาหนวยแรงที่ไดจากการทดสอบ Flat-
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jack ในตําแหนงเดียวกนั แสดงใหเห็นวาแบบจําลองที่ใชวิเคราะหมีความถูกตอง และพบวาคา
หนวยแรงที่เกดิขึ้นมีคานอยกวาคากําลังรับแรงอัดของอิฐกอ นั่นคือในสภาพจริงโครงสรางอยูใน
สภาวะยึดหยุน สําหรับการวิเคราะหแบบไมเปนเชิงเสน เมื่อเพิ่มความเอียงของโครงสรางขึ้นเรื่อยๆ 
หนวยแรงดึงทีบ่ริเวณสวนลางของโครงสรางจะเพิ่มขึน้จนเกิดรอยแตกราวและเพิ่มขึ้นเรื่อยๆ และ
เมื่อโครงสรางเอียงมากกวา 3 เปอรเซ็นตของความสูง บริเวณฐานของโครงสรางจะเกิดการระเบิด
เนื่องจากคาหนวยแรงอัดมีคาถึงกําลังรับแรงอัดของอิฐกอ สรุปไดวาเมือ่โครงสรางเอียง 3 
เปอรเซ็นต หรือระยะการเยื้องศูนยที่ตําแหนงบนสุดเทากบั 125 เซนติเมตร จะเปนสภาวะประลัย
ของโครงสราง 

 
Juhasova et al. (2002) ไดศึกษาถึงพฤตกิรรมของโครงสรางอิฐกอภายใตแรง

แผนดินไหวและผลของปูนฉาบชนิดพิเศษ ที่ทําใหโครงสรางอิฐกอสามารถตานทานแรง
แผนดินไหวไดมากขึ้น โดยไดทําการสรางโครงสรางกออิฐ 2 ช้ันขนาดใหญขึ้นบนโตะเขยา ซ่ึง
ไมไดฉาบปูนปดผิวหนาของอิฐกอ จากนัน้ทําการใสคล่ืนความสั่นสะเทือน จนโครงสรางเกิดความ
เสียหาย จากนัน้ทําการซอมแซม โดยยดึตรึงดวยลวดตะแกรงซึ่งมีคุณสมบัติรับแรงดึงไดสูงและ
ฉาบดวยปนูฉาบพิเศษที่มีกําลังสูง จากนั้นทําการทดสอบการสั่นไหวอีกครั้ง จากผลการทดลอง
พบวา การทดสอบครั้งแรกเมื่อโครงสรางไมไดฉาบปูน คาความเรงสูงสุดของโครงสรางที่ทําให
โครงสรางเสียหายประมาณ 0.36 g หลังจากทําการเสริมกําลังของโครงสรางพบวา คาความเรง
สูงสุดของโครงสรางที่ทําใหโครงสรางเสียหายประมาณ 0.69 g แสดงวาเมื่อเสริมกําลังของ
โครงสรางจะสามารถตานทางแรงแผนดนิไหวเพิ่มขึ้นประมาณ 2 เทา และพบวาเมื่อทําการเสริม
กําลังของโครสราง คาความถี่ธรรมชาติจะมีคาเพิ่มขึ้น 

 
Kim and Ryu (2003) ทําการทดสอบการสั่นไหวของเจดียขนาดเล็ก 5 ช้ัน สูง 3 เมตร 

เพื่อคนหาถึงขนาดของแผนดินไหวที่เกิดขึน้ในป ค.ศ. 1936 ที่ประเทศเกาหลี ที่ทําใหสวนบนของ
เจดียพังลงมาตามที่มีการบันทึกไว โดยไดสรางเจดียขึน้มาใหมตามขนาดและรูปทรงเดิมที่มีการ
บันทึกไว ทําการทดสอบเจดยีบนโตะเขยา โดยแบงการทดสอบเปน 2 ประเภท คือการสั่นไหวใน
ระดับต่ําเพื่อหาคาความถี่ธรรมชาติของเจดีย และทดสอบการสั่นไหวโดยใส คล่ืนความสั่นสะเทือน
ในรูปของความเรงของแผนดินไหว 4 แหง ไดแก Coalinga earthquake (1983), Whittier 

Narrows earthquake (1987), Taft earthquake (1952) และ El Centro earthquake (1940) 
เพื่อศึกษาความสัมพันธระหวางรูปแบบของความเสียหายกับขนาดของแผนดินไหว ซ่ึงจากการ
ทดลองพบวา ความถี่ธรรมชาติของเจดียมคีาประมาณ 2 Hz และเมื่อใสคล่ืนความสั่นสะเทือนของ 
Coalinga earthquake และ Whittier Narrows earthquake ซ่ึงมีคาคาบของแผนดินไหวที่ส้ัน 
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พบวารูปแบบความเสียหายของเจดียเกิดจากชั้นที่ 1 ของเจดียเสียรูป สวนเมื่อใสคล่ืนความ
ส่ันสะเทือน Taft earthquake และ El Centro earthquake ซ่ึงมีคาคาบของแผนดนิไหวที่ยาว 
พบวารูปแบบความเสียหายของเจดียจะเกดิเพราะสวนบนของเจดยีพังลงมา แสดงวาแผนดินไหวที่
เกิดในป 1936 มีลักษณะคลายกับ Taft earthquake และ El Centro earthquake สําหรับขนาด
ของแผนดินไหวอยูระหวาง 0.15 g - 0.24 g  

 
 สําหรับงานวิจยัตางๆที่ทําการศึกษาเกีย่วกบัการตอบสนองของโครงสรางเนื่องจาก
การจราจร เปนดังนี ้
 

วรศักดิ์ (2540ก) ไดวิเคราะหถึงหนวยแรงที่เกิดขึ้นของเจดียโบราณสถานเนื่องจากคลื่น
ความสั่นสะเทอืนในรูปของความเรงเนื่องจากรถบรรทุก โดยทําการวิเคราะหพระปฐมเจดยีที่
จังหวดันครปฐม ผลจากการวิเคราะหไฟไนทอิลิเมนตทางพลศาสตรเนื่องจากคลื่นความ
ส่ันสะเทือนในรูปของความเรงที่ไดจากรถบรรทุกซึ่งมีคาความเรงสูงสุดประมาณ 0.05g พบวาเมื่อ
โครงสรางมีการสั่นไหวจะเกิดหนวยแรงดึงขึ้นบางตําแหนง ไดแกบริเวณสวนยอดและบริเวณ
ปลองไฉน ซ่ึงหนวยแรงดึงนีจ้ะทําใหโครงสรางเกิดการแตกราวและจะเกิดการแตกราวตอไปเรื่อยๆ
ทําใหโครงสรางเสื่อมสภาพลงอยางรวดเรว็  
 
 Hunaidi (2000) ไดใหรายละเอียดเกีย่วกับการตอบสนองเนื่องจากการจราจร คือ 
การจราจรที่ทาํใหเกิดการสัน่สะเทือนหรือแรงทางพลศาสตรที่มีนัยสําคัญ จะเกดิกบัถนนที่ไมเรียบ
หรือขรุขระ และชนิดของพาหนะ ไดแก รถโดยสารขนาดใหญ และรถบรรทุก ซ่ึงการตอบสนอง
ของถนนจะมคีาความเรงสูงสุดอยูในชวง 0.0005g – 0.2g และความถีอ่ยูในชวง 5 – 25 Hz ซ่ึง
ขนาดของการสั่นสะเทือนจะขึ้นอยูกับปจจัยตางๆ ไดแก ความขรุขระของถนน น้ําหนักของรถ 
ความเร็วของรถ ระบบภายในของรถ (suspension system) และฤดูกาลประจําป เชน ที่ในฤดู
หนาวที่ประเทศแคนาดา บริเวณดินชั้นบนจะเปนน้ําแข็งทําใหการสั่นไหวต่ําลงเมื่อเทยีบกับฤดู
อ่ืนๆ  
 
 Degrande and Lombaert (2000) ไดทําการวิเคราะหหาการตอบสนองที่ผิวดินที่
ตําแหนงตางๆเนื่องจากรถบรรทุก โดยทําการจําลองรถบรรทุกแบบ 2 มิติ จากการวิเคราะหพบวา
การสั่นไหวจะรุนแรงที่สุดบริเวณศนูยกลางของถนน และจะลดลงเรื่อยๆเมื่อระยะหางออกไป และ
ถาเพิ่มความเรว็ของรถการสั่นไหวก็จะเพิ่มมากขึ้นดวย และไดทําการตรวจวดัการสั่นสะเทือน โดย
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ใหรถบรรทุกวิ่งบนถนนที่ความเร็ว 30 และ 70 กม./ชม. พบวาที่ความเร็ว70 กม./ชม. ขนาดของการ
ส่ันสะเทือนจะมากกวาประมาณ 3 เทา และของเขตของการสั่นสะเทือนที่รูสึกไดมีขนาดคามากกวา 
 

การตรวจวัดคณุสมบัติเชงิพลศาสตรของโครงสราง 
 

คุณสมบัติทางพลศาสตรของโครงสรางที่สําคัญ คือ ความถี่ธรรมชาติ (Natural 

Frequency) อัตราสวนความหนวง (Damping Ratio) และรูปแบบการสั่นไหว (Mode Shape) 
โดยทั่วไปวิธีการหาคาคุณสมบัติเชิงพลศาสตรของโครงสรางแบงออกไดเปน 2 ประเภท ไดแก 

 
1. วิธีวิเคราะหสําหรับโครงสรางที่มีความสลับซับซอนอาจทําการสรางแบบจําลองไฟ-

ไนตอิลลิเมนต (Finite Element Model) เพื่อหาคณุสมบัติเชิงพลศาสตรที่สําคัญอันไดแก ความถี่
ธรรมชาติ และรูปแบบการสั่นไหว โดยพยายามจาํลองพฤติกรรมของโครงสรางใหใกลเคยีงความ
จริงมากที่สุด 

 
2. วิธีการตรวจวัด เปนการหาคาคุณสมบตัิทางพลศาสตรของโครงสรางจากการตรวจวัด

ดวยเครื่องมือพิเศษสําหรับการตรวจวัด 
 
วิธีการตรวจวดัในการหาคาคุณสมบัติทางพลศาสตรของโครงสรางแบงได 3 วิธี ไดแก 

วิธีการตรวจวดัการสั่นไหวดวยแรงกระทาํ (Force Vibration) วิธีการตรวจวดัการสั่นไหวอิสระ 
(Free Vibration) และวิธีการตรวจวดัการสั่นไหวเนื่องจากแรงในสภาพแวดลอม (Ambient 

Vibration) สําหรับวิธีการตรวจวดัการสั่นไหวดวยแรงกระทํา และวิธีการตรวจวัดการสั่นไหว
อิสระ จําเปนจะตองมีแรงกระทํากับโครงสรางขณะทําการทดลอง สําหรับวิธีการตรวจวัดการสั่น
ไหวเนื่องจากแรงในสภาพแวดลอมจะใชวธีิวิเคราะหฟเูรียร (Fourier Analysis) ซ่ึงเปนวิธีที่
คอนขางซับซอน แตเนื่องจากความกาวหนาทางวิทยาการคอมพิวเตอรในปจจุบัน ทําใหวิธีนี้ไมเปน
ปญหาอีกตอไป ดังนั้นวิธีการตรวจวดัการสั่นไหวเนื่องจากแรงในสภาพแวดลอมจึงเปนวิธีที่
นาสนใจในการใชหาคาคุณสมบัติทางพลศาสตรของโครงสราง  
 
การตรวจวัดเพื่อหาคาความถี่ธรรมชาต ิ
 

วิธีการตรวจวดัการสั่นไหวเนื่องจากแรงในสภาพแวดลอม คือการตรวจวัดการสั่นไหวของ
โครงสรางในระดับการสั่นไหวต่ําที่มีอยูตลอดเวลาในธรรมชาติ ซ่ึงเกิดจากแรงกระทําหรือการ
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กระตุนจากสิ่งแวดลอมที่มีอยูรอบๆและภายในโครงสราง เชน แรงลม การสั่นสะเทือนของพื้นดิน
เนื่องจากการจราจร เปนตน การใชกลุมคนชวยเขยาโครงสราง ก็ถือไดกลุมคนเหลานี้วาเปน
ตัวกระตุนการสั่นไหวแบบหนึ่ง เพราะเมื่อโครงสรางถูกกระตนดวยความถี่ที่ตรงกับคาความถี่
ธรรมชาติ การสั่นไหวของโครงสรางจะเพิม่ขึ้นแมวาการกระตุนจะอยูในระดับต่ํา แตผลของการกํา
ทอน (Resonance) จะทําใหผลการสั่นไหวของโครงสรางมีความชัดเจนขึ้น ดังนั้นการใชกลุมคน
กระตุนโครงสรางจึงควรที่จะทราบคาความถี่ธรรมชาติของโครงสรางอยางคราวๆกอนจากวิธีไฟ
ไนตอิลิเมนต เพื่อที่จะกระตุนโครงสรางไดใกลเคียงกับคาความถี่ธรรมชาติ แตในการใชกลุมคน
กระตุนโครงสราง สามารถทําไดเฉพาะรูปแบบการสั่นพืน้ฐานเทานั้น เพราะที่รูปแบบการสั่นไหว
ที่สูงขึ้นจังหวะของการกระตุนจะมีคามากกวาความถี่ที่คนจะสามารถกระตุนได 

 
 การตรวจวัดการสั่นไหวเนื่องจากแรงในสภาพแวดลอมจะนําไปสูการหาคาคุณสมบตัิเชิง
พลศาสตรของโครงสรางอยางแทจริง ขอมลูจากการตรวจวัดทีไ่ดจะนําไปหาคาคุณสมบัติทาง
พลศาสตรของโครงสราง คือ ความถี่ธรรมชาติ อัตราสวนความหนวง และรูปแบบการสั่นไหว ซ่ึง
เครื่องมือที่ใชในการตรวจวดัแบงไดเปน 2 ประเภท คือ อุปกรณวดัอัตราเรงของการสั่นสะเทือน 
(Accelerometer) และอุปกรณวดัความเร็วของการสั่นสะเทือน (Velocity Transducer) 
 
 ในการหาคาความถี่ธรรมชาติ เครื่องมือที่ใชตรวจวดัการสั่นไหวทั้งหมดมักจะถูกติดตั้งที่
ช้ันบนสุดของโครงสราง เนื่องจากในรูปแบบการสั่นไหวพื้นฐาน การเคลื่อนที่ของโครงสรางที่ช้ัน
บนสุดเนื่องจากแรงกระทาํภายนอกจะมีคามากที่สุด ทําใหผลตอบสนองของสัญญาณมีความชัดเจน
มากกวาชัน้ทีต่่ําลงมา และในกรณีที่อาคารชั้นบนสุดเปนดาดฟาซึ่งเปนพื้นที่โลงทําใหสะดวกตอ
การตรวจวัดมากยิ่งขึ้น สงผลใหคาความถีธ่รรมชาติในรูปแบบของสเปกตรัมของฟูเรียรแอมพลิจูด 
(Fourier Amplitude Spectrum) มีความคมชัดยิ่งขึ้น โดยคาสูงสุดของฟูเรียรแอมพลิจูดจะเปน
ยอดแหลมอยางชัดเจน โดยสามารถอธิบายไดดวยสมมตฐิานที่วา แรงกระตุนจากสภาพแวดลอมมี
ลักษณะที่เปนสวนผสมของแรงหลายชนดิจากแหลงตางๆ ซ่ึงอาจพิจารณาวามีองคประกอบของ
ความถี่ที่หลากหลาย เมื่อแรงลักษณะนี้กระทําตอโครงสรางซึ่งมีความถี่ธรรมชาติและอัตราสวน
ความหนวงประจํารูปแบบการสั่นไหวใดๆ จึงพิจารณาไดวาโครงสรางไดถูกแรงกระทําที่มี
สวนผสมของความถี่หลายๆคา ดังนั้นผลตอบสนองของโครงสรางจึงเปนการผสมกันของ
ผลตอบสนองในแตละองคประกอบความถี่ของแรงที่กระทํา และผลตอบสนองจะมีคามากสําหรับ
องคประกอบที่มีความถี่ใกลเคียงกับความถี่ธรรมชาติของโครงสราง คือเกิดการสั่นพอง ดังนั้น
คาความถี่ธรรมชาติจึงสามารถประเมินไดจากยอดแหลมของคาฟูเรียรแอมพลิจูด นอกจากนี้การที่
จะพิจารณาวารูปแบบการสั่นไหวที่ไดจากการตรวจวัด เปนการสั่นไหวในแนวดานขาง 
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(Translation) หรือการสั่นไหวแบบบิดตวั (Torsional) ทําไดโดยการพิจารณาจากความตางเฟส
ของฟูเรียรแอมพลิจูดที่วดัไดจากเครื่องมอืที่ช้ันบนสุดในทิศทางการวดัเดียวกนั โดยที่ถาความตาง
เฟสเทากับ 0 องศา แสดงวาทั้งสองตําแหนงของการติดตั้งเครื่องมือมีการสั่นไหวไปในทิศทาง
เดียวกันเปนรูปแบบการสั่นไหวในแนวดานขาง และถาความตางเฟสเทากับ 180 องศา แสดงวาเปน
รูปแบบการสั่นไหวแบบบดิตัว โดยทัว่ไปการจัดวางองคอาคารจะไมมีความสมมาตรทําใหจดุ
ศูนยกลางมวล (Center of Mass) ของแตละชั้นไมตรงกัน สงผลใหรูปแบบการสั่นไหวไมสามารถ
แยกกันไดอยางชัดเจน จากความไมสมมาตรดังกลาวเปนผลใหคาความถี่ธรรมชาติและอัตราสวน
ความหนวงทีรู่ปแบบการสั่นไหวในทศิทางที่ตางกันมีคาไมเทากัน ดังนั้นจะตองทําการติดตั้ง
เครื่องมือวัดการสั่นไหวทั้งในทิศทางเหนอื-ใต (N-S) และ ทิศทางตะวันออก-ตก (E-W) เพื่อใชใน
การหารูปแบบการสั่นไหวในแนวดานขางทั้ง 2 ทิศทาง  
 
การตรวจวัดเพื่อหารูปแบบการสั่นไหว  
 
 สําหรับการติดตั้งเครื่องมือในการหารูปแบบการสั่นไหว ของโครงสราง จําเปนตองมี
จุดอางอิงซึ่งจะตองสัมพันธกับทุกจดุที่ทําการตรวจวัด วธีิการนี้เรียกวา จุดอางอิงเดีย่ว(Singular 
Reference Point) ดังแสดงในภาพที่ 3 โดยที่หวัวัดความเรง “A” กําหนดใหเปนจดุอางอิงที่ช้ัน
บนสุดของโครงสราง สําหรับ หัววัดความเรง “B” และ “C” จะถูกยายไปชั้นอื่นๆจนครบทุกชั้น 
โดยที่ในแตละชั้นจะตองทําการบันทึกสัญญาณ 2 ทิศทาง เพื่อนําไปใชวิเคราะหหารูปแบบการสั่น
ไหวของอาคารตอไป 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพที่ 3  การติดตั้งเครื่องมือในการหารูปแบบการสั่นไหว  
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 เมื่อทําการตรวจวัดโดยวิธี จดุอางอิงเดี่ยว ตามภาพที่ 3 ขอมูลที่ไดจะนาํมาใชในการหา
รูปแบบการสั่นไหวโดยหลักการที่เรียกวา อัตราสวนของขนาดฟูเรียร(Fourier Spectral Ratio) 
คือจะใชการหาคาอัตราสวนของขนาดฟูเรียรที่ไดจากผลการตอบสนองของโครงสรางที่ช้ันตางๆ 
กับคาขนาดฟูเรียรของตําแหนงอางอิงที่ช้ันบนสุด แลวทําการแปลงอัตราสวนที่มีคามากที่สุดให
เปน 1 หนวย สําหรับการพิจารณาทิศทางเทียบกับทิศทางของตําแหนงอางอิง ทําไดโดยพิจารณา
จากการตางเฟส กลาวคือถาที่ตําแหนงนั้นมีเฟสเดียวกนักับตําแหนงอางอิง แสดงวาตาํแหนงนั้นมี
การเคลื่อนที่ในทิศทางเดยีวกับตําแหนงอางอิง และถาที่ตําแหนงนั้นมีเฟสตางกัน 180 องศากับ
ตําแหนงอางองิ แสดงวาตําแหนงนัน้มีการเคลื่อนที่ในทิศทางตรงกันขามกับตําแหนงอางอิง ซ่ึงคา
เฟส (Phase) สามารถคํานวณไดจากสมการที่ (1) 
 

                                         Phase = tan-1(a / b)                                               (1) 
 

โดยที่ 
 a แทนสวนที่เปนจํานวนจริง (Real) ของการแปลงฟูเรียร 
 b แทนสวนที่เปนจํานวนจินตภาพ (Imaginary) ของการแปลงฟูเรียร  
 
การวิเคราะหคาความถี่ธรรมชาติและรูปแบบการสั่นไหวของโครงสราง 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพที่ 4  โครงสรางหลายอันดับความอิสระ 
 
การกระจัดของการเคลื่อนที่ ( ){ }tu  ของโครงสรางในภาพที่ 4 แสดงดังสมการที่ (2); 
 

                                                    ( ){ } { } ( )t tu zφ=                                                    (2) 
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โดยที ่  { }φ  = Mode shapes 
 ( )tz    = Generalized displacement 
 
สมการการเคลื่อนที่ของระบบการสั่นอิสระ แสดงดังสมการที่ (3); 
 

                                     [ ]{ } [ ]{ } 0M u K u+ =&&                                          (3) 
 

แทนคาสมการ (2) ในสมการ (3); 
 

                                             [ ]{ } [ ]{ } 0M z K zφ φ+ =&&                                       (4) 
 

แทนคาผลเฉลยของ ( ) sintz A tω= ในสมการที่ (4); 
 

                                  [ ]{ } [ ]{ }( )2 sin 0M K A tω φ φ ω− + =                               (5) 
 

สําหรับผลเฉลย non-trivial คา A และ ω ไมเปนศูนย ดังนั้น; 
 

                                  [ ] [ ] { }2 0K Mω φ + =                                              (6) 
 

นั่นคือ  
 

                                                     [ ] [ ]2 0K Mω+ =                                              (7) 
 

 สมการที่ (7) ใชสําหรับหาคาความถี่ธรรมชาติของระบบ สําหรับการหารูปแบบการสั่น
ไหวจะใชคาความถี่ธรรมชาติมาแทนในสมการที่ (6) 
 
การวิเคราะหอัตราสวนความหนวง 
 

การตอบสนองของระบบที่เปนการสั่นไหวอิสระ คาการตองสนองสูงสุดในแตละรอบจะ
ลดลงเนื่องจากความหนวงดังภาพที่ 5 
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ภาพที่ 5  การตอบสนองของระบบการสั่นไหวอิสระ 
 
ซ่ึงสามารถหาอัตราสวนความหนวงโดยวิธีการลดลงของลอการิทึม (Logarithm Decrement) ดัง
สมการที่ (8) (Chopra, 1995) 
 

                                   1 ln
2

n

n p

A
p A

ξ
π +

 
=   

 
                                                   (8) 

 
โดยที ่  ξ       = อัตราสวนความหนวง 
 nA     = คาสูงสุดของการตอบสนองในรอบที่ n 
 n pA + = คาสูงสุดของการตอบสนองในรอบที่ n + p 
 
การวิเคราะหโครงสรางโดยวิธีไฟไนทอิลิเมนต 
 

การวิเคราะหโครงสรางโดยวิธีไฟไนทอิลิเมนตจะมกีระบวนการเชนเดียวกับการวิเคราะห
โครงสรางแบบสติฟเนสเมทริกซ แตจะแตกตางกันตรงที่คาของอิลิเมนตสติฟเนส (Element 

Stiffness) จะขึ้นอยูกับชนดิของอิลิเมนตที่ใชแสดงดังภาพที่ 6 กระบวนการวิเคราะหโครงสราง
โดยวิธีไฟไนทอิลิเมนตแสดงดังภาพที่ 7 
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ภาพที่ 6  อิลิเมนตชนิดตางๆ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพที่ 7  กระบวนการวิเคราะหโครงสรางโดยวิธีไฟไนทอิลิเมนต 
 
การวิเคราะหคาอิลิเมนตสติฟเนส 
 

วัตถุที่ถูกแรงกระทํา ดังภาพที่ 8 จะเกิดการเคลื่อนที่ของทุกจุด (Displacement Field) ใน
วัตถุ แสดงดังสมการที่ 9 
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( )

( )

( )

( )

, ,

, , , ,

, ,

x y z

x y z x y z

x y z

u

v

w

γ

 
  =  
 
  

 
 
 
 
 

 
ภาพที่ 8  แรงกระทําและการเคลื่อนที่บนวัตถุ 

 
ซ่ึงการเคลื่อนที่ของทุกจุดจะอธิบายดวยการเคลื่อนที่ที่จุดใดๆในแตละแนวแกนดังสมการที่ (9) 
 
 
                        การเคลื่อนที่ของทุกจุด                                                                           (9) 
 
 
โดยที่สมมติฐานของการเคลื่อนที่ของทุกจุดประกอบดวยฟงกช่ันรูปราง (Shape Function) และ
คาพารามิเตอรทั่วไป (Generalize Parameter) ดังสมการที่ (10) 
 

                                          ( ){ } ( ) { }, , , ,x y z x y zMγ α =                                            (10) 
 
โดยที ่  ( ), ,x y zM 

     = ฟงกช่ันรูปราง 
 { }α             = คาพารามิเตอรทั่วไป  
 
ความสัมพันธระหวางการเคลื่อนที่ที่จุดตอ (Displacements at Nodes) กับ { }α ดังสมการที่ (11) 
 

                                                 { } [ ]{ }u A α=                                                      (11) 
 

ความสัมพันธระหวางความเครียดกับ { }α เปนดังสมการที่ (12) 
 

                                                  { } [ ]{ }Bε α=                                                     (12) 
 

ความสัมพันธระหวางความเคนกับความเครียดเปนดังสมการที่ (13) 



 18

                                       { } [ ]{ }Dσ ε=                                                     (13) 
 
จากหลักการของการเคลื่อนที่เสมือน (Virtual Displacement) จะได 
 

          พลังงานภายใน T T T
I

v v

W dv B DB dvδ δε σ δα α= =∫ ∫                      (14) 

 
                  พลังงานภายนอก T T T

EW u p A pδ δ δα= =                              (15) 
 
พลังงานภายในเทากับพลังงานภายนอก ดังนั้นสมการที่ (14) เทากับสมการที่ (15) จะได 
 

                               1 1T T

v

p A B DBdvA u− −= ∫                                             (16) 

 
จาก p ku= จะไดคาอิลิเมนตสติฟเนสดังสมการที่ (17) 
 

                                 1 1T T

v

k A B DBdvA− −= ∫                                              (17) 
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วัสดุอุปกรณ และวิธีการ 
 

วัสดุอุปกรณ 
 

1. หัววัดความเร็วของการสั่นสะเทือนพรอมสายสัญญาณ 
2. เครื่องบันทึกสัญญาณระบบดิจิตอล 
3. กลองสํารวจ (Theodolite T16) 

4. เทปวัดระยะ 

5. โปรแกรมวเิคราะหแบบจาํลอง MSC/NASTRAN 
6. คอมพิวเตอร  
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วิธีการ 
 

สําหรับขั้นตอนในงานวิจยันีส้ามารถแบงออกไดเปน 4 ขั้นตอน ไดแก การตรวจวัดการสั่น
ไหว การวิเคราะหแบบจําลองโดยวิธีไฟไนทอิลิเมนต การปรับแกแบบจําลองเพื่อใหใกลเคียงกับ
สภาพโครงสรางจริง และการวิเคราะหผลตอบสนองจากแรงทางพลศาสตร ซ่ึงแตละขั้นตอนมี
วิธีการดังนี ้
 
การตรวจวัด 
 

1 สํารวจลักษณะทางกายภาพและสภาพภายนอกของเจดียประธานทีจ่ะทําการตรวจวัด 
พรอมทั้งกําหนดบริเวณที่จะทําการติดตั้งหัววัดความเรว็ของการสั่นสะเทือน 

 
 ซ่ึงพบวาซุมประตูที่ระดับประมาณ 9 เมตร จะมีชองเปดซึ่งภายในจะมหีองเล็กๆขนาดเสน
ผานศูนยกลางประมาณ 2.5 เมตร ซ่ึงจะทําการติดตั้งเครือ่งมือตรวจวดัแสดงดังภาพที่ 9 - 10 และ
บริเวณภายในจะเปนชองกลวงขึ้นไปจนถงึบริเวณสวนยอดขององคเจดียแสดงดังภาพที่ 11 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพที่ 9  ตําแหนงการตดิตั้งเครื่องมือตรวจวัดที่ระดับ 9 เมตร ตามแนวแกนของโครงสราง 
 

2 ทําการติดตั้งหัววัดความเรว็ของการสั่นสะเทือนในทิศทาง เหนือ-ใต และทิศทาง 
ตะวนัออก-ตก ของโครงสราง 
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3 ทําการตรวจวัดความเร็วของการสั่นสะเทือนของเจดยีประธานเนื่องจากผลของแรงใน
สภาพแวดลอม โดยกําหนดคาการบันทึก 200 ขอมูลตอวินาที (Sampling Rate) ความยาวในการ
บันทึกขอมูล 180 วินาท ี

 
4 นําสัญญาณผลตอบสนองความเร็วซ่ึงอยูในแกนเวลาเปนหลัก (Time-Domain) ทีไ่ดมา

วิเคราะหหาคาความถี่ธรรมชาติโดยใชวิธีการแปลงฟาสตฟูเรียร  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพที่ 10  การตรวจวดัการสัน่ไหวของโครงสราง 
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ภาพที่ 11  บริเวณชองเปด และชองกลวงภายใน 
 
การวิเคราะหโดยวิธีไฟไนทอิลิเมนต 
 

ทําแบบจําลองขององคเจดียประธานโดยใชโปรแกรม MSC/NASTRAN จากแบบที่ได
จากกรมศิลปากรแสดงดังภาพที่ 12 เพื่อวิเคราะหคาหนวยแรงที่เกดิขึ้นภายใตน้ําหนักขององคเจดีย 
และวเิคราะหคาคุณสมบัติพื้นฐานทางพลศาสตรของโครงสราง ไดแก คาความถี่ธรรมชาติ และ
รูปแบบการสั่นไหวของโครงสราง ภาพที่ 13 แสดงแบบจําลองเจดียประธานที่ใชในการวิเคราะห 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพที่ 12  แบบที่ไดรับจากกรมศิลปากร 
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ภาพที่ 13  แบบจําลองเจดียประธานที่ใชในการวิเคราะห 
 

ซ่ึงชิ้นสวน (Element) ที่ใชในการสราง เปนแบบทรงสี่หนา (Tetrahedron) มี 4 จุดตอ 
(Node) เนื่องจากแบบจําลองมีความสลับซับซอนเปนอยางมาก จําเปนตองใชจํานวนชิ้นสวนถึง 
117,103 ช้ินสวน โดยมีจํานวนจดุตอทั้งหมด 30,572 จุดตอ สําหรับคุณสมบัติของวสัดุที่ใชในการ
วิเคราะหแบบจําลองไดมาจากการทดสอบโครงสรางยอย (Sub Structure) ซ่ึงคาโมดูลัสยืดหยุน
เฉลี่ยที่ประมาณ 27,000 กิโลกรัมตอตารางเซนติเมตร, อัตราสวนปวซอง 0.22, ความหนาแนน 
1,800 กิโลกรัมตอลูกบาศกเมตร และคากําลังอัดประลัยประมาณ 40 กิโลกรัมตอตารางเซนติเมตร 
(อดิศัย, 2544) 
 
การปรับแกแบบจําลองเพื่อใหใกลเคียงกับสภาพโครงสรางจริง 
 

เนื่องจากแบบจําลองที่ใชในการวิเคราะหนั้นอาจไมมีความเพยีงพอทีจ่ะคลอบคลุมสภาพ
โครงสรางจริง ดังนั้นจึงตองทําการปรับแกแบบจําลองกอนที่จะนําไปวิเคราะหผลตอบสนองจาก
แรงทางพลศาสตร ซ่ึงการปรับแกไดใชคาความถี่ธรรมชาติที่ไดจากการตรวจวดัเปนแนวทาง 
อิทธิพลที่อาจทําใหแบบจําลองมีสภาพที่แตกตางจากโครงสรางจริงที่ไดทําการสํารวจ ไดแก 
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1. อิทธิพลจากสิ่งกอสรางที่ฐานและโดยรอบ เนื่องจากโดยรอบองคเจดยีประธานมี
ส่ิงกอสรางอื่นๆ เชน อุโบสถ วิหาร เจดียราย ซ่ึงตั้งอยูบนฐานเดยีวกับเจดียประธาน จงึอาจทําให
คาความถี่ธรรมชาติขององคเจดียประธานเปลี่ยนแปลงได แบบจําลองที่ทําการเพิ่มเตมิฐานและ
ส่ิงกอสรางโดยรอบแสดงดังภาพที่ 14 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพที่ 14  แบบจําลองที่ทําการตอเติมฐานและสิ่งกอสรางโดยรอบ 
 

2. อิทธิพลจากชั้นดิน บริเวณของฐานรองรับในแบบจําลองถูกกําหนดใหเปนแบบยึดแนน 
(Fixed support) ซ่ึงในความเปนจริงไมไดเปนเชนนั้น ดังนั้นการทําแบบจําลองโดยรวมผลของชั้น
ดินใตฐานขององคเจดีย ซ่ึงขอมูลช้ันดินบริเวณวัดวรเชษฐเทพบํารุงไดรับจากกรมศิลปากร แสดง
ดังภาพที่ 15 – 16 
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ภาพที่ 15  แปลนแสดงตําแหนงการเจาะสํารวจดิน 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ภาพที่ 16  แสดงลักษณะชั้นดิน และคามาตรฐานการตอกทะลวง (Standard Penetration Test) 
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แบบจําลองทีท่ําการตอเติมฐาน ส่ิงกอสรางโดยรอบ และชั้นดนิแสดงดังภาพที่ 17โดยที่ใน
แบบจําลองจะแบงชั้นดนิเปนชั้นละ 5 เมตร ซ่ึงคุณสมบัติของชั้นดินจะขึ้นกับลักษณะของชั้นดิน 
(Das, 1999) คือ 

 
ช้ันที่ 1 จากระดับผิวดินถึงประมาณ 5 เมตร ช้ันดินเปนแบบแข็งมาก จะใชคาโมดูลัส

ยืดหยุนประมาณ 493 กิโลกรัมตอตารางเซนติเมตร อัตราสวนปวซองประมาณ 0.25  
ช้ันที่ 2 จากระดับประมาณ 5 - 10 เมตร ช้ันดินเปนแบบปานกลางถึงแขง็ จะใชคาโมดลัูส

ยืดหยุนประมาณ 211 กิโลกรัมตอตารางเซนติเมตร อัตราสวนปวซองประมาณ 0.3 
ช้ันที่ 3 จากระดับประมาณ 10 - 15 เมตร ช้ันดินเปนแบบแข็งมาก จะใชคาโมดูลัสยืดหยุน

ประมาณ 493 กิโลกรัมตอตารางเซนติเมตร อัตราสวนปวซองประมาณ 0.25  
ช้ันที่ 4 จากระดับประมาณ 15 - 20 เมตร ช้ันดินเปนแบบทรายแนนปานกลางถึงทรายแนน 

จะใชคาโมดูลัสยืดหยุนประมาณ 493 กิโลกรัมตอตารางเซนติเมตร อัตราสวนปวซองประมาณ 0.3 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพที่ 17  แบบจําลองที่ทําการตอเติมฐาน ส่ิงกอสรางโดยรอบ และชั้นดิน 
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3. อิทธิพลเนื่องจากการเอยีงของโครงสรางที่แสดงถึงความเสียหายภายใน เนื่องจากวดัวร-
เชษฐเทพบํารุงเปนวดัเกาแกที่สรางขึ้นในสมัยสมเด็จพระเอกาทศรถ ซ่ึงมีอายุราว 400 ป จึงมีการ
เสื่อมสภาพตามกาลเวลา ที่เห็นไดชัดคือการเอียงขององคเจดียทีแ่สดงถึงความเสียหายภายใน จึงทาํ
การตรวจวัดถึงการเอียงในแตละทิศทางตามแนวแกนขององคเจดีย โดยใชกลองสํารวจ T16 
Theodolite ในการตรวจวัด แสดงดังภาพที่ 18 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพที่ 18  การสํารวจการเอียงขององคเจดีย 
 

ซ่ึงในการวเิคราะหแบบจําลองเพื่อหาบริเวณที่เกดิการเสยีหายจะใชการวิเคราะหแบบไม
เชิงเสน ซ่ึงคุณสมบัติของวัสดุที่ใชจะแบงเปน 2 ชวงแสดงดังภาพที่ 19 คือ  

 
1. กอนถึงกําลังประลัย ความสัมพันธระหวางหนวยแรงและความเครียดจะเปนแบบเชิง

เสนโดยที่ความชันประมาณ 27,000 กิโลกรัมตอตารางเซนติเมตร  
2. หลังกําลังประลัย เมื่อถึงกาํลังประลัยประมาณ 40 กิโลกรัมตอตารางเซนติเมตร หลังจาก

นี้ ความสัมพนัธระหวางหนวยแรงและความเครียดจะเปนแบบหนวยแรงคงที่ขณะที่ความเครียด
เพิ่มขึ้น 
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ภาพที่ 19  ความสัมพันธระหวางหนวยแรงและความเครยีดของวัสดุกอที่ใชในการวิเคราะหแบบไม

เชิงเสน 
 
การวิเคราะหผลตอบสนองจากแรงทางพลศาสตร 
 

เนื่องจากบริเวณที่ตั้งของวดัวรเชษฐอยูใกลกับทางหลวงแสดงดังภาพที่ 20 ซ่ึงระยะใกลสุด
ขององคเจดียประธานกับแนวถนนประมาณ 50 เมตร จึงทําการวิเคราะหการตอบสนองขององค
เจดียเนื่องจากแรงทางพลศาสตรที่ทําใหการตอบสนองตามแนวของถนนในแบบจําลองมี
คุณลักษณะใกลเคียงกับการตอบสนองของถนนเนื่องจากการจราจร นัน่คือ คาความเรงสูงสุด 
(PGA) อยูระหวาง 0.0005g – 0.2g และความถี่อยูในชวง 5 Hz – 25 Hz (Hunaidi, 2000)  

 
สําหรับแรงที่กระทําตามแนวถนนในแบบจําลองไดมาจากการตรวจวัดการสั่นไหวของ

ถนนแสดงดังภาพที่ 21 ซ่ึงจะกําหนดใหแรงกระทําเปนเวลา 10 วินาที จึงทําการวิเคราะห
ผลตอบสนองเปนเวลา 12 วินาที ซ่ึงตองวิเคราะหผลตอบสนองเปนจํานวนถึง 1,200 ชุดขอมูล และ
เนื่องจากขดีจํากัดของโปรแกรมที่ใชวิเคราะหจึงตองทําการลดขนาดของแบบจําลองเพือ่ใหสามารถ
วิเคราะหผลตอบสนองไดตามตองการ จึงทําแบบจําลองใหเปนรูปรางอยางงายแสดงดังภาพที่ 22 
สําหรับแรงที่กระทําตามแนวถนนในแบบจําลองแสดงดงัภาพที่ 23 
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ภาพที่ 20  บริเวณที่ตั้งของวดัวรเชษฐเทพบํารุง 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพที่ 21  การตรวจวดัการสัน่ไหวของถนน 
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ภาพที่ 22  แบบจําลองรูปรางอยางงายขององคเจดีย 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพที่ 23  แรงที่กระทําตามแนวถนนในแบบจําลอง 
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1: T1 Acceleration, Node 41495

-0.106

-0.0919

-0.0783

-0.0647

-0.0511

-0.0374

-0.0238

-0.0102

0.00344

0.0171

0.0307

0.0443

0.0579

0.0716

0.0852

0.0988

0. 0.833 1.667 2.5 3.333 4.167 5. 5.833 6.667 7.5 8.333 9.167 10.
Set Value

ซ่ึงจะทําการวเิคราะหใน 3 กรณี ไดแก 
 
1. จะทําการวิเคราะหที่แรงกระทําที่ทําใหผลตอบสนองตามแนวถนนในแบบจําลองมีคา

ความเรงสูงสุดประมาณ 0.01g (ประมาณ 0.1 เมตร/วินาที2) ซ่ึงพบวาแรงสูงสุดประมาณ 0.3 ตัน 
แสดงดังภาพที่ 24 ที่ทําใหผลตองสนองสูงสุดของถนนประมาณ 0.01g แสดงดังภาพที่ 25 และ
ความถี่ของการตอบสนองอยูระหวาง 5 Hz – 25 Hz แสดงดังภาพที่ 26 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพที่ 24  แรงสูงสุดประมาณ 0.3 ตัน ที่ทําใหการตอบสนองสูงสุดของถนนประมาณ 0.01g 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพที่ 25  ผลตองสนองสูงสุดของถนนประมาณ 0.01g (เมตร/วินาที2 – วินาท)ี 
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ภาพที่ 26  การตอบสนองของแนวถนนในแบบจําลอง ความถี่อยูในชวง 5 Hz – 25 Hz  
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1: T1 Acceleration, Node 41495
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2. จะทําการวิเคราะหที่แรงกระทําที่ทําใหผลตอบสนองตามแนวถนนในแบบจําลองมีคา
ความเรงสูงสุดประมาณ 0.1g (ประมาณ 1 เมตร/วินาที2) ซ่ึงพบวาแรงสงูสุดประมาณ 3 ตัน แสดง
ดังภาพที่ 27 ที่ทําใหผลตองสนองสูงสุดของถนนประมาณ 0.1g แสดงดังภาพที่ 28 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพที่ 27  แรงสูงสุดประมาณ 3 ตัน ที่ทําใหการตอบสนองสูงสุดของถนนประมาณ 0.1g 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพที่ 28  ผลตองสนองสูงสุดของถนนประมาณ 0.1g (เมตร/วินาที2 – วินาท)ี 
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1: T1 Acceleration, Node 41495
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3. จะทําการวิเคราะหที่แรงกระทําที่ทําใหผลตอบสนองตามแนวถนนในแบบจําลองมีคา
ความเรงสูงสุดประมาณ 0.2g (ประมาณ 2 เมตร/วินาที2) ซ่ึงพบวาแรงสงูสุดประมาณ 6 ตัน แสดง
ดังภาพที่ 29 ที่ทําใหผลตองสนองสูงสุดของถนนประมาณ 0.2g แสดงดังภาพที่ 30 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพที่ 29  แรงสูงสุดประมาณ 6 ตัน ที่ทําใหการตอบสนองสูงสุดของถนนประมาณ 0.2g 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพที่ 30  ผลตองสนองสูงสุดของถนนประมาณ 0.2g (เมตร/วินาที2 – วินาท)ี 
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ผลและวิจารณ 
 

ผลการตรวจวดัคุณสมบตัิทางพลศาสตร 
 
ความถี่ธรรมชาติ  
 

เมื่อนําสัญญาณความเรว็กับเวลาที่ไดซ่ึงเปนโดเมนของเวลา มาแปลงใหอยูในรูปของ
โดเมนของความถี่ โดยวิธีการแปลงฟาสตฟูเรียร ซ่ึงสเปกตรัมของฟูเรียรแอมพลิจูดแสดงดังภาพที่ 
31 – 32 และความตางเฟสระหวางหัววัดที่ 1 กับ 2 แสดงดังภาพที่ 33 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพที่ 31  สเปกตรัมของฟูเรียรแอมพลิจูดจากหวัวดัที่ 1 
 
 
 
 
 



 36

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพที่ 32  สเปกตรัมของฟูเรียรแอมพลิจูดจากหวัวดัที่ 2 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพที่ 33  ความตางเฟสระหวางหวัวดัที่ 1 กับ 2 
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 จากสเปกตรัมของฟูเรียรแอมพลิจูดจากหวัวดัที่ 1 และ 2 พบวา คาความถี่ธรรมชาติของ
องคเจดียในรปูแบบการสั่นไหวที่ 1 มีคาประมาณ 2.2952 Hz 
 
 จากภาพที่ 33 ที่ความถี่ประมาณ 2.2952 Hz ความตางเฟสระหวางหวัวดัที่ 1 กับ 2 มี
คาประมาณ 0 องศา แสดงวาการเคลื่อนที่ไปในทิศทางเดยีวกัน กลาวคือ รูปแบบการสั่นไหวที่ 1 
เปนแบบการสั่นไหวดานขาง 
 
อัตราสวนความหนวง  
 

เนื่องจากสัญญาณผลตอบสนองของ Ambient Vibration จะประกอบดวยการสั่นอิสระ
ของโครงสราง และการสั่นเนื่องจากแรงกระทํา การหาอตัราสวนความหนวงของรูปแบบการสั่น
ไหวที่ 1 ทําโดยการกรองสัญญาณที่ความถี่ 2.2952 Hz เพื่อใหเหลือแตการสั่นอิสระของโครงสราง
ดังภาพที่ 34 จากนั้นใชหลักการของการลดลงของลอการิทึมในการหาอัตราสวนความหนวง 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพที่ 34  การสั่นอิสระของโครงสรางที่ความถี่ 2.2952 Hz  
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 จากภาพที่ 34 พบวาในทิศทางตะวนัออก – ตก คาสูงสุดในรอบที่ 11 เทากับ 0.4951 จะได
คาอัตราสวนความหนวงเทากับ 1.01 เปอรเซ็นต และในทิศทางเหนือ – ใต คาสูงสุดในรอบที่ 11 
เทากับ 0.3499 จะไดคาอัตราสวนความหนวงเทากับ 1.51 เปอรเซ็นต 
 

ผลการวิเคราะหแบบจําลอง 
 
ผลการวิเคราะหคุณสมบัติทางพลศาสตรของโครงสราง 
 

จากผลการวิเคราะหคาความถี่ธรรมชาติ และรูปแบบการสั่นไหว 10 รูปแบบแรก แสดงดัง
ตารางที่ 1 และภาพที่ 35 – 40  
 
ตารางที่ 1  คาความถี่ธรรมชาติและรูปแบบการสั่นไหวจากการวิเคราะห 
 

 

Modes                                                      Frequencies 

                     1  x-direction                                                    3.0984  Hz 

                     2  y-direction                                                           3.1707  Hz 
                     3  torsion                                                                  9.5208  Hz 
                     4  x-direction                                                         11.1328  Hz 
                     5  y-direction                                                  11.1586  Hz 
                     6  z-direction                                                  12.6770  Hz 
                     7  x-direction                                                         20.7805  Hz 
                     8  y-direction                                                  20.9103  Hz 
                     9  torsion                                                                22.8099  Hz 
                   10  x-direction                                                  29.8292  Hz 
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ภาพที่ 35  รูปแบบการสั่นไหวที่ 1 ความถี่ธรรมชาติเทากับ 3.0984 Hz 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพที่ 36  รูปแบบการสั่นไหวที่ 3 ความถี่ธรรมชาติเทากับ 9.5208 Hz 
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ภาพที่ 37  รูปแบบการสั่นไหวที่ 4 ความถี่ธรรมชาติเทากับ 11.1328 Hz 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพที่ 38  รูปแบบการสั่นไหวที่ 6 ความถี่ธรรมชาติเทากับ 12.6770 Hz 
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ภาพที่ 39  รูปแบบการสั่นไหวที่ 7 ความถี่ธรรมชาติเทากับ 20.7805 Hz 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

 
ภาพที่ 40  รูปแบบการสั่นไหวที่ 9 ความถี่ธรรมชาติเทากับ 22.8099 Hz 
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ผลการวิเคราะหหนวยแรงภายใตน้ําหนักขององคเจดีย 
 
 หนวยแรงที่เกดิขึ้นในแนวดิง่ แนวราบ สูงสุดในแนวแกนหลัก (Maximum Principal 

Stress) และต่ําสุดในแนวแกนหลัก (Minimum Principal Stress) ภายใตน้ําหนกัขององคเจดีย 
แสดงดังตารางที่ 2 – 5 และภาพที่ 41 – 48  
 
ตารางที่ 2  หนวยแรงในแนวดิ่ง  
 

 

หนวยแรงและตําแหนงทีเ่กิด                                                       ขนาดของหนวยแรง 

หนวยแรงอดับริเวณศนูยกลางฐาน                                                    -2.69  กก/ซม2 

หนวยแรงอดับริเวณรอบฐาน                                                             -1.91  กก/ซม2 

หนวยแรงอดับริเวณซุมประต ู                                                           -8.68  กก/ซม2 

หนวยแรงดึงบริเวณผวิเรือนธาตุและเรือนยอด                                   1.34  กก/ซม2 
 
 
ตารางที่ 3  หนวยแรงในแนวราบ 
 

 

หนวยแรงและตําแหนงทีเ่กิด                                                         ขนาดของหนวยแรง 

หนวยแรงอดับริเวณซุมประต ู                                                            -1.61  กก/ซม2 

หนวยแรงอดับริเวณรอบฐาน                                                             -0.60  กก/ซม2 

หนวยแรงดึงบริเวณผวิเรือนธาตุและเรือนยอด                                    1.12  กก/ซม2 
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ตารางที่ 4  หนวยแรงสูงสุดในแนวแกนหลัก 
 

 

หนวยแรงและตําแหนงทีเ่กิด                                                       ขนาดของหนวยแรง 
หนวยแรงอดับริเวณศนูยกลางฐาน                                                    -1.79  กก/ซม2 

หนวยแรงดึงบริเวณผวิเรือนธาตุและเรือนยอด                                   0.45  กก/ซม2 
หนวยแรงดึงบริเวณซุมประต ู                                                           10.21  กก/ซม2 

 
 
ตารางที่ 5  หนวยแรงต่ําสุดในแนวแกนหลัก 
 

 

หนวยแรงและตําแหนงทีเ่กิด                                                       ขนาดของหนวยแรง 

หนวยแรงอดับริเวณศนูยกลางฐาน                                                    -3.40  กก/ซม2 

หนวยแรงอดับริเวณรอบฐาน                                                            -1.67  กก/ซม2 

หนวยแรงอดับริเวณซุมประตู                                                          -13.78  กก/ซม2 
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ภาพที่ 41  แผนภูมิแสดงคาหนวยแรงในแนวดิ่ง (กก/ซม2) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพที่ 42  แผนภูมภิาพตัดแสดงคาหนวยแรงในแนวดิ่ง (กก/ซม2) 
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ภาพที่ 43  แผนภูมิแสดงคาหนวยแรงในแนวราบ (กก/ซม2) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพที่ 44  แผนภูมภิาพตัดแสดงคาหนวยแรงในแนวราบ (กก/ซม2) 
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ภาพที่ 45  แผนภูมิแสดงคาหนวยแรงสูงสุดในแนวแกนหลัก (กก/ซม2) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพที่ 46  แผนภูมภิาพตัดแสดงคาหนวยแรงสูงสุดในแนวแกนหลัก (กก/ซม2) 
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ภาพที่ 47  แผนภูมิแสดงคาหนวยแรงต่ําสดุในแนวแกนหลัก (กก/ซม2) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพที่ 48  แผนภูมภิาพตัดแสดงคาหนวยแรงต่ําสุดในแนวแกนหลัก (กก/ซม2) 
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ผลการปรับแกแบบจําลองเพือ่ใหใกลเคียงกับสภาพโครงสรางจริง 
 
เม่ือรวมอิทธิพลจากสิ่งกอสรางที่ฐาน และโดยรอบ 
 
 เมื่อนําแบบจําลองที่ทําการเพิ่มเติมฐานและสิ่งกอสรางโดยรอบ มาวิเคราะหพบวา
คาความถี่ธรรมชาติในรูปแบบการสั่นไหวที่ 1 เทากับ 3.0786 Hz ดังภาพที่ 49 
  
ตารางที่ 6  คาความถี่ธรรมชาติและรูปแบบการสั่นไหวจากการวิเคราะหเมื่อรวมอิทธิพลจาก

ส่ิงกอสรางที่ฐาน และโดยรอบ 
 

 

Modes                                                  Frequencies 

                         1  x-direction                                                     3.0786 Hz  
                         2  y-direction                                                     3.1490 Hz 
                         3  sites mode                                               8.5018 Hz 
                         4  torsion                                                            9.5007 Hz 
                         5  x-direction                                                   10.9911 Hz 
                         6  y-direction                                                   11.0123 Hz 
                         7  sites mode                                              11.9454 Hz 
                         8  z-direction                                              12.5430 Hz 
                         9  sites mode                                               13.3095 Hz 
                       10  sites mode                                                     15.3118 Hz 
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ภาพที่ 49 รูปแบบการสั่นไหวดานขางที่ 1 ความถี่ธรรมชาติเทากับ 3.0786 Hz 
 
เม่ือรวมอิทธิพลจากสิ่งกอสรางที่ฐาน และโดยรอบ และอิทธิพลจากชั้นดิน  
 

เมื่อทําการวิเคราะหแบบจําลองที่ตอเพิ่มชั้นดินลงไปเปนระยะ 20 เมตร คาความถี่
ธรรมชาติและรูปแบบการสั่นไหว 10 รูปแบบแรกแสดงดังตารางที่ 7 และภาพที่ 50 – 53  
 
ตารางที่ 7  คาความถี่ธรรมชาติและรูปแบบการสั่นไหวจากการวิเคราะหเมื่อรวมอิทธิพลจาก

ส่ิงกอสรางที่ฐาน และโดยรอบ และอิทธิพลจากชั้นดิน 
 

 

Modes                                                          Frequencies 

             1  combination mode                                                  2.4444 Hz 
             2  structure x-direction                                               2.5336 Hz 
             3  structure y-direction                                               2.6256 Hz 
             4  combination mode                                                  2.9036 Hz 
             5  combination mode                                                         3.0264 Hz 
             6  combination mode                                                  3.2034 Hz 
             7  combination mode                                                  3.3971 Hz 
             8  soil mode                                                                         3.4925 Hz 
             9  soil mode                                                                         3.5429 Hz 
           10  soil mode                                                                3.6340 Hz 



 50

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพที่ 50  รูปแบบการสั่นไหวที่ 1 ความถี่ธรรมชาติเทากับ 2.4444 Hz 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพที่ 51  รูปแบบการสั่นไหวดานขางที่ 2 ขององคเจดยี ความถี่ธรรมชาติเทากับ 2.5336 Hz 
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ภาพที่ 52  รูปแบบการสั่นไหวที่ 4 ความถี่ธรรมชาติเทากับ 2.9036 Hz 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพที่ 53  รูปแบบการสั่นไหวที่ 8 ของชั้นดิน ความถี่ธรรมชาติเทากับ 3.4925 Hz 
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เม่ือรวมอิทธิพลเนื่องจากการเอียงของโครงสรางที่แสดงถึงความเสียหายภายใน 
 

ผลจากการสํารวจการเอยีงของโครงสรางในทิศเหนือ-ใต และทิศตะวันออก-ตะวันตก ตาม
แนวแกนของโครงสราง แสดงดังตารางที่ 8-9 และภาพที ่54 
 
ตารางที่ 8  การเอียงของโครงสรางในทิศเหนือ-ใต ตามแนวแกนของโครงสราง 
 

 

ความสูงของโครงสราง (เมตร)                      การเอียงของโครงสราง (เซนติเมตร) 

                                0.00                                                                        0 

                                6.00                                                                     -10 

                              10.60                                                                     -20 

                              17.45                                                                     -20 
                              21.45                                                                     -21 
                              32.00                                                                     -23 

 
 
ตารางที่ 9  การเอียงของโครงสรางในทิศตะวันออก-ตะวันตก ตามแนวแกนของโครงสราง 
 

 

ความสูงของโครงสราง (เมตร)                   การเอียงของโครงสราง (เซนติเมตร) 

                                 0.00                                                                       0 

                                 6.00                                                                       5 

                               10.60                                                                       8 

                               17.45                                                                       3 
                               21.45                                                                       4 
                               32.00                                                                   -8.5 
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                          ก.  ทิศเหนือ-ใต          ข.  ทิศตะวันออก-ตะวันตก 
 

ภาพที่ 54  การเอียงของโครงสรางทั้งสองทิศทาง 
 
 เมื่อนําผลการเอียงของโครงสรางมาวิเคราะหแบบไมเชิงเสน พบวาในบางบริเวณของ
โครงสรางมีคาหนวยแรงถึงคากําลังประลัย ซ่ึงแสดงถึงการเสียหายของโครงสรางดังภาพที่ 55 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพที่ 55  แสดงบริเวณที่เกดิการเสียหายภายในโครงสราง 
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 และเมื่อนําแบบจําลองที่รวมผลของการเสียหายเนื่องจากการเอียงของโครงสราง คาความถี่
ธรรมชาติและรูปแบบการสั่นไหว 10 รูปแบบแรกแสดงดังตารางที่ 10 และภาพที่ 56 – 59 
 
ตารางที่ 10  คาความถี่ธรรมชาติและรูปแบบการสั่นไหวจากการวิเคราะหเมื่อรวมอทิธิพลจาก

ส่ิงกอสรางที่ฐาน และโดยรอบ อิทธิพลจากชั้นดิน และการเสียหายเนื่องจากการเอยีง
ของโครงสราง 

 
 

Modes                                                            Frequencies 

           1  structure x-direction                                                         2.1441 Hz  
           2  structure y-direction                                                         2.3819 Hz 
           3  combination mode                                                     2.4821 Hz 
           4  combination mode                                                            2.8931 Hz 
           5  combination mode                                                     3.0240 Hz 
           6  combination mode                                                     3.1983 Hz 
           7  combination mode                                                            3.3985 Hz 
           8  soil mode                                                                            3.4975 Hz 
           9  soil mode                                                                   3.5431 Hz 
         10  soil mode                                                                            3.6375 Hz 
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ภาพที่ 56  รูปแบบการสั่นไหวดานขางที่ 1 ขององคเจดยี ความถี่ธรรมชาติเทากับ 2.1441 Hz 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพที่ 57  รูปแบบการสั่นไหวที่ 3 ความถี่ธรรมชาติเทากับ 2.4821 Hz 
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ภาพที่ 58  รูปแบบการสั่นไหวที่ 4 ความถี่ธรรมชาติเทากับ 2.8931 Hz 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพที่ 59  รูปแบบการสั่นไหวที่ 8 ของชั้นดิน ความถี่ธรรมชาติเทากับ 3.4975 Hz 
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ผลการวิเคราะหผลตอบสนองจากแรงทางพลศาสตร 
 
ผลตอบสนองจากแรงทางพลศาสตรท่ีทําใหการตอบสนองตามแนวของถนนในแบบจําลองมีคา
ความเรงสูงสดุประมาณ 0.01g  
 
 จากการวิเคราะหการตอบสนองเนื่องจากแรงทางพลศาสตร พบวาคาการเคลื่อนที่สูงสูด
ขององคเจดียที่ตําแหนงบนสุดและลางสุดแสดงดังตารางที่ 11 – 12 การเคลื่อนที่ที่ตําแหนงบนสุด 
และลางสุดขององคเจดียในแตละทิศทางแสดงดังภาพที่ 60 – 65 
 
ตารางที่ 11  การเคลื่อนที่สูงสุดที่ตําแหนงบนสุดขององคเจดีย เมื่อถนนมีการตอบสนอง 0.01g 
 

 

ทิศทางของการเคลื่อนที่                                 การเคลื่อนที่สูงสุด (เมตร) 

                      ตะวนัออก – ตะวนัตก                                             0.00005717 
                              เหนือ – ใต                                                       0.00010700 
                                  แกนดิ่ง                                                        0.00000355 

 
 
ตารางที่ 12  การเคลื่อนที่สูงสุดที่ตําแหนงลางสุดขององคเจดีย เมื่อถนนมีการตอบสนอง 0.01g 
 

 

ทิศทางของการเคลื่อนที่                                   การเคลื่อนที่สูงสุด (เมตร) 

                     ตะวนัออก – ตะวนัตก                                               0.00000451 
                             เหนือ – ใต                                                         0.00000924 
                                แกนดิ่ง                                                            0.00000454 
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1: T1 Translation, Node 1071

-5.5534E-5

-4.8020E-5

-4.0506E-5

-3.2992E-5

-2.5477E-5

-1.7963E-5

-1.0449E-5

-2.9348E-6

4.5794E-6

1.2094E-5

1.9608E-5

2.7122E-5

3.4636E-5

4.2150E-5

4.9664E-5

5.7179E-5

0. 1. 2. 3. 4. 5. 6. 7. 8. 9. 10. 11. 12.
Set Value

1: T2 Translation, Node 1071

-0.000107

-0.0000928

-0.000079

-0.0000652

-0.0000514

-0.0000375

-0.0000237

-9.88E-6

0.00000394

0.0000178

0.0000316

0.0000454

0.0000592

0.0000731

0.0000869

0.000101

0. 1. 2. 3. 4. 5. 6. 7. 8. 9. 10. 11. 12.
Set Value

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ภาพที่ 60  การเคลื่อนที่ตําแหนงบนสุดขององคเจดียในทศิทางตะวนัออก – ตะวันตก เมื่อถนนมีการ

ตอบสนอง 0.01g (เมตร – วนิาที) 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ภาพที่ 61  การเคลื่อนที่ตําแหนงบนสุดขององคเจดียในทศิทางเหนือ – ใต เมื่อถนนมีการตอบสนอง 

0.01g (เมตร – วินาท)ี 
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1: T3 Translation, Node 1071

-3.4715E-6

-3.0033E-6

-2.5352E-6

-2.0670E-6

-1.5988E-6

-1.1307E-6

-6.6254E-7

-1.9438E-7

2.7377E-7

7.4193E-7

1.2101E-6

1.6782E-6

2.1464E-6

2.6145E-6

3.0827E-6

3.5509E-6

0. 1. 2. 3. 4. 5. 6. 7. 8. 9. 10. 11. 12.
Set Value

1: T1 Translation, Node 11520

-4.3277E-6

-3.7385E-6

-3.1493E-6

-2.5601E-6

-1.9709E-6

-1.3817E-6

-7.9248E-7

-2.0327E-7

3.8594E-7

9.7515E-7

1.5644E-6

2.1536E-6

2.7428E-6

3.3320E-6

3.9212E-6

4.5104E-6

0. 1. 2. 3. 4. 5. 6. 7. 8. 9. 10. 11. 12.
Set Value

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ภาพที่ 62  การเคลื่อนที่ตําแหนงบนสุดขององคเจดียในทศิทางแกนดิ่ง เมื่อถนนมีการตอบสนอง 

0.01g (เมตร – วินาท)ี 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ภาพที่ 63  การเคลื่อนที่ตําแหนงลางสุดขององคเจดียในทศิทางตะวนัออก – ตะวันตก เมื่อถนนมี

การตอบสนอง 0.01g (เมตร – วินาท)ี  
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1: T2 Translation, Node 11520

-9.2421E-6

-8.0211E-6

-6.8001E-6

-5.5791E-6

-4.3582E-6

-3.1372E-6

-1.9162E-6

-6.9519E-7

5.2579E-7

1.7468E-6

2.9678E-6

4.1888E-6

5.4097E-6

6.6307E-6

7.8517E-6

9.0727E-6

0. 1. 2. 3. 4. 5. 6. 7. 8. 9. 10. 11. 12.
Set Value

1: T3 Translation, Node 11520

-4.5437E-6

-3.9730E-6

-3.4023E-6

-2.8316E-6

-2.2608E-6

-1.6901E-6

-1.1194E-6

-5.4869E-7

2.2024E-8

5.9274E-7

1.1635E-6

1.7342E-6

2.3049E-6

2.8756E-6

3.4463E-6

4.0170E-6

0. 1. 2. 3. 4. 5. 6. 7. 8. 9. 10. 11. 12.
Set Value

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ภาพที่ 64  การเคลื่อนที่ตําแหนงลางสุดขององคเจดียในทศิทางเหนือ – ใต เมื่อถนนมกีาร

ตอบสนอง 0.01g (เมตร – วนิาที) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ภาพที่ 65  การเคลื่อนที่ตําแหนงลางสุดขององคเจดียในทศิทางแกนดิ่ง เมื่อถนนมีการตอบสนอง 

0.01g (เมตร – วินาท)ี 
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 ทําการหาคาการเคลื่อนที่สัมพัทธ (Relative displacement) ระหวางตําแหนงบนสุดและ
ลางสุดขององคเจดียแสดงดงัภาพที่ 66 ผลของการเคลื่อนที่สัมพัทธทั้ง 3 ทิศทางแสดงดังภาพที่ 67 - 
69 จากนั้นนําคาการเคลื่อนที่สัมพัทธสูงสุดไปกระทํากบัตําแหนงบนสุดขององคเจดียเพื่อศกึษาถงึ
หนวยแรงที่เกดิขึ้น โดยทีก่ารเคลื่อนที่สัมพัทธสูงสุดระหวางตําแหนงบนสุดและลางสุดขององค
เจดียแสดงดังตารางที่ 13 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
ภาพที่ 66  ตําแหนงการเคลื่อนที่บนสุดและลางสุดที่พิจารณา 

 
 
 
ตารางที่ 13  การเคลื่อนที่สัมพัทธระหวางตาํแหนงบนสุดและลางสุดขององคเจดีย เมื่อถนนมีการ

ตอบสนอง 0.01g 
 

 

ทิศทางของการเคลื่อนที่                                    การเคลื่อนที่สูงสุด (เมตร) 

                     ตะวนัออก – ตะวนัตก                                              0.00005936 
                             เหนือ – ใต                                                        0.00010895 
                                แกนดิ่ง                                                           0.00000287 
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-0.00006

-0.00004

-0.00002

0

0.00002

0.00004

0.00006

0 2 4 6 8 10 12
วินาที

เมตร

-0.00012

-0.00008

-0.00004

0

0.00004

0.00008

0 2 4 6 8 10 12
วินาที

เมตร

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ภาพที่ 67  การเคลื่อนที่สัมพัทธระหวางตําแหนงบนสุดและลางสุดในทศิทางตะวนัออก – ตะวันตก 

เมื่อถนนมีการตอบสนอง 0.01g  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ภาพที่ 68  การเคลื่อนที่สัมพัทธระหวางตําแหนงบนสุดและลางสุดในทศิทางเหนือ – ใต เมื่อถนนมี

การตอบสนอง 0.01g  
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-0.000003

-0.000002

-0.000001

0

0.000001

0.000002

0.000003

0 2 4 6 8 10 12

วินาที

เมตร

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ภาพที่ 69  การเคลื่อนที่สัมพัทธระหวางตําแหนงบนสุดและลางสุดในทศิทางแกนดิ่ง เมื่อถนนมีการ

ตอบสนอง 0.01g  
 

เมื่อนําคาการเคลื่อนที่สัมพัทธสูงสุดไปกระทํากับองคเจดียรวมกับน้ําหนักขององคเจดียเอง 
พบวาหนวยแรงที่เกิดขึ้นใน แนวแกนหลกั และแนวแกนรอง แสดงดงัตารางที่ 14-15 และภาพที่ 70 
- 71 
 
ตารางที่ 14  หนวยแรงสูงสุดในแนวแกนหลักเนื่องจากแรงพลศาสตรและน้ําหนกัขององคเจดีย เมือ่

ถนนมีการตอบสนอง 0.01g  
 

 

หนวยแรงและตําแหนงทีเ่กิด                                                     ขนาดของหนวยแรง 

หนวยแรงดึงบริเวณซุมประต ู                                                       10.23  กก/ซม2 

หนวยแรงอดัที่ผิวบริเวณเรอืนธาตุ                                                 -1.81  กก/ซม2 
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ตารางที่ 15  หนวยแรงต่ําสุดในแนวแกนหลักเนื่องจากแรงพลศาสตรและน้ําหนกัขององคเจดีย เมือ่
ถนนมีการตอบสนอง 0.01g 

 
 

หนวยแรงและตําแหนงทีเ่กิด                                                 ขนาดของหนวยแรง 

หนวยแรงอดับริเวณซุมประตู                                                  -13.82  กก/ซม2 

หนวยแรงดึงทีผิ่วบริเวณเรือนยอด                                             0.051 กก/ซม2 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ภาพที่ 70  แผนภูมภิาพตัดแสดงคาหนวยแรงสูงสุดในแนวแกนหลักเนื่องจากแรงพลศาสตรเมื่อ

ถนนมีการตอบสนอง 0.01g และน้ําหนักขององคเจดีย (กก/ซม2) 
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ภาพที่ 71  แผนภูมภิาพตัดแสดงคาหนวยแรงต่ําสุดในแนวแกนหลักเนื่องจากแรงพลศาสตรเมื่อ

ถนนมีการตอบสนอง 0.01g และน้ําหนักขององคเจดีย (กก/ซม2) 
 
ผลตอบสนองจากแรงทางพลศาสตรท่ีทําใหการตอบสนองตามแนวของถนนในแบบจําลองมีคา
ความเรงสูงสดุประมาณ 0.1g  
 
 จากการวิเคราะหการตอบสนองเนื่องจากแรงทางพลศาสตร พบวาคาการเคลื่อนที่สูงสูด
ขององคเจดียที่ตําแหนงบนสุด ลางสุด และการเคลื่อนทีสั่มพัทธแสดงดังตารางที่ 16 – 18 การ
เคลื่อนที่ที่ตําแหนงบนสุด ลางสุด และการเคลื่อนที่สัมพัทธขององคเจดียในแตละทศิทางแสดงดัง
ภาพที่ 72 – 80 
 
ตารางที่ 16  การเคลื่อนที่สูงสุดที่ตําแหนงบนสุดขององคเจดีย เมื่อถนนมีการตอบสนอง 0.1g 
 

 

ทิศทางของการเคลื่อนที่                                    การเคลื่อนที่สูงสุด (เมตร) 

                    ตะวนัออก – ตะวันตก                                                0.0005720 
                            เหนือ – ใต                                                          0.0010700 
                               แกนดิ่ง                                                             0.0000355 
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ตารางที่ 17  การเคลื่อนที่สูงสุดที่ตําแหนงลางสุดขององคเจดีย เมื่อถนนมีการตอบสนอง 0.1g 
 

 

ทิศทางของการเคลื่อนที่                                   การเคลื่อนที่สูงสุด (เมตร) 
                     ตะวนัออก – ตะวนัตก                                                   0.0000451 
                             เหนือ – ใต                                                             0.0000924 
                                แกนดิ่ง                                                                0.0000454 

 
 
ตารางที่ 18  การเคลื่อนที่สัมพัทธสูงสุดระหวางตําแหนงบนสุดและลางสุดขององคเจดีย เมื่อถนนมี

การตอบสนอง 0.1g 
 

 

ทิศทางของการเคลื่อนที่                                 การเคลื่อนที่สูงสุด (เมตร) 

                      ตะวนัออก – ตะวนัตก                                                0.0005936 
                             เหนือ – ใต                                                           0.0010895 
                                แกนดิ่ง                                                              0.0000287 
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1: T1 Translation, Node 1071

-0.000555

-0.00048

-0.000405

-0.00033

-0.000255

-0.00018

-0.000104

-0.0000293

0.0000458

0.000121

0.000196

0.000271

0.000346

0.000422

0.000497

0.000572

0. 1. 2. 3. 4. 5. 6. 7. 8. 9. 10. 11. 12.
Set Value

1: T2 Translation, Node 1071

-0.00107

-0.000928

-0.00079

-0.000652

-0.000514

-0.000375

-0.000237

-0.0000988

0.0000394

0.000178

0.000316

0.000454

0.000592

0.000731

0.000869

0.00101

0. 1. 2. 3. 4. 5. 6. 7. 8. 9. 10. 11. 12.
Set Value

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ภาพที่ 72  การเคลื่อนที่ตําแหนงบนสุดขององคเจดียในทศิทางตะวนัออก – ตะวันตก เมื่อถนนมีการ

ตอบสนอง 0.1g (เมตร – วนิาที) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ภาพที่ 73  การเคลื่อนที่ตําแหนงบนสุดขององคเจดียในทศิทางเหนือ – ใต เมื่อถนนมกีารตอบสนอง 

0.1g (เมตร – วินาท)ี 
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1: T3 Translation, Node 1071

-3.4715E-5

-3.0033E-5

-2.5352E-5

-2.0670E-5

-1.5988E-5

-1.1307E-5

-6.6254E-6

-1.9438E-6

2.7377E-6

7.4193E-6

1.2101E-5

1.6782E-5

2.1464E-5

2.6145E-5

3.0827E-5

3.5509E-5

0. 1. 2. 3. 4. 5. 6. 7. 8. 9. 10. 11. 12.
Set Value

1: T1 Translation, Node 11520

-4.3277E-5

-3.7385E-5

-3.1493E-5

-2.5601E-5

-1.9709E-5

-1.3817E-5

-7.9248E-6

-2.0327E-6

3.8594E-6

9.7515E-6

1.5644E-5

2.1536E-5

2.7428E-5

3.3320E-5

3.9212E-5

4.5104E-5

0. 1. 2. 3. 4. 5. 6. 7. 8. 9. 10. 11. 12.
Set Value

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ภาพที่ 74  การเคลื่อนที่ตําแหนงบนสุดขององคเจดียในทศิทางแกนดิ่ง เมื่อถนนมีการตอบสนอง 

0.1g (เมตร – วินาท)ี 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ภาพที่ 75  การเคลื่อนที่ตําแหนงลางสุดขององคเจดียในทศิทางตะวนัออก – ตะวันตก เมื่อถนนมี

การตอบสนอง 0.1g (เมตร – วินาท)ี 
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1: T2 Translation, Node 11520

-9.2421E-5

-8.0211E-5

-6.8001E-5

-5.5791E-5

-4.3582E-5

-3.1372E-5

-1.9162E-5

-6.9519E-6

5.2579E-6

1.7468E-5

2.9678E-5

4.1888E-5

5.4097E-5

6.6307E-5

7.8517E-5

9.0727E-5

0. 1. 2. 3. 4. 5. 6. 7. 8. 9. 10. 11. 12.
Set Value

1: T3 Translation, Node 11520

-4.5437E-5

-3.9730E-5

-3.4023E-5

-2.8316E-5

-2.2608E-5

-1.6901E-5

-1.1194E-5

-5.4869E-6

2.2024E-7

5.9274E-6

1.1635E-5

1.7342E-5

2.3049E-5

2.8756E-5

3.4463E-5

4.0170E-5

0. 1. 2. 3. 4. 5. 6. 7. 8. 9. 10. 11. 12.
Set Value

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ภาพที่ 76  การเคลื่อนที่ตําแหนงลางสุดขององคเจดียในทศิทางเหนือ – ใต เมื่อถนนมกีาร

ตอบสนอง 0.1g (เมตร – วนิาที) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ภาพที่ 77  การเคลื่อนที่ตําแหนงลางสุดขององคเจดียในทศิทางแกนดิ่ง เมื่อถนนมีการตอบสนอง 

0.1g (เมตร – วินาท)ี 
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ภาพที่ 78  การเคลื่อนที่สัมพัทธระหวางตําแหนงบนสุดและลางสุดในทศิทางตะวนัออก – ตะวันตก 

เมื่อถนนมีการตอบสนอง 0.1g  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ภาพที่ 79  การเคลื่อนที่สัมพัทธระหวางตําแหนงบนสุดและลางสุดในทศิทางเหนือ – ใต เมื่อถนนมี

การตอบสนอง 0.1g  
 



 71

-0.00003

-0.00002

-0.00001

0

0.00001

0.00002

0.00003

0 2 4 6 8 10 12
วินาที

เมตร

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ภาพที่ 80  การเคลื่อนที่สัมพัทธระหวางตําแหนงบนสุดและลางสุดในทศิทางแกนดิ่ง เมื่อถนนมีการ

ตอบสนอง 0.1g  
 

เมื่อนําคาการเคลื่อนที่สัมพัทธสูงสุดไปกระทํากับองคเจดียรวมกับน้ําหนักขององคเจดียเอง 
พบวาหนวยแรงที่เกิดขึ้นใน แนวแกนหลกั และแนวแกนรอง แสดงดงัตารางที่ 19-20 และภาพที่ 81 
- 82 
 
 
ตารางที่ 19  หนวยแรงสูงสุดในแนวแกนหลักเนื่องจากแรงพลศาสตรและน้ําหนกัขององคเจดีย เมือ่

ถนนมีการตอบสนอง 0.1g 
 

 

หนวยแรงและตําแหนงทีเ่กิด                                                 ขนาดของหนวยแรง 

หนวยแรงดึงบริเวณซุมประตู                                                                11.02  กก/ซม2 
หนวยแรงอัดที่ผิวบริเวณเรือนธาตุ                                                        -2.05  กก/ซม2 
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ตารางที่ 20  หนวยแรงต่ําสุดในแนวแกนหลักเนื่องจากแรงพลศาสตรและน้ําหนกัขององคเจดีย เมือ่
ถนนมีการตอบสนอง 0.1g 

 
 

หนวยแรงและตําแหนงทีเ่กิด                                                 ขนาดของหนวยแรง 

หนวยแรงอดับริเวณซุมประต ู                                                 -14.79  กก/ซม2 

หนวยแรงดึงทีผิ่วบริเวณเรือนยอด                                            0.056  กก/ซม2 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ภาพที่ 81  แผนภูมภิาพตัดแสดงคาหนวยแรงสูงสุดในแนวแกนหลักเนื่องจากแรงพลศาสตรเมื่อ

ถนนมีการตอบสนอง 0.1g และน้ําหนักขององคเจดีย (กก/ซม2) 
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ภาพที่ 82  แผนภูมภิาพตัดแสดงคาหนวยแรงต่ําสุดในแนวแกนหลักเนื่องจากแรงพลศาสตรเมื่อ

ถนนมีการตอบสนอง 0.1g และน้ําหนักขององคเจดีย (กก/ซม2) 
 
 
ผลตอบสนองจากแรงทางพลศาสตรท่ีทําใหการตอบสนองตามแนวของถนนในแบบจําลองมีคา
ความเรงสูงสุดประมาณ 0.2g  
 
 จากการวิเคราะหการตอบสนองเนื่องจากแรงทางพลศาสตร พบวาคาการเคลื่อนที่สูงสูด
ขององคเจดียที่ตําแหนงบนสุด ลางสุด และการเคลื่อนทีสั่มพัทธแสดงดังตารางที่ 21 – 23 การ
เคลื่อนที่ที่ตําแหนงบนสุด ลางสุด และการเคลื่อนที่สัมพัทธขององคเจดียในแตละทศิทางแสดงดัง
ภาพที่ 83 – 91 
 
 
 
 
 
 
 
 



 74

ตารางที่ 21  การเคลื่อนที่สูงสุดที่ตําแหนงบนสุดขององคเจดีย เมื่อถนนมีการตอบสนอง 0.2g 
 

 

ทิศทางของการเคลื่อนที่                             การเคลื่อนที่สูงสุด (เมตร) 

                        ตะวนัออก – ตะวนัตก                                           0.001150 
                               เหนือ – ใต                                                      0.002160 
                                  แกนดิ่ง                                                         0.000071 

 
 
ตารางที่ 22  การเคลื่อนที่สูงสุดที่ตําแหนงลางสุดขององคเจดีย เมื่อถนนมีการตอบสนอง 0.2g 
 

 

ทิศทางของการเคลื่อนที่                            การเคลื่อนที่สูงสุด (เมตร) 

                         ตะวนัออก – ตะวนัตก                                          0.000091 
                                เหนือ – ใต                                                     0.000187 
                                   แกนดิง่                                                        0.000091 

 
 
ตารางที่ 23  การเคลื่อนที่สัมพัทธสูงสุดระหวางตําแหนงบนสุดและลางสุดขององคเจดีย เมื่อถนนมี

การตอบสนอง 0.2g 
 

 

ทิศทางของการเคลื่อนที่                        การเคลื่อนที่สูงสุด (เมตร) 

                           ตะวนัออก – ตะวนัตก                                       0.001194 
                                   เหนือ – ใต                                                 0.002209 
                                      แกนดิ่ง                                                    0.000058 
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1: T1 Translation, Node 1071

-0.00112

-0.000966

-0.000815

-0.000664

-0.000513

-0.000361

-0.00021

-0.000059

0.0000922

0.000243

0.000395

0.000546

0.000697

0.000848

0.000999

0.00115

0. 1. 2. 3. 4. 5. 6. 7. 8. 9. 10. 11. 12.
Set Value

1: T2 Translation, Node 1071

-0.00216

-0.00188

-0.0016

-0.00132

-0.00104

-0.000761

-0.00048

-0.0002

0.0000808

0.000361

0.000642

0.000922

0.0012

0.00148

0.00176

0.00204

0. 1. 2. 3. 4. 5. 6. 7. 8. 9. 10. 11. 12.
Set Value

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ภาพที่ 83  การเคลื่อนที่ตําแหนงบนสุดขององคเจดียในทศิทางตะวนัออก – ตะวันตก เมื่อถนนมีการ

ตอบสนอง 0.2g (เมตร – วนิาที) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ภาพที่ 84  การเคลื่อนที่ตําแหนงบนสุดขององคเจดียในทศิทางเหนือ – ใต เมื่อถนนมกีารตอบสนอง 

0.2g (เมตร – วินาท)ี 
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1: T3 Translation, Node 1071

-6.9360E-5

-5.9999E-5

-5.0637E-5

-4.1276E-5

-3.1914E-5

-2.2553E-5

-1.3191E-5

-3.8300E-6

5.5315E-6

1.4893E-5

2.4254E-5

3.3616E-5

4.2977E-5

5.2339E-5

6.1700E-5

7.1062E-5

0. 1. 2. 3. 4. 5. 6. 7. 8. 9. 10. 11. 12.
Set Value

1: T1 Translation, Node 11520

-8.6858E-5

-7.4970E-5

-6.3082E-5

-5.1193E-5

-3.9305E-5

-2.7417E-5

-1.5529E-5

-3.6403E-6

8.2479E-6

2.0136E-5

3.2024E-5

4.3913E-5

5.5801E-5

6.7689E-5

7.9577E-5

9.1466E-5

0. 1. 2. 3. 4. 5. 6. 7. 8. 9. 10. 11. 12.
Set Value

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ภาพที่ 85  การเคลื่อนที่ตําแหนงบนสุดขององคเจดียในทศิทางแกนดิ่ง เมื่อถนนมีการตอบสนอง 

0.2g (เมตร – วินาท)ี 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ภาพที่ 86  การเคลื่อนที่ตําแหนงลางสุดขององคเจดียในทศิทางตะวนัออก – ตะวันตก เมื่อถนนมี

การตอบสนอง 0.2g (เมตร – วินาท)ี 
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1: T2 Translation, Node 11520

-0.000187

-0.000162

-0.000138

-0.000113

-0.0000882

-0.0000634

-0.0000387

-0.000014

0.0000107

0.0000355

0.0000602

0.0000849

0.00011

0.000134

0.000159

0.000184

0. 1. 2. 3. 4. 5. 6. 7. 8. 9. 10. 11. 12.
Set Value

1: T3 Translation, Node 11520

-9.1060E-5

-7.9606E-5

-6.8152E-5

-5.6698E-5

-4.5244E-5

-3.3790E-5

-2.2336E-5

-1.0882E-5

5.7194E-7

1.2026E-5

2.3480E-5

3.4934E-5

4.6388E-5

5.7842E-5

6.9296E-5

8.0750E-5

0. 1. 2. 3. 4. 5. 6. 7. 8. 9. 10. 11. 12.
Set Value

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ภาพที่ 87  การเคลื่อนที่ตําแหนงลางสุดขององคเจดียในทศิทางเหนือ – ใต เมื่อถนนมกีาร

ตอบสนอง 0.2g (เมตร – วนิาที) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ภาพที่ 88  การเคลื่อนที่ตําแหนงลางสุดขององคเจดียในทศิทางแกนดิ่ง เมื่อถนนมีการตอบสนอง 

0.2g (เมตร – วินาท)ี 
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ภาพที่ 89  การเคลื่อนที่สัมพัทธระหวางตําแหนงบนสุดและลางสุดในทศิทางตะวนัออก – ตะวันตก 

เมื่อถนนมีการตอบสนอง 0.2g  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ภาพที่ 90  การเคลื่อนที่สัมพัทธระหวางตําแหนงบนสุดและลางสุดในทศิทางเหนือ – ใต เมื่อถนนมี

การตอบสนอง 0.2g  
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ภาพที่ 91  การเคลื่อนที่สัมพัทธระหวางตําแหนงบนสุดและลางสุดในทศิทางแกนดิ่ง เมื่อถนนมีการ

ตอบสนอง 0.2g  
 
 

เมื่อนําคาการเคลื่อนที่สัมพัทธสูงสุดไปกระทํากับองคเจดียรวมกับน้ําหนักขององคเจดียเอง 
พบวาหนวยแรงที่เกิดขึ้นใน แนวแกนหลกั และแนวแกนรอง แสดงดงัตารางที่ 24-25 และภาพที่ 92 
- 93 
 
ตารางที่ 24  หนวยแรงสูงสุดในแนวแกนหลักเนื่องจากแรงพลศาสตรและน้ําหนกัขององคเจดีย เมือ่

ถนนมีการตอบสนอง 0.2g 
 

 

หนวยแรงและตําแหนงทีเ่กิด                                                ขนาดของหนวยแรง 

หนวยแรงดึงบริเวณซุมประต ู                                                    11.87  กก/ซม2 

หนวยแรงอดัที่ที่ผิวบริเวณเรือนธาตุ                                           -2.39  กก/ซม2 

 
 
 



 80

ตารางที่ 25  หนวยแรงต่ําสุดในแนวแกนหลักเนื่องจากแรงพลศาสตรและน้ําหนกัขององคเจดีย เมือ่
ถนนมีการตอบสนอง 0.2g 

 
 

หนวยแรงและตําแหนงทีเ่กิด                                               ขนาดของหนวยแรง 

หนวยแรงอดับริเวณซุมประตู                                                 -15.80  กก/ซม2 

หนวยแรงดึงทีผิ่วบริเวณเรือนยอด                                           0.067  กก/ซม2 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ภาพที่ 92  แผนภูมภิาพตัดแสดงคาหนวยแรงสูงสุดในแนวแกนหลักเนื่องจากแรงพลศาสตรเมื่อ

ถนนมีการตอบสนอง 0.2g และน้ําหนักขององคเจดีย (กก/ซม2) 
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ภาพที่ 93  แผนภูมภิาพตัดแสดงคาหนวยแรงต่ําสุดในแนวแกนหลักเนื่องจากแรงพลศาสตรเมื่อ

ถนนมีการตอบสนอง 0.2g และน้ําหนักขององคเจดีย (กก/ซม2) 
 
 จากการวิเคราะหทั้ง 3 กรณี หนวยแรงเนื่องจากแรงพลศาสตรที่เพิ่มขึ้นจากหนวยแรง
ภายใตน้ําหนักขององคเจดีย แสดงดังตารางที่ 26 
 
ตารางที่ 26  หนวยแรงเนื่องจากแรงพลศาสตรที่เพิ่มขึ้นจากหนวยแรงภายใตน้ําหนักขององคเจดีย 
 

ผลตอบสนองสูงสุดตามแนวถนน  
หนวยแรง                    0.01g                     0.1g                          0.2g 

        หนวยแรงอัด                                   0.1%                        2.5%                         5.1% 
        หนวยแรงดึง                                  0.06%                           2%                         4.1% 

 
 
 
 
 
 



 82

วิจารณผลการทดลอง 
 
 1. รูปแบบการสั่นไหวของแบบจําลองที่ยังไมไดปรับแกอิทธิพลตางๆ จะขามชวงความถี่
ระหวาง 3 – 5 Hz ซ่ึงจากการตรวจวดัจะปรากฏความถี่ในชวงดังกลาว ซ่ึงแสดงวาแบบจําลองที่ใช
ไมมีความเพยีงพอที่จะคลอบคลุมสภาพโครงสรางจริง 
 
 2. จากแบบจําลองที่ทําการรวมอิทธิพลจากสิ่งกอสรางที่ฐานและโดยรอบ พบวาคาความถี่
ธรรมชาติและรูปแบบการสั่นไหวมีคาใกลเคียงกับคาที่ไดจากแบบจําลองดั้งเดิม แตจะมีรูปแบบการ
ส่ันไหวของสิง่กอสรางโดยรอบเพิ่มเขามา 
 
 3. เมื่อทําการรวมอิทธิพลเนือ่งจากการเอยีงของโครงสรางที่แสดงถึงความเสียหายภายใน 
จะทําใหองคเจดียมีคาสติฟเนสต่ําลง จึงสงผลใหคาความถี่ธรรมชาติเฉพาะรูปแบบการสั่นไหวของ
องคเจดียลดต่าํลง 
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สรุปและขอเสนอแนะ 
 

สรุปผลการทดลอง 
 

จากการศึกษาแบบจําลองสําหรับพฤติกรรมทางสถิตศาสตร คุณสมบัติพื้นฐานทาง
พลศาสตรและพฤติกรรมทางพลศาสตรของเจดียประธานทรงปรางควดัวรเชษฐเทพบํารุง ณ 
จังหวดัพระนครศรีอยุธยา สามารถสรุปไดดังนี ้ 

 
1. หนวยแรงสถิตยที่เกิดขึน้จากน้ําหนักเจดยีทรงปรางคเองเปนหนวยแรงอัดเปนสวนใหญ 

และสูงสุดถึง 34 เปอรเซ็นตของกําลังอัดประลัย ณ บริเวณซุมประตู ซ่ึงคอนขางสูงสําหรับ
โครงสรางอิฐกอ นอกจากนัน้น้ําหนักองคเจดียทรงปรางคทําใหเกดิหนวยแรงดึงสูงสุดถึง 25 
เปอรเซ็นตของกําลังอัดประลัย ณ บริเวณสวนลางของซุมประตูซ่ึงจะทําใหเกิดการแตกราวเสียหาย 
และหนวยแรงดึงยังเกิดขึ้นเลก็นอยที่ผิวบริเวณเรือนธาตุและเรือนยอด ซ่ึงถึงแมจะไมสูงนักก็อาจ
เปนสาเหตุของการแตกราวเสียหายในระยะยาวได 

 
2. การวิเคราะหคุณสมบัติทางพลศาสตรของเจดียทรงปรางค มีความจาํเปนตองสราง

แบบจําลองทีม่ีช้ันดินใตโบราณสถานดวย แบบจําลองทีม่ิไดรวมชั้นดนิจะไมสามารถแสดงการสั่น
ไหวในบางชวงความถี่ (ประมาณ 3-5 Hz) ได การรวมชัน้ดินในแบบจาํลองทําใหคาความ
คลาดเคลื่อนของความถี่ธรรมชาติตางจากคาการตรวจวดัลดลงจาก 35 ไปเปน 5 เปอรเซ็นต 

 
3. ส่ิงกอสรางโดยรอบมีผลอยูบางตอคาความถี่ธรรมชาติที่ใชเปนตวัช้ีวัด แตไมมีนยัสําคัญ

โดยตรง 
 
4. การวิบัตภิายในเนื่องจากการเอียงของโครงสรางมีนัยสําคัญโดยตรงตอคาความถี่

ธรรมชาติที่ใชเปนตัวช้ีวัด โดยขึ้นอยูกับรูปแบบทิศทางการเอียงในอดตี 
 
5. หนวยแรงภายในองคเจดยีที่เกิดจากน้ําหนักขององคเจดียและแรงพลศาสตรมีทั้งหนวย

แรงอัดและหนวยแรงดึง ซ่ึงเปนสาเหตุใหเกิดการแตกราวเสียหายเพิ่มขึ้นได 
 
 
 



 84

ขอเสนอแนะ 
 
 1. การวิบัตภิายในเนื่องจากการเอียงขององคเจดียขึน้อยูกับรูปแบบทิศทางการเอียงในอดีต
ซ่ึงควรทําการศึกษาตอไป 
 
 2. ในการวิเคราะหผลตอบสนองขององคเจดียเนื่องจากแรงทางพลศาสตร ควรทําการศึกษา
ผลตอบสนองเนื่องจากแรงแผนดินไหวที่มโีอกาสเกิดขึ้นในประเทศไทยเพื่อทําการตรวจสอบ
หนวยแรงตางๆที่เกิดขึ้น 
 
 3. ควรมีการศกึษาเพื่อหาความสัมพันธระหวางคาคาบธรรมชาติกับรูปรางสัณฐานขององค
เจดียทรงตางๆ 
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ตารางผนวกที ่1  ความเรงของถนนจากการตรวจวดัการสั่นไหว  
 

เวลา ความเรง  เวลา ความเรง  เวลา ความเรง  
 (วินาที) (เมตร/วินาที2)  (วินาที) (เมตร/วินาที2)  (วินาที) (เมตร/วินาที2) 

0.01 -0.0097 0.31 -0.0292 0.61 0.0097 
0.02 0.0097 0.32 0.0438 0.62 0.0244 
0.03 -0.0244 0.33 -0.0633 0.63 -0.0097 
0.04 -0.0390 0.34 -0.0244 0.64 0.0146 
0.05 0.0195 0.35 0.0341 0.65 -0.0195 
0.06 -0.0292 0.36 0.0210 0.66 0.0244 
0.07 0.0390 0.37 -0.0146 0.67 -0.0390 
0.08 -0.0195 0.38 0.0341 0.68 -0.0244 
0.09 -0.0097 0.39 -0.0244 0.69 0.0049 
0.1 0.0195 0.4 0.0438 0.7 0.0097 

0.11 -0.0244 0.41 0.0195 0.71 0.0049 
0.12 0.0195 0.42 -0.0049 0.72 0.0097 
0.13 -0.0097 0.43 -0.0195 0.73 -0.0146 
0.14 -0.0341 0.44 -0.0341 0.74 0.0438 
0.15 0.0682 0.45 -0.0097 0.75 0.0585 
0.16 0.0097 0.46 -0.0390 0.76 0.0828 
0.17 0.0300 0.47 -0.0390 0.77 -0.0438 
0.18 -0.0244 0.48 -0.0341 0.78 -0.0049 
0.19 0.0195 0.49 0.0341 0.79 0.0438 
0.2 0.0097 0.5 -0.0779 0.8 0.0049 

0.21 -0.0390 0.51 -0.0097 0.81 -0.0292 
0.22 0.0097 0.52 -0.0536 0.82 0.0150 
0.23 0.0585 0.53 0.0097 0.83 0.0049 
0.24 0.0195 0.54 0.0049 0.84 0.0146 
0.25 -0.0146 0.55 -0.0146 0.85 0.0341 
0.26 -0.0097 0.56 0.0049 0.86 -0.0292 
0.27 0.0195 0.57 0.0390 0.87 0.0244 
0.28 0.0292 0.58 -0.0049 0.88 0.0244 
0.29 0.0292 0.59 -0.0244 0.89 0.0049 
0.3 -0.0244 0.6 -0.0438 0.9 -0.0049 
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ตารางผนวกที ่1 (ตอ)   
 

เวลา ความเรง  เวลา ความเรง  เวลา ความเรง  
 (วินาที) (เมตร/วินาที2)  (วินาที) (เมตร/วินาที2)  (วินาที) (เมตร/วินาที2) 

0.91 -0.0292 1.21 0.0097 1.51 -0.0146 
0.92 0.0585 1.22 0.0074 1.52 -0.0146 
0.93 0.0029 1.23 -0.0682 1.53 0.0039 
0.94 0.0146 1.24 0.0292 1.54 0.0536 
0.95 0.0536 1.25 0.0244 1.55 -0.0049 
0.96 0.0341 1.26 0.0049 1.56 0.0341 
0.97 -0.0195 1.27 0.0341 1.57 -0.0146 
0.98 0.0390 1.28 -0.0341 1.58 0.0244 
0.99 0.0097 1.29 0.0195 1.59 0.0146 

1 0.0341 1.3 -0.0097 1.6 -0.0146 
1.01 0.0195 1.31 0.0015 1.61 -0.0097 
1.02 -0.0487 1.32 -0.0390 1.62 -0.0097 
1.03 -0.0292 1.33 0.0146 1.63 0.0049 
1.04 -0.0195 1.34 -0.0097 1.64 0.0146 
1.05 0.0390 1.35 0.0244 1.65 0.0244 
1.06 -0.0097 1.36 0.0244 1.66 -0.0097 
1.07 -0.0828 1.37 -0.0097 1.67 -0.0390 
1.08 0.0146 1.38 0.0292 1.68 0.0097 
1.09 0.0146 1.39 0.0195 1.69 0.0244 
1.1 -0.0292 1.4 0.0244 1.7 0.0244 

1.11 -0.0195 1.41 0.0195 1.71 0.0097 
1.12 0.0585 1.42 0.0341 1.72 0.0438 
1.13 0.0049 1.43 0.0146 1.73 0.0049 
1.14 0.0244 1.44 -0.0244 1.74 0.0341 
1.15 0.0012 1.45 -0.0244 1.75 -0.0390 
1.16 -0.0195 1.46 0.0731 1.76 0.0043 
1.17 0.0244 1.47 -0.0097 1.77 -0.0097 
1.18 -0.0097 1.48 0.0244 1.78 0.0244 
1.19 -0.0438 1.49 0.0195 1.79 -0.0292 
1.2 0.0438 1.5 -0.0146 1.8 0.0146 
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ตารางผนวกที ่1 (ตอ)   
 

เวลา ความเรง  เวลา ความเรง  เวลา ความเรง  
 (วินาที) (เมตร/วินาที2)  (วินาที) (เมตร/วินาที2)  (วินาที) (เมตร/วินาที2) 

1.81 0.0731 2.11 -0.0195 2.41 0.0097 
1.82 0.0244 2.12 -0.0292 2.42 -0.0244 
1.83 -0.0585 2.13 0.0097 2.43 0.0195 
1.84 0.0097 2.14 -0.0731 2.44 -0.0390 
1.85 0.0438 2.15 0.0390 2.45 0.0146 
1.86 -0.0292 2.16 0.0244 2.46 0.0195 
1.87 0.0633 2.17 -0.0049 2.47 0.0585 
1.88 -0.0390 2.18 0.0049 2.48 0.0438 
1.89 0.0292 2.19 0.0390 2.49 -0.0049 
1.9 -0.0097 2.2 0.0341 2.5 -0.0341 

1.91 -0.0049 2.21 -0.0585 2.51 0.0146 
1.92 0.0390 2.22 -0.0341 2.52 -0.0049 
1.93 0.0341 2.23 0.0097 2.53 0.0097 
1.94 0.0536 2.24 -0.0146 2.54 0.0097 
1.95 -0.0341 2.25 0.0097 2.55 -0.0097 
1.96 -0.0390 2.26 -0.0341 2.56 0.0244 
1.97 -0.0146 2.27 -0.0244 2.57 0.0049 
1.98 -0.0633 2.28 -0.0146 2.58 0.0049 
1.99 -0.0195 2.29 -0.0438 2.59 0.0146 

2 -0.0097 2.3 -0.0146 2.6 0.0341 
2.01 -0.0731 2.31 -0.0292 2.61 0.0146 
2.02 0.0244 2.32 0.0146 2.62 0.0049 
2.03 -0.0731 2.33 0.0195 2.63 -0.0292 
2.04 -0.0487 2.34 -0.0438 2.64 -0.0049 
2.05 0.0195 2.35 -0.0292 2.65 -0.0097 
2.06 0.0146 2.36 0.0097 2.66 0.0633 
2.07 0.0341 2.37 0.0341 2.67 -0.0682 
2.08 -0.0341 2.38 0.0487 2.68 -0.0390 
2.09 0.0146 2.39 -0.0487 2.69 -0.0195 
2.1 -0.0049 2.4 0.0244 2.7 0.0049 
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ตารางผนวกที ่1 (ตอ)   
 

เวลา ความเรง  เวลา ความเรง  เวลา ความเรง  
 (วินาที) (เมตร/วินาที2)  (วินาที) (เมตร/วินาที2)  (วินาที) (เมตร/วินาที2) 

2.71 -0.0146 3.01 0.0244 3.31 0.0195 
2.72 -0.0633 3.02 -0.0097 3.32 -0.0146 
2.73 -0.0195 3.03 -0.0049 3.33 0.0195 
2.74 -0.0244 3.04 0.0195 3.34 -0.0097 
2.75 -0.0292 3.05 0.0779 3.35 0.0438 
2.76 0.0536 3.06 -0.0195 3.36 -0.0536 
2.77 0.0146 3.07 0.0244 3.37 0.0049 
2.78 0.0097 3.08 0.0487 3.38 0.0097 
2.79 0.0292 3.09 -0.0097 3.39 -0.0244 
2.8 0.0341 3.1 0.0195 3.4 -0.0146 

2.81 0.0244 3.11 0.0292 3.41 -0.0049 
2.82 -0.0195 3.12 0.0049 3.42 0.0097 
2.83 0.0341 3.13 -0.0049 3.43 0.0091 
2.84 -0.0195 3.14 -0.0049 3.44 0.0026 
2.85 -0.0146 3.15 -0.0682 3.45 -0.0390 
2.86 -0.0536 3.16 0.0244 3.46 0.0292 
2.87 -0.0097 3.17 -0.0292 3.47 0.0292 
2.88 0.0244 3.18 -0.0195 3.48 -0.0049 
2.89 0.0633 3.19 -0.0292 3.49 -0.0195 
2.9 -0.0682 3.2 0.0244 3.5 -0.0014 

2.91 0.0244 3.21 0.0195 3.51 -0.0042 
2.92 0.0438 3.22 0.0146 3.52 -0.0390 
2.93 -0.0195 3.23 -0.0244 3.53 -0.0097 
2.94 -0.0292 3.24 -0.0146 3.54 -0.0097 
2.95 -0.0049 3.25 0.0097 3.55 -0.0633 
2.96 -0.0146 3.26 -0.0097 3.56 0.0438 
2.97 -0.0292 3.27 0.0195 3.57 -0.0097 
2.98 0.0049 3.28 0.0244 3.58 0.0438 
2.99 -0.0341 3.29 0.0097 3.59 -0.0049 

3 0.0049 3.3 0.0390 3.6 0.0097 
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ตารางผนวกที ่1 (ตอ)   
 

เวลา ความเรง  เวลา ความเรง  เวลา ความเรง  
 (วินาที) (เมตร/วินาที2)  (วินาที) (เมตร/วินาที2)  (วินาที) (เมตร/วินาที2) 

3.61 -0.0097 3.91 -0.0146 4.21 -0.0633 
3.62 0.0244 3.92 -0.0244 4.22 -0.0049 
3.63 -0.0049 3.93 -0.0390 4.23 -0.0097 
3.64 0.0487 3.94 -0.0097 4.24 -0.0011 
3.65 -0.0146 3.95 -0.0146 4.25 -0.0244 
3.66 0.0049 3.96 -0.0146 4.26 -0.0487 
3.67 0.0097 3.97 -0.0097 4.27 0.0097 
3.68 0.0292 3.98 0.0049 4.28 -0.0341 
3.69 -0.0097 3.99 0.0049 4.29 -0.0047 
3.7 -0.0195 4 0.0585 4.3 0.0292 

3.71 0.0195 4.01 0.0244 4.31 0.0390 
3.72 0.0438 4.02 0.0146 4.32 0.0438 
3.73 -0.0013 4.03 -0.0244 4.33 0.0292 
3.74 -0.0536 4.04 0.0633 4.34 -0.0341 
3.75 -0.0292 4.05 -0.0097 4.35 0.0053 
3.76 0.0244 4.06 0.0049 4.36 0.0018 
3.77 -0.0195 4.07 0.0195 4.37 -0.0292 
3.78 -0.0341 4.08 -0.0244 4.38 -0.0390 
3.79 -0.0146 4.09 -0.0341 4.39 0.0146 
3.8 -0.0019 4.1 -0.0292 4.4 0.0731 

3.81 -0.0244 4.11 -0.0049 4.41 0.0195 
3.82 -0.0585 4.12 -0.0341 4.42 -0.0097 
3.83 -0.0244 4.13 -0.0221 4.43 0.0390 
3.84 0.0146 4.14 -0.0011 4.44 -0.0049 
3.85 0.0049 4.15 -0.0146 4.45 0.0049 
3.86 0.0195 4.16 0.0097 4.46 -0.0292 
3.87 -0.0487 4.17 -0.0146 4.47 0.0487 
3.88 -0.0049 4.18 0.0146 4.48 -0.0195 
3.89 -0.0013 4.19 -0.0292 4.49 0.0244 
3.9 -0.0438 4.2 0.0146 4.5 0.0341 
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ตารางผนวกที ่1 (ตอ)   
 

เวลา ความเรง  เวลา ความเรง  เวลา ความเรง  
 (วินาที) (เมตร/วินาที2)  (วินาที) (เมตร/วินาที2)  (วินาที) (เมตร/วินาที2) 

4.51 -0.0195 4.81 0.0779 5.11 -0.0049 
4.52 0.0438 4.82 0.0146 5.12 0.0341 
4.53 -0.0292 4.83 0.0390 5.13 -0.0049 
4.54 -0.0536 4.84 -0.0292 5.14 -0.0292 
4.55 -0.0049 4.85 0.0146 5.15 0.0049 
4.56 0.0146 4.86 0.0292 5.16 -0.0487 
4.57 0.0097 4.87 -0.0244 5.17 -0.0536 
4.58 -0.0536 4.88 0.0000 5.18 -0.0097 
4.59 0.0146 4.89 -0.0438 5.19 -0.0097 
4.6 0.0000 4.9 -0.0146 5.2 -0.0536 

4.61 -0.0146 4.91 -0.0049 5.21 0.0146 
4.62 -0.0195 4.92 0.0146 5.22 0.0146 
4.63 -0.0049 4.93 0.0341 5.23 -0.0341 
4.64 0.0390 4.94 0.0049 5.24 0.0438 
4.65 -0.0097 4.95 0.0195 5.25 -0.0292 
4.66 -0.0097 4.96 0.0244 5.26 -0.0146 
4.67 0.0049 4.97 -0.0097 5.27 -0.0292 
4.68 0.0000 4.98 0.0292 5.28 0.0000 
4.69 0.0195 4.99 0.0244 5.29 0.0438 
4.7 0.0536 5 -0.0438 5.3 -0.0049 

4.71 0.0097 5.01 0.0292 5.31 0.0195 
4.72 0.0487 5.02 0.0049 5.32 0.0000 
4.73 0.0195 5.03 0.0097 5.33 -0.0390 
4.74 0.0000 5.04 -0.0146 5.34 -0.0049 
4.75 0.0146 5.05 0.0146 5.35 0.0097 
4.76 -0.0146 5.06 -0.0097 5.36 -0.0341 
4.77 0.0244 5.07 0.0146 5.37 0.0146 
4.78 0.0244 5.08 0.0438 5.38 -0.0341 
4.79 0.0244 5.09 0.0390 5.39 0.0049 
4.8 0.0195 5.1 -0.0049 5.4 -0.0097 
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ตารางผนวกที ่1 (ตอ)   
 

เวลา ความเรง  เวลา ความเรง  เวลา ความเรง  
 (วินาที) (เมตร/วินาที2)  (วินาที) (เมตร/วินาที2)  (วินาที) (เมตร/วินาที2) 

5.41 -0.0244 5.71 0.0097 6.01 -0.0438 
5.42 -0.0097 5.72 -0.0390 6.02 -0.0585 
5.43 -0.0049 5.73 0.0585 6.03 0.0097 
5.44 -0.0097 5.74 -0.0146 6.04 -0.0292 
5.45 0.0097 5.75 -0.0292 6.05 -0.0438 
5.46 -0.0244 5.76 -0.0438 6.06 0.0341 
5.47 0.0049 5.77 -0.0195 6.07 0.0195 
5.48 0.0097 5.78 0.0097 6.08 -0.0341 
5.49 -0.0146 5.79 -0.0779 6.09 0.0195 
5.5 0.0049 5.8 0.0341 6.1 0.0244 

5.51 -0.0341 5.81 -0.0049 6.11 0.0292 
5.52 0.0244 5.82 0.0390 6.12 -0.0244 
5.53 0.0244 5.83 0.0000 6.13 0.0195 
5.54 -0.0341 5.84 -0.0292 6.14 -0.0341 
5.55 -0.0097 5.85 0.0146 6.15 0.0244 
5.56 -0.0097 5.86 0.0097 6.16 0.0292 
5.57 0.0000 5.87 0.0585 6.17 0.0049 
5.58 -0.0390 5.88 -0.0097 6.18 -0.0244 
5.59 -0.0487 5.89 -0.0049 6.19 -0.0195 
5.6 -0.0146 5.9 0.0146 6.2 -0.0292 

5.61 0.0097 5.91 0.0146 6.21 -0.0097 
5.62 -0.0438 5.92 0.0049 6.22 0.0390 
5.63 -0.0341 5.93 0.0536 6.23 -0.0049 
5.64 -0.0585 5.94 0.0438 6.24 -0.0097 
5.65 0.0049 5.95 0.0585 6.25 -0.0097 
5.66 0.0341 5.96 0.0146 6.26 -0.0438 
5.67 0.0341 5.97 0.0097 6.27 0.0390 
5.68 0.0244 5.98 -0.0049 6.28 -0.0146 
5.69 -0.0195 5.99 0.0049 6.29 0.0341 
5.7 0.0438 6 0.0244 6.3 0.0146 
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ตารางผนวกที ่1 (ตอ)  
 

เวลา ความเรง  เวลา ความเรง  เวลา ความเรง  
 (วินาที) (เมตร/วินาที2)  (วินาที) (เมตร/วินาที2)  (วินาที) (เมตร/วินาที2) 

6.31 -0.0244 6.61 -0.0049 6.91 0.0097 
6.32 0.0585 6.62 -0.0049 6.92 0.0013 
6.33 -0.0341 6.63 0.0146 6.93 0.0292 
6.34 -0.0049 6.64 0.0049 6.94 0.0025 
6.35 -0.0292 6.65 0.0097 6.95 -0.0011 
6.36 -0.0097 6.66 -0.0097 6.96 -0.0731 
6.37 0.0146 6.67 0.0049 6.97 0.0390 
6.38 0.0097 6.68 -0.0049 6.98 0.0146 
6.39 -0.0536 6.69 -0.0195 6.99 0.0049 
6.4 -0.0341 6.7 -0.0195 7 0.0292 

6.41 0.0146 6.71 0.0244 7.01 -0.0438 
6.42 0.0049 6.72 0.0097 7.02 -0.0049 
6.43 0.0097 6.73 -0.0146 7.03 0.0146 
6.44 0.0244 6.74 -0.0195 7.04 -0.0244 
6.45 0.0633 6.75 -0.0195 7.05 -0.0195 
6.46 0.0244 6.76 -0.0097 7.06 0.0341 
6.47 -0.0049 6.77 0.0097 7.07 0.0244 
6.48 0.0049 6.78 0.0390 7.08 0.0244 
6.49 -0.0195 6.79 -0.0049 7.09 0.0195 
6.5 -0.0682 6.8 0.0146 7.1 0.0244 

6.51 0.0146 6.81 0.0097 7.11 -0.0292 
6.52 0.0390 6.82 0.0244 7.12 0.0244 
6.53 -0.0341 6.83 0.0146 7.13 0.0390 
6.54 -0.0049 6.84 -0.0292 7.14 0.0000 
6.55 0.0341 6.85 -0.0018 7.15 -0.0146 
6.56 0.0049 6.86 -0.0049 7.16 0.0487 
6.57 0.0049 6.87 -0.0244 7.17 0.0146 
6.58 0.0292 6.88 0.0292 7.18 0.0146 
6.59 0.0049 6.89 -0.0244 7.19 -0.0195 
6.6 0.0097 6.9 -0.0244 7.2 -0.0049 
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ตารางผนวกที ่1 (ตอ)   
 

เวลา ความเรง  เวลา ความเรง  เวลา ความเรง  
 (วินาที) (เมตร/วินาที2)  (วินาที) (เมตร/วินาที2)  (วินาที) (เมตร/วินาที2) 

7.21 0.0292 7.51 -0.0292 7.81 -0.0097 
7.22 -0.0633 7.52 0.0024 7.82 0.0049 
7.23 0.0438 7.53 0.0049 7.83 -0.0146 
7.24 0.0146 7.54 0.0487 7.84 -0.0390 
7.25 -0.0341 7.55 -0.0195 7.85 -0.0146 
7.26 0.0097 7.56 -0.0100 7.86 -0.0244 
7.27 0.0146 7.57 -0.0195 7.87 0.0146 
7.28 -0.0097 7.58 0.0244 7.88 0.0049 
7.29 0.0049 7.59 0.0633 7.89 -0.0779 
7.3 0.0049 7.6 0.0097 7.9 -0.0438 

7.31 0.0097 7.61 0.0049 7.91 -0.0049 
7.32 -0.0195 7.62 0.0195 7.92 0.0438 
7.33 0.0097 7.63 0.0049 7.93 0.0146 
7.34 0.0000 7.64 0.0146 7.94 0.0012 
7.35 -0.0438 7.65 0.0097 7.95 0.0487 
7.36 -0.0146 7.66 0.0195 7.96 0.0438 
7.37 0.0049 7.67 -0.0049 7.97 -0.0487 
7.38 -0.0633 7.68 -0.0341 7.98 0.0031 
7.39 0.0341 7.69 0.0146 7.99 0.0341 
7.4 -0.0487 7.7 -0.0049 8 -0.0097 

7.41 -0.0292 7.71 -0.0244 8.01 -0.0049 
7.42 0.0585 7.72 0.0244 8.02 0.0049 
7.43 -0.0097 7.73 -0.0341 8.03 0.0536 
7.44 -0.0292 7.74 0.0487 8.04 -0.0097 
7.45 -0.0146 7.75 -0.0438 8.05 -0.0146 
7.46 -0.0292 7.76 0.0146 8.06 -0.0049 
7.47 -0.0292 7.77 -0.0438 8.07 -0.0438 
7.48 -0.0195 7.78 0.0585 8.08 0.0195 
7.49 0.0438 7.79 0.0097 8.09 -0.0341 
7.5 -0.0244 7.8 -0.0195 8.1 -0.0021 
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ตารางผนวกที ่1 (ตอ)   
 

เวลา ความเรง  เวลา ความเรง  เวลา ความเรง  
 (วินาที) (เมตร/วินาที2)  (วินาที) (เมตร/วินาที2)  (วินาที) (เมตร/วินาที2) 

8.11 -0.0097 8.41 0.0146 8.71 0.0195 
8.12 0.0244 8.42 -0.0028 8.72 0.0049 
8.13 0.0195 8.43 -0.0049 8.73 0.0292 
8.14 -0.0292 8.44 0.0244 8.74 -0.0390 
8.15 0.0292 8.45 0.0292 8.75 0.0000 
8.16 -0.0049 8.46 0.0146 8.76 0.0146 
8.17 -0.0097 8.47 0.0244 8.77 0.0146 
8.18 0.0146 8.48 0.0146 8.78 -0.0049 
8.19 0.0438 8.49 0.0487 8.79 0.0438 
8.2 -0.0097 8.5 0.0146 8.8 0.0049 

8.21 0.0292 8.51 -0.0195 8.81 0.0244 
8.22 -0.0438 8.52 0.0244 8.82 0.0341 
8.23 0.0195 8.53 -0.0146 8.83 0.0097 
8.24 0.0341 8.54 0.0244 8.84 0.0000 
8.25 0.0049 8.55 -0.0049 8.85 0.0097 
8.26 0.0244 8.56 -0.0244 8.86 -0.0049 
8.27 0.0146 8.57 0.0487 8.87 -0.0292 
8.28 0.0341 8.58 -0.0049 8.88 0.0146 
8.29 -0.0146 8.59 0.0097 8.89 0.0146 
8.3 -0.0487 8.6 -0.0146 8.9 0.0000 

8.31 0.0195 8.61 0.0000 8.91 -0.0146 
8.32 -0.0292 8.62 -0.0146 8.92 -0.0438 
8.33 -0.0049 8.63 -0.0487 8.93 -0.0049 
8.34 0.0341 8.64 -0.0097 8.94 -0.0049 
8.35 0.0244 8.65 -0.0244 8.95 -0.0097 
8.36 0.0016 8.66 0.0487 8.96 -0.0390 
8.37 0.0244 8.67 -0.0195 8.97 -0.0097 
8.38 0.0049 8.68 0.0000 8.98 0.0244 
8.39 -0.0195 8.69 0.0682 8.99 -0.0390 
8.4 0.0018 8.7 0.0292 9 0.0097 
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ตารางผนวกที ่1 (ตอ)  
 

เวลา ความเรง  เวลา ความเรง  เวลา ความเรง  
 (วินาที) (เมตร/วินาที2)  (วินาที) (เมตร/วินาที2)  (วินาที) (เมตร/วินาที2) 

9.01 -0.0195 9.31 0.0146 9.61 0.0014 
9.02 -0.0682 9.32 0.0049 9.62 0.0244 
9.03 -0.0292 9.33 0.0438 9.63 0.0195 
9.04 -0.0244 9.34 -0.0244 9.64 0.0487 
9.05 -0.0244 9.35 -0.0341 9.65 0.0487 
9.06 0.0097 9.36 0.0244 9.66 -0.0049 
9.07 0.0049 9.37 -0.0633 9.67 0.0341 
9.08 -0.0049 9.38 -0.0097 9.68 0.0049 
9.09 -0.0390 9.39 -0.0049 9.69 0.0390 
9.1 0.0244 9.4 0.0195 9.7 -0.0487 

9.11 0.0390 9.41 -0.0633 9.71 0.0075 
9.12 0.0438 9.42 -0.0146 9.72 0.0097 
9.13 0.0023 9.43 0.0195 9.73 0.0390 
9.14 -0.0049 9.44 0.0116 9.74 -0.0146 
9.15 0.0779 9.45 0.0195 9.75 -0.0146 
9.16 0.0438 9.46 -0.0097 9.76 0.0097 
9.17 -0.0049 9.47 -0.0097 9.77 -0.0292 
9.18 0.0244 9.48 0.0049 9.78 0.0097 
9.19 0.0390 9.49 0.0049 9.79 -0.0390 
9.2 0.0633 9.5 0.0049 9.8 0.0049 

9.21 0.0390 9.51 0.0390 9.81 0.0146 
9.22 0.0146 9.52 0.0292 9.82 0.0097 
9.23 0.0146 9.53 0.0244 9.83 0.0049 
9.24 -0.0049 9.54 -0.0487 9.84 0.0341 
9.25 -0.0292 9.55 -0.0292 9.85 0.0536 
9.26 0.0244 9.56 0.0244 9.86 -0.0163 
9.27 -0.0049 9.57 0.0049 9.87 -0.0341 
9.28 0.0195 9.58 0.0195 9.88 0.0097 
9.29 -0.0049 9.59 0.0063 9.89 -0.0049 
9.3 -0.0146 9.6 0.0146 9.9 0.0244 
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ตารางผนวกที ่1 (ตอ)  
 

เวลา ความเรง  เวลา ความเรง  เวลา ความเรง  
 (วินาที) (เมตร/วินาที2)  (วินาที) (เมตร/วินาที2)  (วินาที) (เมตร/วินาที2) 

9.91 0.0146 9.95 0.0244 9.99 0.0195 
9.92 -0.0244 9.96 0.0146 10 0.0195 
9.93 0.0097 9.97 0.0000   
9.94 -0.0341 9.98 0.0244   

 


