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 The objectives of this study were to study general information of production and 
marketing of gasohol as well as to study the factors affecting sales volume of gasohol and to 
forecast its demand trend. 
 
 This study was analyzed by using secondary data obtained from the various concerned 
sources from 2004-2005 and the multiple regression was applied to analyze factors affecting the 
sales volume. 
 
 This study indicated that the government had the strategy and policy to support 
consumption, production and marketing of gasohol in Thailand which resulted in an increase of 
gasohol output and sales volume. The significant factors affecting the demand of gasohol at the 
significant level of 0.01 were the retail price of gasohol, the retail price of NGV, the quantity of 
car, the quantity of motorcycles and the sales volume of high speed diesel.  The estimation of 
future gasohol demand trend in Thailand indicated that gasohol demand will be increased 
continuously in the future and the sales volume of gasohol on December of 2006, 2007 and 2008, 
would be 201.45, 364.48 and 606.43 million liters, respectively. Therefore, the government and 
various agencies concerned should pay attention to research and development concerning 
efficiency improvements of production and quantity demand of gasohol.   
 
 
 
 

 
        Student’s signature         Thesis Advisor’s signature  



 (1)

 สารบัญ 
    
  หนา 
   
สารบัญตาราง   (3) 
   
สารบัญภาพ  (12) 
   
บทที่ 1  บทนํา 1 
 ความสําคัญของปญหา 1 
 วัตถุประสงคของการศึกษา 11 
 ประโยชนที่คาดวาจะไดรับ 11 
 ขอบเขตของการศึกษา 11 
 วิธีการศึกษา 12 
 นิยามศัพท 13 
 ขอสมมติในการศึกษา 15 
บทที่ 2  การตรวจเอกสาร 16 
 แนวคดิทฤษฎทีี่ใชในการศึกษา 16 
 ผลงานวิจัยที่เกี่ยวของ 33 
 กรอบแนวคิดในการศึกษา 38 
 แบบจําลองที่ใชในการศึกษา 39 
 สมมติฐาน 42 
บทที่ 3  สภาพการผลิตและการตลาดของแกสโซฮอล 46 
 สภาพการผลิตแกสโซฮอล 46 
 สภาพการตลาดของแกสโซฮอล 56 
บทที่ 4  ผลการศึกษา 73 
 การวิเคราะหปจจัยที่มีผลตออุปสงคแกสโซฮอลในประเทศไทย 73 
 การวิเคราะหคาความยืดหยุนของอุปสงคแกสโซฮอล 81 
 การวิเคราะหแนวโนมและประมาณปริมาณการจําหนายแกสโซฮอล ป 

พ.ศ. 2549-2551 
 

83 
   



 (2)

สารบัญ (ตอ) 
   
  หนา
   
 การวิเคราะหความออนไหวปริมาณการจําหนายแกสโซฮอลใน

ประเทศไทย 
 

87 
บทที่ 5  สรุปและขอเสนอแนะ 98 
 สรุป 98 
 ขอเสนอแนะ 100 
   
เอกสารและสิ่งอางอิง 103 
   
ภาคผนวก 107 
 ภาคผนวก ก กราฟแสดงความสัมพันธระหวางปจจยัที่คาดวาจะมีผลตอ 

                        อุปสงคแกสโซฮอลและปริมาณการจําหนายแกสโซฮอลใน  
                        รูปแบบความสมัพันธเชิงเสน 

 
 

108 
 ภาคผนวก ข การวเิคราะหขอมูลสมการความถดถอยและการหาคาความ 

                       ยืดหยุน 
 

115 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 (3)

สารบัญตาราง 
  หนา 
   

ตารางที่   
   

1 มูลคาการนําเขาน้ํามันดิบ น้าํมันสําเร็จรูป และสารเติมแตง MTBE ป 
พ.ศ. 2538-2548  

 
3 

   
2 อัตราการเจริญเติบโตทางเศรษฐกจิ ดานการผลิต ณ ราคาปฐาน 2531 ป พ.ศ. 

2538-2548  
 

3 
   
3 อัตราการใชพลังงานเชิงพาณิชย ป พ.ศ. 2538-2548 5 
   
4 การใชน้าํมันสาํเร็จรูปจําแนกตามสาขาเศรษฐกจิ ป พ.ศ. 2538-2547 6 
   
5 รายไดภาษีสรรพสามิตและฐานะกองทุนน้ํามันป พ.ศ. 2538-2548 

(ม.ค.-มิ.ย.) 
 

7 
   
6 รายละเอียดผูประกอบการที่ไดรับอนุญาตในการผลิตเอทานอลในป 

พ.ศ. 2548 
 

8 
   
7 ผลการทดสอบอัตราเรงจาก 0-100 กิโลเมตรตอช่ัวโมง 10 
   
8 วัตถุดิบที่นํามาผลิตเอทานอล 47 
   
9 ตนทุนการผลิตเอทานอลออกเทน 95 ปริมาณ 1 ลานลิตร เมื่อราคา

ตนทุนวตัถุดิบแตกตางกัน ป พ.ศ. 2547 
 

49 
   

10 ตนทุนการผลิตเอทานอลจากวัตถุดิบตางๆ ป พ.ศ. 2547 50 
   

11 การเปรียบเทียบปริมาณการผลิตแกสโซฮอลตั้งแตป พ.ศ. 2544-2548 51 



 (4)

สารบัญตาราง (ตอ) 
  หนา 
   

ตารางที่   
   

12 รถยนตที่สามารถใชแกสโซฮอล  52 
   

13 รถจักรยานยนตที่สามารถใชแกสโซฮอล 55 
   

14 จํานวนสถานบีริการจําหนายแกสโซฮอลในประเทศไทย ณ เดือนมกราคม 
ป พ.ศ. 2549 

 
57 

   
15 การเปรยีบเทยีบสัดสวนสถานีบริการแกสโซฮอลและจาํนวนสถานบีริการ

น้ํามันเชื้อเพลิง ณ เดือนมกราคม ป พ.ศ. 2549 
 

59 
   

16 โครงสรางราคาน้ํามันในเขตกรุงเทพมานคร ณ วันที่ 25 มกราคม ป 
พ.ศ. 2549 

 
62 

   
17 ราคาขายปลีกเฉลี่ยของแกสโซฮอลในเขตกรุงเทพมหานครเปนราย

เดือนตั้งแตป พ.ศ. 2547-2548  
 

63 
   

18 การเปรยีบเทยีบปริมาณการจาํหนายแกสโซฮอลในประเทศไทยตั้งแตป พ.ศ. 
2544-2548 

 
64 

   
19 ปริมาณการจาํหนายแกสโซฮอลเปนรายเดอืนตั้งแตป พ.ศ. 2544-2548   65 
   

20 ราคาขายปลีกเฉลี่ยของกาซเอ็นจีวีเปนรายเดอืนตั้งแตป พ.ศ. 2547-2548 66 
   

21 ปริมาณการจาํหนายรถยนตนัง่สวนบุคคลในประเทศไทยรายเดือนตั้งแตป 
พ.ศ. 2547-2548 

 
67 

   



 (5)

สารบัญตาราง (ตอ) 
  หนา 
   

ตารางที่   
   

22 ปริมาณการจําหนายรถจักรยานยนตในประเทศไทยรายเดือนตั้งแตป 
พ.ศ. 2547-2548 

 
68 

   
23 ปริมาณการจําหนายน้ํามันดเีซลหมุนเร็วรายเดือนตัง้แตป พ.ศ. 2547-

2548 
 

69 
   

24 ปจจยัที่คาดวาจะมีผลตออุปสงคแกสโซฮอลในประเทศไทยตัง้แต ป พ.ศ. 
2547-2548 

 
75 

   
25 ผลการศกึษาปจจยัที่มีผลตออุปสงคของแกสโซฮอลในประเทศไทย 78 
   

26 การวิเคราะหคาความยืดหยุนของอุปสงคแกสโซฮอลในประเทศไทย ณ 
ส้ินป พ.ศ. 2548 

 
81 

   
27 การเปรียบเทยีบปริมาณการจําหนายแกสโซฮอลที่ไดจากการคํานวณกบั

ปริมาณการจําหนายจริง ป พ.ศ. 2547-2548 
 

84 
   

28 การประมาณอุปสงคแกสโซฮอลในประเทศไทยใน ป พ.ศ. 2549-2551 85 
   

29 การประมาณการการจําหนายแกสโซฮอลในประเทศไทยป พ.ศ. 2549-2551 
ภายใตความออนไหวของราคาขายปลีกเฉลี่ยของแกสโซฮอล 

 
88 

   
30 การประมาณการการจําหนายแกสโซฮอลในประเทศไทยป พ.ศ. 2549-2551 

ภายใตความออนไหวของราคาขายปลีกเฉลี่ยของกาซเอ็นจีว ี
 

90 
   
   



 (6)

สารบัญตาราง (ตอ) 
  หนา 
   

ตารางที่   
   

31 การประมาณการการจําหนายแกสโซฮอลในประเทศไทยป พ.ศ. 2549-
2551 ภายใตความออนไหวของราคาขายปลีกเฉลี่ยของปริมาณรถยนต
นั่งสวนบุคคล 

 
 

92 
   

32 การประมาณการการจําหนายแกสโซฮอลในประเทศไทยป พ.ศ. 2549-
2551 ภายใตความออนไหวของราคาขายปลีกเฉลี่ยของปริมาณ
รถจักรยานยนต 

 
 

94 
   

33 การประมาณการการจําหนายแกสโซฮอลในประเทศไทยป พ.ศ. 2549-
2551 ภายใตความออนไหวของปริมาณการจําหนายน้ํามนัดีเซลหมุนเรว็ 

 
96 

   
ตารางผนวกที ่   

   
1 ผลการศึกษาปจจัยที่คาดวาจะมีผลตออุปสงคของแกสโซฮอลใน

ประเทศจากสมการที่ 37 
 

118 
   
2 ผลการศึกษาปจจัยที่คาดวาจะมีผลตออุปสงคของแกสโซฮอลใน

ประเทศจากสมการที่ 38 
 

119 
   
3 ผลการศึกษาปจจัยที่คาดวาจะมีผลตออุปสงคของแกสโซฮอลใน

ประเทศจากสมการที่ 39 
 

120 
   
4 ผลการศึกษาปจจัยที่คาดวาจะมีผลตออุปสงคของแกสโซฮอลใน

ประเทศจากสมการที่ 40 
 

121 
   



 (7)

สารบัญตาราง (ตอ) 
  หนา 
   
ตารางผนวกที ่   
   

5 ผลการศึกษาปจจัยที่คาดวาจะมีผลตออุปสงคของแกสโซฮอลใน
ประเทศจากสมการที่ 41 

 
122 

   
6 ผลการศึกษาปจจัยที่คาดวาจะมีผลตออุปสงคของแกสโซฮอลใน

ประเทศจากสมการที่ 42 
 

123 
   
7 ผลการศึกษาปจจัยที่คาดวาจะมีผลตออุปสงคของแกสโซฮอลใน

ประเทศจากสมการที่ 43 
 

124 
   
8 ผลการศึกษาปจจัยที่คาดวาจะมีผลตออุปสงคของแกสโซฮอลใน

ประเทศจากสมการที่ 44 
 

125 
   
9 ผลการศึกษาปจจัยที่คาดวาจะมีผลตออุปสงคของแกสโซฮอลใน

ประเทศจากสมการที่ 45 
 

126 
   

10 ผลการศึกษาปจจัยที่คาดวาจะมีผลตออุปสงคของแกสโซฮอลใน
ประเทศจากสมการที่ 46 

 
127 

   
11 ผลการศึกษาปจจัยที่คาดวาจะมีผลตออุปสงคของแกสโซฮอลใน

ประเทศจากสมการที่ 47 
 

128 
   

12 ผลการศึกษาปจจัยที่คาดวาจะมีผลตออุปสงคของแกสโซฮอลใน
ประเทศจากสมการที่ 48 

 
129 

   
13 ผลการศึกษาปจจัยที่คาดวาจะมีผลตออุปสงคของแกสโซฮอลใน

ประเทศจากสมการที่ 49 
 

130 



 (8)

สารบัญตาราง (ตอ) 
  หนา 
   
ตารางผนวกที ่   
   

14 ผลการศึกษาปจจัยที่คาดวาจะมีผลตออุปสงคของแกสโซฮอลใน
ประเทศจากสมการที่ 50 

 
131 

   
15 ผลการศึกษาปจจัยที่คาดวาจะมีผลตออุปสงคของแกสโซฮอลใน

ประเทศจากสมการที่ 51 
 

132 
   

16 ผลการศึกษาปจจัยที่คาดวาจะมีผลตออุปสงคของแกสโซฮอลใน
ประเทศจากสมการที่ 52 

 
133 

   
17 ผลการศึกษาปจจัยที่คาดวาจะมีผลตออุปสงคของแกสโซฮอลใน

ประเทศจากสมการที่ 53 
 

134 
   

18 ผลการศึกษาปจจัยที่คาดวาจะมีผลตออุปสงคของแกสโซฮอลใน
ประเทศจากสมการที่ 54 

 
135 

   
19 ผลการศึกษาปจจัยที่คาดวาจะมีผลตออุปสงคของแกสโซฮอลใน

ประเทศจากสมการที่ 55 
 

136 
   

20 ผลการศึกษาปจจัยที่คาดวาจะมีผลตออุปสงคของแกสโซฮอลใน
ประเทศจากสมการที่ 56 

 
137 

   
21 ผลการศึกษาปจจัยที่คาดวาจะมีผลตออุปสงคของแกสโซฮอลใน

ประเทศจากสมการที่ 57 
 

138 
   

22 ผลการศึกษาปจจัยที่คาดวาจะมีผลตออุปสงคของแกสโซฮอลใน
ประเทศจากสมการที่ 58 

 
139 



 (9)

สารบัญตาราง (ตอ) 
  หนา 
   
ตารางผนวกที ่   
   

23 ผลการศึกษาปจจัยที่คาดวาจะมีผลตออุปสงคของแกสโซฮอลใน
ประเทศจากสมการที่ 59 

 
140 

   
24 ผลการศึกษาปจจัยที่คาดวาจะมีผลตออุปสงคของแกสโซฮอลใน

ประเทศจากสมการที่ 60 
 

141 
   

25 ผลการศึกษาปจจัยที่คาดวาจะมีผลตออุปสงคของแกสโซฮอลใน
ประเทศจากสมการที่ 61 

 
142 

   
26 ผลการศึกษาปจจัยที่คาดวาจะมีผลตออุปสงคของแกสโซฮอลใน

ประเทศจากสมการที่ 62 
 

143 
   

27 ผลการศึกษาปจจัยที่คาดวาจะมีผลตออุปสงคของแกสโซฮอลใน
ประเทศจากสมการที่ 63 

 
144 

   
28 ผลการศึกษาปจจัยที่คาดวาจะมีผลตออุปสงคของแกสโซฮอลใน

ประเทศจากสมการที่ 64 
 

145 
   

29 ผลการศึกษาปจจัยที่คาดวาจะมีผลตออุปสงคของแกสโซฮอลใน
ประเทศจากสมการที่ 65 

 
146 

   
30 ผลการศึกษาปจจัยที่คาดวาจะมีผลตออุปสงคของแกสโซฮอลใน

ประเทศจากสมการที่ 66 
 

147 
   

31 ผลการศึกษาปจจัยที่คาดวาจะมีผลตออุปสงคของแกสโซฮอลใน
ประเทศจากสมการที่ 67 
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 (10)

สารบัญตาราง (ตอ) 
  หนา 
   
ตารางผนวกที ่   
   

32 ผลการศึกษาปจจัยที่คาดวาจะมีผลตออุปสงคของแกสโซฮอลใน
ประเทศจากสมการที่ 68 

 
149 

   
33 ผลการศึกษาปจจัยที่คาดวาจะมีผลตออุปสงคของแกสโซฮอลใน

ประเทศจากสมการที่ 69 
 

150 
   

34 ผลการศึกษาปจจัยที่คาดวาจะมีผลตออุปสงคของแกสโซฮอลใน
ประเทศจากสมการที่ 70 

 
151 

   
35 ผลการศึกษาปจจัยที่คาดวาจะมีผลตออุปสงคของแกสโซฮอลใน

ประเทศจากสมการที่ 71 
 

152 
   

36 ผลการศึกษาปจจัยที่คาดวาจะมีผลตออุปสงคของแกสโซฮอลใน
ประเทศจากสมการที่ 72 

 
153 

   
37 ผลการศึกษาปจจัยที่คาดวาจะมีผลตออุปสงคของแกสโซฮอลใน

ประเทศจากสมการที่ 73 
 

154 
   

38 ผลการศึกษาปจจัยที่คาดวาจะมีผลตออุปสงคของแกสโซฮอลใน
ประเทศจากสมการที่ 74 

 
155 

   
39 ผลการศึกษาปจจัยที่คาดวาจะมีผลตออุปสงคของแกสโซฮอลใน

ประเทศจากสมการที่ 75 
 

157 
   

40 ผลการศึกษาปจจัยที่คาดวาจะมีผลตออุปสงคของแกสโซฮอลใน
ประเทศจากสมการที่ 76 

 
158 



 (11)

สารบัญตาราง (ตอ) 
  หนา 
   
ตารางผนวกที ่   
   

41 ผลการศึกษาปจจัยที่คาดวาจะมีผลตออุปสงคของแกสโซฮอลใน
ประเทศจากสมการที่ 77 

 
  159 

   
42 ผลการคํานวณคาเฉลี่ยใชในการประมาณการและวิเคราะหความ

ออนไหว 
160 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 (12)

สารบัญภาพ 
  หนา 
   

ภาพที ่   
   

1 สถานการณราคาน้ํามันดิบระหวางป พ.ศ. 2538-2548 2 
   
2 อัตราการขยายตัวของปริมาณการใช การผลิต การนําเขา พลังงานเชิง

พาณิชย ป พ.ศ. 2537-2548 
 

4 
   
3 การเปลี่ยนแปลงปริมาณอุปสงค 21 
   
4 การเปลี่ยนแปลงระดับอุปสงค 22 
   
5 กรอบแนวคิดในการศึกษา    39 
   
6 จํานวนสถานีบริการจําหนายแกสโซฮอลในแตละภูมิภาค ณ เดือน

มกราคม ป พ.ศ. 2549 
 

58 
   
7 จํานวนสถานบีริการจําหนายน้าํมันเชื้อเพลิงในแตละภูมภิาค ณ เดือน

มกราคม ป พ.ศ. 2549 
 

58 
   
8 สัดสวนการขยายสถานีบริการแกสโซฮอลในสถานีบริการน้ํามันเชื้อเพลิง

ของประเทศไทย  ณ เดือนมกราคม ป พ.ศ. 2549 
 

60 
   
9 สวนแบงตลาดของผูจัดจําหนายแกสโซฮอลในประเทศไทย เดือน

มกราคม ป พ.ศ. 2549 
 

61 
   

10 สถานการณราคาขายปลีกเฉลี่ยของแกสโซฮอลรายเดือนตั้งแตป พ.ศ. 
2547-2548 

 
63 

   



 (13)

สารบัญภาพ (ตอ) 
  หนา 
   

ภาพที ่   
   

11 สถานการณราคาขายปลีกเฉลี่ยของกาซเอ็นจีวีรายเดือนตั้งแตป พ.ศ. 
2547-2548 

 
66 

   
12 สถานการณการจําหนายรถยนตนั่งสวนบุคคลรายเดือนตัง้แตปพ.ศ. 

2547-2548 
 

67 
   

13 สถานการณการจําหนายรถจักรยานยนตรายเดือนตัง้แตป พ.ศ. 2547-
2548 

 
68 

   
14 สถานการณการจําหนายน้ํามนัดีเซลหมุนเรว็รายเดือนตั้งแตป พ.ศ. 

2547-2548 
 

69 
   

15 แนวโนมการประมาณปริมาณการจําหนายแกสโซฮอลในประเทศไทย 
ป พ.ศ. 2549-2551 

 
87 

   
ภาพผนวกที ่   

   
1 ความสัมพันธระหวางปริมาณการจําหนายแกสโซฮอลและราคาขาย

ปลีกเฉลี่ยของแกสโซฮอลในรูปแบบความสัมพันธเชิงเสน 
 

109 
   
2 ความสัมพันธระหวางปริมาณการจําหนายแกสโซฮอลและราคาขาย

ปลีกเฉลี่ยของกาซเอ็นจวีีในรูปแบบความสัมพันธเชิงเสน 
 

110 
   
3 ความสัมพันธระหวางปริมาณการจําหนายแกสโซฮอลและปริมาณ

รถยนตนั่งสวนบุคคลในรูปแบบความสัมพันธเชิงเสน 
 

111 
   



 (14)

สารบัญภาพ (ตอ) 
  หนา 
   
ภาพผนวกที ่   

   
4 ความสัมพนัธระหวางปรมิาณการจําหนายแกสโซฮอลและปริมาณ

รถจักรยานยนตในรูปแบบความสัมพนัธเชงิเสน 
 

112 
   
5 ความสัมพนัธระหวางปรมิาณการจําหนายแกสโซฮอลและปริมาณการ

จําหนายน้าํมันดีเซลหมุนเรว็ในรูปแบบความสัมพันธเชิงเสน 
 

113 
   
6 ความสัมพนัธระหวางปรมิาณการจําหนายแกสโซฮอลและมูลคาการ

นําเขาสารเติมแตง MTBE ในรูปแบบความสัมพันธเชิงเสน 
 

114 
 



 1

บทที่ 1 
 

บทนํา 
 

ความสําคัญของปญหา 
 
 พลังงานเปนปจจัยพืน้ฐานสําคัญในการดํารงชีวิตของมนษุย มีการนําพลังงานมาใชอํานวย
ความสะดวกเพื่อการอุปโภคและบริโภค การผลิตภาคอุตสาหกรรม เกษตรกรรม และคมนาคม  
พลังงานแบงออกเปน 2 ประเภท คือ พลังงานสิ้นเปลืองและพลังงานหมุนเวยีน โดยที่พลังงาน
ส้ินเปลืองหรือพลังงานฟอสซิล คือพลังงานที่ใชแลวหมดไปและหามาทดแทนไดยากซึ่งปกตจิะอยู
ใตพื้นดนิ ไดแก น้ํามนั รวมทั้งหินน้ํามนั ทรายน้ํามัน ถานหิน และกาซธรรมชาติ เปนตน สวน
พลังงานหมุนเวียนคือพลังงานที่ใชแลวไมหมดสามารถหามาทดแทนใหมไดงาย ไดแก ไม กระดาษ 
ฟน แกลบ ชานออย ชีวมวล น้ํา ลม คล่ืน และแสงอาทิตย เปนตน     
 
 พลังงานอีกหนึ่งชนิดที่มีความสําคัญและเปนตัวขับเคลือ่นเศรษฐกจิของโลกอันไดแก 
น้ํามัน ซ่ึงอาจเกิดการขาดแคลนไดในอนาคต เนื่องจากมีขอจํากดัในเรื่องของแหลงวัตถุดิบและ
กําลังการผลิตโดยมีการควบคุมในกลุมผูทีท่ําการผลิตน้ํามันดิบ การประกาศคงโควตาการผลิตของ
กลุมโอเปก (Organization of petroleum exporting countries: OPEC) ราคาน้ํามันดบิในตลาดโลกที่
มีความผันผวนและมแีนวโนมปรับตัวสูงขึ้นอยางตอเนือ่ง ประกอบกับความตองการของโลกสูงขึ้น
เกิดการประทวงของคนงาน การปดโรงกลั่น การกอวนิาศกรรมในตะวนัออกกลาง รวมทั้งปจจยั
ภายนอกตางๆ ในโลก ทําใหตนทุนการผลิต การนําเขา และราคาน้ํามันของแตละประเทศสูงขึ้นดวย 
 
 นอกจากราคาน้ํามันดิบในตลาดโลกจะมีความผันผวนแลวยังมีราคาที่เพิ่มสูงขึ้นอยาง
ตอเนื่องดวยเชนกัน เร่ิมจากป พ.ศ. 2546 ราคาน้ํามันดบิดูไบเฉลี่ยเทากับ 26.79 เหรียญสหรัฐตอ
บารเรล เพิ่มขึ้นเปน 33.69 เหรียญสหรัฐตอบารเรลเมื่อส้ินป พ.ศ. 2547 และปรับตัวสูงขึ้นเปน 49.55 
เหรียญสหรัฐตอบารเรล ณ ส้ินป พ.ศ. 2548 ดังรายละเอียดแสดงในภาพที่ 1 โดยแสดงใหเห็นถึง
สถานการณของราคาน้ํามันดิบ 
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ภาพที ่1  สถานการณราคาน้าํมันดิบระหวางป พ.ศ. 2538-2548 
ที่มา: สํานักงานคณะกรรมการนโยบายพลังงานแหงชาต ิ(2540-2545) และ 
         สํานักงานนโยบายและแผนพลังงาน (2545-2549) 
 
 ประเทศไทยเปนอีกประเทศหนึ่งที่ไดรับผลกระทบและประสบปญหาจากราคาน้ํามนัดิบ
ในตลาดโลกทีป่รับสูงขึ้น เนื่องจากตองนําเขาน้าํมันดิบและน้าํมันสําเร็จรูปจากตางประเทศใน
ปริมาณที่เพิ่มขึ้นตั้งแตป พ.ศ. 2542 ซ่ึงในป พ.ศ. 2548 มีปริมาณการนําเขาน้าํมันดิบเปนมลูคา 
644.9 พันลานบาท นําเขาน้ํามันสําเร็จรูปเปนมูลคา 29.4 พันลานบาท อีกทั้งยังมีการนําเขาสารเติม
แตง (Methyl tertiary butyl ether: MTBE) ที่ใชในการเพิ่มคาออกเทนในน้าํมันเชื้อเพลิงเปนมลูคา 
3.7 พันลานบาท อันเปนสาเหตุหนึ่งของการเกิดการขาดดุลทางการคาระหวางประเทศ โดยมีอัตรา
การขยายตวัทางเศรษฐกิจในป พ.ศ. 2548 รอยละ 3.3 มีอัตราลดลงกวาอัตราการขยายตวัเฉลี่ยในป พ.ศ. 
2547 ซ่ึงมีอัตรารอยละ 6.1 โดยเฉพาะ อัตราการขยายตวัเฉลี่ยสาขาภาคเกษตรกรรมที่มีอัตราเฉลี่ยลดลง
และติดลบรอยละ 7.9 ซ่ึงต่ํากวาในชวงเดยีวกันของป พ.ศ. 2547 ซ่ึงมีอัตราเฉลี่ยติดลบรอยละ 3.9 ดัง
รายละเอียดแสดงในตารางที่ 1 และตารางที่ 2 
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ตารางที่ 1  มูลคาการนําเขาน้าํมันดิบ น้ํามนัสําเร็จรูป และสารเติมแตง MTBE ป พ.ศ. 2538-2548  
                      (หนวย: พันลานบาท) 

ราย 
ละเอียด 

2538 2539 2540 2541 2542 2543 2544 2545 2546 2547 2548 

น้ํามันดิบ 72.1 121.2 166.5 137.1 169.6 285.9 284.4 287.0 346.1 486.6 644.9 

น้ํามัน
สําเร็จรูป 33.0 32.3 13.0 5.2 9.7 9.2 3.9 7.4 8.9 15.8 29.4 

รวม 105.1 153.5 179.5 142.3 179.4 295.0 288.3 294.3 355.0 502.4 674.3 
สารเติมแตง
(MTBE) 

1.5 1.8 2.6 2.1 2.0 2.2 2.1 2.0 2.4 3.1 3.7 

หมายเหต:ุ ไมรวม Lube oil Grease และยางมะตอย  
ที่มา: สํานักงานคณะกรรมการนโยบายพลงังานแหงชาต ิ(2540-2545) และ 
          สํานักงานนโยบายและแผนพลังงาน (2545-2549) 
 
ตารางที่ 2  อัตราการเจริญเตบิโตทางเศรษฐกิจ ดานการผลิต ณ ราคาปฐาน 2531 ป พ.ศ. 2538-2548  
              (หนวย: %) 

รายละเอียด 2538 2539 2540 2541 2542 2543 2544 2545 2546 2547 2548 
สาขาภาค
เกษตรกรรม 4.0 4.4 -0.7 -1.5 2.3 7.2 3.2 1.0 8.7 -4.8 -2.4 

สาขานอกภาค
เกษตรกรรม 9.8 6.1 -1.4 -11.4 4.7 4.5 2.0 5.8 6.7 7.4 5.2 

รวม 9.2 5.9 -1.4 -10.5 4.4 4.8 2.2 5.3 6.9 6.2 4.5 
ที่มา: สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแหงชาต ิ(2549) และ 
          ธนาคารแหงประเทศไทย (2549) 
 
 ทั้งนี้พลังงานเชิงพาณิชยขั้นตนในประเทศไทยซึ่งประกอบดวย น้าํมันดิบ กาซธรรมชาติ 
คอนเดนเสท ผลิตภัณฑน้าํมันสําเร็จรูป ไฟฟาจากพลังน้ํา ถานหิน และลิกไนตยังคงมีอัตราการ
ขยายตัวของปริมาณการใช การผลิต และการนําเขาอยางตอเนื่องตั้งแตป พ.ศ. 2542 จนถึงสิ้นป 
พ.ศ. 2548 โดยมีอัตราการขยายตัวของปริมาณความตองการใชซ่ึงไมรวมการเปลี่ยนแปลงสตอก
และปริมาณการชาไมเปนพลังงาน (non-energy use) ไดแก ปริมาณการใชยางมะตอย เอ็นจีแอล 
คอนเดนเสท แอลพีจี และแนฟธาเปนวัตถุดิบในอุตสาหกรรมปโตรเคมีในป พ.ศ. 2548 เพิ่มขึ้น
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จากป พ.ศ. 2547 เปนอัตรารอยละ 9.8 มีอัตราการขยายตัวของปริมาณการผลิตในป พ.ศ. 2548 
เพิ่มขึ้นจากป พ.ศ. 2547 เปนอัตรารอยละ 4.7 และมีอัตราการขยายตัวของปริมาณการนาํเขา 
(สุทธิ) ในป พ.ศ. 2548 ลดลงจากป พ.ศ. 2547 เปนอัตรารอยละ 1.1 ซ่ึงแสดงใหเห็นวาถึงแมอัตรา
การขยายตัวทางเศรษฐกิจของประเทศไทยในป พ.ศ. 2548 จะอยูในชวงชะลอตัว แตอัตราการ
ขยายตัวของปริมาณการใชพลังงานเชิงพาณิชยก็มิไดลดลงแตกลับเพิ่มขึ้นในอัตราที่สูงกวาป พ.ศ. 
2547 ดังรายละเอียดแสดงในภาพที่ 2 
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ภาพที่ 2  อัตราการขยายตัวของปริมาณการใช การผลิต การนําเขา พลังงานเชิงพาณิชย ป พ.ศ. 2537-2548 
ที่มา: สํานักงานคณะกรรมการนโยบายพลังงานแหงชาต ิ(2540-2545) และ 
          สํานักงานนโยบายและแผนพลังงาน (2545-2549) 
 
 การที่ความตองการใชพลังงานเชิงพาณิชยของประเทศไทยมีการขยายตัวเพิ่มขึ้นอยาง
ตอเนื่อง เปนผลจากการใชพลังงานเกือบทุกชนิดเพิ่มสูงขึ้น โดยพบวาการใชน้ํามันสําเร็จรูปซึ่งมี
สัดสวนการใชมากที่สุดและมีปริมาณการใชเพิ่มขึ้นตั้งแตป พ.ศ. 2546 อยางตอเนื่องจนถึงสิ้นป พ.ศ. 
2548 โดยในชวงสิ้นป พ.ศ. 2548 มีปริมาณการใชน้ํามันสําเร็จรูปซึ่งคิดเทียบเปนน้ํามันดิบพันบารเรล
ตอวันเปนจํานวน 690 เทียบเทาพันบารเรลน้ํามันดิบตอวัน มีอัตราการขยายตัวของปริมาณการใช
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เพิ่มขึ้นจากชวงเดียวกันในป พ.ศ. 2547 รอยละ 0.3 อัตราการขยายตัวของปริมาณการใชไฟฟาเพิ่มขึ้น
รอยละ 2.1 อัตราการขยายตัวของปริมาณการใชถานหินเพิ่มขึ้นรอยละ 13.5 อัตราการขายตัวของ
ปริมาณการใชลิกไนตเพิ่มขึ้นรอยละ 5.0 อัตราการขยายตัวของปริมารการใชกาซธรรมชาติเพิ่มขึ้น
รอยละ 8.9 เนื่องจากการใชภาคอุตสาหกรรมเพิ่มขึ้น ดังรายละเอียดแสดงในตารางที่ 3 
 
ตารางที่ 3  อัตราการใชพลังงานเชิงพาณิชย ป พ.ศ. 2538-2548 
                                (หนวย: เทยีบเทาพันบารเรลน้ํามันดิบตอวัน) 
รายละเอียด 2538 2539 2540 2541 2542 2543 2544 2545 2546 2547 2548 

การใช 1,008 1,121 1,176 1,090 1,123 1,144 1,203 1,283 1,351 1,454 1,522 
เปลี่ยนแปลง
(รอยละ) 

12.0 11.2 4.9 -7.3 3.1 1.9 5.2 6.5 5.4 7.6 4.7 

น้ํามัน
สําเร็จรูป 

636 685 681 611 611 579 561 589 624 688 690 

เปลี่ยนแปลง
(รอยละ) 

12.3 7.8 -0.6 -10.3 0.1 -5.3 -3.2 5.1 5.9 10.3 0.3 

กาซ
ธรรมชาติ 

197 228 281 305 334 380 431 468 502 520 566 

เปลี่ยนแปลง
(รอยละ) 

5.9 15.2 23.5 8.7 9.5 13.5 13.4 8.6 7.2 3.6 8.9 

ถานหิน 29 49 41 20 41 52 62 70 89 94   107 
เปลี่ยนแปลง
(รอยละ) 

54.4 66.0 -15.6 -50.4 100.7 27.3 18.5 13.2 27.0 6.2 13.5 

ลิกไนต 115 126 139 128 118 103 118 118 101 120 125 
เปลี่ยนแปลง
(รอยละ) 

6.9 9.9 10.8 -8.6 -7.8 -12.7 15.2 -0.4 -14.4 18.7 5.0 

ไฟฟา 30 33 33 25 19 31 32 38 36 32 33 
เปลี่ยนแปลง
(รอยละ) 

44.6 9.4 -1.8 -22.5 -25.5 63.7 3.9 16.0 -3.4 -11.8 2.1 

ที่มา: สํานักงานคณะกรรมการนโยบายพลังงานแหงชาต ิ(2540-2545) และ 
          สํานักงานนโยบายและแผนพลังงาน (2545-2549) 
 
 นอกจากนี้น้ํามันยังมีบทบาทที่สําคัญตอสาขาเศรษฐกิจดานการขนสงของประเทศไทยเปน
อยางมากและมีสัดสวนการใชมากที่สุด จะเหน็ไดวาในป พ.ศ. 2547 มีการใชจําแนกตามสาขา
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เศรษฐกิจดานการขนสงเปนจํานวน 27,751 ลานลิตร คิดเปนสัดสวนรอยละ 66.6 รองลงมาคือ ดาน
อุตสาหกรรมการผลิตเปนจาํนวน 5,065 ลานลิตร คิดเปนสัดสวนรอยละ 12.1 ดานเกษตรกรรมเปน
จํานวน 3,983 ลานลิตร คิดเปนสัดสวนรอยละ 9.6 ดานบานอยูอาศัยและธุรกิจการคาเปนจํานวน
2,813 ลานลิตร คิดเปนสัดสวนรอยละ 6.7 ดานการไฟฟาเปนจํานวน 1,845 ลานลิตร คิดเปนสัดสวน
รอยละ 4.4 ดานการกอสรางเปนจํานวน 194 ลานลิตร คิดเปนสัดสวนรอยละ 0.5 และดานเหมืองแร
เปนจํานวน 41 ลานลิตร คิดเปนสัดสวนรอยละ 0.1 ดังรายละเอียดแสดงในตารางที่ 4 
 
ตารางที่ 4  การใชน้ํามันสําเร็จรูปจําแนกตามสาขาเศรษฐกิจ ป พ.ศ. 2538-2547 
                                            (หนวย: ลานลิตร) 

สาขา 
เศรษฐกิจ 

2538 2539 2540 2541 2542 2543 2544 2545 2546 2547 

เกษตรกรรม 1,832 2,065 2,066 2,168 3.302 3,233 3,295 3,509 3,827 3,983 

(รอยละ) 4.8 5.1 5.1 5.9 9.0 9.2 9.6 9.8 10.1 9.6 

เหมืองแร 32 50 50 37 78 13 18 19 26 41 

(รอยละ) 0.1 0.1 0.1 0.1 0.2 0.0 0.1 0.1 0.1 0.1 
อุตสาหกรรม
การผลิต 

4,969 5,279 4,718 4,335 4,477 4,668 4,518 4,821 4,937 5,065 

(รอยละ) 13.1 12.9 11.6 11.8 12.2 13.3 13.2 13.4 13.0 12.1 
ไฟฟา 6,026 6,398 5,431 4,594 3,935 2,471 783 703 757 1,845 
(รอยละ) 15.9 15.7 13.3 12.6 10.7 7.0 2.3 2.0 2.0 4.4 

การกอสราง 315 361 418 302 267 170 146 169 172 194 
(รอยละ) 0.8 0.9 1.0 0.8 0.7 0.5 0.4 0.5 0.5 0.5 

บานอยูอาศัย
และธุรกิจ
การคา 

2,093 2,338 2,372 2,174 2,311 2,565 2,708 2,729 2,792 2,813 

(รอยละ) 5.5 5.7 5.8 5.9 6.3 7.3 7.9 7.6 7.4 6.7 

การขนสง 22,739 24,387 25,630 22,994 22,301 22,001 22,776 23,980 25,475 27,751 

(รอยละ) 59.8 59.7 63.0 62.8 60.8 62.6 66.5 66.7 67.1 66.6 

รวม 38,006 40,878 40,685 36,604 36,671 35,121 34,244 35,930 37,986 41,691 

(รอยละ) 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 

ที่มา: กรมพัฒนาพลังงานทดแทนและอนุรักษพลังงาน (2548) 
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 อยางไรก็ตามรฐับาลไทยไดพยายามที่จะทาํการควบคุมราคาน้ํามนัเพื่อเปนการชวยเหลือ
ผูบริโภคในไทยแตกลับสงผลใหฐานะกองทนุน้ํามนัเกดิการขาดทนุยิ่งขึน้ตั้งแตป พ.ศ. 2547 ฐานะของ
กองทนุน้าํมันมีผลขาดทนุอยางตอเนือ่งและตดิลบเปนจํานวนเงนิ 50,227 ลานบาท ทําใหรัฐบาลไทย
ไดมกีารปรับเปลี่ยนนโยบายการตรึงราคาน้าํมันและทําการยกเลกิเงนิสนบัสนุนน้ํามนับางสวนลง อัน
เปนผลใหฐานะกองทนุน้าํมนั ณ ส้ินเดือนมิถุนายน ป พ.ศ. 2548 มีรายจายเพิม่ขึ้นเพยีง 1,556 ลานบาท 
มีรายไดสรรพสามิตจากน้ํามนัสําเรจ็รูปเปนมูลคา 40,540 ลานบาท และมีฐานะกองทุนน้ํามนัตดิลบ 
80,625 ลานบาท ซ่ึงเปนผลจากปริมาณการใชน้าํมันของผูบริโภคในไทยเพิ่มขึน้ ดงัรายละเอียดแสดง
ในตารางที่ 5 
 
ตารางที่ 5  รายไดภาษีสรรพสามิตและฐานะกองทุนน้ํามนัป พ.ศ. 2538-2548 (ม.ค.-มิ.ย.) 
          (หนวย: ลานบาท) 

ณ ส้ินป ฐานะกองทุนน้ํามัน  รายรับ (รายจาย)  ภาษีสรรพสามิต 
2538 -1,116  (384) 54,838 
2539 787  1,903 58,899 
2540 234  (552) 64,768 
2541 4,606  4,371 66,139 
2542 4,418  (187) 65,076 
2543 -4,673  (9,091) 65,026 
2544 -10,351  (5,978) 65,602 
2545 -4,156  6,195 67,726 
2546 -2,469  1,687 72,962 
2547 -50,227  (47,758) 78,754 

2548 (ม.ค-มิ.ย.) -80,625  (1,556) 40,540 
ที่มา: สํานักงานนโยบายและแผนพลังงาน (2549) 
 
 นอกจากนี้รัฐบาลไทยยังไดทําการรณรงคสงเสริมและสนับสนุนใหภาครัฐและเอกชน
ทําการคนควาวิจัยในเรื่องของการประหยัดและการหาพลังงานทดแทนในสวนที่กําลังจะหมดไป 
โดยเฉพาะน้ํามันเชื้อเพลิงซึ่งถือไดวาเปนสิ่งที่สําคัญที่เปนกลไกและมีผลกระทบตอการพัฒนา 
เศรษฐกิจโดยรวมของประเทศ ควรทําอยางไรเพื่อใหปริมาณของน้าํมันเชื้อเพลิงเพียงพอกับความ
ตองการของกจิกรรมตางๆ ทางเศรษฐกิจซึ่งเปนสิ่งที่สําคัญตอการพัฒนาประเทศ ราคาและคุณภาพ
ควรเหมาะสมตรงกับความตองการของผูบริโภค ในขณะเดยีวกนัดานการผลิตนั้นควรมีการใช
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พลังงานที่มีประสิทธิภาพและคุมคาในเชงิเศรษฐศาสตร ซ่ึงพลังงานทดแทนอีกชนิดหนึ่งที่มีความ
ประสงคจะนํามาใชทดแทนและชวยลดปรมิาณการใชน้ํามันเบนซินออกเทนใหนอยลง ก็คือ แกส
โซฮอล 
 

ในเดือนพฤษภาคม ป พ.ศ. 2548 คณะรฐัมนตรีไดใหความเหน็ชอบยุทธศาสตรการแกไข
ปญหาพลังงานของประเทศ พอสรุปไดดงันี้ คือ ในสวนของการสงเสริมการใชแกสโซฮอลมีการ
กําหนดใหใชแกสโซฮอลทดแทนน้ํามันเบนซินออกเทน 95 อยางเปนทางการตั้งแตวันที่ 1 มกราคม 
ป พ.ศ. 2550 เปนตนไป และภายในเดอืนธันวาคม ป พ.ศ. 2551 กําหนดใหมกีารจําหนายแกส
โซฮอลทั่วประเทศ  พรอมเรงขยายสถานบีริการจากป พ.ศ. 2548 ทีม่ีอยูจํานวน 730 แหง ใหเปน
จํานวน 4,000 แหง โดยใหกระทรวงมหาดไทยพจิารณาสนับสนุนผอนคลายมาตรการดานผังเมือง
ใหแกสถานีบริการน้ํามันเชือ้เพลิงที่ตองการจําหนายแกสโซฮอล เพื่อใหขยายสถานีจําหนายแกส
โซฮอลสามารถดําเนินการไดอยางรวดเร็ว (สํานักงานนโยบายและแผนพลังงาน, 2548)  

 
และในป พ.ศ. 2548 มีโรงงานที่ไดรับอนญุาตจากสํานักงานคณะกรรมการเอทานอลแหงชาติ

ใหผลิตเอทานอลเพื่อใชเปนวตัถุดิบที่เปนสวนผสมที่สําคัญในการผลิตแกสโซฮอลภายในประเทศไทย
ทั้งสิ้น 24 แหง จะมีกําลังการผลิตรวมภายในป 2549 ประมาณ 4,260,000 ลิตรตอวัน โดยมีโรงงานทํา
การเปดเดนิระบบแลว 3 แหง คือ บริษัท พรวิไลอินเตอรเนชั่นแนลกรุปเทรดดิ้ง จํากดั กําลังการผลิต 
25,000 ลิตรตอวัน บริษัท ไทยแอลกอฮอล จํากัด (มหาชน) กาํลังการผลิต 100,000 ลิตรตอวัน และบริษัท 
ไทยอะโกรเอนเนอรจี จํากดั กาํลังการผลิต 150,000 ลิตรตอวัน ดังรายละเอยีดแสดงในตารางที่ 6 
 
ตารางที่ 6  รายละเอียดผูประกอบการที่ไดรับอนุญาตในการผลิตเอทานอลในป พ.ศ. 2548 
 

ผูประกอบการ ลิตรตอวัน วัตถุดิบ จังหวัด เริ่มผลิต 
1. พรวไิลอนิเตอรเนชั่นแนล กรุป เทรดดิ้ง จํากัด 25,000 กากน้ําตาล อยุธยา ตุลาคม 2546 
2.ไทยแอลกอฮอล จํากัด(มหาชน) 200,000 กากน้ําตาล นครปฐม สิงหาคม 2547 
3.ไทยอะโกรเอนเนอรจี จํากัด 150,000 กากน้ําตาล สุพรรณบุรี กุมภาพันธ 2548 
4. ไทยงวนเอทานอล จํากัด 130,000 มันสําปะหลัง ขอนแกน มิถุนายน 2548 

5. อินเตอรเนชั่นแนลแกสโซฮอลคอรปอเรชั่น จํากัด 
150,000 
350,000 

มันสําปะหลัง 
 

ระยอง 
 

มิถุนายน 2548 

6. ขอนแกนแอลกอฮอล จํากัด 85,000 กากน้ําตาล ขอนแกน สิงหาคม 2548 
7. โรงงานน้ําตาลทรายขาวเริ่มอุดม 200,000 ออย/กากน้ําตาล หนองบัวลําภู ภายในป พ.ศ. 2549 
8. น้ําตาลไทยกาญจนบุรี จํากัด 200,000 ออย/กากน้ําตาล กาญจนบุรี ภายในป พ.ศ. 2549 
9. น้ําตาลมิตรผล จํากัด 200,000 ออย/กากน้ําตาล สุพรรณบุรี ภายในป พ.ศ. 2549 
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ตารางที่ 6  (ตอ) 
 

ผูประกอบการ ลิตรตอวัน วัตถุดิบ จังหวัด เริ่มผลิต 
10. รวมเกษตรอุตสาหกรรม จํากัด 200,000 ออย/กากน้ําตาล ชัยภูมิ ภายในป พ.ศ. 2549 

11. ไทยรุงเรืองพลังงาน จํากัด 120,000 ออย/กากน้ําตาล สระบุรี ภายในป พ.ศ. 2549 
12. ไทยรุงเรืองพลังงาน จํากัด 120,000 ออย/กากน้ําตาล เพชรบูรณ ภายในป พ.ศ. 2549 
13. น้ําตาลและออยตะวันออก จํากัด 100,000 ออย/กากน้ําตาล สระแกว ภายในป พ.ศ. 2549 
14. เอ็นวายเอทานอล จํากัด 150,000 ออย/กากน้ําตาล นครราชสีมา ภายในป พ.ศ. 2549 
15. ราชบุรีเอทานอล จํากัด 100,000 ออย/กากน้ําตาล ราชบุรี ภายในป พ.ศ. 2549 
16. อุตสาหกรรมโคราช จํากัด 100,000 ออย/กากน้ําตาล นครราชสีมา ภายในป พ.ศ. 2549 
17. อุตสาหกรรมอางเวียน จํากัด 160,000 ออย/กากน้ําตาล นครราชสีมา ภายในป พ.ศ. 2549 
18. นายนพพร วองวัฒนสิน 100,000 ออย/กากน้ําตาล ราชบุรี ภายในป พ.ศ. 2549 
19. สมเด็จ (1991) จํากัด 100,000 ออย/กากน้ําตาล อุดรธานี ภายในป พ.ศ. 2549 
20. ฟาขวัญทิพย 120,000 มันสําปะหลัง ปราจีนบุรี ภายในป พ.ศ. 2549 
21. สยามเอทานอลอุตสาหกรรม จํากัด 100,000 มันสําปะหลัง ชัยภูมิ ภายในป พ.ศ. 2549 
22. ปกนิคแกส แอนดเอ็นจิเนียร่ิง 500,000 มันสําปะหลัง ปราจีนบุรี ภายในป พ.ศ. 2549 
23. บุญเอนก จํากัด 500,000 มันสําปะหลัง นครราชสีมา ภายในป พ.ศ. 2549 
24. บุรีรัมยเอทานอล 100,000 ออย/กากน้ําตาล บุรีรัมย ภายในป พ.ศ. 2549 
รวม 4,260,000    

ที่มา: กรมพัฒนาพลังงานทดแทนและอนุรักษพลังงาน (2548) 
 
 แกสโซฮอลเกิดขึ้นจากแนวพระราชดําริในพระบาทสมเด็จพระเจาอยูหวั เมื่อป พ.ศ. 2528 ที่
ทรงเล็งเห็นวาประเทศไทยอาจประสบกับปญหาการขาดแคลนน้ํามันและปญหาพืชผลทางการเกษตรมี
ราคาตกต่ํา จึงทรงมีพระราชดําริใหโครงการสวนพระองค สวนจิตรลดา ศึกษาถึงการนําออยมาแปรรูป
เปนแอลกอฮอล โดยการนําแอลกอฮอลที่ผลิตไดนี้มาผสมกับน้ํามันเบนซินผลิตเปนน้ํามัน "แกส
โซฮอล" เพื่อใชเปนพลังงานทดแทน และป พ.ศ. 2529 ทางโครงการสวนพระองคไดเร่ิมผลิต
แอลกอฮอลจากออย หลังจากนั้นไดมีหนวยงานรัฐและเอกชนใหความรวมมือในการพฒันาแอลกอฮอล
ที่ใชเติมรถยนตอยางตอเนื่อง จนกระทั่งป พ.ศ. 2539 การปโตรเลียมแหงประเทศไทยรวมกับ
สถาบันวิจัยวิทยาศาสตรและเทคโนโลยีแหงประเทศไทย (วท.) และโครงการสวนพระองค ไดรวมกนั
ปรับปรุงคุณภาพแอลกอฮอลที่ใชเติมรถยนต โดยการนําแอลกอฮอลที่โครงการสวนพระองคผลิตไดทีม่ี
ความบริสุทธิ์จากเดิม 95% ไปกลั่นซ้ําเปนแอลกอฮอลบริสุทธิ์ 99.5% แลวจึงนาํมาผสมกับน้ํามัน
เบนซินออกเทน 91 ในอัตราแอลกอฮอล 1 สวน กับเบนซนิ 9 สวน เปนแกสโซฮอล และทําการทดลอง
เติมใหกับรถเครื่องยนตเบนซนิของโครงการสวนพระองค (บริษัท ปตท. จาํกัด (มหาชน), 2548) 
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ป พ.ศ. 2548 หนวยงานวิจยัที่เกีย่วของและกลุมผูผลิตแกสโซฮอลไดมีการทดสอบมาตรฐาน
คุณภาพอยางตอเนื่องและสามารถนาํออกจาํหนาย โดยมีคุณสมบัตเิปนไปตามขอกาํหนดคณุภาพของ
กรมธุรกจิพลังงาน กระทรวงพลังงาน ไมมีความแตกตางในดานการนาํมาใชงานกับรถยนตที่ตองการ
น้ํามันเบนซินออกเทน (Gasoline) จะเหน็ไดจากผลการทดสอบในตารางที่ 7  
 
ตารางที่ 7  ผลการทดสอบอัตราเรงจาก 0 ถึง 100 กิโลเมตรตอช่ัวโมง  
  

เชื้อเพลิง ทดสอบครั้งที่ 1 ทดสอบครั้งที่ 2 ทดสอบครั้งที่ 3 ทดสอบครั้งที่ 4 
แกสโซลีน  11.02 10.93 11.02 10.99 
แกสโซฮอล  10.78 10.61 10.95 10.79 
ที่มา: สถาบันวิจัยและเทคโนโลยี ปตท (2548) 
         บริษัท ปตท. จํากัด (มหาชน) (2548) 
 
 ผลการวิเคราะหโดยวิธี t-test พบวา การใชแกสโซลีนและแกสโซฮอลใหอัตราเรงที่ไม
แตกตางกันอยางมีนัยสําคัญ และผลการการศึกษาในเรื่องผลกระทบตอระบบจายเชื้อเพลิงใน
เครื่องยนต สรุปไดดังนี้ คือ 
 
 1.  การเติมเอทานอลในน้ํามันเบนซินมีผลตอคุณสมบัติบางประการของวสัดุประเภทยางที่ใช
เปนระบบเชื้อเพลิงในเครื่องยนตมากกวาการเติมสารเติมแตงเพิ่มคาออกเทน (MTBE) ในน้ํามันเบนซิน
เล็กนอยแตไมมีผลกระทบตอระบบการจายน้ํามันเชื้อเพลิงเขาเครื่องยนต (fuel supply) 
 
 2.  การเติมเอทานอลในน้ํามันเบนซิน มีผลตอคุณสมบัติบางประการของวสัดุประเภทพลาสติก
ที่ใชเปนระบบเชื้อเพลิงในเครือ่งยนต โดยใหผลใกลเคียงกับการเติมสารเติมแตงเพิ่มคาออกเทน (MTBE) 
ในน้ํามนัเบนซนิ  
 
 3.  การเตมิเอทานอลในน้ํามนัเบนซินไมมีผลตอคุณสมบัตขิองโลหะทดสอบ ยกเวนสีพืน้ผิว
ของทองแดงและทองเหลืองแตไมมีผลการใชงาน  
 
 ดังนั้นแกสโซฮอล ซ่ึงผลิตจากการผสมน้าํมันเบนซินออกเทน 91 ในอัตรา 9 สวน กับ
แอลกอฮอลหรือเอทานอลที่ผลิตไดจากผลผลิตทางการเกษตร เชน ออย มันสําปะหลงั ขาว ขาวโพด 
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ฯลฯ ในอัตรา 1 สวน จึงถือไดวาเปนพลังงานทดแทนอีกทางเลือกหนึ่งทีน่าสนใจเปนอยางยิ่ง เนื่องจาก
ชวยใหการใชน้ํามันเบนซินออกเทนมีปริมาณที่ลดลง สงผลใหปริมาณการนําเขาน้ํามันดิบและน้ํามัน
เบนซินจากตางประเทศลดลง ทําใหประเทศไทยสามารถลดการขาดดลุทางการคาระหวางตางประเทศ 
อีกทั้งยังสงเสริมใหเกษตรกรไทยมีรายไดเพิ่มขึ้นจากการจําหนายสินคาทางการเกษตรในการนําไปผลิต
เปนเอทานอลที่เปนวัตถุดิบสําคัญของการผลิตแกสโซฮอล ซ่ึงเปนการสรางศักยภาพใหแกอาชพี
เกษตรกรรมภายในประเทศไทย ดังรายละเอียดที่ไดกลาวมาแลว จึงเปนที่มาของการนํามาทําการศกึษา
ในโครงการวิทยานิพนธในครัง้นี้เกีย่วกับการวิเคราะหอุปสงคของแกสโซฮอลในประเทศไทย เพื่อใช
เปนแนวทางในการวางแผนการลงทุนดานการผลิต การตลาด และการพฒันาแกสโซฮอลตอไป  
 

วัตถุประสงคของการศึกษา 
 

 1.  เพื่อศึกษาสภาพการผลิตและการตลาดแกสโซฮอลในประเทศไทย 
 2.  เพื่อวิเคราะหปจจยัที่มีผลตออุปสงคของแกสโซฮอลในประเทศไทย 
 3.  เพื่อวิเคราะหแนวโนมและประมาณการปริมาณการจาํหนายแกสโซฮอลในประเทศไทย 

 
ประโยชนที่คาดวาจะไดรับ 

 
   จากขอมูลที่ไดในการศึกษาครั้งนี้ ทําใหผูผลิตและผูจําหนายแกสโซฮอลสามารถนําผลการ
วิเคราะหไปใชเปนแนวทางในการตัดสนิใจการเตรียมความพรอมในการกําหนดการวางแผนการ
ผลิตและการจาํหนายแกสโซฮอลเพื่อใหเพยีงพอตอความตองการโดยรวมของผูบริโภค รวมทั้งเปน
ประโยชนตอผูที่มีสวนเกีย่วของทั้งภาครัฐและเอกชนในการนําไปกําหนดแผนยุทธศาสตรดานการ
สงเสริมการใชพลังงานทดแทน การพฒันาดานคณุภาพ การใหความรวมมือกนัในการพัฒนาการ
ผลิตเอทานอลซึ่งเปนวัตถุดิบที่สําคัญใหมีศักยภาพและเพยีงพอตอการผลิตแกสโซฮอล เพื่อเปนการ
สนับสนุนสงเสริมใหเกิดการใชเชื้อเพลิงทีม่ีสวนผสมของเอทานอลซึ่งก็คือแกสโซฮอลในประเทศ
ไทยตอไป 
 

ขอบเขตการศึกษา 
 
 ศึกษาลักษณะทั่วไปของกระบวนการผลิต การตลาด ชองทางการจัดจําหนาย คณุภาพ และ
ประโยชนของแกสโซฮอลในประเทศไทย นโยบายของรัฐบาลทั้งในและตางประเทศเกีย่วกับการ
สนับสนุนดานพลังงานในสวนของน้ํามัน โดยทําการศึกษาจากขอมูลทั่วไปและขอมูลทุติยภูมิทีไ่ด
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รวบรวมจากเอกสารงานวิจยั เอกสารวิชาการ วารสาร บทความ ขอมูลทางอินเตอรเน็ท รวมทั้งขอมูลจาก
กลุมผูที่เกี่ยวของในหนวยงานทั้งภาครัฐและเอกชนในป พ.ศ. 2544 ถึงเดือนกุมภาพันธ ป พ.ศ. 2549 
 
 ในสวนของการวิเคราะหอุปสงคนั้นจะทําการวิเคราะหถึงปจจัยที่มีผลตออุปสงคแกส
โซฮอลในประเทศไทยในป พ.ศ. 2547-2548 โดยการใชขอมูลสถิติเปนรายเดือนจาํนวน 24 เดอืน 
ซ่ึงระยะเวลาของขอมูลสถิติในการศึกษาครั้งนี้คอนขางนอย เนื่องจากปริมาณการจําหนายแกส
โซฮอลในชวงป พ.ศ. 2544-2546 มีปริมาณนอยมากและไมตอเนื่อง จึงทําใหขอมลูสถิติในชวงป
ดังกลาวไมสมบูรณและไมสามารถนํามาวิเคราะหอุปสงคในการศึกษาครั้งนี้ได จากนั้นจะทําการ
วิเคราะหแนวโนมและการประมาณการปรมิาณการจําหนายแกสโซฮอลเปนรายเดือนในป พ.ศ. 
2549-2551 จากการเปลี่ยนแปลงของปจจัยที่มีผลตออุปสงคแกสโซฮอลในประเทศไทย 
 

วิธีการศึกษา 
 
การเก็บรวบรวมขอมูล   
 
 ในการศึกษาครั้งนี้ ใชวิธีการวิจยัในลักษณะการวิจยัเชงิปริมาณ (quantitative research) โดยใช
ขอมูลทุติยภูม ิ (secondary data) ประกอบการวิเคราะห ซ่ึงเปนการเกบ็ขอมูลทางสถิตหิรือขอมูลตางๆ 
จากรายงานการศึกษา งานวจิัย เอกสารวชิาการ วารสาร บทความ อินเตอรเน็ท ขอมูลจากกระทรวง
พลังงาน กรมธุรกิจพลังงาน กรมพัฒนาพลังงานทดแทนและอนุรักษพลังงาน กระทรวงการคลัง 
ธนาคารแหงประเทศไทย บริษัท ปตท. จํากดั (มหาชน) บริษัท บางจากการปโตรเลียม จํากดั (มหาชน) 
สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ สํานักงานนโยบายและแผนพลังงาน 
สถาบันปโตรเลียมแหงประเทศไทย สํานกังานเศรษฐกจิอตุสาหกรรม (สศอ.) สมาคมอตุสาหกรรมยาน
ยนตไทย รวมทั้งกลุมผูที่เกีย่วของในหนวยงานทัง้ภาครฐัและเอกชน 
 
การวิเคราะหขอมูล 
 
 1.  การวิเคราะหเชิงพรรณา (descriptive method) ทําการศึกษาในสวนที่เกี่ยวกับลักษณะ
ทั่วไปของการผลิตและการตลาด รวมถึงประโยชนจากการใชแกสโซฮอล  
 
 2.  การวิเคราะหเชิงปริมาณ (quantitative method) ทําการวิเคราะหปจจยัที่มีผลตออุปสงคของ
แกสโซฮอลในประเทศไทยโดยวิธีทางเศรษฐมิติในรูปของความสัมพันธเชงิเสน (linear model) และการ
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วิเคราะหการถดถอยเชิงซอน (multiple regression analysis) จากขอมูลทุติยภูมิซ่ึงเปนขอมูลสถิติราย
เดือนระหวางป พ.ศ. 2547-2548 ซ่ึงพิจารณาคาจาก R2, Adjusted R2, F-statistic, t-statistic, Durbin-Watson 
statistic และพจิารณาความสมัพันธของตัวแปรจากเครื่องหมายหนาสัมประสิทธิ์สหสัมพันธ โดยที ่
 
 2.1  คาสัมประสิทธิ์ของการตัดสินใจหรือ R2 จะบอกใหทราบวาตวัแปรนําที่ศกึษาอยูใน
สมการสามารถนําไปอธิบายคาตัวแปรตามไดอยางมีคณุภาพเพยีงใด 
 
 2.2  คา Adjusted R2 จะบอกใหทราบวาตัวแปรนําที่อยูในสมการนั้นสามารถอธิบายคาตัว
แปรตามไดอยางมีคุณภาพเพียงใดเชนเดียวกนั แตการใชคา Adjusted R2 นี้จะเปนการลดปญหาที่ R2 จะ
เพิ่มขึ้นโดยทันทีเมื่อมีตัวแปรนําเขามาในสมการอาจสงผลใหตัวแปรนํานัน้อาจไมมีความสัมพันธอยางมี
นัยสําคัญทางสถิติได 
 
 2.3  คา F-statistic หรือ t-statistic จะเปนการบอกใหทราบวาการทดสอบคาสัมประสิทธิ์
การถดถอยจากตัวแปรที่สุมมานั้นสามารถนําไปอางอิงสัมประสิทธิ์สหสัมพันธการถดถอย (β) ได
จริงหรือไม ซ่ึงเปนการทดสอบความสัมพันธระหวางตัวแปรนําและตวัแปรตาม โดยที่คา F-statistic จะ
เปนการทดสอบความสัมพันธระหวางตวัแปรนําทุกตัวในสมการกับตัวแปรตาม และคา t-statistic จะ
เปนการทดสอบความสัมพันธระหวางตัวแปรนําแตละตัวในสมการกับตัวแปรตาม 
 
 2.4  Durbin-Watson statistic เปนคาที่บอกใหทราบวาสมการนั้นมีปญหาความสัมพันธแบบ
อัตตะ (autocorrelation) หรือไม ซ่ึงเปนคาความคลาดเคลื่อนที่เกิดจากความสัมพันธระหวางตัวแปรนําใน
แตละตัว 
 
 จากนั้นจะทําการวิเคราะหหาคาความยืดหยุนของอุปสงคแกสโซฮอลในประเทศไทยมตีอ
ปจจัยตางๆ เพือ่แสดงใหเห็นถึงขนาดความเปลี่ยนแปลงของอุปสงคแกสโซฮอลตอการเปลี่ยนแปลงของ
ปจจัยตางๆ และวิเคราะหแนวโนมและทําการประมาณการจําหนายแกสโซฮอลในประเทศไทยป พ.ศ. 
2549-2551 โดยประมาณคาตวัแปรนําทกุตัวในสมการที่ดีทีสุ่ด 

 
นิยามศัพท 

 
 กากน้ําตาล (Molasses) คือ ผลพลอยไดจากอุตสาหกรรมการผลิตน้ําตาลทราย มีลักษณะ
เปนของเหลวขนสีเหลืองไดจากการตกผลึกน้ําตาลขั้นสุดทาย 
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 การกลั่น คือ การกลั่นน้ํามัน เปนการนําน้ํามันดิบ (Crude) มากลั่นแยกออกเปนสวนตางๆ 
ตามชวงจุดเดือดเพื่อใหไดผลิตภัณฑที่ตองการและเหมาะสมตอการใชงาน กระบวนการกลั่นของแต
ละโรงกลั่นน้ํามันอาจแตกตางกันบาง ขึ้นอยูกับคุณสมบัติของน้ํามันดิบ ชนิด ปริมาณ และคุณภาพ
ของผลิตภัณฑสําเร็จรูปที่ตองการ 
 
 แกสโซฮอล (Gasohol) คือ น้ํามันเชื้อเพลิงเบนซินผสมกับแอลกอฮอลหรือเอทานอลชนิดที่
ดื่มได เอทานอลไดมาจากการหมักพืชผลทางการเกษตรประเภทแปงและน้ําตาล หรือสกัดจากเศษ
ไม หรือเซลลูโลส แอลกอฮอลที่นํามาผสมนั้นตองมีความบริสุทธิ์สูงถึง 99.5% ขึ้นไปจึงจะ
เหมาะสมและใชงานไดด ี
 
 คอนเดนเสท (Condensate) คือ กาซธรรมชาตเิหลว หรือไฮโดรคารบอนที่กล่ันตัวจากกาซ
ธรรมชาต ิซ่ึงอยูในสถานะที่เปนของเหลวทีอุ่ณหภูมิที่อุณหภูมแิละความดันบรรยากาศ เชน เพนเทน  
เฮกเซน เฮปเทน และออกเทน เมื่อผลิตมาถึงปากบอบนแทนผลิตสามารถขนสงทางเรือหรือสงตามทอกไ็ด 
 
 แนฟธา (Naphtha) คือ ของเหลวไดจากการกลั่นน้ํามันดบิ ใชเปนวัตถุดิบในการผลิตเปน 
รีฟอรเมทและเบนซินและตวัทําละลายในอุตสาหกรรมผลิตสี รวมทั้งใชเปนวัตถุดิบปอนโรงงานโอ
เลฟนสและโรงงานอะโรเมตกิส 
 
 บารเรล คือ หนวยวัดปริมาตรสําหรับน้ํามันดิบและผลติภัณฑปโตรเลียม 1 บารเรลเทากับ
ประมาณ 159 ลิตรและ 42 แกลลอน (สหรัฐอมริกา) 
 
 เบนซิน คือ ผลิตภัณฑน้ํามนัชนิดหนึ่งที่ไดจากการกระบวนการกลั่นน้ํามันดิบโดยมีชวงจุด
เดือดอยูระหวาง 30-2000C เปนของผสมของสารประกอบไฮโดรคารบอนตั้งแต 4-11 อะตอมผสม
รวมกันมีคณุสมบัติเหมาะทีจ่ะใชเปนเชื้อเพลิงในเครื่องยนตเบนซิน ม ี 3 ชนิดดวยกนัคือ ออกเทน 
87 สีเขียว ออกเทน 91 สีแดง ออกเทน 95 สีเหลือง ปจจบุันน้ํามันเบนซินทุกชนิดในไทยเปนน้ํามนั
ไรสารตะกั่วทัง้หมด สาเหตทุี่มีการเรียกชือ่ตามคาออกเทนและมีสีตางกัน เพื่อใหผูบริโภคเลือกใช
น้ํามันใหถูกตองเหมาะสมกบัการใชงานของเครื่องยนต 
 
 พลังงานทดแทน (Alternative energy) คือ พลังงานที่สามารถทดแทนแหลงเชื้อเพลิงฟอส
ซิล เชน ไม ฟน แกลบ กากออย ชีวมวล เอทานอล ไบโอดีเซล น้ํา แสงอาทิตย ความรอนใตพิภพ ลม
และคลื่น 
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 สารเติมแตง คือ สารเติมแตงเรียกอีกอยางหนึ่งวาหัวเชื้อ หมายถึงสารเคมีที่ใชผสม
น้ํามันหลอล่ืนพื้นฐานหรือน้าํมันหลอล่ืนพืน้ฐานสังเคราะหในปริมาณที่พอเหมาะ เพื่อใหได
น้ํามันหลอล่ืนที่มีคุณสมบัติตามตองการ 
 
 ออกเทน คือ คาออกเทนเปนตัวเลขที่บอกถึงคุณภาพการตานทานการน็อคหรือความสามารถของ
น้ํามันเบนซินที่จะเผาไหมโดยปราศจากการน็อคในเครื่องยนต 
 
 เอทานอล (Ethanol) หรือ เอทิลแอลกอฮอล (Ethyl alcohol) คือ แอลกอฮอลชนิดหนึ่งที่
สามารถรับประทานได ซ่ึงมีสมการทางเคมีเปน C2H5OH เกิดจากการหมักพืช เศษซากพืชหรือของ
เสียเพื่อเปลี่ยนแปงจากพืชใหเปนน้ําตาลแลวเปลี่ยนจากน้าํตาลเปนแอลกอฮอลอีกครั้ง การสกัดจาก
เศษไมหรือเซลลูโลส ที่พบกันทั่วไปไดแก สุรา ไวน เบยีร สาเก เปนตน 
 
 Methyl tertiary butyl ether (MTBE) คือ สารที่เปนอีเทอรที่มีออกซิเจนผสมอยูในตัวเอง
และเปนสารทีม่ีคาออกเทนสูง มีจุดระเหยต่ํา ใชเปนสารเพิ่มคาออกเทนใหกับน้ํามันเชื้อเพลิงซึ่ง
นิยมใชกันมากในปจจุบัน แตมีขอเสียคือทําใหเกิดการปนเปอนน้ําใตดนิ 
 

ขอสมมติในการศึกษา 
 
 1.  อุปสงคแกสโซฮอลมีคาเทากับปริมาณการจําหนายแกสโซฮอล ซ่ึงเปรียบเสมือนเปน
ปริมาณเสนอซื้อและปริมาณความตองการใชแกสโซฮอลของผูบริโภค 
 
 2.  ปริมาณรถยนตนั่งสวนบคุคลมีคาเทากับปริมาณการจําหนายรถยนตนั่งสวนบุคคลใน
ประเทศไทย  

 
 3.  ปริมาณรถจักรยานยนตมีคาเทากับปริมาณการจําหนายรถจักรยานยนตในประเทศไทย 
 
 4.  ปริมาณการจําหนายน้ํามันดีเซลหมุนเร็วเทากับปริมาณความตองการใชน้ํามันดีเซลหมุนเร็ว 



บทที่ 2 
 

การตรวจเอกสาร 
 
 ในการศึกษาครั้งนี้ไดทําการศึกษาและตรวจเอกสารเกีย่วกับแนวคิดทางทฤษฎีและ
ผลงานวิจัยที่เกี่ยวของเพื่อใชเปนกรอบแนวคิดและวิธีการวิจยั ดังนี ้
 

แนวคดิทางทฤษฎีที่ใชในการศึกษา 
 
ทฤษฏีอุปสงค 
 
 อุปสงค (Demand) หมายถึงปริมาณสินคาและบริการชนิดใดชนิดหนึ่งที่ผูบริโภคตองการซื้อ 
ณ ระดับราคาตางๆ กันภายในระยะเวลาที่กําหนดให โดยปกติเมื่อสินคาราคาต่ําลง ผูบริโภคจะ
ตองการซื้อสินคาเปนจํานวนมาก  แตเมื่อราคาสูงขึ้นผูบริโภคจะมีความตองการซื้อสินคานอยลง เสน
อุปสงคจึงเปนเสนที่ลาดจากทางซายลงมาทางขวา แสดงวาผูบริโภคตองการซื้อสินคามากขึ้นเมื่อ
ราคาสินคาลดลง ปริมาณสินคาที่ผูบริโภคตองการซื้อจะเปลี่ยนแปลงไปเมื่อราคาเปลี่ยนแปลงไป 
การเปลี่ยนแปลงนี้เกิดขึ้นบนเสนอุปสงคเสนเดิม จึงไมใชการเปลี่ยนแปลงของเสนอุปสงค การ
เปลี่ยนแปลงของเสนอุปสงคจะเกิดขึ้นเมื่อปริมาณสินคาที่ผูบริโภคตองการซื้อเพิ่มขึ้นหรือลดลงจาก
เดิม ณ ระดับราคาหนึ่งๆ โดยที่เสนอุปสงคจะเลื่อนสูงขึ้นหรือต่ําลงจากเสนเดิม การเปลี่ยนแปลงของ
เสนอุปสงคอาจเกิดขึ้นจากปจจัยตางๆ เชน การเปลี่ยนแปลงจํานวนประชากร การเปลี่ยนแปลงรายได 
การใชประโยชนทางใหมของสินคาเดิม การมีสินคาอื่นทดแทนกันได หรือ การเปลี่ยนแปลงรสนิยม
ของผูบริโภค (ศ. สังวร ปญญาดิลก และคณะ, 2546: 46) 
 
 ชนิดของอุปสงค (นราทิพย, 2543: 21-39) 
 
 การที่ผูบริโภคจะมีอุปสงคตอสินคาชนิดหนึ่งๆ มากนอยเพียงไร ยอมขึ้นกับปจจัยการที่มี
สวนกําหนดปริมาณซื้อสินคานั้นๆ เปนตนวา ราคาสินคาชนิดนั้น ราคาสินคาชนิดอื่นที่เกี่ยวของ 
รสนิยมของผูบริโภค รายไดของผูบริโภค การคาดคะเนราคาสินคาในอนาคต และปจจัยอ่ืนๆ อีกเปน
จํานวนมาก ซ่ึงปจจัยตางๆ เหลานี้จะเขามากําหนดปริมาณการเสนอซื้อสินคาของผูบริโภคพรอมๆ 
กัน ดังนั้น ปริมาณการเสนอซื้อสินคาชนิดหนึ่งๆ ของผูบริโภคในขณะหนึ่งๆ จึงขึ้นอยูกับปจจัยทุก
ตัวรวมกัน อยางไรก็ตาม การศึกษาอุปสงคของสินคาโดยนําเอาปจจัยทุกตัวที่มสีวนเกี่ยวของมา
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พิจารณาพรอมๆ กัน แมมิใชวาจะทําไมได แตก็เปนเรื่องยุงยากซับซอนอยูมาก โดยปกติการศึกษาอุป
สงคในขั้นตนมักจะเลือกเอาตัวกําหนดอุปสงคแตเพียงบางตัวมาทําการศึกษา และเมื่อผูศึกษาเขาใจ
กรอบแนวคิดในการวิเคราะหแลวก็จะสามารถขยายการวิเคราะหใหครอบคลุมตัวกําหนดมากขึ้นได
ในภายหลัง ตัวกําหนดที่ไดรับเลือกมาใชในการวิเคราะหอุปสงค ก็คือ ราคาสินคาที่กําลังพิจารณาอยู 
รายไดของผูบริโภค และราคาสินคาชนิดอื่นที่เกี่ยวของกัน ซ่ึงในการวิเคราะหกย็ังแยกวิเคราะห
ตัวกําหนดทั้งสามตัวทีละตัว โดยแยกอุปสงคออกเปนสามชนิดตามปจจัยที่กําหนดอปุสงค ไดแก 
 
 1.  อุปสงคตอราคา (price demand) หมายถึง ปริมาณเสนอซื้อสินคาชนดิใดชนดิหนึง่ในชวงเวลา
ใดเวลาหนึง่ ณ ระดบัราคาตางกันของราคาสนิคา โดยกําหนดใหส่ิงอื่นคงที่ส่ิงอื่นที่กําหนดใหคงทีใ่นทีน่ี้
จะหมายถึงปจจัยทกุชนิดที่มสีวนกําหนดปริมาณการเสนอซื้อที่นอกเหนอืจากราคาสินคานั้น เปนตนวา 
ราคาสินคาชนดิอื่น รายไดและรสนยิมของผูซ้ือ ดังนัน้ ตวักาํหนดวาปริมาณเสนอซื้อในขณะหนึ่ง  ๆจะมาก
นอยเพยีงใดในกรณีอุปสงคตอราคาคือ ราคาสินคา ซ่ึงเปนตวักําหนดปรมิาณการเสนอซื้อนี้ก็คือ ตวัแปร
นํา และปรมิาณเสนอซื้อทีแ่ปรเปลีย่นไปตามราคาคอื ตวัแปรตาม โดยทัว่ไปความสัมพนัธระหวางปริมาณ
เสนอซื้อและราคาสินคาจะเปนไปในทศิทางตรงกนัขามเสมอ กลาวคือ เมือ่ราคาสินคาสูงขึ้น ปริมาณเสนอ
ซ้ือจะลดลง และเมือ่ราคาสินคาลดลง ปริมาณเสนอซื้อจะสงูขึ้น ความสมัพันธดังกลาวนีอ้าจแสดงอยูในรูป
ของสมการอปุสงค ตารางอุปสงคหรือเสนอปุสงค 
 
 สมการอุปสงคตอราคา (price demand equation) คือ สมการที่แสดงความสัมพันธระหวาง
ปริมาณเสนอซือ้สินคากบัราคาสินคา ซ่ึงถาให p แทนราคาสินคา และ q แทนปรมิาณเสนอซื้อ จะ
สามารถเขยีนฟงกชันแสดงความสัมพนัธระหวางราคาและปริมาณเสนอซื้อสินคาไดวา 
 
 q d    =    f(p)           (1) 
 
 ฟงกชัน q d =  f(p)  นี้จะหมายความวา q d  ซ่ึงเปนตัวแปรตามจะเปลีย่นแปลงไปตาม p 
ซ่ึงเปนตัวแปรนํา รูปแบบของสมการอุปสงคอยางงาย คือ สมการอุปสงคเสนตรง 
 

2.  อุปสงคตอรายได (income demand) หมายถึงปริมาณเสนอซื้อสินคาชนิดใดชนิดหนึ่งใน
ชวงเวลาใดเวลาหนึ่ง ณ ระดับราคาตางกันของรายได โดยกําหนดใหส่ิงอื่น เปนตนวา ราคาสินคาชนิดนั้น 
ราคาสินคาชนิดอี่นที่เกี่ยวของ รสนิยม และปจจัยอ่ืน  ๆคงที่ ตัวแปรนําในที่นี้คือ รายไดของผูซ้ือ และตัว
แปรตามคือ ปริมาณเสนอซื้อ ฟงกชันความสัมพันธระหวางปริมาณเสนอซื้อกับรายไดจึงเขียนไดวา 
 q d    =    f(y)                        (2) 
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 โดยที่ q d คือปริมาณเสนอซื้อ และ y คือรายได สําหรับลักษณะของสมการอุปสงคตอ
รายได ตารางอุปสงคตอรายไดและเสนอปุสงคตอรายไดจะเปนเชนใดนั้นจะขึ้นกับชนิดของสินคา 
ที่ผูบริโภคกําลังทําการซื้ออยู ซ่ึงแยกเปน 
 
 2.1  สินคาปกติ (normal goods) สินคาปกติในที่นีห้มายถึง สินคาทัว่ไปซึ่งผูบริโภคจะทํา
การซื้อเพิ่มขึน้เมื่อมีรายไดสูงขึ้น และจะซือ้นอยลงเมื่อมรีายไดลดลง ความสัมพนัธระหวางปรมิาณ
เสนอซื้อกับรายไดจะเปนไปในทศิทางเดยีวกัน 
 
 สมการอุปสงคตอรายได (income demand equation) ในกรณีของสินคาปกตินี ้
สมการอุปสงคตอรายได เขยีนไดวา 
 
 q d        =    a + a1 y                        (3) 
 
 โดยที่ a คือ จุดตัดบนแกน q และ a1 คือ คาความชันชองเสนอุปสงคตอรายได เมื่อ
เทียบกับแกน y ซ่ึงจะมีเครื่องหมายบวก อันหมายถึงความสัมพันธในทิศทางเดียวกันของตัวแปร q 
และ y 
 
 2.2  สินคาดอยคุณภาพ (inferior goods) หมายถึง สินคาซึ่งปริมาณเสนอซื้อของผูบริโภคจะ
ลดต่ําลง เมื่อผูบริโภคมีรายไดสูงขึ้น ดังนั้น สินคาทุกชนิดอาจเปนสินคาดอยไดทั้งสิ้นขึ้นอยูกับวาจะ
พิจารณาระดับรายไดระดับใด ณ ระดับรายไดหนึ่งผูบริโภคอาจซื้อสินคาชนิดหนึ่งเพิ่มขึ้นเมื่อรายได
สูงขึ้น แตเมื่อรายไดสูงเกินอีกระดับหนึ่งไปแลว เขาอาจเลิกซื้อสินคานั้น หรือซ้ือนอยลงแลวหันไปซื้อ
สินคาอื่นแทน 
 
 สมการอุปสงคตอรายไดในกรณีของสินคาดอยคุณภาพ สมการอุปสงคตอรายไดจะ
เขียนไดในลักษณะเดียวกันกบักรณีสินคาปกติ จะแตกตางกันแตเพียงเครื่องหมายหนาคาความชัน a 1 
ที่จะเปลี่ยนจากบวกเปนลบ อันหมายถึงความสัมพันธในทิศทางที่ตรงกันขามของ q และ y 
 
 q d        =    a - a1 y                       (4) 
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 3.  อุปสงคตอราคาสินคาชนิดอื่น (cross demand) หมายถึง ปริมาณเสนอซื้อสินคาชนิดใดชนิด
หนึ่ง ในชวงเวลาใดเวลาหนึ่ง ณ ระดับตางกันของราคาสินคาชนิดอื่น โดยกําหนดใหส่ิงอื่น เปนตนวา 
ราคาสินคาชนิดนั้น หรือรายไดของผูซ้ือคงที่ ตัวแปรนําในที่นี้คือ ราคาสินคาชนิดหนึ่ง สวนตัวแปรตาม
คือปริมาณเสนอซื้อสินคาอีกชนิดหนึ่ง อุปสงคตอราคาสินคาชนิดอื่นนี้ในบางครั้งก็เรียกกันวา อุปสงค
ไขว เพราะเปนการนําสินคาสองชนิดมาสัมพันธไขวกัน คือ ปริมาณการเสนอซื้อสินคาชนิดหนึ่งกับราคา
สินคาอีกชนิดหนึ่งแทนที่จะเปนปริมาณเสนอซื้อและราคาสินคาชนิดเดียวกัน ฟงกชันความสัมพันธของ
ปริมาณเสนอซื้อสินคาชนิดหนึ่งกับราคาสินคาอีกชนิดหนึ่งจะเขียนไดวา 
 
 q A        =    f (p B)                       (5) 
 
 โดยที ่q A คือ ปริมาณเสนอซื้อสินคา A และ p B คือ ราคาสินคา B สําหรับลักษณะ 
ความสัมพันธระหวางตัวแปรนําและตวัแปรตามในกรณขีองอุปสงคตอราคาสินคาชนิดหนึ่งจะ
แตกตางกันไป ขึ้นอยูกับวาสินคาสองชนิดที่กําลังพิจารณาอยูมีความสัมพันธเกี่ยวของกันอยางไร  
 
 3.1  สินคาที่ใชประกอบกัน (complementary goods) ในกรณีสินคาสองชนิดที่เราพิจารณา
อยูเปนสินคาทีใ่ชประกอบกัน อาทิ อุปกรณไฟฟากับกระแสไฟฟา การเปลี่ยนแปลงในราคาของสินคา
ชนิดหนึ่ง เปนตน 
 
 สมการของอุปสงคตอราคาของสินคาชนิดอื่น (cross demand equation) ถา
กําหนดให q A คือ ปริมาณเสนอซื้อสินคา A และ p B คือราคาสินคา B สมการอุปสงคสินคา A ตอ
ราคาสินคา B ในกรณีของสินคาที่ใชประกอบกันจะเขยีนวา 
 
 q A       =    a - a1 p B             (6) 

 
 เครื่องหมายลบที่อยูหนาความชัน a 1 จะบอกใหรูทิศทางความสัมพันธระหวาง q A 
กับ p B วาเปนไปในทิศทางตรงกันขาม 
 
 3.2  สินคาที่ใชแทนกนั (substitute goods) คําวาแทนกนัไดในที่นีห้มายถึง การใชแทนกนัดวย
วัตถุประสงคอันเดียวกัน ซ่ึงความสามารถใชแทนกนัไดจะแตกตางกันไปมากบางนอยบางแลวแตกรณี 
อาทิ ไฟฟากบัแกสอาจใชแทนกนัไดเปนอยางดีในแงของการกอใหเกดิพลังงาน แตก็นบัเปนสินคาทีใ่ช
แทนกนัไดไมดีนักในแงของการใหแสงสวาง สินคาที่สามารถใชแทนกันไดจะมีความสัมพันธระหวาง



 20

ปริมาณเสนอซือ้สินคาชนิดหนึ่งตอราคาสินคาอีกชนิดหนึง่ในทศิทางเดยีวกัน เปนตนวา เมื่อราคากาแฟ
ยี่หอมอคโคนาสูงขึ้น ปริมาณซื้อกาแฟยี่หอดังกลาวยอมลดลง และมีผลใหผูบริโภคสวนหนึ่งหันไปซื้อ
ยี่หออ่ืนเปนตนวา เนสคาเฟเพิ่มขึ้น 
 
 สมการอุปสงคตอราคาสินคาชนิดอื่น สมการอุปสงคสินคา A ตอราคาสินคา B ใน
กรณีสินคา A และ B เปนสนิคาที่ใชแทนกันไดจะเขียนไดวา 
 
  q A       =    a + a1 p B                                                (7) 

 
 อุปสงคสวนบุคคลและอุปสงคของตลาด 
 
 จากการศึกษาอุปสงคแตละชนิดในหัวขอที่ผานมา ไดกลาวถึงปริมาณเสนอซื้อสินคาชนิดใด
ชนิดหนึ่งของผูซ้ือคนใดคนหนึ่ง ณ ระดับตางกันของราคาสินคาชนิดนั้น ณ ระดับราคาสินคาชนิด
อ่ืน หรือ ณ ระดับรายไดของผูซ้ือ แลวแตวาเปนอุปสงคชนิดใด ปริมาณเสนอซื้อสินคาของผูบริโภค
แตละคน ณ ระดับราคาตางกัน ของตัวแปรที่เปนตัวกําหนดปริมาณเสนอซื้อนี้ เรียกวา อุปสงคสวน
บุคคล (individual demand) อุปสงคสวนบุคคลตอสินคาชนิดเดียวกันของผูบริโภคแตละคนไมจําเปน
จะตองเหมือนกัน เมื่อรวมอุปสงคสวนบุคคลที่มีตอสินคาชนิดใดชนิดหนึ่ง ณ ระดับราคาหนึ่งๆ ของ
ผูบริโภคทุกคนในตลาดเขาดวยกัน จะได อุปสงคของตลาด (market demand) ที่มีตอสินคา 
 
 การเปลี่ยนแปลงปริมาณอุปสงคและการเปลี่ยนแปลงระดับอุปสงค 
 
 ในสภาพทีเ่ปนจริงปริมาณเสนอซื้อสินคาชนดิหนึ่ง  ๆ ของผูบริโภคจะเปลี่ยนแปลงอยูตลอดการ
เปลี่ยนแปลงดังกลาวจะเปนไปในลกัษณะใดยอมขึ้นอยูกบัสาเหตขุองการเปลี่ยนแปลงนัน้  ๆดังนี ้
 

1.  ความแตกตางระหวางการเปลีย่นแปลงปริมาณอุปสงคและการเปลี่ยนแปลงระดับอุปสงค  
บนอุปสงคเสนหนึ่งๆ เมื่อราคาสินคาเปลีย่นแปลงไป ปริมาณเสนอซื้อยอมเปลี่ยนแปลงไป จะเพิ่มขึน้
หรือลดลงกแ็ลวแตทิศทางการเปลีย่นแปลงของราคาสินคานั้นๆ การเปลี่ยนแปลงปรมิาณเสนอซื้อจาก
การเคลื่อนตวัขึ้นหรือลงบนเสนอุปสงคเดิมนี้ เรียกวา การเปลีย่นแปลงปริมาณอุปสงค (change in 
quantity demand) การเปลีย่นแปลงของปรมิาณเสนอซื้อดงักลาวเปนผลจากการเปลี่ยนแปลงของราคา
สินคาเมื่อกําหนดใหปจจัยอ่ืนๆ คงที ่อยางไรกต็ามปริมาณเสนอซื้อสินคาชนดิหนึ่ง นอกจากจะขึน้กบั
ราคาสินคาชนดินัน้แลว ยังขึน้อยูกับปจจยัอ่ืนอีกมาก ปริมาณเสนอซื้อกอ็าจเปลีย่นแปลงไปจากเดิมได 
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โดยการเปลี่ยนแปลงจะเกดิขึน้กับทกุๆ ระดับราคา เปนผลใหเสนอุปสงคเปลีย่นแปลงเลื่อนขึน้หรือ
เล่ือนลงทั้งเสน เรียกวา การเปลี่ยนแปลงระดับอุปสงค (change in demand) 
 
 การเปลี่ยนแปลงปริมาณอุปสงคดังแสดงรายละเอียดในภาพที่ 3 เปนการแสดงใหเหน็วา
เสน dd ซ่ึงเปนเสนอุปสงคที่ผูบริโภคมีตอสินคา A ปรากฏวา ณ ระดับราคาสินคา A หนวยละ 3 
บาทผูบริโภคจะซื้อสินคา A ทั้งหมด 8 หนวย ตอมาเมื่อราคาสินคา A ลดลงเปนหนวยละ 2 บาท 
ปริมาณซื้อสินคา A ของผูบริโภคจะเพิ่มขึน้เปน 11 หนวย ปริมาณเสนอซื้อที่เพิ่มขึ้น 3 หนวยจาก
การลดลงของราคาสินคา A จาก 3 บาทเปน 2 บาท  หรือการเคลื่อนตัวจากจุด x มายังจุด y บนเสน 
dd ก็คือการเปลี่ยนแปลงปริมาณอุปสงคในทางที่เพิ่มขึน้ในทางตรงกนัขามถาราคาสินคา A สูงขึ้น
เปน 4 บาท กจ็ะเกิดการเปลีย่นแปลงปริมาณอุปสงคในทางลดลงจาก 8 หนวย เหลือเพียง 6 หนวย 
คือลดลง 2 หนวย 
 

 
 
ภาพที่ 3  การเปลี่ยนแปลงปริมาณอุปสงค 
ที่มา: นราทิพย (2543) 
 
 การเปลี่ยนแปลงระดับอุปสงคดังแสดงรายละเอียดในภาพที่ 4 เปนการแสดงใหเห็นวา
เสน dd คือเสนอุปสงคแตเร่ิมแรกของผูบริโภคที่มีตอสินคา A ถาตอมาปรากฏวาผูบริโภคมีรายได
สูงขึ้น หรือคาดคะเนวาสินคาจะสูงขึ้นในอนาคต หรือมคีวามนิยมในสินคา A มากขึ้นทั้งๆ ที่ราคา
สินคา A ยังคงเดิม ความตองการสินคา A ของผูบริโภค ณ ทุกระดับราคาจะเพิ่มสูงขึ้นกวาเดิม เสน
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อุปสงคจะเลื่อนระดับสูงขึ้นจากเสน dd  เปนเสน d1d1 เปนการเปลี่ยนแปลงระดับอุปสงคในทางที่
สูงขึ้น ซ่ึงจะเห็นไดวา ณ ระดับราคาสินคา A หนวยละ 3 บาทเทาเดมิ ขณะนี้ปริมาณเสนอซื้อได
เพิ่มขึ้นจาก 8 หนวยเปน 12 หนวย และปริมาณเสนอซื้อจะเพิ่มขึ้นในทุกๆ ระดับราคา ในทาง
ตรงกันขามถาปรากฏวาผูบริโภคเสื่อมความนิยมในสินคา A หรือมีเหตุการณบางอยางเกิดขึ้น เปน
ตนวา รายไดของผูบริโภคลดลง ความตองการสินคา A ก็จะลดลง แมวาราคาสินคาจะยังคงเทาเดิม 
เสนอุปสงคจะเลื่อนระดับลงเปนเสน d2d2  เกิดการเปลี่ยนแปลงระดับอุปสงคในทางลดลง ณ ราคา
สินคา A หนวยละ 3 บาทเทาเดิม ขณะนีป้ริมาณเสนอซื้อจะลดลงเหลือเพียง 5 หนวย และปริมาณ
ซ้ือในขณะนี้จะลดลงทุกๆ ระดับราคา 
 

 
  
ภาพที่ 4  การเปลี่ยนแปลงระดับอุปสงค 
ที่มา: นราทิพย (2543) 
 

2.  สาเหตขุองการเปลีย่นแปลงปริมาณอุปสงค และการเปลี่ยนแปลงระดับอุปสงค ไดแก การ
เปลี่ยนแปลงในรายไดของผูบริโภค การเปลี่ยนแปลงในราคาสินคาชนดิอื่น การเปลี่ยนแปลงในขนาด
และสวนประกอบของประชากร การเปลีย่นแปลงในรสนยิม และการเปลี่ยนแปลงในปจจัยอ่ืนๆ 
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 ผลทางดานรายไดและผลกระทบดานการทดแทนกัน (Barry, Ralph M.  and Michael., 2546: 
108) 
 
 เมื่อราคาสินคาเกิดการเปลีย่นแปลงสงผลใหเกดิการเปลี่ยนแปลงของความตองการในการบริโภค
หรือปริมาณเสนอซื้อโดยรวม มีสาเหตุ 2 ประการดังนี ้
 
 1.  ผลกระทบดานรายได (Income effect) ผลกระทบนี้เกิดขึ้นเมื่อราคาสินคาชนิดหนึ่งเกิด
การเปลี่ยนแปลงแลวจะทําใหปริมาณความตองการบริโภคโดยรวมของสินคาชนิดนัน้เพิ่มขึ้นจาก
การลดลงของราคาหรือการเพิ่มขึ้นของราคานั้น กลาวคือ การทีร่าคาของสินคาลดลงในขณะที่
รายไดของผูบริโภคคงที่ จะทําใหผูบริโภคสามารถซื้อคาไดเพิ่มขึ้น สงผลใหปริมาณความตองการ
บริโภคโดยรวมเพิ่มขึ้น และการที่ราคาของสินคาเพิ่มขึ้นแลวทําใหปริมาณความตองการบริโภค
โดยรวมเพิ่มขึ้นดวย เปนผลกระทบดานรายไดดวยเชนกัน ทั้งนี ้ เนื่องจากรายไดโดยรวมของ
ผูบริโภคสูงขึ้นจึงทําใหสามารถซื้อสินคาไดเพิ่มขึ้นดวย สงผลใหปริมาณความตองการการบริโภค
โดยรวมเพิ่มขึ้นดวย 
 
 2.  ผลของการใชแทนกัน (Substitution effect) ผลกระทบนี้เกิดขึน้เมื่อมีการเปลี่ยนแปลง
ของราคาสินคาชนิดหนึ่งแลวทําใหผูบริโภคหันไปซื้อสินคาอื่นทดแทน กลาวคือ เมือ่ราคาสินคา
ชนิดหนึ่งเพิ่มขึ้นจะทําใหผูบริโภคหันไปซื้อสินคาอื่นทดแทนเพิ่มขึ้นในกรณีที่ราคาของสินคาอื่น
นั้นคงที่หรือลดลง 
 
 การวิเคราะหอุปสงค (นราทิพย ชุติวงศ, 2547: 30-42) 
 
 1.  ฟงกชันอุปสงคและเสนอุปสงค 
 
 1.1  ฟงกชันอุปสงค (demand function) หมายถึง ความสัมพันธระหวางปริมาณเสนอซื้อ
สินคาชนิดใดชนิดหนึ่งกับตัวแปรทุกตัวที่มีสวนกําหนดปริมาณเสนอซื้อ 
 
 1.2  เสนอุปสงค (demand curve) หมายถึง ความสัมพันธระหวางปริมาณเสนอซื้อสินคา
ชนิดใดชนิดหนึ่งกับราคาสินคาชนิดนั้น โดยกําหนดใหตัวแปรอื่นๆ ที่มีสวนกําหนดปริมาณเสนอซื้อ
สินคาชนิดนั้น คงที่ เสนอุปสงคจึงเปนเพียงสวนหนึ่งของฟงกชันอุปสงคโดยกําหนดใหตัวแปรทุก
ตัวที่กําหนดปริมาณเสนอซื้อคงที่ ใหเปลี่ยนแปลงไดเฉพาะราคาสินคาเทานั้น 
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 2.  ตัวแปรอิสระในฟงกชันอุปสงค 
 
 ถากําหนดใหสินคาที่อยูในการพิจารณา คอื สินคา A ตัวแปรทีจ่ะแสดงปริมาณเสนอซือ้
ของผูบริโภคกค็ือ A หรือ QA   ซ่ึงจะมีลักษณะเปนตวัแปรตาม (dependent variable) อยูในฟงกชันอปุ
สงค เพราะคา A นี้จะแปรตามตัวแปรอื่นทีเ่ปนตวัแปรอิสระ (independent variable) ในฟงกชัน ตัวแปร
อิสระเหลานี้จะมีอิทธิพลตอปริมาณเสนอซือ้สินคา A ในทศิทางและปริมาณทีแ่ตกตางกนั แลวแต
ลักษณะความสัมพันธของตวัแปรอิสระแตละตวัทีจ่ะมีตวัแปรตาม ตวัแปรอิสระดังกลาว ไดแก 
 
 2.1  ราคาสินคา (price) จากการศึกษาทฤษฎีพฤติกรรมผูบริโภคพบวา ผูบริโภคจะยินดี
จายเงินซื้อสินคาแตละหนวยในราคาที่ไมเกินกวามูลคาความพอใจหรืออรรถประโยชนที่ไดรับจาก
สินคาหนวยนัน้ๆ (marginal utility) และเมื่อผูบริโภครับซื้อสินคาชนิดใดชนิดหนึ่งเพิ่มขึ้นเรื่อยๆ แต
ละหนวยของสินคาที่ไดรับเพิ่มขึ้น (law of diminishing marginal utility) ดังนั้น ผูบริโภคจะซื้อสินคา
เพิ่มขึ้นก็ตอเมื่อราคาสินคาไดลดลงเพียงพอที่จะคุมกับมูลคาของความพอใจที่ลดลงตามลําดับนั้น 
นั่นหมายความวา ถากําหนดใหส่ิงอื่นๆ คงที่ (ceteris paribus) ปริมาณเสนอซื้อสินคาและราคาสินคา
จะมีความสัมพันธตอกันในเชิงปฏิภาคสวนกลับ ซ่ึงเปนไปตามกฎของอุปสงค  
 
 2.2  ราคาสินคาชนิดอื่นที่เกี่ยวของกัน (prices of related goods) ในกรณทีี่สินคาที่กําลัง 
พิจารณาอยูสมมติวา คือ สินคา A เปนสินคาที่มีสินคาอื่นใชแทนได ถาราคาสินคาที่ใชแทนสินคา A 
(substitute goods) ไดเปลีย่นแปลงไปเปนตนวาลดลงจะสงผลกระทบถึงปริมาณการซื้อสินคา A ได
เชนกัน แมวาราคาสินคา A จะไมเปลี่ยนแปลงก็ตาม ผูบริโภคที่เคยซื้อสินคาA จํานวนหนึ่งจะหนัไป
ซ้ือสินคาชนิดอื่นแทนสินคา A เพราะวาแมราคาสินคา A จะไมเปลีย่นแปลงแตเมื่อสินคาที่ใชแทน
สินคา A มีราคาลดลงก็จะดเูสมือนวาสินคา A มีราคาโดยเปรียบเทียบสูงกวา ปริมาณการเสนอซือ้
สินคา A ก็จะลดต่ําลง ในทางตรงกันขาม ถาสินคา A เปนสินคาที่ใชประกอบกับสินคาอื่น 
(complementary goods) การลดต่ําลงของราคาสินคาอื่นที่มีผลทําใหปริมาณเสนอซื้อสินคานั้นเพิ่ม
สูงขึ้น จะทําใหปริมาณการเสนอซื้อสินคา A เพิ่มสูงขึ้นตามไปดวยเพื่อนําไปใชประกอบสินคา
เหลานั้นที่มีปริมาณซื้อเพิ่มขึ้น 
 
 2.3  การโฆษณาและความพยายามที่จะสงเสริมการขายอืน่ๆ (advertising and promotional 
efforts) ความพยายามทีจ่ะสงเสริมการขายไมวาโดยการโฆษณาหรือวิธีการอื่นใดกต็าม ตางมี
จุดมุงหมายที่จะเปลี่ยนแปลงแบบแผนและรสนิยมในการจับจายใชสอยของผูบริโภคไดผลยอมทําให
ยอดขายสนิคา A เพิ่มสูงขึ้น ในขณะที่การโฆษณาสนิคาอื่นที่ใชแทนสนิคา A ไดประสบความสําเรจ็ 
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ยอดขายสนิคา A ก็จะลดลง เชนเดียวกับทีย่อดขายสนิคา A จะเพิ่มขึน้ไดถาสินคาทีใ่ชรวมกบัสินคา A 
มีการโฆษณาที่ไดผล 
 
 2.4  คุณภาพและรูปแบบสินคา (product quality and design) คุณภาพของสินคาอาจเปน
ส่ิงที่ปรากฏอยูในตัวสินคาเอง หรืออาจอยูในรูปของสิ่งอื่นที่ติดตามมากับตัวสินคา เปนตนวา บริการ
หลังการขาย การรับประกันคุณภาพ และการติดตามเอาใจใสตอลูกคา สินคาที่มากกวาสินคาประเภท
เดียวกันที่ขายในราคาที่ไมแตกตางกันนักแตมีรูปแบบและคุณภาพที่เปนรองกวาและมักจะเปนที่
พบวา การโฆษณาและการสงเสริมการขายอาจมิอิทธิพลตอการมองภาพลักษณของสินคาจากลูกคา
ไดเชนกัน 
 
 2.5  ชองทางการจัดจําหนายและสถานทีจ่ําหนายสินคา (distribution outlets and places 
of sales) ยิง่หนวยธุรกิจมชีองทางและสถานที่จําหนายสินคาที่สามารถอํานวยความสะดวกใหกับ
ลูกคาไดมากเพียงใด โอกาสในการทํายอดขายใหเพิ่มสงูขึ้นยอมมีมากขึ้นเพยีงนั้น ผูบริหารที่เฉลียว
ฉลาดจะตองมสีายตาไกลที่จะรูถึงอิทธิพลของปจจัยขอนี้ และเลือกวิถีทางที่เหมาะสมเพื่อเพิ่ม
ยอดขายใหกับตน 
 
 2.6  รายไดของผูบริโภค (consumer incomes) ความสัมพันธระหวางรายไดของผูบริโภค
กับปริมาณเสนอซื้อสินคาอาจเปนความสัมพันธในทิศทางเดียวกัน (มีคาเปนบวก) หรืออาจเปน
ความสัมพันธในทิศทางตรงกันขาม (มีคาเปนลบ) ก็ได  ขึ้นอยูกับระดับรายไดของผูบริโภคและชนิด
ของสินคานั้นๆ จากการศึกษาอุปสงคตอรายได อันหมายถึง ปริมาณเสนอซื้อที่แปรเปลี่ยนตามรายได
ของผูบริโภค ในขณะที่ส่ิงอื่นๆ คงที่นั้น พบวา ณ บางระดับรายไดที่ผูบริโภคเมื่อซ้ือสินคา (สมมติวา
เปนสินคา A) อยูจํานวนหนึง่นั้น เมื่อรายไดเพิ่มขึ้นผูบริโภคก็จะซื้อสินคา A เพิ่มขึ้น แต ณ บางระดับ
รายได เมื่อผูบริโภคมีรายไดเพิ่มขึ้นเขากลับซื้อสินคา A ลดต่ําลง เรียกสินคาประเภทแรกวา สินคา
ปกติ (normal goods) และเรียกสินคาประเภทหลังวาสินคาดอยคุณภาพ (inferior goods) ความเปน
สินคาปกติหรือสินคาดอยคุณภาพจึงขึ้นอยูกับระดับรายไดเพราะบุคคลคนเดียวกันอาจมีพฤติกรรม
ตอสินคาชนิดเดิมในลักษณะของสินคาปกติหรือสินคาดอยคุณภาพก็ไดขึ้นอยูกับรายไดที่เขามีอยูใน
ขณะนั้น ในขณะเดียวกัน ณ ระดับรายไดเดียวกัน บุคคลตางบุคคลกันอาจมีพฤติกรรมตอสินคาชนิด
เดียวกันที่ตางกันออกไปไดเชนกัน ขึ้นกับวารายไดระดับนั้นๆ เปนรายไดที่สูงหรือต่ําสําหรับบุคคล
นั้นๆ อยางไรก็ตาม ส่ิงที่เราใหความสนใจในที่นี้ก็คือ ผลของรายไดโดยรวม ดังนั้น ถาจากพฤติกรรม
โดยรวมของผูบริโภคไดมองสินคา A เปนสินคาดอยคุณภาพ ปริมาณการซื้อสินคา A ก็จะลดลงเมื่อ
รายไดเพิ่มขึ้น ความสัมพันธระหวางรายไดกับปริมาณเสนอซื้อจึงเปนไปในทิศทางที่ตรงกันขาม



 26

สําหรับสินคาดอยคุณภาพ แตถาผูบริโภคโดยสวนรวมเห็นวาสินคา A เปนสินคาปกติ ปริมาณเสนอ
ซ้ือสินคา A ก็จะเพิ่มสูงขึ้นเมื่อรายไดเพิ่มขึ้น และความสัมพันธระหวางรายไดและปริมาณเสนอซื้อ 
จึงเปนไปในทิศทางเดียวกันสําหรับสินคาปกติ 
 
 2.7  รสนิยมและแผนความพอใจของผูบริโภค (consumer tastes and preference) รสนิยมและ
แผนความพอใจของผูบริโภคอาจแปรเปลี่ยนไปไดตลอดเวลา และไมจําเปนวาจะตองเปนไปในทิศทาง
เดียวกัน ในขณะที่ผูบริโภคบางคนหันมาซื้อสินคา A บุคคลบางคน บางกลุม ที่เคยซื้อสินคา A ก็อาจจะ
หันไปซื้อสินคาอื่นทดแทน ในการศึกษาอุปสงคของตลาด จะใหความสนใจกับแนวโนมโดยทั่ว  ๆไปของ
รสนิยมและแผนความพอใจของผูบริโภคที่มีตอสินคาวาเปนแนวโนมในทิศทางใด หนวยธุรกิจอาจตอง
เขาทําการสํารวจอยูตลอดเวลาถึงทีทาของผูบริโภค เพื่อกําหนดดัชนีแผนความพอใจของผูบริโภคที่มีตอ
สินคาของตน ถาจากการสํารวจชี้ใหเห็นวาสินคาของหนวยธุรกิจเปนที่ยอมรับโดยทั่วไป หรือความพอใจ
ที่ผูบริโภคมีตอสินคาของหนวยธุรกิจเพิ่มขึ้นเรื่อยๆ มูลคาของดัชนีที่กลาวถึงจะเพิ่มขึ้น  
 
 2.8  การคาดคะเนของผูบริโภค (consumer expectation) การคาดคะเนของผูบริโภคเกี่ยวกบั
ราคาในอนาคตของสินคาชนิดนั้น  ๆ ราคาในอนาคตของสินคาชนิดอื่นที่ใชประกอบกันหรือใชแทนกัน
ไดกับสินคาของหนวยธุรกิจ การคาดคะเนรายไดในอนาคตของผูบริโภคและอื่นๆ ลวนมีอิทธิพลตอ
ปริมาณการเสนอซื้อสินคา A ในปจจุบัน 
 
 2.9  ปจจัยอ่ืน  ๆ (other factors) นอกเหนือจากปจจัยตาง  ๆที่ไดกลาวถึงมาขางตนยังมีปจจัย
อ่ืน  ๆ อีกมากที่อาจมีอิทธิพลตอปริมาณเสนอซื้อสินคาชนิดหนึ่ง  ๆอาทิ ปริมาณการซื้อรม นอกเหนือจาก
จะขึ้นอยูกับปจจัยที่กลาวมาแลว ยังขึ้นอยูกับปริมาณความถี่ของฝนที่จะตกในพื้นที่นั้น  ๆ ปริมาณการ
เสนอซื้อสินคานอกจากจะขึ้นอยูกับแผนความพอใจของผูบริโภค ยังขึ้นอยูกับดินฟาอากาศ นโยบายของ
รัฐก็อาจมีสวนกระตุนหรือลดอุปสงคตอสินคาชนิดหนึ่ง  ๆได ในขณะเดียวกัน เมื่อพิจารณาในเทอมของ
อุปสงคของตลาดเชนนี้ จํานวนและโครงสรางของประชากรก็มีผลตอปริมาณการเสนอซื้อสินคาชนิด
หนึ่ง  ๆไดเชนเดียวกัน 
 
 3.  รูปแบบของฟงกชันอุปสงค  รูปแบบเฉพาะของฟงกชันอุปสงคสําหรับสินคาชนิดหนึ่งๆ 
จะเปนเชนไรขึ้นกับสภาพที่เปนจริงหมายถึง การวิเคราะหและการรวบรวมขอมูลจากตลาดจะบอกให
รูไดวาฟงกชันอุปสงคของสินคานั้นๆ มีลักษณะเปนฟงกชันเสนตรง (linear function) หรือฟงกชัน
เชิงซอน (multiplicative function) 
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 3.1  สมการเสนตรงสามารถเขียนไดดังนี ้
 
 Q A =   ∝ + β 1 PA + β 2PB + β 3AA + β 4 BB + β 5 IC + β 6 TC + β 7 EC + β 8N       (8) 
 
 โดยที ่∝ หมายถึงปริมาณเสนอซื้อที่ถูกกําหนดโดยตวัแปรอื่นๆ นอกเหนือจากที่ระบุ
ไวในสมการและ β 1 ... β n   ก็คือ คาสัมประสิทธิ์ของสมการอุปสงคที่บอกใหรูวา การเปลีย่นแปลงในตวั
แปรนั้นๆ ไปหนึ่งหนวย จะมผีลทําใหปริมาณเสนอซื้อเปลี่ยนแปลงไปมากนอยเพียงใด 
 
 3.2  สมการเชิงซอนสามารถเขียนไดดังนี้  
 
 Q A =   ∝ + PA β 1 + N β 2 QA β 3                     (9) 

 

 ตัวแปรที่กําหนดฟงกชันอุปสงคตอสินคาของหนวยธุรกิจ 
 
 QA  = ƒ(PA, AA, DA, OA      IC, TC, EC       PB, AB, DB, OB      G, N, W)              (10) 
 
 โดยที ่PA, AA, DA, OA คือ ตัวแปรหลักที่หนวยธุรกิจสามารถควบคุมได 
 IC, TC, EC คือ ตัวแปรเกี่ยวกบัผูบริโภค 
 PB, AB, DB, OB คือ ตัวแปรเกีย่วกับคูแขงขนัในตลาด   
 G, N, W  คือ ตัวแปรอื่นๆ  
  
 กําหนดให  
  QA คือ ปริมาณเสนอซื้อสินคา A ในชวงเวลาหนึ่ง 
  PA คือ ราคาสินคา A 
  AA คือ การโฆษณาหรือการสงเสริมการขายของหนวยธุรกจิผูผลิตสินคา A  
  DA คือ รูปแบบและ/หรือคณุภาพของสินคา A 
  OA คือ ชองทางการจําหนายสินคา A 
  IC คือ รายไดของผูบริโภคทั่วไป หรือของลูกคาเฉพาะทีซ้ื่อสินคา A 
  TC คือ รสนิยมและแผนความพอใจของผูบริโภค 
          EC คือ การคาดคะเนราคาและปจจัยอ่ืนๆ ในอนาคตของผูบริโภค 
  PB คือ ราคาสินคาที่เกี่ยวของ ทั้งสินคาที่ใชแทนกันได และสินคาที่ใชประกอบกัน 
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  AB คือ การโฆษณาหรือการสงเสริมการขายดวยวิธีอ่ืน  ๆของผูขายสนิคาที่เกีย่วของ 
  DB คือ รูปแบบและ/หรือคณุภาพของสินคาที่เกี่ยวของกับสินคา A 
  OB คือ ชองทางการจําหนายสินคาของสินคาที่เกี่ยวของกับสินคา A  
  G คือ นโยบายรัฐบาล หรือกลยุทธของอุตสาหกรรม 
  N คือ จํานวนประชากรในระบบเศรษฐกิจ 
  W คือ สภาวะอากาศในขณะหนึ่งๆ 
 
 คา ∝, β 1, β 2 และ.... β n เปนคาทีต่องกะประมาณขึน้ โดยการใชเทคนิคการ
วิเคราะหสมการถดถอย (regression analysis) หรือเทคนคิอืน่เปนกรณไีป  
 
 3.3  อุปสงคโดยวิธีเศรษฐมติิ (ดร. สรยุทธ, 2546: 215-217) 
 
 รูปแบบอุปสงคสินคาโดยวิธีเศรษฐมิติ ไดมีการสรางรูปแบบจําลองเศรษฐศาสตร
สําหรับพฤติกรรมการตัดสินใจเลือกซื้อสินคาของผูบริโภค เปนอุปสงคตลาด ดังนี ้
 
 X i   =  ƒ(P1, P2, P3,…..P n, m)       (11) 
 
 ซ่ึงสามารถระบุความสัมพันธระหวางปริมาณความตองการซื้อสินคา ราคาสินคา 
และเงินรายไดเพื่อใชทดสอบกับขอมูลจริงได 2 รูปแบบจําลองทางเศรษฐมิติที่นิยมใชกันทัว่ไป เชน 
อุปสงคสินคา X 1 อาจระบุเปนความสัมพันธเชิงเสน (linear model) โดยมีรูปแบบสมการ ดังนี ้
 
 X 1   =  ∝ + β1P1 + β2P2 + β3m + e                  (12) 
 
 4.  การวิเคราะหความยืดหยุนของอุปสงค (นราทิพย, 2547: 43-60)   
 
 คาความยืดหยุน (elasticity) เปนคาที่ใชวดัรอยละของการเปลี่ยนแปลงของตัวแปรตาม
ตอรอยละของการเปลี่ยนแปลงของตัวแปรอิสระหรือที่อาจเรียกวาตวัแปรนํา ถากําหนดใหตวัแปร
ตาม คือ Y และตัวแปรนําคือ X เราจะเขียนสูตรแสดงคาความยดืหยุนไดวา  
 
 ความยืดหยุน  = รอยละของการเปลี่ยนแปลงของ Y                                              (13) 
           รอยละของการเปลี่ยนแปลงของ X 
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 4.1  ความยืดหยุนของอุปสงคตอราคา (price elasticity of demand) คือ คาที่ใชวดัรอยละ
ของการเปลี่ยนแปลงปริมาณของปริมาณเสนอซื้อสินคาเมือ่ราคาสนิคาชนิดนัน้ๆ เปลี่ยนแปลงไป โดย
กําหนดใหตวัแปรนําอืน่ๆ ที่มสีวนกําหนดปริมาณเสนอซื้อมีคาคงที่ ดังนัน้ 
 
 ความยดืหยุนอปุสงคตอราคา = รอยละของการเปลีย่นแปลงของปริมาณเสนอซื้อ     (14) 
           รอยละของการเปลีย่นแปลงของราคา 
 
 การวัดคาความยืดหยุนของอุปสงคทําได 2 แบบ คือ ความยืดหยุนของอุปสงคตรง
จุด และความยืดหยุนของชวงอุปสงค 
 
 ความยืดหยุนของอุปสงคตรงจุด (point elasticity of demand) เปนการวัดคาความ
ยืดหยุน ณ จดุใดจุดหนึ่งบนฟงกชันอุปสงค ซ่ึงเปนเครื่องมือที่ใชวัดผลกระทบตอปริมาณเสนอซื้อ
เมื่อเกิดการเปลี่ยนแปลงในตัวแปรนําที่มีสวนกําหนดอุปสงคไปในจํานวนที่นอยมากจนดูเสมือนเปน
การเปลี่ยนแปลง ณ จุดเดิม 
 
 ε p       =       รอยละของการเปลี่ยนแปลงของ Q                  (15) 
             รอยละของการเปลี่ยนแปลงของ P 
 =        (∆Q/Q)   ×   100 
              (∆Q/Q)   ×   100 
    =          ∆Q             P 
                ∆P     ×     Q  
   =           dQ              P 
                 dP      ×      Q 
 
 ความยืดหยุนของชวงอุปสงค (arc elasticity of demand) เปนคาที่ใชวัดผลกระทบ
ตอปริมาณเสนอซื้อเมื่อตัวกําหนดอุปสงคไดเปลี่ยนไปจํานวนหนึ่ง แทนการเปลี่ยนแปลงไปนอยมาก
จนใกลเคียงศูนยเหมือนคาอุปสงคตรงจุด มีสูตรการคํานวณหาคาดังนี้ 
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                dQ                           
          (Q2+ Q1) / 2 
 ε p                 =                dP                    (16) 
            (P2+P1) / 2 
        =             dQ              P2+P1   
                        dP       ×    Q2+Q1 
 
 ปจจยัที่กาํหนดคาความยดืหยุนของอุปสงคตอราคา ไดแก ความสามารถในการใช
แทนกนัไดของสินคาชนิดนัน้ๆ กบัสินคาอืน่ๆ และสัดสวนของคาใชจายที่ผูบริโภคจายซื้อสินคานั้นๆ 
 
 4.2  ความยดืหยุนของอุปสงคตอรายได (income elasticity of demand) คือ คาที่บอกให
รูวา เมื่อรายไดเปลี่ยนแปลงไปจะมีผลทําใหปริมาณเสนอซื้อเปลี่ยนแปลงไปมากนอยเพียงใด โดย
เขียนสูตรไดวา 
 
 ความยืดหยุนอุปสงคตอรายได  = รอยละของการเปลี่ยนแปลงของปริมาณเสนอซื้อ    (17) 
            รอยละของการเปลี่ยนแปลงของรายได 
 
 กําหนดให Q คือ ปริมาณเสนอซื้อ และ I คือ รายได 
 
 คาความยืดหยุนตรงจุดของอปุสงคตอรายได เขียนไดวา 
       
 εI          =               dQ              I                    (18) 
                     dP     ×      Q 
 
  คาความยืดหยุนของชวงอุปสงคตอรายได เขียนไดวา 
 
 εI       =       dQ               I2 +   I1                   (19) 

                 dP      ×       Q2 +  Q1 
 
 4.3  คาความยดืหยุนของอุปสงคตอราคาสินคาชนิดอืน่ (cross elasticity of demand) คือ 
คาที่บอกใหรูวาเมื่อราคาสนิคาชนดิหนึ่งเปลีย่นแปลงไป ปริมาณเสนอซื้อสินคาอีกชนิดหนึง่จะ
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เปลี่ยนแปลงไปมากนอยเพยีงใด ถาให ε AB แทนคา ความยืดหยุนของอปุสงคตอราคาชนิดอืน่ สามารถ
เขียนสูตรไดวา 
 
 ε AB   =  รอยละของการเปลีย่นแปลงของปริมาณเสนอซื้อสินคาชนิดหนึ่ง        (20) 
               รอยละของการเปลีย่นแปลงของสินคาอีกชนิดหนึ่ง 
 
 กําหนดให QA คือ ปริมาณเสนอซื้อสินคา A และ PB คือ ราคาสินคา B และ ε AB 
คือ คาความยดืหยุนของอุปสงคสินคา A ตอราคาสินคา B 
 
 คาความยืดหยุนตรงจุดของอปุสงคตอรายได เขียนไดวา 
 
 ε AB     =      QA              PB                    (21) 
         d PB    ×      QA 

 
 คาความยืดหยุนของชวงอุปสงคตอรายได เขียนไดวา 
 
 ε AB    =      d QA              PB 2 + PB 1                   (22)
       d PB         ×    QA 2+ QA1 

 
 การพยากรณเชงิปริมาณ (Barry, Ralph M.  and Michael., 2546: 165-171) 
 
 การใช (regression analysis) ในการพยากรณ มีดังนี ้
 
 1.  การวิเคราะหการถดถอยเสนตรงอยางงาย (simple linear regression analysis) หาไดจาก
สูตรดังนี้ 
  ∧                         
 Y =  a + bX                      (23) 
 ∧ 
 โดยที ่Y คือ คาที่พยากรณไดของตัวแปร 
 a คือ ระยะตดับนแกน Y ของเสนถดถอย 

 b คือ คาสัมประสิทธิ์ของการถดถอย 



 32

 X คือ ตัวแปรนํา 
 
 การคํานวณหา a และ b มีดังนี้ 
             
 b    =      ∑X Y - n X   Y        (24) 

∑X2Y - n X 2    
a     =     Y  -  bX 

 
 คาความคลาดเคลื่อนมาตรฐานของการกะประมาณ (standard error of estimate: SY,X) 
เปนการดวูาขอมูลที่เก็บรวบรวมมาไดนัน้กระจัดกระจายคลาดเคลื่อนไปจากเสนถดถอยมากนอย
เพียงใด หาไดจากสูตรดังนี ้
 
 S Y,X      =               ∑Y2 - a ∑Y- b∑X Y                   (25) 
                                                                         n - 2 
  
 คาความสัมพนัธของสัมประสทิธิ์ของเสนการถดถอย (correlation coefficients for regression 
lines) เปนคาทีแ่สดงใหรูวาสมการถดถอยทีค่ํานวณไดผิดจากขอมูลทีเ่ปนจริงเพียงใด หาไดจากสูตร ดังนี้ 
     
 r2       =                              n ∑XY - ∑X ∑Y                  (26) 
                                                          [n∑X2 -  (∑X)2 ] - [n∑Y2 - (∑Y)2 ] 
 
 2.  การวิเคราะหการถดถอยเชิงซอน (multiple regression analysis)  
    ∧  

 Y       =        a + b1X1+ b2X2                                     (27) 

 
 โดยที ่a คือ ระยะตดับนแกน Y ของเสนถดถอย 
 b1, b2 คือ คาสัมประสิทธิ์ของการถดถอย 
 X1, X2 คือ ตัวแปรนํา 
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ผลงานวิจัยที่เกี่ยวของ 
 
 นฤมล (2528) ทําการศึกษาเรื่อง อุปสงคสําหรับเชื้อเพลิงในภาคนอกเกษตรในประเทศไทย 
2514-2524 โดยใชสมการการผลิตชนิดคอบบดักลาส เพื่อแสดงความสัมพันธของการใชปจจัยการ
ผลิตกับผลผลิต ทําการวิเคราะหอุปสงคสําหรับน้ํามันเชื้อเพลิงชนิดตางๆ ไดแก น้ํามันเบนซิน น้ํามัน
ดีเซล น้ํามันเตา น้ํามันกาด และกาซหุงตม ซ่ึงทําการเก็บขอมูลแบบปฐมภูมิจากหนวยงานที่เกี่ยวของ 
 
 ผลการศึกษาพบวา การเพิ่มขึ้นของราคาน้ํามันทําใหปริมาณการใชน้ํามันลดลง แตปริมาณ
การใชน้ํามันจะเพิ่มขึ้นเมื่อกจิกรรมทางเศรษฐกิจมกีารขยายตัวเพิ่มขึ้น สําหรับคาความยดืหยุนของ
อุปสงคตอราคาและรายไดมคีาต่ํา โดยมีคาความยืดหยุนตอราคาอยูระหวาง -0.0925 ถึง -0.4419 
และน้ํามันเบนซินมีคาความยดืหยุนมากกวาน้ํามันชนิดอืน่ -0.1698 น้ํามันกาด -0.1150 และกาซหุง
ตม -0.0925 ดังนั้นจึงเห็นไดวาการตอบสนองของปริมาณการใชตอการเปลี่ยนแปลงของราคา
เปนไปไดนอย คาความยืดหยุนตอรายได มีคาอยูระหวาง 0.5510 ถึง 1.0190 โดยกาซหุงตมมีคา
ความยืดหยุนมากที่สุด 1.0190 น้ํามันกาด 0.852 น้ํามันเตา 0.7567 และน้ํามันดีเซล 0.5510 แสดงให
เห็นวาการใชน้ํามันเชื้อเพลิงในการผลิตในขณะราคาน้าํมันคงที่เมื่อรายได (ผลผลิต) เพิ่มขึ้น จะมี
การใชปจจยัอ่ืนทดแทนน้ํามนัเชื้อเพลิงในการผลิต 
 
 สิริมาศ (2537) ทําการศึกษาเรื่อง อุปสงคสําหรับน้ํามันในประเทศไทย: กรณีศกึษาในภาค
เศรษฐกิจ สาขาอุตสาหกรรม และสาขาคมนาคมขนสง โดยทําการศกึษา 1) อุปสงคน้ํามันแตละชนดิ
ในสาขาอุตสาหกรรม และสาขาคมนาคมและการขนสง โดยใชแบบจําลองแบบเศรษฐมิติในการ
ประมาณคาสมัประสิทธิ์และสมการถดถอยเชิงซอน (multiple regression) 2) การพยากรณอุปสงค
น้ํามันของประเทศไทย ตั้งแตป พ.ศ. 2535-2545 
 
 ผลการศกึษา พบวา อุปสงคน้ํามันมคีวามสมัพันธโดยตรงกับการขยายตวัทางอุตสาหกรรม และ
การคมนาคมและการขนสง ทาํใหอุปสงคน้าํมันแตละชนดิเพิ่มขึ้น ยกเวนอุปสงคน้ํามนัเบนซินและดเีซล
ในสาขาอตุสาหกรรมที่มีความยดืหยุนตอราคานอยกวา 1 เนื่องจากมกีารควบคุมราคาน้ํามันโดยรัฐบาล
ในชวงการศกึษาซึ่งสาขาคมนาคมและการขนสงมีการใชน้าํมันมากที่สุดรองลงมา คือ อุตสาหกรรมไฟฟา 
และน้ํามนัดเีซลเปนเชื้อเพลิงที่มีสัดสวนการใชมากที่สุด นอกจากนีย้ังพบวาในป พ.ศ. 2545 มีการใชน้ํามัน
ดีเซล น้าํมันเบนซิน น้าํมันเตา น้ํามันชนดิอื่น  ๆและน้ํามนัรวมทัง้ประเทศเพิ่มขึ้นจากป พ.ศ. 2541 รอยละ 
9.9, 10.73, 14.08, 8.63 และ 11.1 ตามลําดบั และการใชน้าํมนัในสาขาอุตสาหกรรม และสาขาคมนาคมและ
ขนสงเพิ่มขึน้จากป พ.ศ. 2541 ประมาณรอยละ 12.96 และ 10.76 ตามลําดบั 
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 เกสร (2545) ทําการศึกษาเรื่องการวิเคราะหโครงสรางราคาและผลกระทบทางเศรษฐกิจของการ
ใชแกสโซฮอลจากมันสําปะหลัง โดยทําการศึกษาโครงสรางราคาของแกสโซฮอลเพื่อดูความเปนไปได
ทางดานราคาขายปลีกเพื่อเทียบกับราคาขายปลีกของน้ํามันเบนซินชนิดพิเศษและผลกระทบทางเศรษฐกิจ
ของการใชแกสโซฮอลที่มีตอรายไดภาษีสรรพสามิตของรัฐบาล รายไดของเกษตรกรผูปลูกมันสําปะหลัง
และการประหยัดมูลคาการนําเขาน้ํามันเชื้อเพลิง 
 
 ผลการศึกษา ราคาน้ํามันหนาโรงกลั่นเอทานอลที่เปนจริงยังสูงกวาราคาหนาโรงกลั่นของเอทา
นอลที่จะทําใหราคาขายปลีกแกสโซฮอลแขงขันกับราคาขายปลีกน้ํามันเบนซินชนิดพเิศษได หาก
รัฐบาลไมมีมาตรการใดๆ ที่จะสนับสนุนชวยเหลือก็จะเปนการยากที่จะผลิตแกสโซฮอลใหมีราคาขาย
ปลีกแขงขันกบัน้ํามันเบนซนิชนิดพเิศษได แตถารัฐบาลจะสนับสนุนโครงการนี้ดวยใชวิธีการคํานวณ
ภาษีสรรพสามิตแกสโซฮอลแบบยืดหยุน โดยกําหนดใหราคาขายปลีกแกสโซฮอลถูกกวาราคาขายปลีก
น้ํามันเบนซิน 0.50 บาทตอลิตร ภาษีสรรพสามิตแกสโซฮอลที่รัฐเรียกเกบ็ไดนี้จะเปลี่ยนแปลงตามราคา
หนาโรงกลั่นเอทานอลและราคาขายปลีกน้ํามันเบนซินชนดิพิเศษทีเ่ปนจริง รัฐจะเปนผูแบกรับภาระ
ความเสี่ยงแทนผูผลิตน้ํามันแตจะทําใหผูผลิตน้ํามันมีความมั่นใจและพรอมที่จะลงทุนในการผลิตแกส
โซฮอลมากขึ้น แมวาการใชแกสโซฮอลจะทําใหรัฐสูญเสียรายไดทางดานภาษีสรรพสามิตแตจากการ
วิเคราะหผลกระทบของการใชแกสโซฮอลตอรายไดของเกษตรกรผูปลูกมันสําปะหลังและการประหยดั
มูลคาการนําเขาน้ํามันเชื้อเพลิง พบวา การใชแกสโซฮอลจะทําใหเกษตรกรผูปลูกมันสําปะหลังมีรายได
เพิ่มขึ้นและสามารถประหยัดมูลคาการนําเขาน้ํามันเชื้อเพลิงไดมากกวาการสูญเสียรายไดภาษีของรัฐใน
การวิเคราะหใชขอมูลแบบปฐมภูมิซ่ึงไดจากการสัมภาษณนักวิชาการจากสถาบันวิจัยวิทยาศาสตรและ
เทคโนโลยีแหงประเทศไทยและขอมูลทุติยภูมิไดจากรายงานการวจิัย วารสารจากหนวยงานตางๆ ที่
เกี่ยวของ 
 
 อรอนงค (2545) ทําการศึกษาเรื่อง ปจจัยทีม่ีผลตออุปสงคการบริโภคน้าํมันและการพยากรณ
อุปสงคการบริโภคน้ํามันของประเทศไทย โดยศึกษาปจจยัที่มีผลตอปริมาณการบริโภคน้ํามัน 3 ชนิด 
ไดแก กาซปโตรเลียมเหลว น้ํามันเบนซิน น้ํามันดีเซล ตั้งแตไตรมาสที่ 1 ป พ.ศ. 2536 ถึงไตรมาสที่ 4 ป 
พ.ศ. 2544 และพยากรณอุปสงคการบริโภคน้าํมันทั้ง 3 ชนิด ดวยวิธีการวัดความสมบูรณของแบบจําลอง 
(simulation) โดยใชการประมาณคาจากการศึกษาปจจัยที่มผีลตออุปสงคของการบริโภคน้ํามัน 
 
 ผลการศึกษาปจจัยที่มีผลตออุปสงคพบวา 1) ปจจยัทีม่ีผลตออุปสงคของการบริโภคกาซ
ปโตรเลียมเหลวโดยรวมมากที่สุด คือ อุปสงคการบริโภคโดยรวมยอนหลัง 1 ไตรมาส มีนัยสําคัญ 
ณ ระดับความเชื่อมั่น 99% รองลงมา คือ ราคาเฉลี่ยกาซปโตรเลียมเหลวโดยรวม มีนัยสําคัญทาง
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สถิติ ณ ระดับความเชื่อมั่น 95% และปจจัยที่มีผลตออุปสงคการบริโภคกาซธรรมชาติปโตรเลียม
เหลวที่ใชในรถยนตมากที่สุด คือ อุปสงคการบริโภคกาซปโตรเลียมเหลวที่ใชในรถยนตยอนหลัง 1 
ไตรมาส รองลงมา คือ ราคาเปรียบเทียบระหวางราคาเฉลี่ยกาซปโตรเลียมเหลวที่ใชในรถยนตกับ
ราคาเฉลี่ยน้ํามันเบนซินออกเทน 95 มีนัยสําคัญ ณ ระดับความเชื่อมั่น 99% ตามลําดับ สวน
ผลิตภัณฑมวลรวมภายในประเทศเบื้องตน พบวาไมมนีัยสําคัญ 2) ปจจัยที่มีผลตออุปสงคการ
บริโภคน้ํามันเบนซิน โดยรวมมากที่สุด คือ อุปสงคการบริโภคน้ํามันเบนซินโดยรวมยอนหลัง 1 
ไตรมาส ราคาเฉลี่ยน้ํามันเบนซินโดยรวม และผลิตภณัฑมวลรวมในประเทศเบื้องตน มีนัยสําคัญ
ทางสถิติ ณ ระดับความเชื่อมั่น 99% และปจจยัที่มีผลตออุปสงคการบริโภคน้ํามันเบนซินออกเทน 
95 มากที่สุด คือ อุปสงคการบริโภคน้ํามันเบนซิน 95 ยอนหลัง 1 ไตรมาส ราคาเฉลี่ยน้ํามันเบนซิน
ออกเทน 95 ผลิตภัณฑมวลรวมภายในประเทศเบื้องตน และการใชนโยบายรณรงคใหมีการใช
น้ํามันเบนซิน 91 แทนน้ํามนัเบนซินออกเทน 95 มีนยัสําคัญทางสถิติ ณ ระดับความเชื่อมั่น 99% 
ตามลําดับ 3) ปจจัยที่มีผลตออุปสงคการบริโภคน้ํามันดีเซลโดยรวมมากที่สุด คือ อุปสงคการ
บริโภคน้ํามันดีเซลโดยรวมยอนหลัง 1 ไตรมาส มีนัยสําคัญทางสถิติ ณ ระดับความเชื่อมั่น 99% 
รองลงมาคือ ราคาเฉลี่ยน้ํามันดีเซลโดยรวม และผลิตภัณฑมวลรวมภายในประเทศเบื้องตน มี
นัยสําคัญ ณ ระดับความเชือ่มั่น 95% ตามลําดับ และปจจัยที่มีผลตออุปสงคการบริโภคน้ํามันดเีซล
หมุนเร็วมากทีสุ่ด คือ อุปสงคการบริโภคน้ํามันดีเซลหมุนเร็วยอนหลัง 1 ไตรมาส มีนัยสําคัญ ณ 
ระดับความเชือ่มั่น 99% รองลงมาคือ ราคาเฉลี่ยน้ํามนัดีเซลหมุนเรว็ มีนัยสําคัญ ณ ระดับความ
เชื่อมั่น 95% และผลิตภัณฑมวลรวมภายในประเทศเบื้องตน มีนัยสําคญั ณ ระดับความเชื่อมั่น 90% 
 
 ผลการศึกษาการพยากรณอุปสงคการบริโภคน้ํามันดวยวธีิการวัดความสมบูรณของ
แบบจําลอง พบวา การพยากรณโดยใชแบบจําลองอุปสงคการบริโภคกาซปโตรเลียมเหลว น้ํามนั
เบนซิน และน้ํามันดีเซล มีความผิดพลาดจากการพยากรณนอยมาก เนื่องจากคารากที่สองของคา
คลาดเคลื่อนยกกําลังสอง คารอยละของรากที่สองของคาคลาดเคลื่อนยกกําลังสอง และคา U มีคา
เขาใกลศูนยแสดงใหเห็นวา คาที่เกิดขึ้นจากการพยากรณจะมีคาใกลเคียงกับคาจริงมากที่สุด 
 
 มุกดา  และคณะ (2546) ทําการวิจยัเร่ืองแนวทางการพฒันาการใชเซลลูโลสจากวัสดุเหลือ
ทิ้งทางการเกษตรและอุตสาหกรรมการเกษตรเพื่อการผลิตเอทานอล โดยไดทําการศึกษาความ
เปนไปไดทางเทคโนโลยีในการนําวัสดุมวลชีวภาพมาใชในการผลิตเอทานอล ซ่ึงทําการสํารวจ
สถานภาพของวัตถุดิบที่มีมากในประเทศไทย ศกึษากระบวนการที่เหมาะสมและนําไปวิเคราะหผล
ในเชิงเศรษฐศาสตร 
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 ผลการวิจัยพบวา วัตถุดิบทีน่ํามาใชในการผลิตแบงได 3 ประเภท คือ วัสดุเหลือทิ้งทาง
การเกษตร เชน ขาวโพด (ตน เปลือก และซัง) วัสดุเหลือทิ้งจากอุตสาหกรรมการเกษตร เชน กาก
ออย เศษเยื่อกระดาษและเศษปาน ฯลฯ วสัดุเหลือทิ้งประเภทขยะ เชน เศษกระดาษแลเศษไม โดย
พิจารณาจากปริมาณองคประกอบ การจัดการวัตถุดิบหลังการเก็บเกีย่ว การคัดแยกชนดิและปริมาณ
เอทานอลที่ผลิตไดในหองปฏิบัติการ ทําใหทราบวาวตัถุดิบดังกลาวมีศักยภาพสูงในการผลิตเอทา
นอล ทําใหไดปริมาณแอลกอฮอล 99.5% ที่ไดจากการหมักวตัถุดิบ 1 ตัน โดยเศษเยื่อกระดาษให
ปริมาณแอลกอฮอลสูงที่สุด 476.56 ลิตร รองลงมาคือ กระดาษ 420.94 ลิตร กากออย 269.29 ลิตร 
เศษไม 224.98 ลิตร ขาวโพด 219.24 ลิตร และยอดออย 206.97 ลิตร เมื่อนําผลที่ไดไปวิเคราะหใน
เชิงเศรษฐศาสตรโดยใชแบบจําลองโรงงานผลิตเอทานอลขนาด 10,000 ลิตรตอวัน จะทําใหไดผล
กําไรสุทธิ 90,017 บาทตอเดือน ถึงแมผลที่ไดเปนคาตอบแทนทีม่ีคาปานกลางแตทําใหทราบวา 
วัสดุเหลือทิ้งทางการเกษตรและอุตสาหกรรมการเกษตรสามารถนําไปใชประโยชนโดยเปลี่ยนเปน
มูลคาเพิ่ม ลดการนําเขาพลังงานจากตางประเทศ  
 
 มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีพระจอมเกลาธนบุรี (2546) ทาํการวิจยัเร่ือง การบูรณาการกระบวนการ
ผลิตเอทานอลกับโรงน้ําตาลและโรงแปงมันสําปะหลังและประเมนิเชงิเทคโนโลยใีนการทําเอทานอลให
บริสุทธิ์ โดยทําการวเิคราะหหาโครงสรางและรูปแบบที่เหมาะสมของกระบวนการผลิตเอทานอลเมื่อมกีาร
สรางขึ้นรวมกบัโรงงานน้ําตาลและโรงงานแปงมันสําปะหลังที่มีอยูเดิมมกีารพจิารณาจากการใชพลังงาน
อยางมีประสิทธิภาพและความเปนไปไดทางเศรษฐศาสตรของการผลิตและการประเมนิศกัยภาพของ
กระบวนการเพอแวปพอเรชัน่สําหรับการผลติเอทานอลบรสุิทธิ์ 
 
 ผลการวิจัยพบวา 1) การบูรณาการกระบวนการผลิตเอทานอลกับโรงงานน้ําตาล เพื่อพิจารณา
กําลังการผลิตเอทานอล 100,000 ลิตรตอวัน สามารถใชน้ําออยหรือโมลาสเปนวัตถุดิบตามความ
เหมาะสมในชวงการผลิตตางๆ หากเลือกใชโมลาสเปนวัตถุดิบผลิตทั้งป อาจจําเปนตองมีการนําเขาโม
ลาสจากแหลงอื่นเนื่องจากปริมาณที่ผลิตไดจากโรงงานน้าํตาลไมเพียงพอตอความตองการในการผลิตเอ
ทานอลที่กําลังการผลิตดังกลาว ตุนทุนการผลิตดานวัตถุดิบจะถูกกวาการตั้งโรงงานผลิตเอทานอลโดย
ไมมีการบูรณาการเนื่องจากประหยดัตนทนุคาขนสง และจากการวิเคราะหตนทนุการผลิตเอทานอลตอ
หนวยพบวา การบูรณาการกระบวนการผลิตเอทานอลกับโรงงานน้ําตาลสามารถลดตนทุนการผลิตตอ
หนวยเอทานอลลงไดประมาณ 1 บาทตอลิตร 2) การบูรณาการกระบวนการผลิตเอทานอลกับโรงงาน
แปงมันสําปะหลัง ซ่ึงพิจารณาจากกําลังการผลิตเอทานอล 100,000 ลิตรตอวัน พบวาการบูรณาการดาน
พลังงานสามารถทําไดโดยการนําความรอนเหลือทิ้งจากเตาอากาศรอนใชในการผลิตไอน้าํไดบางสวน
หรือติดตั้งระบบพลังงานความรอนรวมเพื่อใหไดประโยชนจากพลังงานไฟฟาที่ผลิตไดดวย นอกจากนี้
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ยังสามารถใชกาซชีวภาพที่ไดจากกระบวนการบําบัดน้ําเสียและกากมันสําปะหลังใชเปนเชื้อเพลิง
ทดแทนการใชน้ํามันเตาได จากการวิเคราะหตนทุนพบวาสามารถลดตนทุนการผลิตตอหนวยเอทานอล
ลงไดประมาณ 0.3-2.3 บาทตอลิตร 3) การประเมินเชิงเทคโนโลยีในการทําเอทานอลใหบริสุทธิ์ ในป 
2546 พบวา เทคโนโลยีการใชเยื่อแผนเมมเบรนและการใชสารดูดซับ เปนเทคโนโลยทีี่มีความเปนไปได
ในเชิงเศรษฐศาสตรในระดับอุตสาหกรรม โดยกระบวนการเพอแวปพอเรชั่นแมมเบรนเปนเทคโนโลยทีี่
ใชพลังงานต่ํากวาการกลั่นและไมถูกจาํกดัดวยสมดุลทางอุณหพลศาสตรหรือปญหาเรือ่งจดุอะซิโอ
โทรปทําใหมีผลเสียตอส่ิงแวดลอมนอย 
 
 ณัฐฐ (2546) ทําการศึกษาเรือ่ง การทดสอบเครื่องยนตขนาดเล็กในการใชงานระยะยาวโดยใช
น้ํามันผสมเอทานอลชีวภาพเปนเชื้อเพลิง โดยทําการศึกษาปจจัยที่มผีลตอการสึกหรอของเครื่องยนต
ขนาดเล็กเมื่อใชเชื้อเพลิงเอทานอลเปนเชื้อเพลิงผสม และศึกษาเปรียบเทียบสมรรถนะและการปลอย
มลพิษของเครื่องยนตเบนซินขนาดเล็กเมื่อใชเชื้อเพลิงเอทานอลเปนเชื้อเพลิงผสมที่สภาวะใกลเคียงกบั
การใชงานจริงเปนระยะเวลานาน ซ่ึงใชเครื่องยนตเบนซิน 4 จังหวะขนาดเล็กจํานวน 1 สูบ ยี่หอฮอนดา 
รุน G150 ป 1997 ขนาดความจุ 144 CC. กําลัง 3.5 แรงมา และใชน้ํามันเบนซินธรรมดาซึ่งมีคาออกเทน 
91 ผสมกับเอทานอลในอัตราสวน 0, 10 และ 20 เปอรเซ็นตโดยปริมาตรในการทดสอบ 
 
 ผลการศึกษาพบวา ผลจากการใชงานระยะยาวของเชือ้เพลิงเอทานอลที่มีตอสมรรถนะของ
เครื่องยนต ทําใหแรงบดิและกําลังของเครื่องยนตที่ใชเชื้อเพลิงเอทานอลผสม 20% โดยปริมาตร (E20) 
จะใหคาแรงบดิสูงที่สุด เมื่อเปรียบเทียบกับน้ํามันเบนซินออกเทน 91 (G100) จะมีคาสูงกวา 4 -8% ที่ 
3,200 รอบตอนาที และประสิทธิภาพเชิงความรอนจะเพิม่ขึ้นตามสัดสวนของเอทานอลที่เพิ่มขึ้น โดย
เครื่องยนตที่ใชเชื้อเพลิงเอทานอลผสม 20% โดยปริมาตร (E20) จะมคีาประสิทธิภาพเชิงความรอนสูง
ที่สุด รองลงมาไดแก เครื่องยนตที่ใชเชื้อเพลิงเอทานอลผสม 10% (E10) และเครื่องยนตที่ใชเชื้อเพลิง
น้ํามันเบนซินออกเทน 91 (G100) มีประสิทธิภาพความรอนต่ําสุด ซ่ึงเครื่องยนตที่ใชน้ํามันเชื้อเพลิง 
E20 จะมีคาประสิทธิภาพความรอนสูงกวาเครื่องยนตที่ใชเชื้อเพลิง E10 และ G100 อยู 4-18% 
 
 ผลจากการใชงานระยะยาวของเชื้อเพลิงเอทานอลที่มีตอมลพิษของเครื่องยนต พบวา ทกุระยะ
การทํางานของเครื่องยนตที่ใชเชื้อเพลิงเอทานอลผสม 10% และ 20% โดยปริมาตรจะใหปริมาณกาซ
คารบอนมอนอกไซดต่ํากวาเครื่องยนตที่ใชน้าํมันเบนซินออกเทน 91 เปนปริมาณ 50% สําหรับ
ไฮโดรคารบอนมีแนวโนมลดลงตามอัตราสวนของเอทานอลที่เพิ่มขึ้นในสวนผสมของเชื้อเพลิง ดังนั้น
เชื้อเพลิงที่ผสมเอทานอล 20% จึงมีแนวโนมที่จะใหปริมาณไฮโดรเจนนอยที่สุด และเครื่องยนตทีใ่ช
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เชื้อเพลิงผสมเอทานอลจะมีความสะอาดของชิ้นสวนเครื่องยนตมากกวาเครื่องยนตที่ใชเชื้อเพลิงแกสโซ
ลีนอยางชัดเจน โดยความสะอาดดังกลาวจะมแีนวโนมเพิ่มขึน้ตามอัตราสวนของเอทานอลที่เพิ่มขึ้น 
 
 จากการศึกษางานวิจัยที่เกี่ยวของ พบวาพลังงานโดยเฉพาะน้ํามันเชื้อเพลิง มีความสําคัญตอ
การพัฒนาเศรษฐกิจของประเทศไทยและมีปริมาณการบริโภคหรือความตองการใชเพิ่มขึ้นอยาง
ตอเนื่อง สงผลใหประเทศไทยตองนําเขาน้ํามันดิบเปนจํานวนมาก อีกทั้งราคาน้ํามันดิบยังมีความผัน
ผวนขึ้นอยูกับราคาน้ํามันดิบของตลาดโลก ทําใหรัฐบาล สถาบันวิจัย หนวยงานและผูที่เกี่ยวของ
พยายามที่จะทําการศึกษาเพื่อหาพลังงานทดแทนภายในประเทศ ซ่ึงการใชเชื้อเพลิงจากเอทานอลใน
การผลิตแกสโซฮอลถือไดวาเปนพลังงานทดแทนที่สําคัญ แตตนทุนการผลิต ปริมาณการผลิต และ
คุณภาพ ของเอทานอลยังคงเปนปจจัยสําคัญที่มีผลตอการผลิต  การกําหนดราคา และปริมาณความ
ตองการใชของแกสโซฮอล ในการศึกษาครั้งนี้จึงจะทําการศึกษาถึงสภาพการผลิต การตลาด ปจจัยที่
มีตออุปสงคและแนวโนมของแกสโซฮอลในประเทศไทย 
 

กรอบแนวคิดในการศึกษา 
 
 จากการศึกษาทฤษฏี แนวคิด งานวิจยัที่เกี่ยวของ และวิธีทีใ่ชในการศึกษาไดนํามาพจิารณาเพื่อ
กําหนดกรอบแนวคิดในการศกึษาดังนี้ คือ 
 
 1.  ขอมูลทีจ่ะใชในการวเิคราะหอุปสงคแกสโซฮอลมีลักษณะเปนขอมลูสถิติเชิงปริมาณ โดย
แกสโซฮอลเปนผลิตภณัฑใหมที่เพิ่งเริ่มมกีารจําหนายอยางตอเนือ่งประมาณสิน้ป พ.ศ. 2546 และถือ
เปนน้ํามนัเชื้อเพลิงที่มีความจาํเปนตอการอปุโภคบริโภคโดยรวมของประเทศไทย ทาํใหปริมาณเสนอ
ซ้ือเกดิขึ้นจากการนําไปใชในการผลิตภาคอุตสาหกรรม เกษตรกรรม และการคมนาคมอันเปนการรวม
อุปสงคสวนบคุคลที่อยูในตลาดเดยีวกนัจนกลายเปนอุปสงคของตลาด จึงวเิคราะหอุปสงคแกสโซฮอล
ในประเทศไทยโดยใชสมการความถดถอยเชิงซอน (multiple regression analysis) ในการวิเคราะหใช
ทฤษฎีอุปสงคและความรูที่ไดจากการตรวจเอกสารงานวิจยัตางๆ เปนแนวทางในการกําหนดปจจยัที่
คาดวาจะมีผลตออุปสงคแกสโซฮอลในประเทศไทย 
 
 2.  จากการวิเคราะหอุปสงคแกสโซฮอลในประเทศไทยจะนําผลการวิเคราะหที่ไดทําการ
วิเคราะหคาความยืดหยุน การวิเคราะหแนวโนมและประมาณการปริมาณการจําหนายแกสโซฮอล
ในประเทศไทย 
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ราคาขายปลีกเฉลี่ยแกสโซฮอล   
ราคาขายปลีกเฉลี่ยกาซเอ็นจวี ี   

วิเคราะหคาความ
ยืดหยุน 

ปริมาณรถยนตนั่งสวนบุคคล    
ปริมาณรถจักรยานยนต 

 
 

ปริมาณการจาํหนายน้ํามนัดเีซลหมนุเรว็   
มูลคาการนําเขาสารเติมแตง MTBE   

อุปสงค
แกส
โซฮอล 

 

แนวโนมและการ
ประมาณการจาํหนาย

แกสโซฮอล 

 
ภาพที่ 5  กรอบแนวคดิในการศึกษา 
ที่มา: จากการประมวลกรอบแนวคดิในการศึกษา 
 

แบบจําลองที่ใชในการศึกษา 
 
 1.  การศกึษาในครั้งนีจ้ะวิเคราะหปจจยัที่คาดวาจะมีผลตออุปสงคของแกสโซฮอลในประเทศ
ไทยโดยใชแบบจําลองสมการความถดถอยเชิงซอน ตอจากนัน้จะทาํการเลือกสมการความถดถอย
เชิงซอนที่ดีทีสุ่ดนํามาแทนคาตัวแปรปจจยัที่คาดวาจะมผีลตออุปสงคแกสโซฮอลในการวิเคราะหคา
ความยดืหยุน และการวเิคราะหแนวโนมและการประมาณการปริมาณการจําหนายแกสโซฮอลในป 
พ.ศ. 2549-2551 ดังรายละเอยีดตอไปนี ้
 
 ตัวแปรที่จะกําหนดอุปสงคของแกสโซฮอลในประเทศไทย มีดังนี้  
 
 DGH   = ƒ(PGH, PNGV, QC, QM, QDS,VMTB)                               (28) 
 
 โดยที ่DGH คือ ปริมาณการจําหนายแกสโซฮอลรายเดือน (ลานลิตร) 
 PGH คือ ราคาขายปลีกเฉลี่ยของแกสโซฮอลรายเดือน (บาทตอลิตร) 
 PNGV คือ ราคาขายปลีกเฉลี่ยของกาซเอ็นจีวีรายเดือน (บาทตอกิโลกรัม) 
 QC คือ ปริมาณรถยนตนั่งสวนบุคคลรายเดือน (พนัคนั) 
 QM คือ ปริมาณรถจักรยานยนตรายเดือน (พันคัน) 
 QDS คือ ปริมาณการจําหนายน้ํามันดีเซลหมุนเร็วรายเดือน (ลานลิตร) 
 VMTB คือ มูลคาการนําเขาสารเติมแตง MTBE เปนรายเดือน (ลานบาท)  
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 สมการอุปสงคของแกสโซฮอลในประเทศไทย 
 
 แบบจําลองที่นาํมาใชในการวเิคราะหปจจยัทีม่ีผลตออุปสงคของแกสโซฮอลในประเทศไทย 
สามารถเขยีนในรูปแบบของสมการความถดถอยเชิงซอน ไดดังนี ้
 
 DGH   =   β0+β1PGH+β 2PNGV+β 3QC+β 4QM+β 5QDS+β6VMTB+e             (29) 
 
 โดยที ่DGH คือ ปริมาณการจําหนายแกสโซฮอลรายเดือน (ลานลิตร) 
 β1 คือ คาสัมประสิทธิ์ของราคาขายปลีกเฉลี่ยของแกสโซฮอลรายเดือน 
 β2 คือ คาสัมประสิทธิ์ของราคาขายปลีกเฉลี่ยของกาซเอ็นจีวีรายเดือน 
 β3 คือ คาสัมประสิทธิ์ของปริมาณรถยนตนั่งสวนบุคคลรายเดือน 
 β4  คือ คาสัมประสิทธิ์ของปริมาณรถจักรยานยนตรายเดือน 
 β5 คือ คาสัมประสิทธิ์ของปริมาณการจําหนายน้ํามันดีเซลหมุนเร็วรายเดือน 
 β6 คือ คาสัมประสิทธิ์ของมูลคาการนําเขาสารเติมแตง MTBE รายเดือน 
 β0 คือ คาคงทีซ่ึ่งเปนปริมาณการจําหนายแกสโซฮอลที่ถูกกาํหนดโดยตวัแปรอื่น
นอกเหนอืที่ระบุไวในสมการ 
 
 2.  การวเิคราะหคาความยดืหยุนของอุปสงค ในการศึกษาครัง้นี้จะทาํการหาคาความยืดหยุนแบบ
ตรงจดุ โดยมแีบบจําลองดงัตอไปนี ้
 
 2.1  การหาคาความยืดหยุนของอุปสงคแกสโซฮอลตอราคาขายปลีกเฉลี่ยของแกส
โซฮอล เขียนไดดังนี ้
 
 εPGH     =    dDGH   ×   PGH                                                                          (30) 
           dPGH         DGH 
 
 2.2  การหาคาความยืดหยุนของอุปสงคแกสโซฮอลตอราคาขายปลีกเฉลี่ยของกาซเอ็นจี
วี เขียนไดดังนี ้ 
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 ε PNGV     =    dDGH   ×   PNGV                                                                        (31) 
                       dPNGV       DGH 
 
 2.3  การหาคาความยืดหยุนของอุปสงคแกสโซฮอลตอปริมาณรถยนตนั่งสวนบุคคล 
เขียนไดดังนี้  
 
 ε QC    =    dDGH   ×   QC                                                                                 (32) 
                  dQC           DGH 
 
 2.4  การหาคาความยืดหยุนของอุปสงคแกสโซฮอลตอปริมาณรถจักรยานยนต เขียนไดดังนี้ 
  
 ε QM     =    dDGH   ×   QM                                                                               (33) 
                     dQM         DGH 
 
 2.5  การหาคาความยืดหยุนของอุปสงคแกสโซฮอลตอปริมาณการจําหนายน้ํามันดเีซล
หมุนเร็ว เขียนไดดังนี้  
 
 ε QDS     =    dDGH   ×   QDS                                                                             (34) 
                      dQDS        DGH 
 
 2.6  การหาคาความยืดหยุนของอุปสงคแกสโซฮอลตอมูลคาการนําเขาสารเติมแตง 
MTBE เขียนไดดังนี้  
 
 ε VMTB     =    dDGH       ×      VMTB                                                                (35) 
                        dVMTB            DGH 
 
 ทั้งนี้การวิเคราะหคาความยืดหยุนจะทําการเลือกตัวแปรซึง่เปนปจจยัที่คาดวาจะมีผลตอ
อุปสงคแกสโซฮอลจากสมการความถดถอยเชิงซอนที่ดทีี่สุดมาทําการคํานวณ ดังนัน้ตวัแปรดงักลาว
อาจมนีอยกวาแบบจําลองดงักลาวขางตน 
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 3.  การวิเคราะหแนวโนมและประมาณการปริมาณการจําหนายแกสโซฮอลจะใชสมการ
ความถดถอยเชิงซอนที่ดีที่สุดในการวิเคราะหอุปสงคแกสโซฮอลมาทําการแทนคาตวัแปรในสมการ
อุปสงคแกสโซฮอลดังกลาวขางตน 
 

สมมติฐาน 
 
 1.  การตั้งสมมติฐานของการวิเคราะหปจจัยที่มีผลตออุปสงคของแกสโซฮอลในประเทศ
ไทยไดกําหนดสมมติฐานในการศึกษา ดงันี้ 
 
 1.1  ราคาขายปลีกเฉลี่ยของแกสโซฮอลเปนปจจัยสําคัญที่คาดวาจะเปนตัวกําหนดทศิทาง
ของอุปสงค ดังนั้นจึงตั้งสมมติฐานวา ราคาขายปลีกเฉลี่ยของแกสโซฮอลควรมีความสัมพันธในทิศ
ทางตรงขามกับอุปสงคแกสโซฮอล กลาวคือ ถาราคาขายปลีกเฉลี่ยของแกสโซฮอลเพิ่มขึ้นจะทําให
อุปสงคของแกสโซฮอลลดลง ในทางตรงขามถาราคาขายปลีกเฉลี่ยของแกสโซฮอลลดลงจะทําใหอุป
สงคแกสโซฮอลเพิ่มขึ้น  
 
 DGH   = ƒ(PGH) 
 
 โดยที่       ∂Q          <     0         
      ∂PGH 
 
 1.2  ราคาขายปลีกเฉลี่ยของกาซเอน็จวีี (Natural Gas for Vehicles: NGV) อาจมีผลตออุป
สงคแกสโซฮอล ดังทฤษฎีของอุปสงคทีก่ลาวไววา การเปลี่ยนแปลงของราคาสินคาอื่นที่ทดแทนกนั
ไดจะสงผลกระทบตออุปสงคของสินคาอกีชนิดหนึ่ง เมือ่ราคาสนิคาทีท่ดแทนกนัไดเพิ่มขึ้นจะทําให
ผูบริโภคซื้อสินคาทดแทนชนิดนัน้ลดลง สงผลใหอุปสงคสินคาอีกชนดิหนึง่เพิ่มขึ้น ดังนั้นจงึ
ตั้งสมมตฐิานวา ราคาขายปลีกเฉลีย่ของกาซเอ็นจีวีควรมคีวามสัมพนัธในทศิทางเดยีวกับอุปสงคแกส
โซฮอล กลาวคือ ถาราคาขายปลกีเฉลีย่ของกาซเอ็นจีวเีพิม่ขึ้น จะทาํใหปริมาณเสนอซือ้ของผูบริโภคที่
มีตอกาซเอ็นจวีีลดลง สงผลใหอุปสงคของแกสโซฮอลเพิ่มขึน้ ในทางตรงขามถาราคาขายปลีกเฉลี่ย
ของกาซเอน็จวีีลดลงจะทาํใหปริมาณเสนอซื้อที่ผูบริโภคมีตอแกสเอน็จีวีเพิ่มขึน้ สงผลใหอุปสงคของ
แกสโซฮอลลดลง 
 
 DGH   = ƒ(PNGV)    
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 โดยที่       ∂Q          >   0         
     ∂ PNGV 
 
 1.3  ปริมาณรถยนตนั่งสวนบุคคลอาจมีอิทธิพลตออุปสงคแกสโซฮอลในประเทศไทย ตาม
ทฤษฎีอุปสงคไดกลาวไววา การเปลี่ยนแปลงของสินคาอื่นที่ใชประกอบจะสงผลใหอุปสงคของสินคา
นั้นเกดิการเปลีย่นแปลงไปดวยและความสัมพันธของอุปสงคของสินคาทั้งสองชนิดจะเปลี่ยนไปใน
ทิศทางเดียวกนั ดังนั้นจึงตั้งสมมติฐานวา ปริมาณรถยนตนั่งสวนบุคคลควรมีความสัมพันธกับอุปสงค
แกสโซฮอลไปในทิศทางเดยีวกัน กลาวคือ ถาปริมาณรถยนตนั่งสวนบุคคลเพิ่มขึ้นจะทาํใหอุปสงคของ
แกสโซฮอลเพิ่มขึ้น ในทางตรงขามถาปริมาณรถยนตนั่งสวนบุคคลลดลดจะทําใหอุปสงคของแกส
โซฮอลลดลง 
 
 DGH   = ƒ(QC)    
 
 โดยที่     ∂Q          >   0         
     ∂ QC 
 
 1.4  ปริมาณรถจักรยานยนตอาจมีอิทธิพลตออุปสงคแกสโซฮอลในประเทศไทยเชนเดียวกนั
กับปริมาณรถยนตนั่งสวนบุคคล ดังนั้นจึงตั้งสมมติฐานวา ปริมาณรถจักรยานยนตควรมีความสัมพันธ
ไปในทิศทางเดียวกันกับอุปสงคแกสโซฮอล กลาวคือ ถาปริมาณของรถจักรยานยนตเพิ่มขึ้นจะทําใหอุป
สงคของแกสโซฮอลเพิ่มขึ้น ในทางตรงขามถาปริมาณของรถจักรยานยนตลดลงจะทําใหอุปสงคของแกส
โซฮอลลดลง 
 
 DGH   = ƒ(QM)    
 
 โดยที่       ∂Q          >   0         
     ∂ QM 
 
 1.5  ปริมาณการจําหนายน้ํามันดเีซลหมนุเร็วอาจเปนปจจัยหนึง่ที่คาดวาจะมีผลกระทบตอ
อุปสงคของแกสโซฮอล เนื่องจากมีรถยนตบางรุนที่มีเครือ่งยนตทัง้ดเีซลและเบนซนิออกจาํหนายเพือ่
เปนทางเลือกใหแกผูบริโภค โดยต้ังสมมติฐานวา ปริมาณการจาํหนายน้ํามนัดเีซลหมนุเรว็ควรมี
ความสัมพนัธไปในทศิทางตรงกนัขามกับอปุสงคแกสโซฮอล กลาวคือ ถาปริมาณการจําหนายน้ํามนั
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ดีเซลหมุนเรว็เพิ่มขึ้นจะทําใหอุปสงคของแกสโซออลลดลง ในทางตรงกนัขามถาปริมาณการจําหนาย
น้ํามันดีเซลหมุนเรว็ลดลงจะทําใหอุปสงคของแกสโซฮอลเพิ่มขึ้น 
 
 DGH   = ƒ(QDS)    
 
 โดยที่       ∂Q          <    0         
     ∂ QDS 
 
 1.6  มูลคาการนําเขาสารเติมแตง MTBE ที่ใชเพิ่มคาออกเทนในน้ํามันเบนซิน เปนอีกปจจัยที่
คาดวานาจะมีผลตออุปสงคของแกสโซฮอลเนื่องเปนการสะทอนใหเห็นถึงปริมาณการใชน้ํามันเบนซิน
ออกเทน 91 และน้ํามันเบนซินออกเทน 95 ซ่ึงถามูลคาการนําเขาสารเติมแตง MTBE เพิ่มสูงขึ้นยอมแสดง
วาปริมาณการใชน้ํามันเบนซินออกเทนยังมีปริมาณความตองการใชที่มากและอาจมีสงผลกระทบตออุป
สงคของแกสโซฮอลได โดยตั้งสมมติฐานวา มูลคาการนําเขาสารเติมแตง MTBE ควรมีความสัมพันธกับ
อุปสงคแกสโซฮอลในทิศทางตรงกันขาม กลาวคือ ถามูลคาการนําเขาสารเติมแตง MTBE เพิ่มขึ้นจะทํา
ใหอุปสงคแกสโซฮอลลดลง ในทางตรงขามถามูลคาการนําเขาสารเติมแตง MTBE ลดลงจะทําใหอุปสงค
แกสโซฮอลเพิ่มขึ้น 
 
 DGH   = ƒ(VMTB)    
 
 โดยที่        ∂Q          <   0         
    ∂ VMTB 
  
 2.  การตั้งสมมติฐานการวิเคราะหความยืดหยุนของอุปสงคแกสโซฮอลในประเทศไทย มีดังนี้ 
 
 2.1  คาความยืดหยุนของอุปสงคแกสโซฮอลตอราคาขายปลีกเฉลี่ยของแกสโซฮอลมีสมมติฐาน 
กลาวคือ ถาคาความยืดหยุนของอุปสงคแกสโซฮอลตอราคาขายปลีกเฉลี่ยของแกสโซฮอลเปนบวก แสดงวา
ราคาขายปลีกเฉลี่ยและอุปสงคของแกสโซฮอลมีความสัมพันธไปในทิศทางเดียวกัน แตถาคาความยืดหยุนมี
คาเปนลบ แสดงวาราคาขายปลีกเฉลี่ยและอุปสงคของแกสโซฮอลมีความสัมพันธไปในทศิทางตรงกันขาม
กัน 
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 2.2  คาความยืดหยุนของอุปสงคแกสโซฮอลตอราคาขายปลกีเฉลี่ยของกาซเอน็จวีีมีสมมตฐิาน 
กลาวคือ ถาคาความยดืหยุนของอุปสงคแกสโซฮอลตอราคาขายปลีกเฉลี่ยของกาซเอน็จีวเีปนบวก แสดงวา
ราคาขายปลีกเฉลี่ยของกาซเอ็นจีวแีละอุปสงคของแกสโซฮอลมีความสัมพนัธไปในทิศทางเดยีวกนั แตถา
คาความยืดหยุนมีคาเปนลบ แสดงวาราคาขายปลีกเฉลี่ยของกาซเอ็นจีวแีละอุปสงคของแกสโซฮอลมี
ความสัมพนัธไปในทิศทางตรงกันขามกนั 
 
 2.3  คาความยดืหยุนของอุปสงคแกสโซฮอลตอปริมาณรถยนตนั่งสวนบุคคลมีสมมตฐิาน 
กลาวคือ ถาคาความยดืหยุนของอุปสงคแกสโซฮอลตอปริมาณรถยนตนัง่สวนบุคคลเปนบวก แสดงวา
ปริมาณรถยนตนั่งสวนบุคคลและอุปสงคของแกสโซฮอลมีความสัมพนัธไปในทิศทางเดยีวกนั แตถา
คาความยืดหยุนมีคาเปนลบ แสดงวาปริมาณรถยนตนั่งสวนบุคคลและอุปสงคของแกสโซฮอลมี
ความสัมพนัธไปในทศิทางตรงกนัขามกัน 
 
 2.4  คาความยืดหยุนของอุปสงคแกสโซฮอลตอปริมาณรถจักรยานยนตมีสมมติฐาน กลาวคือ ถา
คาความยืดหยุนของอุปสงคแกสโซฮอลตอปริมาณรถจักรยานยนตเปนบวก แสดงวาปริมาณรถจักรยานยนต
และอุปสงคของแกสโซฮอลมีความสัมพันธไปในทิศทางเดียวกัน แตถาคาความยืดหยุนมีคาเปนลบ แสดงวา
ปริมาณรถจักรยานยนตและอุปสงคของแกสโซฮอลมีความสัมพันธไปในทิศทางตรงกันขามกัน 
 
 2.5  คาความยืดหยุนของอุปสงคแกสโซฮอลตอปริมาณการจําหนายน้าํมันดีเซลหมนุเร็ว
มีสมมติฐาน กลาวคือ ถาคาความยืดหยุนของอุปสงคแกสโซฮอลตอปริมาณการจําหนายน้ํามันดเีซล
หมุนเร็วเปนบวก แสดงวาปริมาณการจาํหนายน้ํามันดีเซลหมุนเร็วและอุปสงคของแกสโซฮอลมี
ความสัมพันธไปในทิศทางเดียวกัน แตถาคาความยืดหยุนมีคาเปนลบ แสดงวาปริมาณการจําหนาย
น้ํามันดีเซลหมุนเร็วและอุปสงคของแกสโซฮอลมีความสัมพันธไปในทิศทางตรงกันขามกัน 
 
 2.6  คาความยืดหยุนของอุปสงคแกสโซฮอลตอมูลคาการนําเขาสารเติมแตง MTBE มีสมมติฐาน 
กลาวคือ ถาคาความยืดหยุนของอุปสงคแกสโซฮอลตอมูลคาการนําเขาสารเติมแตง MTBE เปนบวก แสดงวา
มูลคาการนําเขาสารเติมแตง MTBE และอุปสงคของแกสโซฮอลมีความสัมพันธไปในทิศทางเดียวกัน แตถา
คาความยืดหยุนมีคาเปนลบ แสดงวามูลคาการนําเขาสารเติมแตง MTBE และอุปสงคของแกสโซฮอลมี
ความสัมพันธไปในทิศทางตรงกันขามกัน 



บทที่ 3 
 

สภาพการผลิตและการตลาดของแกสโซฮอล 
 
 ในบทนีจ้ะทําการศึกษาลักษณะทัว่ไปของการผลิต คุณภาพ ประโยชน ดานการตลาด ของ
แกสโซฮอล นโยบายของรัฐบาลทั้งในและตางประเทศที่มีการสนับสนุนดานพลงังานในสวนของ
น้ํามันเชื้อเพลิง ดังจะกลาวถึงรายละเอียดแตละหัวขอตามลําดับตอไป 
 

สภาพการผลิตแกสโซฮอล 
 
ลักษณะทั่วไปของการผลิต 
 
 สวนประกอบที่สําคัญของการผลิตแกสโซฮอล คือ น้ํามนัเบนซินและเอทานอล เนื่องจาก
ประเทศไทยไมมีแหลงวัตถุดิบเกีย่วกับน้ํามันดิบจึงตองมีการนําเขาน้ํามันดิบและน้ํามันสําเร็จรูป
จากตางประเทศเพื่อผลิตเปนน้ํามันเบนซิน แตเอทานอลนัน้ประเทศไทยสามารถผลิตไดจากวัตถุดิบ
ภายในประเทศ ซ่ึงวัตถุดบิที่นํามาใชในการผลิตเอทานอลมีหลายชนิด ไดแก น้ําตาลหรือ
กากน้ําตาลจากออย หัวบีทรูทหรือพืชที่ใหความหวานอืน่ๆ ขาว ขาวโพด มันสําปะหลัง มันเทศ มัน
ฝร่ัง ขาวฟาง เศษขี้เล่ือย ฟางขาว เศษไม ผักตบชวา หญาแฝกหรือเยื่อใยจากพืชอ่ืนๆ เปนตน ซ่ึงทุก
สวนของพืชสามารถนํามาผลิตแอลกอฮอลไดทั้งสิ้นขึ้นอยูกับสวนตางๆ ของพืชและสารเคมีที่ใชใน
การยอยสลายเสนใยในสวนของการเปลี่ยนเสนใย (Carbohydrate) เปนแปง (Starch) และน้ําตาล 
(Sugar) ซ่ึงวัตถุดิบที่นํามาผลิตเอทานอลในแตละชนิดเมื่อนํามาผานกระบวนการผลิตจะให
ปริมาตรของเอทานอลที่แตกตางกัน ดังแสดงรายละเอียดในตารางที่ 8 จะเหน็ไดวาเมื่อธัญพืช เชน 
ขาวหรือขาวโพดน้ําหนัก 1 ตันมาทําการผลิตจะไดปริมาตรของเอทานอลเทากบั 375 ลิตร 
กากน้ําตาลจํานวน 1 ตันจะใหปริมาตรของเอทานอลเทากับ 250 ลิตร และมันสําปะหลังจํานวน 1 
ตันจะใหปริมาตรของเอทานอลเทากับ 155 ลิตร 
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ตารางที่ 8  วัตถุดิบที่นํามาผลิตเอทานอล 
                      (หนวย: ลิตร) 
พืช (ปริมาณน้าํหนัก 1 ตนั)   ปริมาตรเอทานอล  
ธัญพืช (ขาว, ขาวโพด)     375 
กากน้ําตาล      250 
มันสําปะหลัง      155 
น้ํามะพราว      83 
ขาวฟาง       70 
ที่มา: มูลนิธิสถาบันพลังงานทดแทน เอทานอล-ไบโอดีเซล แหงประเทศไทย (2548) 
 

กระบวนการผลิตเอทานอล มีดังนี ้(กรมพัฒนาพลังงานทดแทนและอนุรักษพลังงาน, 2548) 
 
1. กระบวนการเตรียมวัตถุดิบสําหรับผลิตเอทานอล ถาเปนพืชประเภทแปงหรือเซลลูโลส เชน มัน

สําปะหลัง ขาว ขาวโพด มันฝรั่ง มันเทศ จะตองนําไปผานกระบวนการบดหรือการยอยแปงใหกลายเปน
น้ําตาลกอนดวยการใชกรดหรอืเอนไซม สวนวัตถุดิบประเภทน้ําตาล เชนน้าํตาลหรือกากน้าํตาลจากออย หัว
บีทรูทหรือพืชที่ใหความหวานอื่น  ๆ เมื่อปรับความเขมขนใหเหมาะสมแลวสามารถนําไปหมกัไดเลย 
นอกเหนือจากนี้เรายังสามารถนําเอาเศษขี้เล่ือย เศษไม ฟางขาว ผักตบชวา หญาแฝกหรือเยื่อใยจากพืชอ่ืน  ๆ
มาผานกระบวนการยอยสลายดวยกรดหรือบัคเตรีใหกลายเปนน้ําตาลเพื่อหมักเปนเอทานอลไดเชนกนั 

 
2. กระบวนการหมัก ในกระบวนการนี้จะทําการเปลี่ยนน้ําตาลใหกลายเปนแอลกอฮอลโดย

ใชเชื้อจุลินทรีย ซ่ึงสวนใหญมักใชยีสต การเลือกใชชนิดของเชื้อจุลินทรียที่เหมาะสมกับวัตถุดิบที่
นํามาทําการหมักจะชวยเพิ่มประสิทธิภาพในการหมักดวยและผลิตภัณฑที่ไดจากการหมักคือ เอธิล
แอลกอฮอลหรือเอทานอลที่มีความเขมขนประมาณรอยละ 8-12 โดยปริมาตร 

 
3. กระบวนการแยกผลิตภัณฑเอทานอลและการทําใหบริสุทธิ์ จะนําน้ําหมักที่ไดจากกระบวน 

การหมกัมาทําการแยกเอทานอลออก โดยใชกระบวนการกลั่นลําดบัสวนซึ่งสามารถแยกเอทานอลใหได
ความบริสุทธิ์ประมาณรอยละ 95 โดยปรมิาตร จากนัน้จึงเขาสูกรรมวิธีในการแยกน้าํโดยการใชโมเลคูลาร
ชีพ (molecular sieve separation) เอทานอลทีค่วามบริสุทธิ์รอยละ 95 โดยปริมาตร จะผานเขาไปในหอดูด
ซับที่บรรจุตวัดดูซับประเภทซโีอไลต โมเลกุลของเอทานอลจะไหลผานชองวางของซีโอไลตออกไปได 
แตโมเลกุลของน้ําจะถูกดดูซับไว ทาํใหเอทานอลทีไ่หลออกไปมีความบริสุทธิ์รอยละ 99.5 โดยปริมาตร 
สวนซีโอไลตทีดู่ดซับน้าํไวจะถูกรีเจนเนอเรตโดยการไลน้ําออก  
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กระบวนการผลิตแกสโซฮอล มีดังนี้  
 
 นําเอทานอลหรอืเอธิลแอลกอฮอลที่เปนแอลกอฮอลบริสุทธิ์รอยละ 99.5 โดยปริมาตรนาํมาทํา
การผสมกับน้ํามันเบนซนิในอตัรา 9 สวนตอเอทานอล 1 สวน การเตมิเอทานอลเปนการเติมเพือ่ปรับปรงุ
คาออกเทนของน้ํามันเบนซินหรือสารออกซิเจนเนต (Oxygenates) เพือ่ทดแทนสารเตมิแตง MTBE (Methyl 
tertiary butyl ether) ในป พ.ศ. 2548 แกสโซฮอลมี 2 ชนิด คอื แกสโซฮอล 95 มีลักษณะเปนสีสมใชทดแทน
น้ํามันเบนซินออกเทน 95 และแกสโซฮอล 91 มีลักษณะเปนสีน้ําเงนิใชทดแทนน้าํมันเบนซินออกเทน 91 
ซ่ึงแกสโซฮอลนี้มีสูตรและสวนผสมอืน่  ๆ มคีุณสมบัตติรงตามขอกําหนดของกรมธุรกจิพลังงาน โดยมี
สวนผสมของเอทานอลไมเกนิรอยละ 10 และไมต่ํากวารอยละ 9  นอกจากการผลิตแกสโซฮอลจะชวยใน
การประหยดัการนําเขาน้ํามนัดบิ น้าํมันเชื้อเพลิงสําเรจ็รูปจากตางประเทศแลวยังมีผลพลอยไดอีกมากมาย
จากการผลิตเอทานอลที่สามารถนําไปใชในยาและเวชภณัฑ เครื่องสําอาง หรืออุตสาหกรรมอืน่  ๆ ทัง้นี้
ขึ้นอยูกับวัตถุดิบที่นํามาใช เชน ถาใชขาว ขาวโพด หรือมันสําปะหลังจะไดหวัอาหารสัตวโปรตนีสูง
ประมาณ 25-30% เปนปริมาณประมาณ 2 กิโลกรัมตอเอทานอล 1 ลิตร และจากกระบวนการหมกัของทกุ
วัตถุดิบจะไดกาซคารบอนไดออกไซดเปนปริมาณประมาณ 1.5-2 กิโลกรัมตอเอทานอล 1 ลิตร กาซ
คารบอนไดออกไซดนี้สามารถนําไปทําเปนน้ําแข็งแหง กาซคารบอนไดออกไซดเหลวหรืออัดซึง่สามารถ
ใชในการแชแขง็อาหาร ในการผลิตน้ําอัดลมและโซดา ในอตุสาหกรรมเชื่อมและหลอโลหะ เปนตน (กรม
พัฒนาพลังงานทดแทนและอนุรักษพลังงาน, 2548) 
 
ลักษณะทั่วไปในดานตนทุนการผลิต 
 
 ตนทุนการผลิตที่สําคัญของแกสโซฮอล คือ ราคาน้ํามันดิบหรือราคาน้าํมันสําเร็จรูปที่มีความ
ผันผวนตามราคาในตลาดโลกและเปนปจจยัภายนอกทีไ่มสามารถควบคุมหรือจัดการได ในสวนของ
ราคาเอทานอลภายในประเทศไทยนัน้ถือไดวามีราคาตนทุนเฉลี่ยที่ต่ําเนื่องจากสามารถผลิตไดจาก
วัตถุดิบภายในประเทศ และไดรับการสนับสนุนสงเสริมจากภาครัฐเกี่ยวกับมาตรการดานภาษี ซ่ึงมีการ
เรียกเก็บภาษีเชือ้เพลิงเอทานอลเฉลี่ยลิตรละ 0.05 บาท ในขณะที่ภาษสีรรพสามิตของน้ํามันเชื้อเพลิง
ปโตรเลียมเรียกเก็บเฉลี่ยลิตรละ 3.68 บาท ดังนั้นเมื่อนําเอาน้ํามันเบนซินออกเทน 87 และน้ํามันเบนซิน
ออกเทน 91 มาผสมเอทานอลใหเปนแกสโซฮอล 91 และแกสโซฮอล 95 ตามลําดับ จงึมีราคาที่ต่ํากวา
น้ํามันเบนซินออกเทน 95 ประมาณลิตรละ 1-2 บาท  ทั้งนี้ราคาตนทุนของเอทานอลอาจเปลี่ยนแปลงได
ตามราคาตนทุนของวัตถุดิบแตละชนิดที่นํามาทําการผลิต ณ ชวงเวลานัน้ๆ ซ่ึงในป พ.ศ. 2547 ไดมีผู
ประมาณการตนทุนของเอทานอลไว คือ ตนทุนเฉลี่ยของเอทานอลที่ผลิตจากหวัมันประมาณ 11.90 
บาทตอลิตร ผลิตจากออยมีตนทุนเฉลี่ยประมาณ 12.90 บาทตอลิตร ผลิตจากกากน้ําตาลมีตนทุนเฉลี่ย
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ประมาณ 11.50 บาทตอลิตร และผลิตจากขาวโพดมีตนทุนเฉลี่ยประมาณ 15.30 บาทตอลิตร อีกทั้งยัง
ไดรับผลพลอยไดหลังจากทําการผลิตเอทานอลแลวกลายเปนโปรตีน โดยคาโปรตีนเปอรเซ็นตละ 0.30 
บาท กาซคารบอนไดออกไซดคิดราคาขายสงกิโลกรัมละ 1 บาท จะเหน็ไดวาผลพลอยไดจากการนํา
หัวมันสดมาผลิตเปนเอทานอลนั้นประมาณ 14.0 บาทตอลิตร ผลพลอยไดจากการนําออยมาผลิต
ประมาณ 2.5 บาทตอลิตร ผลพลอยไดจากการนํากากน้ําตาลมาผลิตประมาณ 1.2 บาทตอลิตร และผล
พลอยไดจากการนําขาวโพดมาผลิตประมาณ 6.0 บาทตอลิตร ซ่ึงเมื่อนําตนทุนการผลิตเอทานอลเฉลี่ย
และผลพลอยไดมาเปรียบเทยีบกันอาจถือไดวาตนทุนทีแ่ทจริงจากการผลติเอทานอลนั้นไมสูงมากนัก 
ดังรายละเอยีดที่แสดงในตารางที่ 9 และ 10 
 
ตารางที่ 9  ตนทุนการผลิตเอทานอลออกเทน 95 ปริมาณ 1 ลานลิตร เมื่อราคาตนทุนวตัถุดิบ 
     แตกตางกัน ป พ.ศ. 2547 
 
คาใชจายในการผลิต     ราคาวัตถุดิบ 
ราคากากน้ําตาลตอหาบ (บาท)  50 60 70 80 90 100 
ราคากากน้ําตาลตอกิโลกรัม (บาท) 0.71 0.86 1.00 1.14 1.28 1.43 
 กากน้ําตาล (บาท)  2.88 3.45 4.03 4.60 5.18 5.75 
โสหุยอ่ืน 
 น้ํามันเตา (บาท)   1.68 1.68 1.68 1.68 1.68 1.68 
 ไฟฟา (บาท)   0.30 0.30 0.30 0.30 0.30 0.30 
รวมตนทุนผันแปร (บาท)   4.86 5.43 6.01 6.58 7.16 7.73 
 คาแรงทางออม (บาท)  1.18 1.18 1.18 1.18 1.18 1.18 
 คาใชจายอืน่ (บาท)  0.66 0.66 0.66 0.66 0.66 0.66 
รวมตนทุนคงที่ (บาท)   1.84 1.84 1.84 1.84 1.84 1.84 
ตนทุนการผลิตรวม (บาท)  6.70 7.27 7.85 8.42 9.00 9.57 
 คากําจัดน้ําเสีย (บาท)  0.98 0.98 0.98 0.98 0.98 0.98 
 คาเสื่อมราคา (บาท)  2.37 2.37 2.37 2.37 2.37 2.37 
รวมตนทุนการผลิตทั้งหมด (บาทตอลิตร) 10.05 10.62 11.20 11.77 12.35 12.92 
ที่มา: เศรษฐศาสตรการเมือง (2547: 176 อางถงึ ขอมูลจากการสัมภาษณ ดร. องอาจ ผองลักษณ) 
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ตารางที่ 10  ตนทุนการผลิตเอทานอลจากวตัถุดิบตางๆ ป พ.ศ. 2547 
                            (หนวย: บาทตอลิตร) 
รายการ    หัวมันสด ออย  กากน้ําตาล ขาวโพด 
1. คาวัตถุดิบ   6.0  7.7  6.0  10.0 
2. คาการผลิต   3.0  2.5  2.5  2.8 
3. คาการกําจัดของเสีย  0.5  0.7  1.0  0.3 
4. คาเงินลงทุน   2.4  2.0  2.0  2.2 
รวมตนทุน   11.9  12.9  11.5  15.3 
ผลิตผลพลอยได   14.0  2.5  1.2  6.0  
ที่มา: เศรษฐศาสตรการเมือง (2547: 176 อางถงึ ขอมูลจากการสัมภาษณ ดร. องอาจ ผองลักษณ) 
 
 จากการที่หนวยงานที่เกี่ยวของไดทําการศึกษาคนควาวิจยัและพัฒนาคุณภาพของแกส
โซฮอลอยางตอเนื่อง ทําใหมีผูจัดจําหนายไดเล็งเห็นความสําคัญและเริ่มทําการผลิตแกสโซฮอลออก
สูตลาดในป พ.ศ. 2544 ไดแก โรงกลั่นน้ํามันบางจากและโรงกลั่นน้ํามันไทยออยลแตมีปริมาณไม
มากนัก เนื่องจากประชาชนยังขาดความเชื่อมั่นในคุณสมบัติและคุณภาพของแกสโซฮอล จนกระทั่ง
ในชวงปลายป พ.ศ. 2546 ราคาน้ํามันดิบในตลาดโลกเริ่มปรับตัวสูงขึ้นรัฐบาลจึงมีนโยบายในการ
สนับสนุนใหใชพลังงานทดแทนน้ํามันเชื้อเพลิงและไดเรงรณรงคสงเสริมใหมีการผลิต การใช การ
จําหนาย รวมทั้งคุณสมบัติและคุณภาพของแกสโซฮอลเพื่อใหทดแทนน้ํามันเบนซินออกเทนให
ประชาชนไดรับทราบขอมูลมากยิ่งขึ้น อีกทั้งยังสรางความมั่นใจใหแกผูจัดจําหนายในสวนของ
ตนทุนวัตถุดิบและอัตราภาษีตางๆ ของแกสโซฮอล ทําใหผูจัดจําหนายน้ํามันไดทําการผลิตแกส
โซฮอลเพื่อการพาณิชยออกสูตลาดอยางจริงจังในชวงปลายป พ.ศ. 2546 นั่นเองโดยมีผูนําทางดาน
การผลิตและจัดจําหนาย คือ บริษัท ปตท. จํากัด (มหาชน) มีปริมาณการผลิตแกสโซฮอลในป พ.ศ. 
2546 ประมาณ 0.592 ลานลิตร ป พ.ศ. 2547 ประมาณ 20.098 ลานลิตร และในป พ.ศ. 2548 ประมาณ 
262.543 ลานลิตร ซ่ึงในป พ.ศ. 2548 มีอัตราการเปลี่ยนแปลงเพิ่มขึ้นรอยละ 1,206.3 และบริษัท บาง
จากปโตรเลียม จํากัด (มหาชน) มีปริมาณการผลิตแกสโซฮอลในป พ.ศ. 2546 ประมาณ 3.548 ลาน
ลิตร ป พ.ศ. 2547 ประมาณ 40.586 ลานลิตร และป พ.ศ. 2548 ประมาณ 252.824 ลานลิตร ซ่ึงในมี
อัตราการเปลี่ยนแปลงเพิ่มขึ้นในป พ.ศ. 2548 รอยละ 522.9 ดังรายละเอียดแสดงในตารางที่ 11 
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ตารางที่ 11  การเปรียบเทียบปริมาณการผลิตแกสโซฮอลตั้งแตป พ.ศ. 2544-2548 
                           (หนวย: ลานลิตร) 

ป พ.ศ. อัตราการเปลี่ยนแปลง (%) ผูจัดจําหนาย
น้ํามัน 2544 2545 2546 2547 2548 2545 2546 2547 2548 

ปตท. 0 0 0.592 20.098 262.543 0 0 3,294.9 1,206.3 
เชลล 0 0 0 0.763 137.597 0 0 0 17,933.7 
โรงกลั่นเอสโซ 0 0 0 0 10.596 0 0 0 0 
คาลเท็กซ 0 0 0 0 14.924 0 0 0  
โรงกลั่นบางจาก 1.109 0.290 3.548 40.586 252.824 -73.9 1,123.4 1,043.9 522.9 
โรงกลั่นไทยออยล 0.515 0.206 0 0 1.062 -60.0 -100.0 0 0 
โรงกลั่นทีพไีอ 0 0 0 0.288 10.685 0 0 0 0 
รวม 1.624 0.496 4.140 61.735 690.231 -69.5 734.7 1,391.2 1,018.1 

ที่มา: กรมธุรกิจพลังงาน (2549) 
 
ลักษณะทั่วไปในดานคุณภาพ 
 

ในดานคณุภาพของแกสโซฮอล บริษัทผูผลิต ผูจดัจําหนาย และสถาบันวิจยัตางๆ ทีเ่กีย่วของ 
ไดพฒันาการวจิัยและทําการทดสอบคณุภาพอยางตอเนือ่ง ซ่ึงสามารถนาํแกสโซฮอลมาใชกับรถยนต
และรถจกัรยานยนตในปจจบุันไดโดยไมมีผลกระทบตอสมรรถนะการใชงานและอตัราการเรง ชวยลด
มลภาวะทางอากาศ และยังมกีารรับประกนัในสวนของความเสยีหายที่อาจเกดิขึ้นจากการเติมแกส
โซฮอล ซ่ึงไดมกีารระบุรายละเอียดเกีย่วกับรถยนตและรถจักรยานยนตที่สามารถใชแกสโซฮอลไว
ชัดเจนดังรายละเอยีดทีแ่สดงในตารางที ่ 12 และ 13 และถารถยนตหรือรถจกัรยานยนตไมมี
รายละเอยีดระบุไวในตารางดังกลาวนี้ถือวาไมแนะนําใหใชแกสโซฮอล 
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ตารางที่ 12  รถยนตที่สามารถใชแกสโซฮอล  
 
ช่ือ/ รุน รุนเครื่องยนต ปที่ผลิต  แกสโซฮอล 
ยี่หอรถยนต                     แกสโซฮอล 91  แกสโซฮอล 95 
โตโยตา Corolla 4A-FE, 5A-FE, 7A-FE 1992-2000 / 
 (Toyota)   3ZZ-FE, 1ZZ-FE 2001-ปจจุบัน / /  
 Crown 2JZ-GE, 1G-FE, 2JZ+GE 1992-ปจจุบัน / / 
              Hiace, Rav4 2RZ-FE, 3S-FE 1994-ปจจุบัน / / 
                     Land Cruiser Prado 5VZ-FE, 1GR-FE 1996-ปจจุบัน / 
 Paseo, Previa 5E-FE, 2TZ-FE 1992-1995 /   
 Soluna, Vios 5A-FE, 1NZ-FE 1997-ปจจุบัน / /  
 Wish , Avanza 1AZ-FE, K3 2003-ปจจุบัน / 
 Innova, Fortuner 1TR-FE, 2TR-FE 2004-ปจจุบัน / 
 Corona 3S-FE, 4A-FE, 3S-FE 1990-2000  / 
 Camry 5S-FE, 3VZ-FE, MZ-FE 1993-2002 / / 
  1AZ-FE, 2AZ-FE  2002-ปจจุบัน / / 
 Celica 5S-FE , 3S-GTE,2ZZ-GE 1994-ปจจุบัน / / 
 Century 1GZ-FE 1999-2001  /  
 Lexus ES300-3VZ-FE, 1MZ-FE 1994-ปจจุบัน / 
  GS300-2JZ-GE, 3GR-FE 1997-ปจจุบัน  / 
  IS200-1G-FE 1999-ปจจุบัน  / 
  LS400-1UZ-FE 1992-2000  / 
  LS430-3UZ-FE 2000-ปจจุบัน  / 
  LX470-2UZ-FE 2000-ปจจุบัน  / 
  RX300-1MZ-FE 2003-ปจจุบัน  / 
มินิ (Mini) Cooper, Cooper S, One  2001    /  
อีซูซุ (Isuzu) Vertex JE, JL, SE 3D1, 3D2 (Vtec)  /  
เกีย (Kia) Carnival GS 2.4     /  
บีเอ็มดับบลิว 318i, 323i, 325i, 330i, 525i, 730i, 735i 2000-ปจจุบัน   / 
เบนซ  ทุกรุนที่ผลิตตัง้แตป 1986 (ที่เปนแบบหวัฉีด)  / 
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ตารางที่ 12  (ตอ) 
 
ช่ือ/ รุน รุนเครื่องยนต ปที่ผลิต  แกสโซฮอล 
ยี่หอรถยนต                     แกสโซฮอล 91  แกสโซฮอล 95 
ฮอนดา City 1.3 D13B4 1996-1998 / 
(Honda) City Exi 1.5, Vti 1.5 B15B9, B15C2 1997-2002 / 
 City i-Dsi 1.5, Vtec 1.5 L15A2, L15A1  2002-ปจจุบัน / 
 Jazz i-Dsi 1.5, Vtec 1.5 L15A2, L15A1  2003-ปจจุบัน / 
 Civic Exi 1.6, VTi 1.6 D16Y4, D16Y8 1995-2000 / 
 Civic Si 1.8  B18B4 1999-2000 / 
 Civic Vtec 1.7, 1.7 D17Z2, D17Z1 2000-ปจจุบัน / 
 Civic i-Vtec 2.0 K20A3 2003-ปจจุบัน / 
 Accord Exi 2.3, VTi 2.3 F23A5, F23A1 1997-2002 / 
 Accord V6 3.0 J30A1, J30A4 1997-ปจจุบัน / 
 Accord Vtec 2.4 K24A4 2002-ปจจุบัน / 
 CRV Exi 2.0, Vtec 2.0 B20B3, B20Z1, K20A4 1997-ปจจุบัน / 
 Legend 3.5, NSX C35A5, C30A4 2002, 1996  / 
 S2000, Insight F20C1, ECA1 2000  / 
 Prelude Vtec  2.2, 2.22 H22A4, F22Z6 1996-1997 /  
 Vigor 2.5, Odyssey 2.3 G25A5, F23Z4 1996, 2000-2003 / 
 Civic Hybrid, Stream  LDA1, K0A2 2002-ปจจุบัน /  
นิสสัน  Sunny, Teana GA15DE, QG16DE, VQ23 / / 
 (Nissan) NV-Q/C, X-Trail GA16DNE, QR25DE  / 
  Cefiro RB20E, RB20DE, VQ20,VQ30  /  
เชพโรเลต Lumina 3.8L, 3.6L 2004-2005  / 
(Chevrolet) Zafira, Optra 1.8 GL, 1.8 CD,1.6MT,  2003-ปจจุบัน / 
  1.6AT,1.8LS, 1.8LT   
ฟอรด  Escape, Explorer 2.0L, 2.3L, 3.0L,4.0L, 4.8L 1999-2004  /  
(Ford) Focus 1.8L,2.0L   2005    / 
วอลโว, ไครสเลอร, ฮุนได, จี๊ป  ทุกรุนป   /  / 
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ตารางที่ 12  (ตอ) 
 
ช่ือ/ รุน รุนเครื่องยนต ปที่ผลิต  แกสโซฮอล 
ยี่หอรถยนต                     แกสโซฮอล 91  แกสโซฮอล 95 
มาสดา Tribute 2.0L, Tribute 2.3L, Tribute 3.0L /  
(Mazda) 1.6, 2.0 L Sedan,  Sport 2.0 L Hatchback   /   
ซารป 900S B202S, B206I, B204I, B234I 1992-1998  /  /  
(Saab) 900SE B204L 1994-1998  /  /  
 9000CD B202I, B234I, B204E. B234E 1992-1998  /  /  
 9000CDE, 9000CSE B234L, B308I, B234L 1992-1998  /  /  
 9000CS B234I, B204S, B204E, B234E 1992-1998  /  /  
 9-3 B205E, B207E, B207L, B207R1998-ปจจุบัน /  / 
 9-5 B205E, B235E, B235R, B308E1999-ปจจุบัน  / / 
มิตซูบิชิ Colt 1.6 (CA4,EFI) 4G92 1993  / 
(Mitsubishi) Asti1.8 (CA5,EFI) 4G93 1993  / 
 Lancer 1.5, 1.6, 1.8 4G15,  4G92, 4G93 1993, 1996  / 
 Lancer Cedia 1.6 , 1.8 4G18, 4G93 2001   / 
 Lancer 2.0 (CS9,EFI)  4G63 2004  / 
 Ultima 16V, 24V 4G63, 6G12 1993   / 
 Pajero V6 3.0 (V73) 6G72 2000   / 
  Spacer Runner (N11,EFI) 4G93  1993  / 
 Spacer Wagon (N31,EFI) 4G93 1993  / 
 Spacer Wagon (NA4) 4G63 Mivec 2004  / 
 Outlander (CU5,EFI)4G63 Mivec 2003 /  
เกีย, ออดี้, เปอรโย,ซีตรอง, เซียต,  ทุกรุนที่ผลิตตั้งแตป1995  /   
Skoda, Porsche, Volkswagen,        
ที่มา: สมาคมอุตสาหกรรมยานยนตไทย (2548) และ 
          สํานักงานคุณภาพน้ํามนัเชื้อเพลิง กรมธุรกิจพลังงาน (2548) 
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ตารางที่ 13  รถจักรยานยนตที่สามารถใชแกสโซฮอล 
 
ช่ือ/ รุน           ปที่ผลิต              แกสโซฮอล  (E10) 
ยี่หอรถยนต                          
ฮอนดา Beat, Beat-R, C70, CBR150, Cela,  Cela-L, 1989-ปจจุบัน  / 
(Honda) Dash, Dream, Dream Exces, Dream125, 
 Figter, FSX150, JX110, LS125, MTX, 
 Nice, Nice110, Nice125, Nice Ubox, 
 Nova-S, Nova-KS, Nova-R, Nova-RS, 
 Nova-SP, Nova-SP1, NSR-150, NSR-RR, 
 NSR-SP, Phantom150, Phantom200, 
 Smile, Sonic, TG125, Wave, WaveZ, 
 Wave100, Wave110, Wave125, 
 Wave125R, Wave125S, Waver125I,  
คาวาซาก ิ AN110J/L/W/Z, AN112, AN125, AN130,    / 
(Kawasaki) BN175A/E, KL110B, LX110A, AS120C/D, 
 KH125, KP150A, E, H, J, K 
ซูซูกิ (Suzuki)เครื่องยนต 4 จงัหวะใชไดทุกรุนป / 
ไทเกอร Boxer, CX125A, CX125E, CX125SE,   2002-ปจจุบัน   / 
(Tiger) CX125SM, Joker120, Joker125, Joker125F/O, 
 Joker125 (M), Joker125 (M) F/O,  Ozone, 
 S120 SG1, Smart120A, Smart120B,  
 Smart120C, Smart120E, Smart110S-C,  
 Smart110S-E, Smart110S-E (M), Smart125S-A, 
 Smart125S-A (M), Smart 125S-C, Smart125S-E,  
 Smart125S-E (M),  ST200  
ที่มา: สํานักงานคุณภาพเชื้อเพลิง กรมธุรกิจพลังงาน (2548) 
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สภาพการตลาดของแกสโซฮอล 

ลักษณะทั่วไปทางดานการตลาด 

ตั้งแตปลายป พ.ศ. 2546 เปนตนมา ประเทศไทยไดรับผลกระทบอยางรุนแรงจากการที่
ราคาน้ํามันดิบในตลาดโลกปรับตัวสูงขึ้น จึงทําใหภาครัฐไดกําหนดนโยบายและขอความรวมมอื
จากประชาชนในการชวยประหยัดพลังงานตางๆ รวมถึงน้ํามันเชื้อเพลิงเพื่อชวยลดปญหาการขาด
ดุลการคาจากตางประเทศ โดยไดมีการรณรงคสงเสริมใหมีการใชพลังงานทดแทนตางๆ แทน
น้ํามันเชื้อเพลิง จึงเปนผลใหยอดจําหนายหรือปริมาณความตองการพลังงานทดแทนเพิม่มากขึ้น ซ่ึง
ยอดจําหนายแกสโซฮอลก็มีปริมาณที่เพิ่มมากขึ้นเชนเดยีวกัน ทําใหดานการตลาดของแกสโซฮอล
ภายในประเทศไทยมีการขยายตัวเพิ่มมากขึ้น สงผลใหผูผลิตและผูจัดจําหนายน้ํามนัภายในประเทศ
ตองเรงดําเนินการคนควาวิจยัพัฒนาผลิตภณัฑอันไดแก แกสโซฮอล และทําการเพิ่มชองทางการจดั
จําหนายใหเพิม่ขึ้นเพื่อรองรับกับปริมาณความตองการซือ้ของประชาชน ซ่ึงจะเห็นไดวา ณ ส้ิน
เดือนมกราคม ป พ.ศ. 2549 มีจํานวนสถานีบริการจําหนายแกสโซฮอลในประเทศไทยทั้งหมด 
2,935 แหง แบงออกเปนสถานีบริการน้ํามนัตางๆ ดังรายละเอียดแสดงในตารางที ่14 
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ตารางที่ 14  จาํนวนสถานบีริการจําหนายแกสโซฮอลในประเทศไทย ณ เดือนมกราคม ป พ.ศ. 2549 
                     (หนวย: แหง) 

จํานวนสถานีบริการจําหนายแกสโซฮอล 
ภาค         ปตท.       บาง      เชลล     ทีพีไอ    เอส           คาล-      คอนอ-       ปโตร-    สยามสห-      รวม 
          จาก        โซ    เท็กซ        โค           นาส        บริการ 
กรุงเทพฯ    151 130 138  12   111 81 22 14 6  665 
(รอยละ)  22.71 19.55 20.75 1.80 16.69 12.18 3.31 2.11 0.90        100.00 
ปริมณฑล 70 66 48  5 44 30 17 3 2  285 
(รอยละ) 24.56 23.16 16.84 1.75 15.44 10.53 5.96 1.05 0.70        100.00 
กลาง 80 43 27  9 12 8 1 0 0  180 
(รอยละ) 44.44 23.89 15.00 5.00 6.67 4.44 0.56 0 0             100.00 
เหนือ 205 132 84  1 16 5 6 0 0  449 
(รอยละ) 45.66 29.40 18.71 0.22 3.56 1.11 1.34 0 0             100.00 
ตะวันออก- 231 142 75  5 0 22 0 0 0  475 
เฉียงเหนือ  
(รอยละ) 48.63 29.89 15.79 1.05 0 4.63 0 0 0   100.00 
ตะวันออก 138 66 59  6 13 12 20 0 2  316 
(รอยละ) 43.68 20.89 18.67 1.90 4.11 3.8 6.33 0 0.63        100.00 
ตะวันตก 149 67 49 1 7 12 11 0 1  297 
(รอยละ) 50.17 22.56 16.50 0.34 2.36 4.04 3.70 0 0.34 100.00 
ใต 185 18 65 0 0 0 0 0 0  268 
(รอยละ) 69.03 6.72 24.25 0 0 0 0 0 0 100.00 
รวม 1209 664 545 39 203 170 77 17 11             2,935 
(รอยละ) 41.19 22.62 18.57 1.33 6.92 5.79 2.62 0.38 0.37 100.00 
ที่มา: กรมธุรกิจพลังงาน (2549) 
 
 เพื่อเปนการรองรับความตองการซื้อของผูบริโภคและสนองตอบนโยบายของภาครัฐที่มีตอ
แกสโซฮอล ทําใหผูจัดจําหนายแกสโซฮอลไดใหความสําคัญและดําเนนิกลยุทธทางดานการตลาดดวย
การเรงดําเนนิการขยายสถานบีริการใหมีการจําหนายแกสโซฮอลในภูมิภาคตางๆ ของประเทศไทยมาก
ยิ่งขึ้น จะเห็นไดวาในเดือนมกราคม ป พ.ศ. 2549 มสีถานีบริการจําหนายแกสโซฮอลในกรุงเทพฯ
จํานวน 665 แหง ปริมณฑล (จ. สมุทรปราการ จ. นนทบรีุ และ จ. ปทุมธานี) จํานวน 285 แหง ภาคกลาง
จํานวน 180 แหง ภาคเหนือจาํนวน 449 แหง ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ จํานวน 475 แหง ภาคตะวันออก
จํานวน 316 แหง ภาคตะวนัตกจํานวน 297 แหง และภาคใตจํานวน 268 แหง ดังแสดงในภาพที่ 6 
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ภาพที่ 6  จํานวนสถานีบริการจําหนายแกสโซฮอลในแตละภูมภิาค ณ เดือนมกราคม ป พ.ศ. 2549 
ที่มา: กรมธุรกิจพลังงาน (2549) 
 
 อยางไรก็ตามประเทศไทยยังมีจํานวนสถานีบริการจําหนายน้ํามันเชื้อเพลิงที่จดทะเบียน ณ 
เดือนมกราคม ป พ.ศ. 2549 ซ่ึงเปนสถานีบริการภายใตเครื่องหมายการคาของผูคาน้ํามันตามมาตรา 7 
และผูจัดจําหนายน้ํามันเชื้อเพลิงอิสระจํานวนรวมทั้งสิ้น 18,407 แหง อันไดแก สถานีบริการจําหนาย
เชื้อเพลิงในกรุงเทพฯ จํานวน 892 แหง ปริมณฑล (จ. สมุทรปราการ จ. นนทบุรี และ จ. ปทุมธานี) 
จํานวน 524 แหง ภาคกลางจํานวน 1,232 แหง ภาคเหนือจํานวน 4,400 แหง ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ 
จํานวน 5,854 แหง ภาคตะวันออกจํานวน 1,543 แหง ภาคตะวันตกจํานวน 1,809 แหง และภาคใต
จํานวน 2,153 แหง ดังรายละเอียดที่แสดงในภาพที่ 7 
 

ใต 2,153 แหง

กรุงเทพฯ 892 แหง ปริมณฑล 524 แหง

กลาง 1,232 แหง

เหนือ 4,400 แหง

ตะวันตก 1,809 แหง
ตะวันออก 1,543 แหง

ตะวันออกเฉียงเหนือ
5,854 แหง

 
 
ภาพที่ 7  จาํนวนสถานบีริการจําหนายน้าํมันเชื้อเพลิงในแตละภมูิภาค ณ เดือนมกราคม ป พ.ศ. 2549 
ที่มา: กรมธุรกิจพลังงาน (2549) 
 

กลาง 180 แหง

ใต 268 แหง กรุงเทพฯ 665 แหง

เหนือ 449 แหง
ตะวันออกเฉียงเหนือ 

475  แหง 

ตะวันตก 297  แหง 
ปริมณฑล 285  แหง ตะวันออก  316 แหง 
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  ดังนั้นเมื่อพิจารณาเปรียบเทียบจํานวนสถานีบริการจําหนายแกสโซฮอลกับจํานวนสถานี
บริการจําหนายน้ํามันเชื้อเพลิงที่อยูในประเทศไทย พบวา จํานวนสถานีบริการแกสโซฮอลที่มีอยูใน
ประเทศไทยนั้นเกิดจากการขยายสถานีบริการภายใตสถานีบริการน้ํามันเชื้อเพลิงเดิมที่มีอยูกอนแลว 
โดยคิดเปนสัดสวนรอยละของการมีสถานีบริการจําหนายแกสโซฮอลแลว คือ ในกรุงเทพฯ คิดเปน
รอยละ 75 ปริมณฑล (จ. สมุทรปราการ จ. นนทบุรี และ จ. ปทุมธานี) คิดเปนรอยละ 54 ภาคกลางคิด
เปนรอยละ 15 ภาคเหนือคิดเปนรอยละ 10 ภาคตะวันออกเฉียงเหนือคิดเปนรอยละ 8 ภาคตะวันออก
คิดเปนรอยละ 20 ภาคตะวันตกคิดเปนรอยละ16 และภาคใตคิดเปนรอยละ 12 และคิดเปนสัดสวน
รอยละของการไมไดขยายสถานีบริการจําหนายแกสโซฮอลในสถานีบริการน้ํามันเชื้อเพลิงเดิมที่มีอยู
แลว คือ ในกรุงเทพฯ คิดเปนรอยละ 25 ปริมณฑล (จ. สมุทรปราการ จ. นนทบุรี และ จ. ปทุมธานี) 
คิดเปนรอยละ 64 ภาคกลางคิดเปนรอยละ 85ภาคเหนือคิดเปนรอยละ 90 ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ
คิดเปนรอยละ 92 ภาคตะวันออกคิดเปนรอยละ 80 ภาคตะวันตกคิดเปนรอยละ 84 และภาคใตคิดเปน
รอยละ 88 ดังรายละเอียดที่แสดงในตารางที่ 15 และภาพที่ 8 
 
ตารางที่ 15  การเปรยีบเทียบสัดสวนสถานีบริการแกสโซฮอลและจํานวนสถานีบริการน้าํมันเชือ้เพลิง ณ  
      เดือนมกราคม ป พ.ศ. 2549 
 

สถานีบริการแยกตามรายภาค (แหง) คิดเปนสัดสวน (รอยละ) ภูมิภาค 
จําหนาย
น้ํามัน
เชื้อเพลิง 

จําหนาย
แกสโซฮอล 

ไมได
จําหนาย

แกสโซฮอล 

จําหนาย
แกสโซฮอล 

 

ไมได
จําหนาย

แกสโซฮอล 
กรุงเทพฯ 892 665 227 75 25 
ปริมณฑล 524 285 239 54 46 
กลาง 1,232 180 1,052 15 85 
เหนือ 4,400 449 3,951 10 90 
ตะวนัออกเฉียงเหนือ 5,854 475 5,379 8 92 
ตะวนัออก 1,543 316 1,227 20 80 
ตะวนัตก 1,809 297 1,512 16 84 
ใต 2,153 268 1,885 12 88 
รวม 18,407 2,935 15,472 16 84 
ที่มา: คํานวณจากภาพที่ 6 และภาพที่ 7 
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กรุงเทพฯ 75%

ปริมณฑล 54%

กลาง 15%

เหนือ 10%

ตะวันออกเฉียงเหนือ
 8%

ตะวันออก 20%
ตะวันตก 16% ใต 12%

 
 
ภาพที่ 8  สัดสวนการขยายสถานีบริการแกสโซฮอลในสถานีบริการน้ํามันเชื้อเพลิงของประเทศไทย   
  ณ เดือนมกราคม ป พ.ศ. 2549 
ที่มา: จากการคํานวณในตารางที่ 15 
 
 ทั้งนี้ ผูจัดจําหนายที่มีสวนแบงตลาดมากทีสุ่ด คือ บริษัท ปตท. จํากัด (มหาชน) ซ่ึงมีสวน
แบงตลาดรอยละ 41.19 รองลงมา คือ บริษัท บางจากปโตรเลียม จํากดั (มหาชน) มสีวนแบงตลาด
รอยละ 22.62 บริษัท เชลลแหงประเทศไทย จํากัด มีสวนแบงตลาดรอยละ 18.57 บริษัท เอสโซ 
(ประเทศไทย) จํากัด (มหาชน) มีสวนแบงตลาดรอยละ 6.92 บริษัท น้ํามันคาลเท็กซ (ไทย) จํากัด มี
สวนแบงตลาดรอยละ 5.79 บริษัท คอนอโค (ประเทศไทย) จํากัด มีสวนแบงตลาดรอยละ 2.62
บริษัท อุตสาหกรรมปโตรเคมีกัลไทย จํากัด (มหาชน) หรือ ทีพีไอ มีสวนแบงตลาดรอยละ 1.33 
และบริษัท ปโตรนาส รีเทล (ประเทศไทย) จํากัด มีสวนแบงตลาดรอยละ 0.58 ดังแสดงในภาพที่ 9 
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ภาพที่ 9  สวนแบงตลาดของผูจัดจําหนายแกสโซฮอลในประเทศไทย เดือนมกราคม ป พ.ศ. 2549 
ที่มา: คํานวณจากขอมูลตารางที่ 14 
 
 จากขอมูลเกี่ยวกับจํานวนสถานีบริการจําหนายแกสโซฮอลดังกลาวขางตน พบวา แมผูจัด
จําหนายแกสโซฮอลจะไดพยายามขยายสถานีจําหนายแกสโซฮอลใหมีปริมาณเพิ่มขึ้นแลวนั้นกย็ังไม
เปนที่เพียงพอตอปริมาณความตองการใชของผูบริโภคและยังไมบรรลุเปาหมายที่ภาครัฐไดกําหนดใหมี
การขยายสถานที่จัดจําหนายแกสโซฮอลจํานวน 4,000 แหงทั่วประเทศหรือคิดเปนประมาณรอยละ 22 
ของจํานวนสถานีบริการน้ํามันเชื้อเพลิงที่มีอยูกอนหนาแลว ซ่ึงจากการคํานวณสัดสวนของสถานีบริการ
ดังที่ไดกลาวมาแลวนั้นจะเหน็ไดวาสัดสวนของการขยายสถานีบริการในบางภูมิภาคของประเทศไทยยัง
มีสัดสวนที่นอยเกินไปถึงแมวาจะมีสัดสวนเฉลี่ยรวมประมาณรอยละ 16 ก็ตามอันอาจสงผลกระทบตอ
ผูบริโภคที่อยูในภูมิภาคนั้น  ๆ ซ่ึงมีความตองการใชแกสโซฮอลได ดังนั้นทุกฝายที่เกี่ยวของไมวาจะเปน
ผูผลิต ผูจัดจําหนาย และหนวยงานวิจัยที่เกี่ยวของจึงควรศึกษาขอมูลใหละเอียดและควรเรงดําเนินการ
ขยายสถานีบริการเพื่อใหบรรลุเปาหมายของภาครัฐและรองรับอยางเพียงพอตอปริมาณความตองการใช
ของผูบริโภคในประเทศไทยตอไป 
 
โครงสรางราคาแกสโซฮอลและน้ํามันเชื้อเพลิงในประเทศไทย 
 
 โครงสรางราคาแกสโซฮอลและน้ํามันเชื้อเพลิงประกอบดวยราคาขายสงหนาโรงกลั่นและ
ราคาขายปลีก ซ่ึงราคาขายสงหนาโรงกลั่นจะประกอบดวย ราคา ณ โรงกล่ัน ภาษีสรรพสามิต ภาษี
เทศบาล กองทุนน้ํามันเชื้อเพลิง กองทุนเพื่อสงเสริมการอนุรักษพลังงาน และภาษมีูลคาเพิ่ม สวน
ราคาขายปลีกจะประกอบดวย ราคาขายสงหนาโรงกลั่น คาการตลาด และภาษีมูลคาเพิ่ม 

ปโตรนาส 0.58%

ทีพีไอ  1 . 33 % คาลเท็กซ 5.79%

เชลล 18 . 57 % 
บางจาก 22.62%

ปตท. 41.19%
เอสโซ  6 . 92 % 

คอนอโค 2.62% สยามสหบริการ 0.37%
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 การกําหนดราคา ณ โรงกลั่นในชวงหลังยกเลิกการควบคุมราคาน้ํามันเชื้อเพลิงนั้นทางโรงกลั่น
น้ํามันจะเปนผูกําหนดราคา โดยจะกําหนดใหใกลเคียงกับตนทุนการนําเขาน้ํามัน ทั้งนี้เนื่องจากการซื้อ
ขายน้ํามันในภูมิภาคเอเชียตะวันออกเฉียงใตนี้สวนมากจะทําการซื้อขายกันในตลาดสิงคโปรทําใหตอง
ใชราคาน้ํามันในตลาดสิงคโปรเปนราคาในการอางอิงของทุกประเทศ โรงกลั่นในประเทศไทยก็
เชนเดียวกันทีต่องใชเกณฑการกําหนดราคาโดยอิงราคาตลาดจรสิงคโปร ซ่ึงราคา ณ โรงกลั่นจะมีการ
เปลี่ยนแปลงราคาทุกวันเชนเดียวกันกับราคาตลาดจรสิงคโปร สวนอัตราภาษีสรรพสามิต ภาษีเทศบาล 
กองทุนน้ํามันเชื้อเพลิง กองทุนเพื่อสงเสริมการอนุรักษพลังงาน จะถูกกําหนดโดยภาครัฐ ซ่ึงรัฐบาลไทย
ไดมีนโยบายในการลดอัตราภาษีสรรพสามิตของเอทานอลที่นํามาใชเปนวัตถุดิบในการผลิตแกสโซฮอล 
รวมทั้งมีการลดหยอนกองทุนน้ํามันเชื้อเพลิงและกองทุนเพื่อสงเสริมการอนุรักษพลังงานดวย จะเห็นได
วาราคาแกสโซฮอล ณ วันที่ 25 มกราคม ป พ.ศ. 2549 คือ 25.74 บาทตอลิตร อันมีโครงสรางราคาจากการ
ที่ราคาขายสงหนาโรงกลั่นเทากับ 23.9379 บาทตอลิตร และคาการตลาดรวมภาษีมูลคาเพิ่มเทากับ 1.8022 
บาทตอลิตร ดังรายละเอียดที่แสดงในตารางที่ 16 
 
ตารางที่ 16  โครงสรางราคาน้ํามันในเขตกรุงเทพมานคร ณ วนัที่ 25 มกราคม ป พ.ศ. 2549 
                                   (หนวย: บาทตอลิตร) 

รายละเอียด เบนซิน
ออกเทน 

95 

เบนซิน
ออกเทน 

91 

แกส
โซฮอล 

ดีเซลหมุน
เร็ว 

ดีเซล 
หมุนชา 

ราคา ณ โรงกลั่น (เฉลี่ย) 17.3485 16.8641 17.7477 18.3018 17.7862 
ภาษีสรรพสามิต 3.6850 3.6850 3.3165 1.8050 1.9050 
ภาษีเทศบาล (10% ของภาษีสรรพสามิต) 0.3685 0.3685 0.3317 0.1805 0.1905 
กองทุนน้ํามันเชื้อเพลิง 2.5000 2.3000 0.9400 2.0000 2.0000 
กองทุนเพื่อสงเสริมการอนุรักษพลังงาน 0.0400 0.0400 0.0360 0.0400 0.0400 
ราคาขายสง 23.9420 23.2576 22.3719 22.3273 21.9217 
ภาษีมูลคาเพิ่ม (7%) 1.6759 1.6280 1.5660 1.5629 1.5345 
ราคาขายสงหนาโรงกลั่น 25.6179 24.8856 23.9379 23.8902 23.4562 
คาการตลาด 1.5159 1.4527 1.6843 0.7475 -0.5198 
ภาษีมูลคาเพิ่มของคาการตลาด (7%) 0.1061 0.1017 0.1179 0.0523 -0.0364 
ราคาขายปลีก 27.24 26.44 25.74 24.69 22.90 
ที่มา: กระทรวงพลังงาน (2548) 
 
 ซ่ึงราคาขายปลีกเฉลี่ยของแกสโซฮอลในประเทศไทยจะมีการเปลี่ยนแปลงตามตนทุนการ
ผลิตของน้ํามันดิบที่ตองมีการนําเขามาจากตางประเทศรวมทั้งอัตราภาษีอากรตางๆ ตามโครงสราง
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ราคาขายปลีกดังที่ไดกลาวมาแลว โดยตั้งแตป พ.ศ. 2547 จนถึงป พ.ศ. 2548 ราคาขายปลีกเฉลี่ยใน
เขตกรุงเทพมหานครของแกสโซฮอลนั้นมีการเคลื่อนไหวและเปลี่ยนแปลงอยูตลอด จากรายละเอียด
ที่แสดงในตารางที่ 17 และภาพที่ 10 จะเห็นไดวาราคาขายปลีกเฉลี่ยของแกสโซฮอลในชวง 3 เดือน
สุดทายของป พ.ศ. 2548 คือ 24.64, 23.34 และ 24.54 บาทตอลิตร ตามลําดับ เมื่อเปรียบเทียบกับชวง
เดียวกันในป พ.ศ. 2547 ที่มีราคาขายปลีกเฉลี่ย คือ 21.89, 20.84 และ 21.30 บาทตอลิตร ตามลําดับ 
พบวาราคาขายปลีกเฉลี่ยในป พ.ศ. 2548 มีการเปลี่ยนแปลงเพิ่มขึ้นจากป พ.ศ. 2547 ซ่ึงราคาขายปลีก
เฉลี่ยดังกลาวอาจมีผลกระทบตอปริมาณความตองการซื้อของผูบริโภคหรืออุปสงคของแกสโซฮอล 

 
ตารางที่ 17  ราคาขายปลีกเฉลี่ยของแกสโซฮอลในเขตกรุงเทพมหานครตั้งแตป พ.ศ. 2547-2548 
                                                 (หนวย: บาทตอ
ลิตร) 

ป  ม.ค. ก.พ. มี.ค. เม.ย. พ.ค. มิ.ย. ก.ค. ส.ค. ก.ย. ต.ค. พ.ย. ธ.ค. 
2547 16.49 16.49 16.49 16.49 17.09 18.29 18.89 21.29 21.29 21.89 20.84 21.30 
2548 21.07 19.39 20.59 21.44 20.64 23.44 24.24 25.04 26.24 24.64 23.34 24.54 

ที่มา: สํานักงานนโยบายและแผนพลังงาน (2547-2549) 
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ม.ค. ก.พ. ม.ีค. เม.ย. พ.ค. ม.ิย. ก.ค. ส.ค. ก.ย. ต.ค. พ.ย. ธ.ค.
เดือน

ราคา (บาทตอลิตร)

ป 2547 ป 2548  
 
ภาพที่ 10  สถานการณราคาขายปลีกเฉลี่ยของแกสโซฮอลรายเดอืนตัง้แตป พ.ศ. 2547-2548 
ที่มา: คํานวณขอมูลจากตารางที่ 17 
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ปริมาณการจําหนายแกสโซฮอล 
 
 แกสโซฮอลเร่ิมมีการจําหนายเปนครั้งแรกเมื่อป พ.ศ. 2544 แตไมเปนทีน่ิยมมากนัก สวนมาก
จะใชในหนวยงานราชการและหนวยงานที่ทาํการวิจยัที่เกีย่วของ จนกระทั่งเมื่อปลายป พ.ศ. 2546 
รัฐบาลไทยไดมีนโยบายและแผนยุทธศาสตรในดานการสงเสริมและรณรงคใหใชพลังงานทดแทนขึน้
อยางจริงจังและไดรวมถึงการใชแกสโซฮอลเพื่อทดแทนน้ํามันเบนซินดวยเชนกัน ทาํใหผูนําทางดาน
การตลาดของน้ํามันเชื้อเพลิง คือ บริษัท ปตท. จํากัด (มหาชน) และบริษัท บางจากปโตรเลียม จํากัด 
(มหาชน) ไดเรงทําการพัฒนาการคนควาวิจยัในสวนของคณุภาพและดําเนินการผลิตแกสโซฮอลออกสู
ตลาดอยางตอเนื่อง ทําใหในป พ.ศ. 2547 มีปริมาณการจาํหนายแกสโซฮอลเฉลี่ยรวม 59.6 ลานลิตร มี
อัตราการเปลี่ยนแปลงเพิ่มขึ้นจากป พ.ศ. 2546 รอยละ 2,214.3 และในป พ.ศ. 2548 มีปริมาณการ
จําหนายเฉลี่ยรวม 674.9 ลานลิตร มีอัตราการเปลี่ยนแปลงจากป พ.ศ. 2547 เพิ่มขึ้นรอยละ 1,032.1 และ
จะเห็นไดอยางชัดเจนวาปริมาณการจําหนายแกสโซฮอลรายเดือนในป พ.ศ. 2548 เพิ่มขึน้อยางตอเนื่อง
ตั้งแตเดือนมกราคมซึ่งมีปริมาณเฉลี่ย 8.8 ลานลิตร จนถึงเดือนธันวาคมที่มีปริมาณเฉลี่ย 108.72 ลาน
ลิตร ดังรายละเอียดแสดงในตารางที่ 18  และตารางที่ 19 
 
ตารางที่ 18  การเปรยีบเทยีบปริมาณการจาํหนายแกสโซฮอลในประเทศไทยตัง้แตป พ.ศ. 2544-2548 
               (หนวย: ลานลิตร) 

ป พ.ศ.  อัตราการเปลี่ยนแปลง (%) น้ํามัน 
2544 2545 2546 2547 2548 2545 2546 2547 2548 

เบนซินออกเทน 95 2,999.5 2,984.1 3,082.2 2,969.8 2,240.3 -0.5 3.2 -3.6 -24.5 
เบนซินออกเทน 91 3,856.0 4,341.4 4,550.3 4.631.2 4,332.9 12.5 4.8 1.7 -6.4 
แกสโซฮอล 1.6 0.5 2.6 59.6 674.9 -66.3 382.3 2,214.3 1,032.1 
ดีเซลหมุนเร็ว 15,121.0 15,963.6 17,450.8 19,497.9 19,568.1 5.5 9.3 11.7 0.3 
ดีเซลหมุนชา 104.8 113.2 99.5 104.6 77.2 8.0 -12.0 5 -26.1 
ที่มา: สํานักงานนโยบายและแผนพลังงาน (2549) 
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ตารางที่ 19  ปริมาณการจําหนายแกสโซฮอลเปนรายเดือนตั้งแตป พ.ศ. 2544-2548 
                 (หนวย: ลานลิตร) 

เดือน  ป 2544   ป 2545   ป 2546   ป 2547   ป 2548  
มกราคม 0.10 0.10 0.00 2.75           8.80  
กุมภาพนัธ 0.10 0.10 0.00 3.25         12.52  
มีนาคม 0.10 0.10 0.00 3.56         25.31  
เมษายน 0.15 0.10 0.00 3.40         30.65  
พฤษภาคม 0.10 0.10 0.00 5.04         34.23  
มิถุนายน 0.20 0.00 0.00 6.53         44.83  
กรกฎาคม 0.25 0.00 0.00 6.71         52.57  
สิงหาคม 0.20 0.00 0.00 4.81         76.29  
กันยายน 0.25 0.00 0.00 4.80         89.02  
ตุลาคม 0.15 0.00 0.03 4.61         94.48  
พฤศจิกายน 0.00 0.00 0.06 6.60         97.52  
ธันวาคม 0.00 0.00 1.95 7.57       108.72  
ที่มา: สํานักงานนโยบายและแผนพลังงาน (2545-2549) 
 
 นอกจากนี้ยังมสีถานการณของสิ่งแวดลอมภายนอกที่อาจเปนตัวแปรหรือปจจัยที่สําคญัใน
การกําหนดทศิทางหรือสงผลกระทบตอปริมาณการจําหนายหรือดานการตลาดของแกสโซฮอลได 
ซ่ึงจะทําการศกึษาตั้งแต ป พ.ศ. 2547-2548 เนื่องจากเปนชวงที่มีการจําหนายแกสโซฮอลอยาง
ตอเนื่องในตลาดภายในประเทศไทย โดยมีรายละเอียดดังนี้ 
 
 1.  สถานการณราคาขายปลีกเฉลี่ยของสินคาชนิดอื่นที่ใชทดแทนกันไดในที่นี้หมายถึงกาซเอ็น
จีวี ซ่ึงผูบริโภคที่มีรถยนตเครื่องยนตเบนซินอาจใชกาซเอ็นจีวีทดแทนน้ํามันเบนซินหรือแกสโซฮอล
ไดเพยีงทําการติดตั้งอุปกรณเอ็นจีวีทําใหระบบเชื้อเพลิงเปนแบบทว ิ (Bi-fuel system) จะสามารถใชได
ทั้งกาซเอ็นจวีหีรือน้ํามันเชื้อเพลิงโดยมีสวิชทเปนตัวควบคมุในระบบการจายน้ํามนัเชื้อเพลิงหรือกาซ
เอ็นจีวเีขาสูเครื่องยนตดังนั้นการเปลี่ยนแปลงราคาของกาซเอ็นจีวีอาจสงผลกระทบตอปริมาณการ
จําหนายของแกสโซฮอลได และเนื่องจากกาซเอ็นจวีีเปนกาซธรรมชาติสําหรับยานยนตที่ประเทศไทย
สามารถผลิตไดเองจึงทําใหมตีนทุนในการผลิตและมีราคาขายปลีกเฉลี่ยต่ํากวาราคาขายปลีกเฉลี่ยของ
แกสโซฮอล อีกทั้งยังมีการเปลี่ยนแปลงหรือเคลื่อนไหวไมมากนัก จากขอมูลทางสถิติพบวาในชวง 3 
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เดือนสุดทายของป พ.ศ. 2548 ราคาขายปลีกเฉลี่ยของกาซเอ็นจีวี คือ 8.50 บาทตอกิโลกรัม เมื่อทําการ
เปรียบเทียบกบัชวงเดยีวกันในป พ.ศ. 2547 ที่มีราคา 7.64 บาทตอกิโลกรัม พบวาราคาขายปลีกเฉลี่ยของ
กาซเอ็นจวีีมีราคาเปลี่ยนแปลงเพิ่มขึ้นเพยีง 0.86 บาทตอกโิลกรัมเทานั้น ดังรายละเอยีดแสดงในตารางที่ 
20 และภาพที่ 11 
 
ตารางที่ 20  ราคาขายปลีกเฉลี่ยของกาซเอ็นจีวเีปนรายเดอืนตั้งแตป พ.ศ. 2547-2548 
                            (หนวย: บาทตอกิโลกรัม) 

ป  ม.ค. ก.พ. มี.ค. เม.ย. พ.ค. มิ.ย. ก.ค. ส.ค. ก.ย. ต.ค. พ.ย. ธ.ค. 
2547 7.64 7.64 7.64 7.64 7.64 7.64 7.64 7.64 7.64 7.64 7.64 7.64 
2548 7.64 7.96 9.53 9.53 8.50 8.50 8.50 8.50 8.50 8.50 8.50 8.50 
ที่มา: สํานักงานนโยบายและแผนพลังงาน (2547-2549) 
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ม.ค. ก.พ. ม.ีค. เม.ย. พ.ค. ม.ิย. ก.ค. ส.ค. ก.ย. ต.ค. พ.ย. ธ.ค.

เดือน

ราคา (บาทตอกิโลกรัม)

ป 2547 ป 2548  
 
ภาพที่ 11  สถานการณราคาขายปลีกเฉลี่ยของกาซเอน็จีวรีายเดือนตัง้แตป พ.ศ. 2547-2548 
ที่มา: คํานวณขอมูลจากตารางที่ 20 
 
 2.  สถานการณของการเปลี่ยนแปลงจํานวนรถยนตนั่งสวนบุคคลที่ถือเปนสินคาประกอบกันกับ
แกสโซฮอลและอาจเปนปจจัยหนึ่งที่อาจมีผลตอปริมาณการจําหนายหรืออุปสงคของแกสโซฮอล 
เนื่องจากแกสโซฮอลไดถูกใชเปนน้ํามันเชื้อเพลิงในรถยนตดังกลาว ดังนั้นถารถยนตนั่งสวนบุคลมี
ปริมาณการจําหนายในประเทศไทยเพิ่มขึ้นก็อาจจะมีผลทําใหปริมาณการใชแกสโซฮอลเพิ่มขึ้นดวย จาก
การศึกษาขอมูลสถิติพบวา ปริมาณการจําหนายรถยนตนั่งสวนบุคคลในเดือนธันวาคม ป พ.ศ. 2548 มี
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จํานวน 26.0 พันคัน เมื่อเปรียบเทียบกับเดือนพฤศจิกายนในปเดียวกันทีม่ีจํานวนรถยนตนั่งสวนบุคคล 
17.2 พันคัน พบวาปริมาณจําหนายรถยนตนั่งสวนบุคคลในประเทศไทยมีการเปล่ียนแปลงเพิ่มขึ้นจํานวน 
8.8 พันคัน ดังรายละเอียดแสดงในตารางที่ 21 และภาพที่ 12 
  
ตารางที่ 21  ปริมาณการจาํหนายรถยนตนั่งสวนบุคคลในประเทศไทยรายเดอืนตั้งแตป พ.ศ. 2547-2548 
                                           (หนวย: พันคัน) 

ป  ม.ค. ก.พ. มี.ค. เม.ย. พ.ค. มิ.ย. ก.ค. ส.ค. ก.ย. ต.ค. พ.ย. ธ.ค. 
2547 16.0 16.9 19.6 17.3 15.9 16.0 14.6 19.5 16.0 15.5 16.9 25.0 
2548 13.1 14.2 15.1 16.0 15.8 16.6 13.5 14.5 13.2 13.1 17.2 26.0 
ที่มา: สมาคมอุตสาหกรรมยานยนตไทย (2549) 
 

0.0
5.0

10.0
15.0
20.0
25.0
30.0
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เดือน

หนวย: พันคัน

ป 2547 ป 2548  
 
ภาพที่ 12  สถานการณการจาํหนายรถยนตนั่งสวนบุคคลรายเดือนตั้งแตปพ.ศ. 2547-2548 
ที่มา: คํานวณขอมูลจากตารางที่ 21 

 
 3.  สถานการณของการเปลี่ยนแปลงจํานวนของรถจักรยานยนตที่ถือเปนสินคาที่ใชประกอบ
กันกับแกสโซฮอลดวยเชนกัน ซ่ึงถาเกิดการเปลี่ยนแปลงปริมาณจําหนายที่เพิ่มขึ้นหรือลดลงก็อาจจะ
เปนปจจัยหนึ่งที่สงผลกระทบตอปริมาณการจําหนายหรืออุปสงคของแกสโซฮอล จากการศึกษา
ขอมูลสถิติพบวา ปริมาณจําหนายรถจักรยานยนตในประเทศไทย ณ ส้ินเดือนธันวาคม ป พ.ศ. 2548 
มีจํานวน 178.2 พันคัน เมื่อนํามาเปรียบเทียบกับเดือนพฤศจิกายนในปเดียวกันที่มจีํานวน 197.9 พัน
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คัน พบวามีจํานวนการเปลี่ยนแปลงลดลงประมาณ 19.7 พันคัน ดังรายละเอียดที่แสดงในตารางที่ 22 
และภาพที่ 13 
ตารางที่ 22  ปริมาณการจําหนายรถจักรยานยนตในประเทศไทยรายเดือนตั้งแตป พ.ศ. 2547-2548 
                             (หนวย:  พันคัน) 

ป  ม.ค. ก.พ. มี.ค. เม.ย. พ.ค. มิ.ย. ก.ค. ส.ค. ก.ย. ต.ค. พ.ย. ธ.ค. 

2547 160.0 168.9 193.0 148.3 182.6 178.9 163.3 144.4 149.5 162.7 200.9 174.5 

2548 171.2 167.4 188.9 131.1 196.6 189.1 168.6 167.2 167.7 188.6 197.9 178.2 

ที่มา: สมาคมอุตสาหกรรมยานยนตไทย (2549) 
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เดือน

หนวย: พันคัน

ป 2547 ป 2548  
 
ภาพที1่3  สถานการณการจําหนายรถจกัรยานยนตรายเดือนตั้งแตป พ.ศ. 2547-2548 
ที่มา: คํานวณขอมูลจากตารางที่ 22 
 
 4.  สถานการณของปริมาณการจําหนายน้ํามนัดเีซลหมนุเร็วอาจเปนปจจัยหนึ่งซึ่งมีผลกระทบตอ
ปริมาณการจาํหนายหรืออุปสงคของแกสโซฮอลได เนื่องจากมีบริษทัผูผลิตรถยนตบางยี่หอไดมกีาร
พัฒนาการผลิตรถยนตที่มีเครื่องยนตทัง้ดเีซลและเบนซนิออกมาจําหนายใหแกผูบริโภคเพือ่เปนทางเลือก 
ถึงแมจะยังมปีริมาณไมมากนกัแตในอนาคตคาดวานาจะมีการขยายการผลติที่เพิม่ขึ้นอยางตอเนื่อง ถา
ปริมาณการจาํหนายของน้ํามนัดเีซลหมนุเร็วลดลงกอ็าจสงผลใหปริมาณการจําหนายหรืออุปสงคของแกส
โซฮอลเพิม่ขึ้น จากการศกึษาขอมูลสถิติพบวา ณ ส้ินเดือนธันวาคม ป พ.ศ. 2548 มีปริมาณการจําหนาย
น้ํามันดีเซลหมนุเรว็จาํนวน 1,656,468 พันลิตร เมื่อเปรียบเทียบกบัเดอืนพฤศจกิายนในปเดยีวกันทีม่ี
จํานวน 1,514,209 พันลิตร มกีารเปลีย่นแปลงเพิ่มขึ้น 142,259 พนัลิตร ดังรายละเอยีดแสดงในตารางที ่ 23 
และภาพที่ 14 
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ตารางที่ 23  ปริมาณการจําหนายน้ํามันดีเซลหมุนเร็วรายเดือนตั้งแตป พ.ศ. 2547-2548 
                             (หนวย: พันลิตร) 

เดือน  ป 2547   ป 2548  
มกราคม 1,571,500.00 1,724,486.00 
กุมภาพนัธ 1,596,600.00 1,703,061.00 
มีนาคม 1,690,600.00 1,832,785.00 
เมษายน 1,582,600.00 1,711,057.00 
พฤษภาคม 1,640,800.00 1,830,554.00 
มิถุนายน 1,522,800.00 1,699,052.00 
กรกฎาคม 1,576,000.00 1,466,514.00 
สิงหาคม 1,568,400.00 1,561,924.00 
กันยายน 1,588,200.00 1,415,422.00 
ตุลาคม 1,724,700.00 1,452,518.00 
พฤศจิกายน 1,742,200.00 1,514,209.00 
ธันวาคม 1,835,700.00 1,656,468.00 
ที่มา: สํานักงานนโยบายและแผนพลังงาน (2547-2549)  
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เดือน

หนวย: พันคัน

ป 2547 ป 2548
       
ภาพที1่4  สถานการณการจําหนายน้ํามนัดเีซลหมนุเรว็รายเดือนตั้งแตป พ.ศ. 2547-2548 
ที่มา: คํานวณจากตารางที่ 23 
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นโยบายของรฐับาลไทยในการสงเสริมการใชแกสโซฮอล 
 
 รัฐบาลไทยไดกําหนดนโยบายพลังงานทดแทนและเชื้อเพลิงเอทานอล โดยมีมาตรการเพื่อ
สงเสริมการใชแกสโซฮอลทดแทนน้ํามันเบนซินออกเทน 91 และน้ํามันเบนซินออกเทน 95 ทั้งใน
ปจจุบันและอนาคตอยางตอเนื่อง ซ่ึงในการศึกษาครั้งนีจ้ะนําเสนอเพยีงบางสวน ดงันี้ (กระทรวง
พลังงาน, 2549) 
 
 1. ดานการสงเสริมการใชแกสโซฮอล รัฐบาลและกระทรวงพลังงานไดกําหนดยุทธศาสตร
พลังงานเพื่อการแขงขันของประเทศขึ้นโดยมียุทธศาสตรการพัฒนาพลงังานทดแทนอยางยั่งยืนเปน
ยุทธศาสตรหนึ่งที่ไดกําหนดเปาหมายในการเพิ่มสัดสวนของการใชพลังงานหมุนเวยีนในเชิง
พาณิชย หรือการใชเพื่อการผลิตไฟฟาในภาคอุตสาหกรรมจากรอยละ 0.5 ในป พ.ศ. 2545 เปนรอย
ละ 8 ของการใชพลังงานรวมของประเทศในป พ.ศ. 2554 การพัฒนาเชือ้เพลิงเหลวชวีภาพ ไดแก เอ
ทานอลและไบโอดีเซล ซ่ึงยุทธศาสตรเอทานอลสามารถสรุปไดดังนี้ คือ เพื่อสรางความมั่นคงดาน
พลังงานของประเทศและชุมชนอยางยั่งยืน เพื่อสรางศักยภาพของชุมชนใหเปนแหลงผลิตพลังงาน 
เพื่อสนับสนุนการพัฒนาอุตสาหกรรมไบโอเคมีภายในประเทศ ซ่ึงกระทรวงพลังงานไดกําหนด
เปาหมายของยุทธศาสตรและกําหนดมาตรการใหทําการยกเลิกการจําหนายน้ํามนัเบนซินออกเทน 
95 โดยกําหนดใหมกีารจําหนายแกสโซฮอล 95 ทดแทนในวันที่ 1 มกราคม ป พ.ศ. 2550 และจะทํา
การยกเลิกน้ํามันเบนซินออกเทน 91 ภายในวันที่ 1 มกราคม ป พ.ศ. 2555  
 
 2.  มีการกาํหนดแผนยุทธศาสตรในการแกไขปญหาดานพลังงานของประเทศไทยตามทีก่ระทรวง
พลังงานเสนอและมอบหมายใหกระทรวงพลังงานเปนหนวยงานหลกัประสานงานหนวยงานอื่นที่
เกีย่วของดําเนนิตามยทุธศาสตร โดยการเรงใชพลังงานอืน่ทดแทนน้าํมันและใชพลังงานอยางมี
ประสิทธภิาพและมีเปาหมายลดใชพลังงานโดยรวมรอยละ 15 และรอยละ 20 ตามลําดับในป พ.ศ. 2551 
และ ป พ.ศ. 2552 (เมื่อระบบไฟฟาขนสงมวลชนแลวเสร็จ) มีการกาํหนดใหภาคขนสงลดการใชน้าํมันลง
รอยละ 25 ภายในป พ.ศ. 2552 ดวยดาํเนนิการใชเชื้อเพลิงอืน่ทดแทน เชน แกสโซฮอล กาซเอ็นจีวี ไบโอ
ดีเซล และปรับปรุงระบบ Logistics ขนสงมวลชนและขนสงสินคาใหดีขึ้น 
 

3. มีการกําหนดแผนยุทธศาสตรดานพลังงานในสวนของน้ํามันและไดเร่ิมดําเนนิการตามแผน
ยุทธศาสตรเร่ือยมา ซ่ึงในป พ.ศ. 2548 มีการจัดตั้งศูนยคาน้ํามันศรีราชา อ.  ศรีราชา จ.  ชลบุรี และไดมกีาร
ลงนามของรัฐบาลในขอตกลงเกี่ยวกับการกลั่นและจําหนายปโตรเลียมจํานวน 11 ฉบับ คิดเปนปริมาณ
ปโตรเลียมสูงถึง 30.5 ลานบารเรล ซ่ึงมีมูลคากวา 4 หมื่นลานบาท (ประมาณหนึ่งพันลานเหรียญสหรัฐ) 
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นอกจากนี้รัฐบาลยังพยายามทีจ่ะปรับลดอัตราภาษีเงนิไดนิตบิุคคลซึ่งเรียกเก็บจากผลกําไรที่ไดจากการคา
ปโตรเลียมจากรอยละ 30 ลงมาใหเหลือเพียงรอยละ 10 ซ่ึงอัตราภาษีนีจ้ะลดลงไดอีกเปนสัดสวนกับปริมาณ
การคาที่เพิ่มขึ้นและกําหนดใหสามารถแขงขันไดกับศูนยกลางการคาในระดบัภูมิภาคอื่น  ๆทั้งนี้ อ. ศรีราชา 
และพื้นที่โดยรอบมีความพรอมในดานอุปกรณการกลั่นและจัดเก็บน้ํามันซึง่สามารถใชเปนพื้นฐานสําหรับ
การกาวขึ้นมามบีทบาทในฐานะผูคาพลังงานไดทันท ี เนื่องจากความตองการพลังงานในประเทศจนีและ
ประเทศญี่ปุนกาํลังเพิ่มสูงมากขึ้น ประเทศไทยจึงควรถือโอกาสนี้ใชศักยภาพที่มีอยูสรางสวนแบงในตลาด
คาน้ํามันระดับภูมิภาคซึ่งปจจบุันครอบครองโดยประเทศสิงคโปร นอกจากนี้ยังมีโครงการซึ่งเปนที่รูจักใน
นามของสะพานเศรษฐกจิ (Landbridge) ที่ไดกอสรางเสนทางหลวงความยาว 230 กิโลเมตรเชื่อมระหวาง
ชายฝงทะเลอันดามันและชายฝงอาวไทยทางตอนใตของประเทศไทยโดยจะวางทอขนสงน้ํามันตามแนวทาง
หลวงดังกลาวไปยังอาวไทย ซ่ึงจะทําใหน้ํามันจากตะวันออกกลางที่ขนสงมาทางเรือสามารถสงตอไปยัง
ประเทศตาง  ๆ ในเอเชยีเหนือและอินโดจีนไดอยางมีประสิทธิภาพและปลอดภัยมากยิ่งขึน้ การขนสงน้ํามัน
ผานทอจะชวยตอบรับความตองการใชน้ํามันซึ่งคาดวาจะเพิม่ขึ้นเปนสองเทาหลังจากที่ความตองการใน
ภูมิภาคเพิ่มสูงขึ้น คาใชจายในการวางแนวทอขนสงน้ํามันและกอสรางคลังจัดเก็บน้ํามนับริเวณชายฝงอัน
ดามันและอาวไทยคาดวาจะมีมลูคาสูงถึง 500-700 ลานเหรียญสหรัฐขึน้อยูกับขอบขายและขนาดของ
โครงการ ทั้งนี้ คาดวาโครงการจะแลวเสร็จไดภายใน 2 ป โดยมีการเจรจาหาพนัธมิตรรวมลงทุน ซ่ึงการมีทอ
ขนสงน้ํามันและคลังน้ํามันจะผลักดันใหไทยกาวขึ้นมาอยูในฐานะผูคาน้ํามนัรายสําคัญในภูมิภาครวมทั้ง
เปดโอกาสใหมๆ  สําหรับกิจกรรมและอุตสาหกรรมอีกหลายประเภททีใ่หกําไรสูง อาทิ การสํารองน้ํามันดิบ 
การสรางศูนยกล่ันน้ํามัน ตลอดจนการซอมบาํรุงทางทะเล เปนตน  
 

4. กําหนดใหรถยนตเบนซินที่ใชในราชการและรัฐวิสาหกิจทุกคันในจังหวัดที่มีแกสโซฮอล
จําหนายตองใชแกสโซฮอล และสถานีบริการน้ํามันที่ตั้งอยูในเขตพื้นที่ราชการจํานวน 413 แหงให
เปลี่ยนมาขายแกสโซฮอลดวยเชนกัน  

 
 5. มีนโยบายการสงเสริมใหมีการประชาสัมพันธเพื่อรณรงคใหประชาชนไดรับความรูความ
เขาใจและรวมกันใชน้ํามันเชื้อเพลิงที่มีเอทานอลเปนสวนผสม ดําเนินการประสานงานกับบริษัทผูคา
น้ํามันใหเพิ่มหัวเติมน้ํามันแกสโซฮอลในสถานีบริการ รวมทั้งมีการเสนอแนะแนวทางการแกไข
ปญหารถรุนเกาที่ผูผลิตรถยนตไมรับรองการใชน้ํามันแกสโซฮอล 
 
 6.  กําหนดนโยบายเกี่ยวกับองคกรในการดูแลการนําพืชมาผลิตเปนเอทานอลเพื่อใชเปน
สวนผสมของน้ํามันเชื้อเพลิง รวมทั้งสงเสริมใหมีการปรบัเปลี่ยนพันธุทั้งมันสําปะหลังและออยที่
ใชเปนวัตถุดิบเพื่อเพิ่มปริมาณวัตถุดิบและลดตนทุนของวัตถุดิบนั้นๆ 
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 7.  กําหนดใหมีดําเนินการวิจัยเพื่อทําการเพิ่มสัดสวนการผสมเอทานอลจากรอยละ 10 (หรือ 
E10) เปนรอยละ 20 หรือมากกวา (หรือ E20-E85) ในอนาคต และสนับสนุนใหอุตสาหกรรมรถยนต
ในประเทศทําการผลิตรถยนตที่ใชน้ํามันซึ่งมีสวนผสมของเอทานอลรอยละ 20 หรือในสัดสวนที่
มากกวา (flex fuel vehicles)  
 
 8.  สงเสริมและสนับสนุนใหมีการจัดตั้งโรงงานผลิตเอทานอลของผูประกอบการขนาดยอมและ
ขนาดกลางโดยองคกรหรือสถาบันเกษตรกรที่มีศักยภาพเพื่อใหมีแหลงผลิตเชื้อเพลิงจากผลผลิตทาง
การเกษตรกระจายอยูทั่วไปในทองถ่ินตางๆ และดําเนินมาตรการดานการยกเวนภาษีสรรพสามิตของเอทา
นอล ลดหยอนกองทุนน้ํามันเชื้อเพลิงและกองทุนเพื่อการสงเสริมการอนุรักษพลังงาน รวมทั้งกําหนด
ราคาจําหนายน้ํามันแกสโซฮอลใหต่ํากวาราคาจําหนายน้ํามันเบนซินออกเทนประมาณ 0.50-0.70 บาทตอ
ลิตร เพื่อเปนการควบคุมราคาและลดภาระของผูบริโภค  
 
 9.  กําหนดใหทําการยกเลิกเลิกการใชสารเติมแตง MTBE โดยใหใชเอทานอลทดแทนสารเตมิ
แตง MTBE ในน้ํามนัเบนซินออกเทน 95 และน้ํามนัเบนซินออกเทน 91 โดยใชเปนเชื้อเพลิงวนัละ 2.5 
ลานลิตร ในป พ.ศ. 2549 และเปนเชื้อเพลิงวนัละ 3 ลานลิตร ภายในป พ.ศ. 2554  


