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บทที่ 5 
 

บทสรุปและขอเสนอแนะ 
 
 ในบทนี้เปนการสรุปผลการศึกษาและนําเสนอขอเสนอแนะทีไ่ดจากการศึกษาสําหรับ
การศึกษาครั้งตอไป โดยแบงออกเปน 2 สวนดังตอไปนี ้
 

สรุป 
 
 จากการศึกษาสภาพการผลิตของแกสโซฮอลในประเทศไทยในครั้งนี้ทําใหทราบถึง
กระบวนการผลิตแกสโซฮอลโดยมีสวนประกอบที่สําคัญคือ น้ํามันเบนซินและเอทานอล ซ่ึงการผลิต
น้ํามันเบนซินนั้นจะตองนําเขาน้ํามันดิบอันเปนวัตถุดิบที่สําคัญจากตางประเทศสวนเอทานอลนั้น
ประเทศไทยสามารถผลิตขึ้นใชไดเองจากวัตถุดิบภายประเทศ ไดแก น้ําตาลหรือกากน้ําตาลจากออย 
มันสําปะหลัง ธัญพืชตางๆ เปนตน เร่ิมมีการผลิตและการคนควาวิจัยแกสโซฮอลเร่ือยมาตั้งแตป พ.ศ. 
2528 ตามแนวพระราชดําริในพระบาทสมเด็จพระเจาอยูหัว จนกระทั่งไดเร่ิมมีการผลิตเพื่อการ
จําหนายในเชิงพาณิชยในป พ.ศ. 2544 แตมีปริมาณการจําหนายไมมากนักและนิยมใชกับรถในสวน
ของทางราชการ ทั้งนี้รัฐบาลไทยไดกําหนดยุทธศาสตรเกี่ยวกับแกสโซฮอลขึ้นและไดทําการรณรงค
เพื่อใหใชทดแทนน้ํามันเบนซินออกเทน จึงทําใหผูผลิตและผูจําหนายเริ่มมีการผลิตเพื่อการพาณิชย
ออกสูตลาดอยางจริงจังในชวงปลายป พ.ศ. 2546 กลาวคือ มีผูผลิตทําการผลิตรวมในป พ.ศ. 2546 มี
ปริมาณเทากับ 4.140 ลานลิตร ปริมาณการผลิตป พ.ศ. 2547 เทากับ 61.735 ลานลิตร และในป พ.ศ. 
2548 มีปริมาณการผลิตเทากับ 690.231 ลานลิตร คิดเปนอัตราการเปลี่ยนแปลงในป พ.ศ. 2546 
ประมาณรอยละ 734.7 ป พ.ศ. 2547 ประมาณรอยละ 1,391.2 และป พ.ศ. 2548 ประมาณรอยละ 
1,018.1 นอกจากนี้หนวยงานที่เกี่ยวของไดมีการคนควาวิจัยและพฒันาคุณภาพของแกสโซฮอล
เร่ือยมาและมีการรวมมือกันกับผูผลิตและจําหนายรถยนตและรถจักรยานยนตในการระบุรายละเอียด
เกี่ยวกับรถยนตและรถจักรยานยนตที่สามารถใชแกสโซฮอลไวอยางชัดเจน และมีการรับประกันใน
สวนของความเสียหายอันอาจเกิดจากการเติมแกสโซฮอลดวย 

 
จากการศึกษาสภาพทางการตลาด พบวา ปริมาณการจําหนายแกสโซฮอลมีแนวโนมเพิ่ม

สูงขึ้นตั้งแตปลายป พ.ศ. 2546 เปนตนมา มีสถานีบริการจําหนายแกสโซฮอลทั่วประเทศไทย ณ 
เดือนมกราคม ป พ.ศ. 2549 เปนจํานวน 2,935 แหง และมีสถานีบริการจําหนายน้ํามันเชื้อเพลิง
โดยรวมในประเทศไทย อันเปนสถานีบริการภายใตเครือ่งหมายการคาของผูคาน้ํามันตามมาตรา 7 
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และผูจัดจําหนายน้ํามนัเชื้อเพลิงอิสระจํานวนรวมทั้งสิ้น 18,407 แหง ดังนั้น สถานีบริการจําหนาย
แกสโซฮอลที่มีอยูนี้จึงเกิดจากการขยายภายในสถานีบริการน้ํามันเชื้อเพลิงเดิมที่มีอยูกอนหนาแลว 
โดยมีสัดสวนการขยายสถานีบริการจําหนายแกสโซฮอลแลวเปรียบเทียบกับจํานวนสถานีบริการ
น้ํามันเชื้อเพลิงโดยรวมคิดเปนรอยละ 16 และยังไมไดทาํการขยายสถานีบริการจําหนายแกสโซฮอล
คิดเปนรอยละ 84 ในสวนของผูจัดจําหนายที่มีสวนแบงตลาดมากที่สุด คือ บริษัท ปตท. จํากัด 
(มหาชน) ซ่ึงมีสวนแบงตลาดรอยละ 41.19 รองลงมาคือ บริษัท บางจากปโตรเลียม จํากัด (มหาชน) 
มีสวนแบงตลาดรอยละ 22.62 นอกจากนี้โครงสรางทางดานราคาของแกสโซฮอลยังไดรับการ
สนับสนุนจากรัฐบาลไทยโดยมีนโยบายในการลดอัตราภาษีสรรพสามิตของเอทานอลและการ
ลดหยอนกองทุนน้ํามันเชื้อเพลิงและกองทุนเพื่อสงเสริมการอนุรักษพลังงาน จึงทาํใหราคาขายปลีก
เฉลี่ยของแกสโซฮอลมีราคาที่ถูกกวาน้ํามนัเบนซินออกเทนประมาณ 1-2 บาทตอลิตร และในดาน
นโยบายของรฐับาลไทยมีการกําหนดยุทธศาสตรเกี่ยวกบัแกสโซฮอลใหใชเปนพลังงานทดแทน
อยางยั่งยืน โดยกําหนดเปาหมายของยุทธศาสตร กําหนดมาตรการตางๆ ไมวาจะเปนในดานภาษี
หรือการลดหยอนตางๆ เพื่อสนับสนุนแกผูผลิตและผูจําหนายเอทานอลและแกสโซฮอล รวมทั้งมี
การรณรงคเผยแพรใหประชาชนไทยไดรับรูถึงคุณประโยชนและรวมกันใชน้ํามันเชือ้เพลิงที่มีเอทา
นอลเปนสวนผสมอยางตอเนื่อง  
 
 จากการศึกษาและวิเคราะหปจจัยที่มีผลตออุปสงคของแกสโซฮอลในประเทศไทยโดยเลือก
สมการที่ดีสุดจาการวิเคราะหความถดถอยเชิงซอน พบวา ปจจัยที่มีผลตออุปสงคของแกสโซฮอลใน
ประเทศไทยโดยมีความสัมพันธไปในทิศทางเดียวกันกบัอุปสงคแกสโซฮอลอยางมีนัยสําคัญทาง
สถิติที่ระดับความเชื่อมั่นรอยละ 99 คือ ราคาขายปลีกเฉลี่ยของแกสโซฮอล ราคาขายปลีกเฉลี่ยของ
กาซเอ็นจีวี ปริมาณรถยนตนั่งสวนบุคคล และปริมาณรถจักรยานยนต และปจจัยที่มีผลตออุปสงค
แกสโซฮอลโดยมีความสัมพันธไปในทิศทางตรงขามอยางมีนัยสําคัญทางสถิติที่ระดับความเชื่อมั่น
รอยละ 99 คือ ปริมาณการจําหนายน้ํามันดีเซลหมุนเร็ว สวนมูลคาการนําเขาสารเติมแตง MTBE มี
ความสัมพันธไปในทิศทางตรงขามกับอุปสงคแกสโซฮอลอยางไมมีนัยสําคัญทางสถิติที่ระดับความ
เชื่อมั่นรอยละ 95 ในการวิเคราะหหาคาความยืดหยุนระหวางตัวแปรตามและตัวแปรนําในแตละตัว
นั้น พบวา ราคาขายปลีกเฉลี่ยของกาซเอ็นจีวีมีคาความยืดหยุนมากกวาตัวแปรอื่นๆ และจากการ
พิจารณาคา D.W พบวาสมการไมมีปญหา autocorrelation   
 
 จากการวิเคราะหแนวโนมและประมาณการปริมาณการจาํหนายแกสโซฮอลในประเทศ
ไทยในป พ.ศ. 2549-2551 พบวา แนวโนมของปริมาณการจําหนายแกสโซฮอลมีแนวโนมเพิ่มสูงขึ้น
อยางตอเนื่อง โดยมีปริมาณการจําหนายจากการประมาณการโดยกําหนดคาของตัวแปรนําใหมีคาเทากับ
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อัตราการเจริญเติบโตคงที่เฉลี่ยของตัวแปรนํานั้น  ๆปรากฏวา ปริมาณการจําหนายแกสโซฮอลในประเทศ
ไทย ณ ส้ินเดอืนธันวาคม ป พ.ศ. 2549 เทากับ 201.45 ลานลิตร ณ ส้ินเดือนธันวาคม ป พ.ศ. 2550  
เทากบั 364.48 ลานลิตร ณ ส้ินเดือนธันวาคม ป พ.ศ. 2551 เทากับ 606.43 ลานลิตร ทัง้นี้เมื่อไดทําการ
กําหนดคาอัตราเจริญเติบคงที่เฉลี่ยซ่ึงมีคาเฉล่ียสูงสุดและต่ําสุดของแตละตัวแปรนํา เพื่อประมาณการ
ปริมาณการจําหนายแกสโซฮอลในประเทศไทยป พ.ศ. 2549-2551 ภายใตความออนไหวของตัวแปรนําทั้ง 
5 ตัว อันไดแก ราคาขายปลีกเฉลี่ยของแกสโซฮอล ราคาขายปลีกเฉลี่ยของกาซเอ็นจีวี ปริมาณรถยนตนั่ง
สวนบุคคล ปริมาณรถจักรยานยนต และปริมาณการจําหนายน้ํามันดีเซล พบวา ปริมาณประมาณการการ
จําหนายแกสโซฮอลจะมีการเปลี่ยนแปลงไปตามความออนไหวของตัวแปรนําดังกลาวตามอัตราคงที่
เฉลี่ยที่กําหนดใหนั้น  ๆ 
 

ขอเสนอแนะ 
 
 ขอเสนอแนะในที่นี้ จะแบงออกเปนขอเสนอแนะจากการศึกษาและขอเสนอแนะสําหรับ
การศึกษาในครั้งตอไปดังนี ้
 
ขอเสนอแนะจากการศึกษา 
 
 จากการศกึษาในครั้งนี ้ พบวา ในดานการผลิตและการตลาดของแกสโซฮอลที่ผานมาไดรับ
การสนับสนนุจากรัฐบาลในดานตางๆ โดยเฉพาะเกีย่วกบัมาตรการสนับสนนุดานภาษี สงผลให
ปริมาณการผลติและการจําหนายเพิม่สูงขึ้นอยางตอเนื่อง อีกทั้งผูผลิตและผูจดัจาํหนายไดมีการขยาย
สถานีบริการอยางตอเนือ่ง แตไมเพียงตอเปาหมายของภาครัฐทีก่ําหนดไว และจากการพจิารณา
สัดสวนของสถานีบริการจาํหนายแกสโซฮอลเปรียบเทยีบกับสถานีบริการน้ํามนัเชื้อเพลิงโดยรวมใน
แตละภูมภิาคของประเทศไทยนัน้ จะเหน็ไดวาในบางภูมภิาคยังมีสัดสวนการขยายสถานีบริการ
จําหนายแกสโซฮอลนอยกวารอยละ 20 อันไดแก ภาคตะวันตก ภาคกลาง ภาคใต ภาคเหนือ และภาค
ตะวนัออกเฉยีงเหนือ ซ่ึงอาจไมเพยีงพอตอปริมาณเสนอซื้อของผูบริโภคในภูมภิาคเหลานี้ ดงันัน้จงึ
สมควรอยางยิ่งที่ภาครัฐและหนวยงานที่เกี่ยวของจะทําการศึกษาขอมูลตางๆ และทําการพิจารณาโดยมี
การประเมนิผลตามเปาหมายที่ไดกาํหนดไวในแผนยุทธศาสตรตางๆ เพื่อใหมปีริมาณทีเ่พยีงพอตอ
ปริมาณเสนอซือ้โดยรวมของผูบริโภค อีกทั้งควรเรงศกึษาคนควาวจิยัและพัฒนาแกสโซฮอลใหมี
ประสิทธภิาพยิ่งขึ้นและตอเนื่อง  นอกจากนี้ทั้งรัฐบาลและผูที่เกี่ยวของควรทีจ่ะทําการศกึษาถึง
มาตรการดานภาษีของเอทานอลและแกสโซฮอลซ่ึงไดรับการสนับสนนุจากรัฐบาลในขณะนีว้า ถาหาก
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รัฐบาลไมใหการสนับสนุนดงักลาวแลวจะมีผลกระทบตอตนทนุวตัถุดบิซึ่งก็คือเอทานอล ผลกระทบ
ตอราคาของแกสโซฮอล และสงผลกระทบตอผูบริโภคหรือไม  
 
 จากการศึกษาอุปสงคแกสโซฮอล พบวา ปจจัยที่มีผลตออุปสงคของแกสโซฮอลมีอิทธิพล
และมีความสมัพันธกับอุปสงคแกสโซฮอลอยางมีนัยสําคัญทางสถิติที่ระดับความเชื่อมั่นรอยละ 99 
และปริมาณการจําหนายแกสโซฮอลมีแนวโนมเพิ่มขึ้นอยางตอเนื่อง รวมทั้งปริมาณการจําหนาย
แกสโซฮอลจะมีความออนไหวตามการเปลี่ยนแปลงของปจจัยที่มีผลตออุปสงคของแกสโซฮอล
ดังที่กลาวมาแลว ดังนั้น ผูผลิตและผูจําหนายจึงควรสังเกตและเปรยีบเทียบความเคลื่อนไหวในการ
เปลี่ยนแปลงของปจจัยดังกลาวกับปริมาณอุปสงคแกสโซฮอลอยางตอเนื่อง เพื่อเปนแนวทางในการ
วางแผนการผลิต การตลาดตอไปในอนาคต  
  
ขอเสนอแนะสําหรับการศึกษาในครั้งตอไป 
 
 1.  จากการศกึษาในครั้งนี ้พบวา อุปสงคของแกสโซฮอลในประเทศไทยเปนการวิเคราะหจาก
ขอมูลสถิติเปนรายเดือนตั้งแต ป พ.ศ. 2547-2548 ซ่ึงขอมูลสถิติที่ใชในการศึกษามีชวงระยะเวลาที่
นอยเกนิไป คอื มีเพยีง 24 เดอืนเทานัน้ ถึงแมวาจะมปีริมาณการจําหนายตั้งแตป พ.ศ. 2544 ก็ตาม แตก็
มีปริมาณการจาํหนายไมตอเนื่องทกุเดือน ในขณะที่ปจจยัที่มีผลตออุปสงคของแกสโซฮอลซ่ึงนํามา
วิเคราะหดวยมขีอมูลทางสถิตอิยางตอเนื่อง จึงไมสามารถนําขอมูลจากชวงระยะเวลากอนหนาป พ.ศ. 
2547 มาทาํการทดสอบความสัมพันธเชงิเสนในการวิเคราะหสมการความถดถอยในการศึกษาครั้งนี้ได 
ทําใหผลการศกึษาในครั้งนี้อาจมีความคลาดเคลื่อนไดเมือ่ตองการนําไปใชอางอิงในระยะยาว ดังนั้น
ในการศึกษาครั้งตอไปผูทีจ่ะทําการศึกษาจงึควรมีขอมูลทางสถิติที่มีชวงระยะเวลาที่มากกวานี้ และหา
ตัวแปรอืน่ๆ เพื่อนํามาทําการวิเคราะหเพิ่มเติมดวยเชนกนั  
 
 2.  การศึกษาครั้งนี้ ไดทําการกําหนดอุปสงคของแกสโซฮอลในประเทศไทยจากปริมาณการ
จําหนายแกสโซฮอล ซ่ึงเปรียบเสมือนเปนปริมาณเสนอซื้อของผูบริโภคหรืออุปสงคของตลาดซึ่งอาจ
เปนขอมูลที่แตกตางจากปริมาณการใชแกสโซฮอลจริงบาง ทั้งนี้เนื่องจากไมมีขอมูลทางสถิติเปนราย
เดือนที่ชัดเจนในการระบุปริมาณการใชของแกสโซฮอลในชวงระเวลาที่ใชการศึกษาในครั้งนี้ ดังนั้น 
ในการศึกษาครั้งตอไปจึงควรที่จะทดลองนําปริมาณการใชแกสโซฮอลจริงมาทําการวิเคราะหอุปสงค
ของแกสโซฮอลดวย 
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3. การศึกษาครั้งนี้ ตัวแปรนําบางตัวอันไดแก ปริมาณรถยนตนั่งสวนบุคคลและปริมาณ
รถจักรยานยนต เปนการกําหนดจากปริมาณการจําหนายในประเทศไทยในชวงป พ.ศ. 2547-2548 ซ่ึง
ไมสามารถตรวจสอบและแยกไดชัดเจนวาปริมาณรถยนตและรถจักรยานยนตดังกลาวเปนปริมาณที่
มีความตองการใชแกสโซฮอลทั้งหมดหรือไม ดังนั้นการศึกษาครั้งตอไปจึงควรที่จะทําการตรวจสอบ
และแยกปริมาณรถยนตนั่งสวนบุคคลและรถจักรยานยนตที่มีความตองการใชแกสโซฮอลดวย 

 
4. ในการศึกษาเกี่ยวกับดานการผลิต การตลาดของแกสโซฮอลไมไดทําการศึกษาโดยการ

สํารวจความคิดเห็นที่ผูบริโภคมีตอแกสโซฮอลในดานตางๆ อีกทั้งไมไดศึกษาถึงทัศนะคติและความ
คิดเห็นของผูผลิตและผูจัดจําหนายที่มีตอสภาพการผลิต การตลาด หรือมาตรการตางๆ ที่ภาครัฐ
กําหนดไว ดังนั้น การศึกษาครั้งตอไปจึงควรที่จะทดลองทําแบบสํารวจความคิดเห็นของผูบริโภคที่มี
ตอแกสโซฮอลและทําการสัมภาษณผูผลิตและผูจัดจําหนายแกสโซฮอลดวย 


