
บทที่ 3 
 

สภาพการผลิตและการตลาดของแกสโซฮอล 
 
 ในบทนีจ้ะทําการศึกษาลักษณะทัว่ไปของการผลิต คุณภาพ ประโยชน ดานการตลาด ของ
แกสโซฮอล นโยบายของรัฐบาลทั้งในและตางประเทศที่มีการสนับสนุนดานพลงังานในสวนของ
น้ํามันเชื้อเพลิง ดังจะกลาวถึงรายละเอียดแตละหัวขอตามลําดับตอไป 
 

สภาพการผลิตแกสโซฮอล 
 
ลักษณะทั่วไปของการผลิต 
 
 สวนประกอบที่สําคัญของการผลิตแกสโซฮอล คือ น้ํามนัเบนซินและเอทานอล เนื่องจาก
ประเทศไทยไมมีแหลงวัตถุดิบเกีย่วกับน้ํามันดิบจึงตองมีการนําเขาน้ํามันดิบและน้ํามันสําเร็จรูป
จากตางประเทศเพื่อผลิตเปนน้ํามันเบนซิน แตเอทานอลนัน้ประเทศไทยสามารถผลิตไดจากวัตถุดิบ
ภายในประเทศ ซ่ึงวัตถุดบิที่นํามาใชในการผลิตเอทานอลมีหลายชนิด ไดแก น้ําตาลหรือ
กากน้ําตาลจากออย หัวบีทรูทหรือพืชที่ใหความหวานอืน่ๆ ขาว ขาวโพด มันสําปะหลัง มันเทศ มัน
ฝร่ัง ขาวฟาง เศษขี้เล่ือย ฟางขาว เศษไม ผักตบชวา หญาแฝกหรือเยื่อใยจากพืชอ่ืนๆ เปนตน ซ่ึงทุก
สวนของพืชสามารถนํามาผลิตแอลกอฮอลไดทั้งสิ้นขึ้นอยูกับสวนตางๆ ของพืชและสารเคมีที่ใชใน
การยอยสลายเสนใยในสวนของการเปลี่ยนเสนใย (Carbohydrate) เปนแปง (Starch) และน้ําตาล 
(Sugar) ซ่ึงวัตถุดิบที่นํามาผลิตเอทานอลในแตละชนิดเมื่อนํามาผานกระบวนการผลิตจะให
ปริมาตรของเอทานอลที่แตกตางกัน ดังแสดงรายละเอียดในตารางที่ 8 จะเหน็ไดวาเมื่อธัญพืช เชน 
ขาวหรือขาวโพดน้ําหนัก 1 ตันมาทําการผลิตจะไดปริมาตรของเอทานอลเทากบั 375 ลิตร 
กากน้ําตาลจํานวน 1 ตันจะใหปริมาตรของเอทานอลเทากับ 250 ลิตร และมันสําปะหลังจํานวน 1 
ตันจะใหปริมาตรของเอทานอลเทากับ 155 ลิตร 
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ตารางที่ 8  วัตถุดิบที่นํามาผลิตเอทานอล 
                      (หนวย: ลิตร) 
พืช (ปริมาณน้าํหนัก 1 ตนั)   ปริมาตรเอทานอล  
ธัญพืช (ขาว, ขาวโพด)     375 
กากน้ําตาล      250 
มันสําปะหลัง      155 
น้ํามะพราว      83 
ขาวฟาง       70 
ที่มา: มูลนิธิสถาบันพลังงานทดแทน เอทานอล-ไบโอดีเซล แหงประเทศไทย (2548) 
 

กระบวนการผลิตเอทานอล มีดังนี ้(กรมพัฒนาพลังงานทดแทนและอนุรักษพลังงาน, 2548) 
 
1. กระบวนการเตรียมวัตถุดิบสําหรับผลิตเอทานอล ถาเปนพืชประเภทแปงหรือเซลลูโลส เชน มัน

สําปะหลัง ขาว ขาวโพด มันฝรั่ง มันเทศ จะตองนําไปผานกระบวนการบดหรือการยอยแปงใหกลายเปน
น้ําตาลกอนดวยการใชกรดหรอืเอนไซม สวนวัตถุดิบประเภทน้ําตาล เชนน้าํตาลหรือกากน้าํตาลจากออย หัว
บีทรูทหรือพืชที่ใหความหวานอื่น  ๆ เมื่อปรับความเขมขนใหเหมาะสมแลวสามารถนําไปหมกัไดเลย 
นอกเหนือจากนี้เรายังสามารถนําเอาเศษขี้เล่ือย เศษไม ฟางขาว ผักตบชวา หญาแฝกหรือเยื่อใยจากพืชอ่ืน  ๆ
มาผานกระบวนการยอยสลายดวยกรดหรือบัคเตรีใหกลายเปนน้ําตาลเพื่อหมักเปนเอทานอลไดเชนกนั 

 
2. กระบวนการหมัก ในกระบวนการนี้จะทําการเปลี่ยนน้ําตาลใหกลายเปนแอลกอฮอลโดย

ใชเชื้อจุลินทรีย ซ่ึงสวนใหญมักใชยีสต การเลือกใชชนิดของเชื้อจุลินทรียที่เหมาะสมกับวัตถุดิบที่
นํามาทําการหมักจะชวยเพิ่มประสิทธิภาพในการหมักดวยและผลิตภัณฑที่ไดจากการหมักคือ เอธิล
แอลกอฮอลหรือเอทานอลที่มีความเขมขนประมาณรอยละ 8-12 โดยปริมาตร 

 
3. กระบวนการแยกผลิตภัณฑเอทานอลและการทําใหบริสุทธิ์ จะนําน้ําหมักที่ไดจากกระบวน 

การหมกัมาทําการแยกเอทานอลออก โดยใชกระบวนการกลั่นลําดบัสวนซึ่งสามารถแยกเอทานอลใหได
ความบริสุทธิ์ประมาณรอยละ 95 โดยปรมิาตร จากนัน้จึงเขาสูกรรมวิธีในการแยกน้าํโดยการใชโมเลคูลาร
ชีพ (molecular sieve separation) เอทานอลทีค่วามบริสุทธิ์รอยละ 95 โดยปริมาตร จะผานเขาไปในหอดูด
ซับที่บรรจุตวัดดูซับประเภทซโีอไลต โมเลกุลของเอทานอลจะไหลผานชองวางของซีโอไลตออกไปได 
แตโมเลกุลของน้ําจะถูกดดูซับไว ทาํใหเอทานอลทีไ่หลออกไปมีความบริสุทธิ์รอยละ 99.5 โดยปริมาตร 
สวนซีโอไลตทีดู่ดซับน้าํไวจะถูกรีเจนเนอเรตโดยการไลน้ําออก  
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กระบวนการผลิตแกสโซฮอล มีดังนี้  
 
 นําเอทานอลหรอืเอธิลแอลกอฮอลที่เปนแอลกอฮอลบริสุทธิ์รอยละ 99.5 โดยปริมาตรนาํมาทํา
การผสมกับน้ํามันเบนซนิในอตัรา 9 สวนตอเอทานอล 1 สวน การเตมิเอทานอลเปนการเติมเพือ่ปรับปรงุ
คาออกเทนของน้ํามันเบนซินหรือสารออกซิเจนเนต (Oxygenates) เพือ่ทดแทนสารเตมิแตง MTBE (Methyl 
tertiary butyl ether) ในป พ.ศ. 2548 แกสโซฮอลมี 2 ชนิด คอื แกสโซฮอล 95 มีลักษณะเปนสีสมใชทดแทน
น้ํามันเบนซินออกเทน 95 และแกสโซฮอล 91 มีลักษณะเปนสีน้ําเงนิใชทดแทนน้าํมันเบนซินออกเทน 91 
ซ่ึงแกสโซฮอลนี้มีสูตรและสวนผสมอืน่  ๆ มคีุณสมบัตติรงตามขอกําหนดของกรมธุรกจิพลังงาน โดยมี
สวนผสมของเอทานอลไมเกนิรอยละ 10 และไมต่ํากวารอยละ 9  นอกจากการผลิตแกสโซฮอลจะชวยใน
การประหยดัการนําเขาน้ํามนัดบิ น้าํมันเชื้อเพลิงสําเรจ็รูปจากตางประเทศแลวยังมีผลพลอยไดอีกมากมาย
จากการผลิตเอทานอลที่สามารถนําไปใชในยาและเวชภณัฑ เครื่องสําอาง หรืออุตสาหกรรมอืน่  ๆ ทัง้นี้
ขึ้นอยูกับวัตถุดิบที่นํามาใช เชน ถาใชขาว ขาวโพด หรือมันสําปะหลังจะไดหวัอาหารสัตวโปรตนีสูง
ประมาณ 25-30% เปนปริมาณประมาณ 2 กิโลกรัมตอเอทานอล 1 ลิตร และจากกระบวนการหมกัของทกุ
วัตถุดิบจะไดกาซคารบอนไดออกไซดเปนปริมาณประมาณ 1.5-2 กิโลกรัมตอเอทานอล 1 ลิตร กาซ
คารบอนไดออกไซดนี้สามารถนําไปทําเปนน้ําแข็งแหง กาซคารบอนไดออกไซดเหลวหรืออัดซึง่สามารถ
ใชในการแชแขง็อาหาร ในการผลิตน้ําอัดลมและโซดา ในอตุสาหกรรมเชื่อมและหลอโลหะ เปนตน (กรม
พัฒนาพลังงานทดแทนและอนุรักษพลังงาน, 2548) 
 
ลักษณะทั่วไปในดานตนทุนการผลิต 
 
 ตนทุนการผลิตที่สําคัญของแกสโซฮอล คือ ราคาน้ํามันดิบหรือราคาน้าํมันสําเร็จรูปที่มีความ
ผันผวนตามราคาในตลาดโลกและเปนปจจยัภายนอกทีไ่มสามารถควบคุมหรือจัดการได ในสวนของ
ราคาเอทานอลภายในประเทศไทยนัน้ถือไดวามีราคาตนทุนเฉลี่ยที่ต่ําเนื่องจากสามารถผลิตไดจาก
วัตถุดิบภายในประเทศ และไดรับการสนับสนุนสงเสริมจากภาครัฐเกี่ยวกับมาตรการดานภาษี ซ่ึงมีการ
เรียกเก็บภาษีเชือ้เพลิงเอทานอลเฉลี่ยลิตรละ 0.05 บาท ในขณะที่ภาษสีรรพสามิตของน้ํามันเชื้อเพลิง
ปโตรเลียมเรียกเก็บเฉลี่ยลิตรละ 3.68 บาท ดังนั้นเมื่อนําเอาน้ํามันเบนซินออกเทน 87 และน้ํามันเบนซิน
ออกเทน 91 มาผสมเอทานอลใหเปนแกสโซฮอล 91 และแกสโซฮอล 95 ตามลําดับ จงึมีราคาที่ต่ํากวา
น้ํามันเบนซินออกเทน 95 ประมาณลิตรละ 1-2 บาท  ทั้งนี้ราคาตนทุนของเอทานอลอาจเปลี่ยนแปลงได
ตามราคาตนทุนของวัตถุดิบแตละชนิดที่นํามาทําการผลิต ณ ชวงเวลานัน้ๆ ซ่ึงในป พ.ศ. 2547 ไดมีผู
ประมาณการตนทุนของเอทานอลไว คือ ตนทุนเฉลี่ยของเอทานอลที่ผลิตจากหวัมันประมาณ 11.90 
บาทตอลิตร ผลิตจากออยมีตนทุนเฉลี่ยประมาณ 12.90 บาทตอลิตร ผลิตจากกากน้ําตาลมีตนทุนเฉลี่ย
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ประมาณ 11.50 บาทตอลิตร และผลิตจากขาวโพดมีตนทุนเฉลี่ยประมาณ 15.30 บาทตอลิตร อีกทั้งยัง
ไดรับผลพลอยไดหลังจากทําการผลิตเอทานอลแลวกลายเปนโปรตีน โดยคาโปรตีนเปอรเซ็นตละ 0.30 
บาท กาซคารบอนไดออกไซดคิดราคาขายสงกิโลกรัมละ 1 บาท จะเหน็ไดวาผลพลอยไดจากการนํา
หัวมันสดมาผลิตเปนเอทานอลนั้นประมาณ 14.0 บาทตอลิตร ผลพลอยไดจากการนําออยมาผลิต
ประมาณ 2.5 บาทตอลิตร ผลพลอยไดจากการนํากากน้ําตาลมาผลิตประมาณ 1.2 บาทตอลิตร และผล
พลอยไดจากการนําขาวโพดมาผลิตประมาณ 6.0 บาทตอลิตร ซ่ึงเมื่อนําตนทุนการผลิตเอทานอลเฉลี่ย
และผลพลอยไดมาเปรียบเทยีบกันอาจถือไดวาตนทุนทีแ่ทจริงจากการผลติเอทานอลนั้นไมสูงมากนัก 
ดังรายละเอยีดที่แสดงในตารางที่ 9 และ 10 
 
ตารางที่ 9  ตนทุนการผลิตเอทานอลออกเทน 95 ปริมาณ 1 ลานลิตร เมื่อราคาตนทุนวตัถุดิบ 
     แตกตางกัน ป พ.ศ. 2547 
 
คาใชจายในการผลิต     ราคาวัตถุดิบ 
ราคากากน้ําตาลตอหาบ (บาท)  50 60 70 80 90 100 
ราคากากน้ําตาลตอกิโลกรัม (บาท) 0.71 0.86 1.00 1.14 1.28 1.43 
 กากน้ําตาล (บาท)  2.88 3.45 4.03 4.60 5.18 5.75 
โสหุยอ่ืน 
 น้ํามันเตา (บาท)   1.68 1.68 1.68 1.68 1.68 1.68 
 ไฟฟา (บาท)   0.30 0.30 0.30 0.30 0.30 0.30 
รวมตนทุนผันแปร (บาท)   4.86 5.43 6.01 6.58 7.16 7.73 
 คาแรงทางออม (บาท)  1.18 1.18 1.18 1.18 1.18 1.18 
 คาใชจายอืน่ (บาท)  0.66 0.66 0.66 0.66 0.66 0.66 
รวมตนทุนคงที่ (บาท)   1.84 1.84 1.84 1.84 1.84 1.84 
ตนทุนการผลิตรวม (บาท)  6.70 7.27 7.85 8.42 9.00 9.57 
 คากําจัดน้ําเสีย (บาท)  0.98 0.98 0.98 0.98 0.98 0.98 
 คาเสื่อมราคา (บาท)  2.37 2.37 2.37 2.37 2.37 2.37 
รวมตนทุนการผลิตทั้งหมด (บาทตอลิตร) 10.05 10.62 11.20 11.77 12.35 12.92 
ที่มา: เศรษฐศาสตรการเมือง (2547: 176 อางถงึ ขอมูลจากการสัมภาษณ ดร. องอาจ ผองลักษณ) 
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ตารางที่ 10  ตนทุนการผลิตเอทานอลจากวตัถุดิบตางๆ ป พ.ศ. 2547 
                            (หนวย: บาทตอลิตร) 
รายการ    หัวมันสด ออย  กากน้ําตาล ขาวโพด 
1. คาวัตถุดิบ   6.0  7.7  6.0  10.0 
2. คาการผลิต   3.0  2.5  2.5  2.8 
3. คาการกําจัดของเสีย  0.5  0.7  1.0  0.3 
4. คาเงินลงทุน   2.4  2.0  2.0  2.2 
รวมตนทุน   11.9  12.9  11.5  15.3 
ผลิตผลพลอยได   14.0  2.5  1.2  6.0  
ที่มา: เศรษฐศาสตรการเมือง (2547: 176 อางถงึ ขอมูลจากการสัมภาษณ ดร. องอาจ ผองลักษณ) 
 
 จากการที่หนวยงานที่เกี่ยวของไดทําการศึกษาคนควาวิจยัและพัฒนาคุณภาพของแกส
โซฮอลอยางตอเนื่อง ทําใหมีผูจัดจําหนายไดเล็งเห็นความสําคัญและเริ่มทําการผลิตแกสโซฮอลออก
สูตลาดในป พ.ศ. 2544 ไดแก โรงกลั่นน้ํามันบางจากและโรงกลั่นน้ํามันไทยออยลแตมีปริมาณไม
มากนัก เนื่องจากประชาชนยังขาดความเชื่อมั่นในคุณสมบัติและคุณภาพของแกสโซฮอล จนกระทั่ง
ในชวงปลายป พ.ศ. 2546 ราคาน้ํามันดิบในตลาดโลกเริ่มปรับตัวสูงขึ้นรัฐบาลจึงมีนโยบายในการ
สนับสนุนใหใชพลังงานทดแทนน้ํามันเชื้อเพลิงและไดเรงรณรงคสงเสริมใหมีการผลิต การใช การ
จําหนาย รวมทั้งคุณสมบัติและคุณภาพของแกสโซฮอลเพื่อใหทดแทนน้ํามันเบนซินออกเทนให
ประชาชนไดรับทราบขอมูลมากยิ่งขึ้น อีกทั้งยังสรางความมั่นใจใหแกผูจัดจําหนายในสวนของ
ตนทุนวัตถุดิบและอัตราภาษีตางๆ ของแกสโซฮอล ทําใหผูจัดจําหนายน้ํามันไดทําการผลิตแกส
โซฮอลเพื่อการพาณิชยออกสูตลาดอยางจริงจังในชวงปลายป พ.ศ. 2546 นั่นเองโดยมีผูนําทางดาน
การผลิตและจัดจําหนาย คือ บริษัท ปตท. จํากัด (มหาชน) มีปริมาณการผลิตแกสโซฮอลในป พ.ศ. 
2546 ประมาณ 0.592 ลานลิตร ป พ.ศ. 2547 ประมาณ 20.098 ลานลิตร และในป พ.ศ. 2548 ประมาณ 
262.543 ลานลิตร ซ่ึงในป พ.ศ. 2548 มีอัตราการเปลี่ยนแปลงเพิ่มขึ้นรอยละ 1,206.3 และบริษัท บาง
จากปโตรเลียม จํากัด (มหาชน) มีปริมาณการผลิตแกสโซฮอลในป พ.ศ. 2546 ประมาณ 3.548 ลาน
ลิตร ป พ.ศ. 2547 ประมาณ 40.586 ลานลิตร และป พ.ศ. 2548 ประมาณ 252.824 ลานลิตร ซ่ึงในมี
อัตราการเปลี่ยนแปลงเพิ่มขึ้นในป พ.ศ. 2548 รอยละ 522.9 ดังรายละเอียดแสดงในตารางที่ 11 
 
 
 



 51

ตารางที่ 11  การเปรียบเทียบปริมาณการผลิตแกสโซฮอลตั้งแตป พ.ศ. 2544-2548 
                           (หนวย: ลานลิตร) 

ป พ.ศ. อัตราการเปลี่ยนแปลง (%) ผูจัดจําหนาย
น้ํามัน 2544 2545 2546 2547 2548 2545 2546 2547 2548 

ปตท. 0 0 0.592 20.098 262.543 0 0 3,294.9 1,206.3 
เชลล 0 0 0 0.763 137.597 0 0 0 17,933.7 
โรงกลั่นเอสโซ 0 0 0 0 10.596 0 0 0 0 
คาลเท็กซ 0 0 0 0 14.924 0 0 0  
โรงกลั่นบางจาก 1.109 0.290 3.548 40.586 252.824 -73.9 1,123.4 1,043.9 522.9 
โรงกลั่นไทยออยล 0.515 0.206 0 0 1.062 -60.0 -100.0 0 0 
โรงกลั่นทีพไีอ 0 0 0 0.288 10.685 0 0 0 0 
รวม 1.624 0.496 4.140 61.735 690.231 -69.5 734.7 1,391.2 1,018.1 

ที่มา: กรมธุรกิจพลังงาน (2549) 
 
ลักษณะทั่วไปในดานคุณภาพ 
 

ในดานคณุภาพของแกสโซฮอล บริษัทผูผลิต ผูจดัจําหนาย และสถาบันวิจยัตางๆ ทีเ่กีย่วของ 
ไดพฒันาการวจิัยและทําการทดสอบคณุภาพอยางตอเนือ่ง ซ่ึงสามารถนาํแกสโซฮอลมาใชกับรถยนต
และรถจกัรยานยนตในปจจบุันไดโดยไมมีผลกระทบตอสมรรถนะการใชงานและอตัราการเรง ชวยลด
มลภาวะทางอากาศ และยังมกีารรับประกนัในสวนของความเสยีหายที่อาจเกดิขึ้นจากการเติมแกส
โซฮอล ซ่ึงไดมกีารระบุรายละเอียดเกีย่วกับรถยนตและรถจักรยานยนตที่สามารถใชแกสโซฮอลไว
ชัดเจนดังรายละเอยีดทีแ่สดงในตารางที ่ 12 และ 13 และถารถยนตหรือรถจกัรยานยนตไมมี
รายละเอยีดระบุไวในตารางดังกลาวนี้ถือวาไมแนะนําใหใชแกสโซฮอล 

 
 
 
 
 



 52

ตารางที่ 12  รถยนตที่สามารถใชแกสโซฮอล  
 
ช่ือ/ รุน รุนเครื่องยนต ปที่ผลิต  แกสโซฮอล 
ยี่หอรถยนต                     แกสโซฮอล 91  แกสโซฮอล 95 
โตโยตา Corolla 4A-FE, 5A-FE, 7A-FE 1992-2000 / 
 (Toyota)   3ZZ-FE, 1ZZ-FE 2001-ปจจุบัน / /  
 Crown 2JZ-GE, 1G-FE, 2JZ+GE 1992-ปจจุบัน / / 
              Hiace, Rav4 2RZ-FE, 3S-FE 1994-ปจจุบัน / / 
                     Land Cruiser Prado 5VZ-FE, 1GR-FE 1996-ปจจุบัน / 
 Paseo, Previa 5E-FE, 2TZ-FE 1992-1995 /   
 Soluna, Vios 5A-FE, 1NZ-FE 1997-ปจจุบัน / /  
 Wish , Avanza 1AZ-FE, K3 2003-ปจจุบัน / 
 Innova, Fortuner 1TR-FE, 2TR-FE 2004-ปจจุบัน / 
 Corona 3S-FE, 4A-FE, 3S-FE 1990-2000  / 
 Camry 5S-FE, 3VZ-FE, MZ-FE 1993-2002 / / 
  1AZ-FE, 2AZ-FE  2002-ปจจุบัน / / 
 Celica 5S-FE , 3S-GTE,2ZZ-GE 1994-ปจจุบัน / / 
 Century 1GZ-FE 1999-2001  /  
 Lexus ES300-3VZ-FE, 1MZ-FE 1994-ปจจุบัน / 
  GS300-2JZ-GE, 3GR-FE 1997-ปจจุบัน  / 
  IS200-1G-FE 1999-ปจจุบัน  / 
  LS400-1UZ-FE 1992-2000  / 
  LS430-3UZ-FE 2000-ปจจุบัน  / 
  LX470-2UZ-FE 2000-ปจจุบัน  / 
  RX300-1MZ-FE 2003-ปจจุบัน  / 
มินิ (Mini) Cooper, Cooper S, One  2001    /  
อีซูซุ (Isuzu) Vertex JE, JL, SE 3D1, 3D2 (Vtec)  /  
เกีย (Kia) Carnival GS 2.4     /  
บีเอ็มดับบลิว 318i, 323i, 325i, 330i, 525i, 730i, 735i 2000-ปจจุบัน   / 
เบนซ  ทุกรุนที่ผลิตตัง้แตป 1986 (ที่เปนแบบหวัฉีด)  / 
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ตารางที่ 12  (ตอ) 
 
ช่ือ/ รุน รุนเครื่องยนต ปที่ผลิต  แกสโซฮอล 
ยี่หอรถยนต                     แกสโซฮอล 91  แกสโซฮอล 95 
ฮอนดา City 1.3 D13B4 1996-1998 / 
(Honda) City Exi 1.5, Vti 1.5 B15B9, B15C2 1997-2002 / 
 City i-Dsi 1.5, Vtec 1.5 L15A2, L15A1  2002-ปจจุบัน / 
 Jazz i-Dsi 1.5, Vtec 1.5 L15A2, L15A1  2003-ปจจุบัน / 
 Civic Exi 1.6, VTi 1.6 D16Y4, D16Y8 1995-2000 / 
 Civic Si 1.8  B18B4 1999-2000 / 
 Civic Vtec 1.7, 1.7 D17Z2, D17Z1 2000-ปจจุบัน / 
 Civic i-Vtec 2.0 K20A3 2003-ปจจุบัน / 
 Accord Exi 2.3, VTi 2.3 F23A5, F23A1 1997-2002 / 
 Accord V6 3.0 J30A1, J30A4 1997-ปจจุบัน / 
 Accord Vtec 2.4 K24A4 2002-ปจจุบัน / 
 CRV Exi 2.0, Vtec 2.0 B20B3, B20Z1, K20A4 1997-ปจจุบัน / 
 Legend 3.5, NSX C35A5, C30A4 2002, 1996  / 
 S2000, Insight F20C1, ECA1 2000  / 
 Prelude Vtec  2.2, 2.22 H22A4, F22Z6 1996-1997 /  
 Vigor 2.5, Odyssey 2.3 G25A5, F23Z4 1996, 2000-2003 / 
 Civic Hybrid, Stream  LDA1, K0A2 2002-ปจจุบัน /  
นิสสัน  Sunny, Teana GA15DE, QG16DE, VQ23 / / 
 (Nissan) NV-Q/C, X-Trail GA16DNE, QR25DE  / 
  Cefiro RB20E, RB20DE, VQ20,VQ30  /  
เชพโรเลต Lumina 3.8L, 3.6L 2004-2005  / 
(Chevrolet) Zafira, Optra 1.8 GL, 1.8 CD,1.6MT,  2003-ปจจุบัน / 
  1.6AT,1.8LS, 1.8LT   
ฟอรด  Escape, Explorer 2.0L, 2.3L, 3.0L,4.0L, 4.8L 1999-2004  /  
(Ford) Focus 1.8L,2.0L   2005    / 
วอลโว, ไครสเลอร, ฮุนได, จี๊ป  ทุกรุนป   /  / 
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ตารางที่ 12  (ตอ) 
 
ช่ือ/ รุน รุนเครื่องยนต ปที่ผลิต  แกสโซฮอล 
ยี่หอรถยนต                     แกสโซฮอล 91  แกสโซฮอล 95 
มาสดา Tribute 2.0L, Tribute 2.3L, Tribute 3.0L /  
(Mazda) 1.6, 2.0 L Sedan,  Sport 2.0 L Hatchback   /   
ซารป 900S B202S, B206I, B204I, B234I 1992-1998  /  /  
(Saab) 900SE B204L 1994-1998  /  /  
 9000CD B202I, B234I, B204E. B234E 1992-1998  /  /  
 9000CDE, 9000CSE B234L, B308I, B234L 1992-1998  /  /  
 9000CS B234I, B204S, B204E, B234E 1992-1998  /  /  
 9-3 B205E, B207E, B207L, B207R1998-ปจจุบัน /  / 
 9-5 B205E, B235E, B235R, B308E1999-ปจจุบัน  / / 
มิตซูบิชิ Colt 1.6 (CA4,EFI) 4G92 1993  / 
(Mitsubishi) Asti1.8 (CA5,EFI) 4G93 1993  / 
 Lancer 1.5, 1.6, 1.8 4G15,  4G92, 4G93 1993, 1996  / 
 Lancer Cedia 1.6 , 1.8 4G18, 4G93 2001   / 
 Lancer 2.0 (CS9,EFI)  4G63 2004  / 
 Ultima 16V, 24V 4G63, 6G12 1993   / 
 Pajero V6 3.0 (V73) 6G72 2000   / 
  Spacer Runner (N11,EFI) 4G93  1993  / 
 Spacer Wagon (N31,EFI) 4G93 1993  / 
 Spacer Wagon (NA4) 4G63 Mivec 2004  / 
 Outlander (CU5,EFI)4G63 Mivec 2003 /  
เกีย, ออดี้, เปอรโย,ซีตรอง, เซียต,  ทุกรุนที่ผลิตตั้งแตป1995  /   
Skoda, Porsche, Volkswagen,        
ที่มา: สมาคมอุตสาหกรรมยานยนตไทย (2548) และ 
          สํานักงานคุณภาพน้ํามนัเชื้อเพลิง กรมธุรกิจพลังงาน (2548) 
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ตารางที่ 13  รถจักรยานยนตที่สามารถใชแกสโซฮอล 
 
ช่ือ/ รุน           ปที่ผลิต              แกสโซฮอล  (E10) 
ยี่หอรถยนต                          
ฮอนดา Beat, Beat-R, C70, CBR150, Cela,  Cela-L, 1989-ปจจุบัน  / 
(Honda) Dash, Dream, Dream Exces, Dream125, 
 Figter, FSX150, JX110, LS125, MTX, 
 Nice, Nice110, Nice125, Nice Ubox, 
 Nova-S, Nova-KS, Nova-R, Nova-RS, 
 Nova-SP, Nova-SP1, NSR-150, NSR-RR, 
 NSR-SP, Phantom150, Phantom200, 
 Smile, Sonic, TG125, Wave, WaveZ, 
 Wave100, Wave110, Wave125, 
 Wave125R, Wave125S, Waver125I,  
คาวาซาก ิ AN110J/L/W/Z, AN112, AN125, AN130,    / 
(Kawasaki) BN175A/E, KL110B, LX110A, AS120C/D, 
 KH125, KP150A, E, H, J, K 
ซูซูกิ (Suzuki)เครื่องยนต 4 จงัหวะใชไดทุกรุนป / 
ไทเกอร Boxer, CX125A, CX125E, CX125SE,   2002-ปจจุบัน   / 
(Tiger) CX125SM, Joker120, Joker125, Joker125F/O, 
 Joker125 (M), Joker125 (M) F/O,  Ozone, 
 S120 SG1, Smart120A, Smart120B,  
 Smart120C, Smart120E, Smart110S-C,  
 Smart110S-E, Smart110S-E (M), Smart125S-A, 
 Smart125S-A (M), Smart 125S-C, Smart125S-E,  
 Smart125S-E (M),  ST200  
ที่มา: สํานักงานคุณภาพเชื้อเพลิง กรมธุรกิจพลังงาน (2548) 
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สภาพการตลาดของแกสโซฮอล 

ลักษณะทั่วไปทางดานการตลาด 

ตั้งแตปลายป พ.ศ. 2546 เปนตนมา ประเทศไทยไดรับผลกระทบอยางรุนแรงจากการที่
ราคาน้ํามันดิบในตลาดโลกปรับตัวสูงขึ้น จึงทําใหภาครัฐไดกําหนดนโยบายและขอความรวมมอื
จากประชาชนในการชวยประหยัดพลังงานตางๆ รวมถึงน้ํามันเชื้อเพลิงเพื่อชวยลดปญหาการขาด
ดุลการคาจากตางประเทศ โดยไดมีการรณรงคสงเสริมใหมีการใชพลังงานทดแทนตางๆ แทน
น้ํามันเชื้อเพลิง จึงเปนผลใหยอดจําหนายหรือปริมาณความตองการพลังงานทดแทนเพิม่มากขึ้น ซ่ึง
ยอดจําหนายแกสโซฮอลก็มีปริมาณที่เพิ่มมากขึ้นเชนเดยีวกัน ทําใหดานการตลาดของแกสโซฮอล
ภายในประเทศไทยมีการขยายตัวเพิ่มมากขึ้น สงผลใหผูผลิตและผูจัดจําหนายน้ํามนัภายในประเทศ
ตองเรงดําเนินการคนควาวิจยัพัฒนาผลิตภณัฑอันไดแก แกสโซฮอล และทําการเพิ่มชองทางการจดั
จําหนายใหเพิม่ขึ้นเพื่อรองรับกับปริมาณความตองการซือ้ของประชาชน ซ่ึงจะเห็นไดวา ณ ส้ิน
เดือนมกราคม ป พ.ศ. 2549 มีจํานวนสถานีบริการจําหนายแกสโซฮอลในประเทศไทยทั้งหมด 
2,935 แหง แบงออกเปนสถานีบริการน้ํามนัตางๆ ดังรายละเอียดแสดงในตารางที ่14 
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ตารางที่ 14  จาํนวนสถานบีริการจําหนายแกสโซฮอลในประเทศไทย ณ เดือนมกราคม ป พ.ศ. 2549 
                     (หนวย: แหง) 

จํานวนสถานีบริการจําหนายแกสโซฮอล 
ภาค         ปตท.       บาง      เชลล     ทีพีไอ    เอส           คาล-      คอนอ-       ปโตร-    สยามสห-      รวม 
          จาก        โซ    เท็กซ        โค           นาส        บริการ 
กรุงเทพฯ    151 130 138  12   111 81 22 14 6  665 
(รอยละ)  22.71 19.55 20.75 1.80 16.69 12.18 3.31 2.11 0.90        100.00 
ปริมณฑล 70 66 48  5 44 30 17 3 2  285 
(รอยละ) 24.56 23.16 16.84 1.75 15.44 10.53 5.96 1.05 0.70        100.00 
กลาง 80 43 27  9 12 8 1 0 0  180 
(รอยละ) 44.44 23.89 15.00 5.00 6.67 4.44 0.56 0 0             100.00 
เหนือ 205 132 84  1 16 5 6 0 0  449 
(รอยละ) 45.66 29.40 18.71 0.22 3.56 1.11 1.34 0 0             100.00 
ตะวันออก- 231 142 75  5 0 22 0 0 0  475 
เฉียงเหนือ  
(รอยละ) 48.63 29.89 15.79 1.05 0 4.63 0 0 0   100.00 
ตะวันออก 138 66 59  6 13 12 20 0 2  316 
(รอยละ) 43.68 20.89 18.67 1.90 4.11 3.8 6.33 0 0.63        100.00 
ตะวันตก 149 67 49 1 7 12 11 0 1  297 
(รอยละ) 50.17 22.56 16.50 0.34 2.36 4.04 3.70 0 0.34 100.00 
ใต 185 18 65 0 0 0 0 0 0  268 
(รอยละ) 69.03 6.72 24.25 0 0 0 0 0 0 100.00 
รวม 1209 664 545 39 203 170 77 17 11             2,935 
(รอยละ) 41.19 22.62 18.57 1.33 6.92 5.79 2.62 0.38 0.37 100.00 
ที่มา: กรมธุรกิจพลังงาน (2549) 
 
 เพื่อเปนการรองรับความตองการซื้อของผูบริโภคและสนองตอบนโยบายของภาครัฐที่มีตอ
แกสโซฮอล ทําใหผูจัดจําหนายแกสโซฮอลไดใหความสําคัญและดําเนนิกลยุทธทางดานการตลาดดวย
การเรงดําเนนิการขยายสถานบีริการใหมีการจําหนายแกสโซฮอลในภูมิภาคตางๆ ของประเทศไทยมาก
ยิ่งขึ้น จะเห็นไดวาในเดือนมกราคม ป พ.ศ. 2549 มสีถานีบริการจําหนายแกสโซฮอลในกรุงเทพฯ
จํานวน 665 แหง ปริมณฑล (จ. สมุทรปราการ จ. นนทบรีุ และ จ. ปทุมธานี) จํานวน 285 แหง ภาคกลาง
จํานวน 180 แหง ภาคเหนือจาํนวน 449 แหง ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ จํานวน 475 แหง ภาคตะวันออก
จํานวน 316 แหง ภาคตะวนัตกจํานวน 297 แหง และภาคใตจํานวน 268 แหง ดังแสดงในภาพที่ 6 
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ภาพที่ 6  จํานวนสถานีบริการจําหนายแกสโซฮอลในแตละภูมภิาค ณ เดือนมกราคม ป พ.ศ. 2549 
ที่มา: กรมธุรกิจพลังงาน (2549) 
 
 อยางไรก็ตามประเทศไทยยังมีจํานวนสถานีบริการจําหนายน้ํามันเชื้อเพลิงที่จดทะเบียน ณ 
เดือนมกราคม ป พ.ศ. 2549 ซ่ึงเปนสถานีบริการภายใตเครื่องหมายการคาของผูคาน้ํามันตามมาตรา 7 
และผูจัดจําหนายน้ํามันเชื้อเพลิงอิสระจํานวนรวมทั้งสิ้น 18,407 แหง อันไดแก สถานีบริการจําหนาย
เชื้อเพลิงในกรุงเทพฯ จํานวน 892 แหง ปริมณฑล (จ. สมุทรปราการ จ. นนทบุรี และ จ. ปทุมธานี) 
จํานวน 524 แหง ภาคกลางจํานวน 1,232 แหง ภาคเหนือจํานวน 4,400 แหง ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ 
จํานวน 5,854 แหง ภาคตะวันออกจํานวน 1,543 แหง ภาคตะวันตกจํานวน 1,809 แหง และภาคใต
จํานวน 2,153 แหง ดังรายละเอียดที่แสดงในภาพที่ 7 
 

ใต 2,153 แหง

กรุงเทพฯ 892 แหง ปริมณฑล 524 แหง

กลาง 1,232 แหง

เหนือ 4,400 แหง

ตะวันตก 1,809 แหง
ตะวันออก 1,543 แหง

ตะวันออกเฉียงเหนือ
5,854 แหง

 
 
ภาพที่ 7  จาํนวนสถานบีริการจําหนายน้าํมันเชื้อเพลิงในแตละภมูิภาค ณ เดือนมกราคม ป พ.ศ. 2549 
ที่มา: กรมธุรกิจพลังงาน (2549) 
 

กลาง 180 แหง

ใต 268 แหง กรุงเทพฯ 665 แหง

เหนือ 449 แหง
ตะวันออกเฉียงเหนือ 

475  แหง 

ตะวันตก 297  แหง 
ปริมณฑล 285  แหง ตะวันออก  316 แหง 
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  ดังนั้นเมื่อพิจารณาเปรียบเทียบจํานวนสถานีบริการจําหนายแกสโซฮอลกับจํานวนสถานี
บริการจําหนายน้ํามันเชื้อเพลิงที่อยูในประเทศไทย พบวา จํานวนสถานีบริการแกสโซฮอลที่มีอยูใน
ประเทศไทยนั้นเกิดจากการขยายสถานีบริการภายใตสถานีบริการน้ํามันเชื้อเพลิงเดิมที่มีอยูกอนแลว 
โดยคิดเปนสัดสวนรอยละของการมีสถานีบริการจําหนายแกสโซฮอลแลว คือ ในกรุงเทพฯ คิดเปน
รอยละ 75 ปริมณฑล (จ. สมุทรปราการ จ. นนทบุรี และ จ. ปทุมธานี) คิดเปนรอยละ 54 ภาคกลางคิด
เปนรอยละ 15 ภาคเหนือคิดเปนรอยละ 10 ภาคตะวันออกเฉียงเหนือคิดเปนรอยละ 8 ภาคตะวันออก
คิดเปนรอยละ 20 ภาคตะวันตกคิดเปนรอยละ16 และภาคใตคิดเปนรอยละ 12 และคิดเปนสัดสวน
รอยละของการไมไดขยายสถานีบริการจําหนายแกสโซฮอลในสถานีบริการน้ํามันเชื้อเพลิงเดิมที่มีอยู
แลว คือ ในกรุงเทพฯ คิดเปนรอยละ 25 ปริมณฑล (จ. สมุทรปราการ จ. นนทบุรี และ จ. ปทุมธานี) 
คิดเปนรอยละ 64 ภาคกลางคิดเปนรอยละ 85ภาคเหนือคิดเปนรอยละ 90 ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ
คิดเปนรอยละ 92 ภาคตะวันออกคิดเปนรอยละ 80 ภาคตะวันตกคิดเปนรอยละ 84 และภาคใตคิดเปน
รอยละ 88 ดังรายละเอียดที่แสดงในตารางที่ 15 และภาพที่ 8 
 
ตารางที่ 15  การเปรยีบเทียบสัดสวนสถานีบริการแกสโซฮอลและจํานวนสถานีบริการน้าํมันเชือ้เพลิง ณ  
      เดือนมกราคม ป พ.ศ. 2549 
 

สถานีบริการแยกตามรายภาค (แหง) คิดเปนสัดสวน (รอยละ) ภูมิภาค 
จําหนาย
น้ํามัน
เชื้อเพลิง 

จําหนาย
แกสโซฮอล 

ไมได
จําหนาย

แกสโซฮอล 

จําหนาย
แกสโซฮอล 

 

ไมได
จําหนาย

แกสโซฮอล 
กรุงเทพฯ 892 665 227 75 25 
ปริมณฑล 524 285 239 54 46 
กลาง 1,232 180 1,052 15 85 
เหนือ 4,400 449 3,951 10 90 
ตะวนัออกเฉียงเหนือ 5,854 475 5,379 8 92 
ตะวนัออก 1,543 316 1,227 20 80 
ตะวนัตก 1,809 297 1,512 16 84 
ใต 2,153 268 1,885 12 88 
รวม 18,407 2,935 15,472 16 84 
ที่มา: คํานวณจากภาพที่ 6 และภาพที่ 7 
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กรุงเทพฯ 75%

ปริมณฑล 54%

กลาง 15%

เหนือ 10%

ตะวันออกเฉียงเหนือ
 8%

ตะวันออก 20%
ตะวันตก 16% ใต 12%

 
 
ภาพที่ 8  สัดสวนการขยายสถานีบริการแกสโซฮอลในสถานีบริการน้ํามันเชื้อเพลิงของประเทศไทย   
  ณ เดือนมกราคม ป พ.ศ. 2549 
ที่มา: จากการคํานวณในตารางที่ 15 
 
 ทั้งนี้ ผูจัดจําหนายที่มีสวนแบงตลาดมากทีสุ่ด คือ บริษัท ปตท. จํากัด (มหาชน) ซ่ึงมีสวน
แบงตลาดรอยละ 41.19 รองลงมา คือ บริษัท บางจากปโตรเลียม จํากดั (มหาชน) มสีวนแบงตลาด
รอยละ 22.62 บริษัท เชลลแหงประเทศไทย จํากัด มีสวนแบงตลาดรอยละ 18.57 บริษัท เอสโซ 
(ประเทศไทย) จํากัด (มหาชน) มีสวนแบงตลาดรอยละ 6.92 บริษัท น้ํามันคาลเท็กซ (ไทย) จํากัด มี
สวนแบงตลาดรอยละ 5.79 บริษัท คอนอโค (ประเทศไทย) จํากัด มีสวนแบงตลาดรอยละ 2.62
บริษัท อุตสาหกรรมปโตรเคมีกัลไทย จํากัด (มหาชน) หรือ ทีพีไอ มีสวนแบงตลาดรอยละ 1.33 
และบริษัท ปโตรนาส รีเทล (ประเทศไทย) จํากัด มีสวนแบงตลาดรอยละ 0.58 ดังแสดงในภาพที่ 9 
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ภาพที่ 9  สวนแบงตลาดของผูจัดจําหนายแกสโซฮอลในประเทศไทย เดือนมกราคม ป พ.ศ. 2549 
ที่มา: คํานวณจากขอมูลตารางที่ 14 
 
 จากขอมูลเกี่ยวกับจํานวนสถานีบริการจําหนายแกสโซฮอลดังกลาวขางตน พบวา แมผูจัด
จําหนายแกสโซฮอลจะไดพยายามขยายสถานีจําหนายแกสโซฮอลใหมีปริมาณเพิ่มขึ้นแลวนั้นกย็ังไม
เปนที่เพียงพอตอปริมาณความตองการใชของผูบริโภคและยังไมบรรลุเปาหมายที่ภาครัฐไดกําหนดใหมี
การขยายสถานที่จัดจําหนายแกสโซฮอลจํานวน 4,000 แหงทั่วประเทศหรือคิดเปนประมาณรอยละ 22 
ของจํานวนสถานีบริการน้ํามันเชื้อเพลิงที่มีอยูกอนหนาแลว ซ่ึงจากการคํานวณสัดสวนของสถานีบริการ
ดังที่ไดกลาวมาแลวนั้นจะเหน็ไดวาสัดสวนของการขยายสถานีบริการในบางภูมิภาคของประเทศไทยยัง
มีสัดสวนที่นอยเกินไปถึงแมวาจะมีสัดสวนเฉลี่ยรวมประมาณรอยละ 16 ก็ตามอันอาจสงผลกระทบตอ
ผูบริโภคที่อยูในภูมิภาคนั้น  ๆ ซ่ึงมีความตองการใชแกสโซฮอลได ดังนั้นทุกฝายที่เกี่ยวของไมวาจะเปน
ผูผลิต ผูจัดจําหนาย และหนวยงานวิจัยที่เกี่ยวของจึงควรศึกษาขอมูลใหละเอียดและควรเรงดําเนินการ
ขยายสถานีบริการเพื่อใหบรรลุเปาหมายของภาครัฐและรองรับอยางเพียงพอตอปริมาณความตองการใช
ของผูบริโภคในประเทศไทยตอไป 
 
โครงสรางราคาแกสโซฮอลและน้ํามันเชื้อเพลิงในประเทศไทย 
 
 โครงสรางราคาแกสโซฮอลและน้ํามันเชื้อเพลิงประกอบดวยราคาขายสงหนาโรงกลั่นและ
ราคาขายปลีก ซ่ึงราคาขายสงหนาโรงกลั่นจะประกอบดวย ราคา ณ โรงกล่ัน ภาษีสรรพสามิต ภาษี
เทศบาล กองทุนน้ํามันเชื้อเพลิง กองทุนเพื่อสงเสริมการอนุรักษพลังงาน และภาษมีูลคาเพิ่ม สวน
ราคาขายปลีกจะประกอบดวย ราคาขายสงหนาโรงกลั่น คาการตลาด และภาษีมูลคาเพิ่ม 

ปโตรนาส 0.58%

ทีพีไอ  1 . 33 % คาลเท็กซ 5.79%

เชลล 18 . 57 % 
บางจาก 22.62%

ปตท. 41.19%
เอสโซ  6 . 92 % 

คอนอโค 2.62% สยามสหบริการ 0.37%
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 การกําหนดราคา ณ โรงกลั่นในชวงหลังยกเลิกการควบคุมราคาน้ํามันเชื้อเพลิงนั้นทางโรงกลั่น
น้ํามันจะเปนผูกําหนดราคา โดยจะกําหนดใหใกลเคียงกับตนทุนการนําเขาน้ํามัน ทั้งนี้เนื่องจากการซื้อ
ขายน้ํามันในภูมิภาคเอเชียตะวันออกเฉียงใตนี้สวนมากจะทําการซื้อขายกันในตลาดสิงคโปรทําใหตอง
ใชราคาน้ํามันในตลาดสิงคโปรเปนราคาในการอางอิงของทุกประเทศ โรงกลั่นในประเทศไทยก็
เชนเดียวกันทีต่องใชเกณฑการกําหนดราคาโดยอิงราคาตลาดจรสิงคโปร ซ่ึงราคา ณ โรงกลั่นจะมีการ
เปลี่ยนแปลงราคาทุกวันเชนเดียวกันกับราคาตลาดจรสิงคโปร สวนอัตราภาษีสรรพสามิต ภาษีเทศบาล 
กองทุนน้ํามันเชื้อเพลิง กองทุนเพื่อสงเสริมการอนุรักษพลังงาน จะถูกกําหนดโดยภาครัฐ ซ่ึงรัฐบาลไทย
ไดมีนโยบายในการลดอัตราภาษีสรรพสามิตของเอทานอลที่นํามาใชเปนวัตถุดิบในการผลิตแกสโซฮอล 
รวมทั้งมีการลดหยอนกองทุนน้ํามันเชื้อเพลิงและกองทุนเพื่อสงเสริมการอนุรักษพลังงานดวย จะเห็นได
วาราคาแกสโซฮอล ณ วันที่ 25 มกราคม ป พ.ศ. 2549 คือ 25.74 บาทตอลิตร อันมีโครงสรางราคาจากการ
ที่ราคาขายสงหนาโรงกลั่นเทากับ 23.9379 บาทตอลิตร และคาการตลาดรวมภาษีมูลคาเพิ่มเทากับ 1.8022 
บาทตอลิตร ดังรายละเอียดที่แสดงในตารางที่ 16 
 
ตารางที่ 16  โครงสรางราคาน้ํามันในเขตกรุงเทพมานคร ณ วนัที่ 25 มกราคม ป พ.ศ. 2549 
                                   (หนวย: บาทตอลิตร) 

รายละเอียด เบนซิน
ออกเทน 

95 

เบนซิน
ออกเทน 

91 

แกส
โซฮอล 

ดีเซลหมุน
เร็ว 

ดีเซล 
หมุนชา 

ราคา ณ โรงกลั่น (เฉลี่ย) 17.3485 16.8641 17.7477 18.3018 17.7862 
ภาษีสรรพสามิต 3.6850 3.6850 3.3165 1.8050 1.9050 
ภาษีเทศบาล (10% ของภาษีสรรพสามิต) 0.3685 0.3685 0.3317 0.1805 0.1905 
กองทุนน้ํามันเชื้อเพลิง 2.5000 2.3000 0.9400 2.0000 2.0000 
กองทุนเพื่อสงเสริมการอนุรักษพลังงาน 0.0400 0.0400 0.0360 0.0400 0.0400 
ราคาขายสง 23.9420 23.2576 22.3719 22.3273 21.9217 
ภาษีมูลคาเพิ่ม (7%) 1.6759 1.6280 1.5660 1.5629 1.5345 
ราคาขายสงหนาโรงกลั่น 25.6179 24.8856 23.9379 23.8902 23.4562 
คาการตลาด 1.5159 1.4527 1.6843 0.7475 -0.5198 
ภาษีมูลคาเพิ่มของคาการตลาด (7%) 0.1061 0.1017 0.1179 0.0523 -0.0364 
ราคาขายปลีก 27.24 26.44 25.74 24.69 22.90 
ที่มา: กระทรวงพลังงาน (2548) 
 
 ซ่ึงราคาขายปลีกเฉลี่ยของแกสโซฮอลในประเทศไทยจะมีการเปลี่ยนแปลงตามตนทุนการ
ผลิตของน้ํามันดิบที่ตองมีการนําเขามาจากตางประเทศรวมทั้งอัตราภาษีอากรตางๆ ตามโครงสราง
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ราคาขายปลีกดังที่ไดกลาวมาแลว โดยตั้งแตป พ.ศ. 2547 จนถึงป พ.ศ. 2548 ราคาขายปลีกเฉลี่ยใน
เขตกรุงเทพมหานครของแกสโซฮอลนั้นมีการเคลื่อนไหวและเปลี่ยนแปลงอยูตลอด จากรายละเอียด
ที่แสดงในตารางที่ 17 และภาพที่ 10 จะเห็นไดวาราคาขายปลีกเฉลี่ยของแกสโซฮอลในชวง 3 เดือน
สุดทายของป พ.ศ. 2548 คือ 24.64, 23.34 และ 24.54 บาทตอลิตร ตามลําดับ เมื่อเปรียบเทียบกับชวง
เดียวกันในป พ.ศ. 2547 ที่มีราคาขายปลีกเฉลี่ย คือ 21.89, 20.84 และ 21.30 บาทตอลิตร ตามลําดับ 
พบวาราคาขายปลีกเฉลี่ยในป พ.ศ. 2548 มีการเปลี่ยนแปลงเพิ่มขึ้นจากป พ.ศ. 2547 ซ่ึงราคาขายปลีก
เฉลี่ยดังกลาวอาจมีผลกระทบตอปริมาณความตองการซื้อของผูบริโภคหรืออุปสงคของแกสโซฮอล 

 
ตารางที่ 17  ราคาขายปลีกเฉลี่ยของแกสโซฮอลในเขตกรุงเทพมหานครตั้งแตป พ.ศ. 2547-2548 
                                                 (หนวย: บาทตอ
ลิตร) 

ป  ม.ค. ก.พ. มี.ค. เม.ย. พ.ค. มิ.ย. ก.ค. ส.ค. ก.ย. ต.ค. พ.ย. ธ.ค. 
2547 16.49 16.49 16.49 16.49 17.09 18.29 18.89 21.29 21.29 21.89 20.84 21.30 
2548 21.07 19.39 20.59 21.44 20.64 23.44 24.24 25.04 26.24 24.64 23.34 24.54 

ที่มา: สํานักงานนโยบายและแผนพลังงาน (2547-2549) 
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ม.ค. ก.พ. ม.ีค. เม.ย. พ.ค. ม.ิย. ก.ค. ส.ค. ก.ย. ต.ค. พ.ย. ธ.ค.
เดือน

ราคา (บาทตอลิตร)

ป 2547 ป 2548  
 
ภาพที่ 10  สถานการณราคาขายปลีกเฉลี่ยของแกสโซฮอลรายเดอืนตัง้แตป พ.ศ. 2547-2548 
ที่มา: คํานวณขอมูลจากตารางที่ 17 
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ปริมาณการจําหนายแกสโซฮอล 
 
 แกสโซฮอลเร่ิมมีการจําหนายเปนครั้งแรกเมื่อป พ.ศ. 2544 แตไมเปนทีน่ิยมมากนัก สวนมาก
จะใชในหนวยงานราชการและหนวยงานที่ทาํการวิจยัที่เกีย่วของ จนกระทั่งเมื่อปลายป พ.ศ. 2546 
รัฐบาลไทยไดมีนโยบายและแผนยุทธศาสตรในดานการสงเสริมและรณรงคใหใชพลังงานทดแทนขึน้
อยางจริงจังและไดรวมถึงการใชแกสโซฮอลเพื่อทดแทนน้ํามันเบนซินดวยเชนกัน ทาํใหผูนําทางดาน
การตลาดของน้ํามันเชื้อเพลิง คือ บริษัท ปตท. จํากัด (มหาชน) และบริษัท บางจากปโตรเลียม จํากัด 
(มหาชน) ไดเรงทําการพัฒนาการคนควาวิจยัในสวนของคณุภาพและดําเนินการผลิตแกสโซฮอลออกสู
ตลาดอยางตอเนื่อง ทําใหในป พ.ศ. 2547 มีปริมาณการจาํหนายแกสโซฮอลเฉลี่ยรวม 59.6 ลานลิตร มี
อัตราการเปลี่ยนแปลงเพิ่มขึ้นจากป พ.ศ. 2546 รอยละ 2,214.3 และในป พ.ศ. 2548 มีปริมาณการ
จําหนายเฉลี่ยรวม 674.9 ลานลิตร มีอัตราการเปลี่ยนแปลงจากป พ.ศ. 2547 เพิ่มขึ้นรอยละ 1,032.1 และ
จะเห็นไดอยางชัดเจนวาปริมาณการจําหนายแกสโซฮอลรายเดือนในป พ.ศ. 2548 เพิ่มขึน้อยางตอเนื่อง
ตั้งแตเดือนมกราคมซึ่งมีปริมาณเฉลี่ย 8.8 ลานลิตร จนถึงเดือนธันวาคมที่มีปริมาณเฉลี่ย 108.72 ลาน
ลิตร ดังรายละเอียดแสดงในตารางที่ 18  และตารางที่ 19 
 
ตารางที่ 18  การเปรยีบเทยีบปริมาณการจาํหนายแกสโซฮอลในประเทศไทยตัง้แตป พ.ศ. 2544-2548 
               (หนวย: ลานลิตร) 

ป พ.ศ.  อัตราการเปลี่ยนแปลง (%) น้ํามัน 
2544 2545 2546 2547 2548 2545 2546 2547 2548 

เบนซินออกเทน 95 2,999.5 2,984.1 3,082.2 2,969.8 2,240.3 -0.5 3.2 -3.6 -24.5 
เบนซินออกเทน 91 3,856.0 4,341.4 4,550.3 4.631.2 4,332.9 12.5 4.8 1.7 -6.4 
แกสโซฮอล 1.6 0.5 2.6 59.6 674.9 -66.3 382.3 2,214.3 1,032.1 
ดีเซลหมุนเร็ว 15,121.0 15,963.6 17,450.8 19,497.9 19,568.1 5.5 9.3 11.7 0.3 
ดีเซลหมุนชา 104.8 113.2 99.5 104.6 77.2 8.0 -12.0 5 -26.1 
ที่มา: สํานักงานนโยบายและแผนพลังงาน (2549) 
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ตารางที่ 19  ปริมาณการจําหนายแกสโซฮอลเปนรายเดือนตั้งแตป พ.ศ. 2544-2548 
                 (หนวย: ลานลิตร) 

เดือน  ป 2544   ป 2545   ป 2546   ป 2547   ป 2548  
มกราคม 0.10 0.10 0.00 2.75           8.80  
กุมภาพนัธ 0.10 0.10 0.00 3.25         12.52  
มีนาคม 0.10 0.10 0.00 3.56         25.31  
เมษายน 0.15 0.10 0.00 3.40         30.65  
พฤษภาคม 0.10 0.10 0.00 5.04         34.23  
มิถุนายน 0.20 0.00 0.00 6.53         44.83  
กรกฎาคม 0.25 0.00 0.00 6.71         52.57  
สิงหาคม 0.20 0.00 0.00 4.81         76.29  
กันยายน 0.25 0.00 0.00 4.80         89.02  
ตุลาคม 0.15 0.00 0.03 4.61         94.48  
พฤศจิกายน 0.00 0.00 0.06 6.60         97.52  
ธันวาคม 0.00 0.00 1.95 7.57       108.72  
ที่มา: สํานักงานนโยบายและแผนพลังงาน (2545-2549) 
 
 นอกจากนี้ยังมสีถานการณของสิ่งแวดลอมภายนอกที่อาจเปนตัวแปรหรือปจจัยที่สําคญัใน
การกําหนดทศิทางหรือสงผลกระทบตอปริมาณการจําหนายหรือดานการตลาดของแกสโซฮอลได 
ซ่ึงจะทําการศกึษาตั้งแต ป พ.ศ. 2547-2548 เนื่องจากเปนชวงที่มีการจําหนายแกสโซฮอลอยาง
ตอเนื่องในตลาดภายในประเทศไทย โดยมีรายละเอียดดังนี้ 
 
 1.  สถานการณราคาขายปลีกเฉลี่ยของสินคาชนิดอื่นที่ใชทดแทนกันไดในที่นี้หมายถึงกาซเอ็น
จีวี ซ่ึงผูบริโภคที่มีรถยนตเครื่องยนตเบนซินอาจใชกาซเอ็นจีวีทดแทนน้ํามันเบนซินหรือแกสโซฮอล
ไดเพยีงทําการติดตั้งอุปกรณเอ็นจีวีทําใหระบบเชื้อเพลิงเปนแบบทว ิ (Bi-fuel system) จะสามารถใชได
ทั้งกาซเอ็นจวีหีรือน้ํามันเชื้อเพลิงโดยมีสวิชทเปนตัวควบคมุในระบบการจายน้ํามนัเชื้อเพลิงหรือกาซ
เอ็นจีวเีขาสูเครื่องยนตดังนั้นการเปลี่ยนแปลงราคาของกาซเอ็นจีวีอาจสงผลกระทบตอปริมาณการ
จําหนายของแกสโซฮอลได และเนื่องจากกาซเอ็นจวีีเปนกาซธรรมชาติสําหรับยานยนตที่ประเทศไทย
สามารถผลิตไดเองจึงทําใหมตีนทุนในการผลิตและมีราคาขายปลีกเฉลี่ยต่ํากวาราคาขายปลีกเฉลี่ยของ
แกสโซฮอล อีกทั้งยังมีการเปลี่ยนแปลงหรือเคลื่อนไหวไมมากนัก จากขอมูลทางสถิติพบวาในชวง 3 
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เดือนสุดทายของป พ.ศ. 2548 ราคาขายปลีกเฉลี่ยของกาซเอ็นจีวี คือ 8.50 บาทตอกิโลกรัม เมื่อทําการ
เปรียบเทียบกบัชวงเดยีวกันในป พ.ศ. 2547 ที่มีราคา 7.64 บาทตอกิโลกรัม พบวาราคาขายปลีกเฉลี่ยของ
กาซเอ็นจวีีมีราคาเปลี่ยนแปลงเพิ่มขึ้นเพยีง 0.86 บาทตอกโิลกรัมเทานั้น ดังรายละเอยีดแสดงในตารางที่ 
20 และภาพที่ 11 
 
ตารางที่ 20  ราคาขายปลีกเฉลี่ยของกาซเอ็นจีวเีปนรายเดอืนตั้งแตป พ.ศ. 2547-2548 
                            (หนวย: บาทตอกิโลกรัม) 

ป  ม.ค. ก.พ. มี.ค. เม.ย. พ.ค. มิ.ย. ก.ค. ส.ค. ก.ย. ต.ค. พ.ย. ธ.ค. 
2547 7.64 7.64 7.64 7.64 7.64 7.64 7.64 7.64 7.64 7.64 7.64 7.64 
2548 7.64 7.96 9.53 9.53 8.50 8.50 8.50 8.50 8.50 8.50 8.50 8.50 
ที่มา: สํานักงานนโยบายและแผนพลังงาน (2547-2549) 
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ม.ค. ก.พ. ม.ีค. เม.ย. พ.ค. ม.ิย. ก.ค. ส.ค. ก.ย. ต.ค. พ.ย. ธ.ค.

เดือน

ราคา (บาทตอกิโลกรัม)

ป 2547 ป 2548  
 
ภาพที่ 11  สถานการณราคาขายปลีกเฉลี่ยของกาซเอน็จีวรีายเดือนตัง้แตป พ.ศ. 2547-2548 
ที่มา: คํานวณขอมูลจากตารางที่ 20 
 
 2.  สถานการณของการเปลี่ยนแปลงจํานวนรถยนตนั่งสวนบุคคลที่ถือเปนสินคาประกอบกันกับ
แกสโซฮอลและอาจเปนปจจัยหนึ่งที่อาจมีผลตอปริมาณการจําหนายหรืออุปสงคของแกสโซฮอล 
เนื่องจากแกสโซฮอลไดถูกใชเปนน้ํามันเชื้อเพลิงในรถยนตดังกลาว ดังนั้นถารถยนตนั่งสวนบุคลมี
ปริมาณการจําหนายในประเทศไทยเพิ่มขึ้นก็อาจจะมีผลทําใหปริมาณการใชแกสโซฮอลเพิ่มขึ้นดวย จาก
การศึกษาขอมูลสถิติพบวา ปริมาณการจําหนายรถยนตนั่งสวนบุคคลในเดือนธันวาคม ป พ.ศ. 2548 มี
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จํานวน 26.0 พันคัน เมื่อเปรียบเทียบกับเดือนพฤศจิกายนในปเดียวกันทีม่ีจํานวนรถยนตนั่งสวนบุคคล 
17.2 พันคัน พบวาปริมาณจําหนายรถยนตนั่งสวนบุคคลในประเทศไทยมีการเปล่ียนแปลงเพิ่มขึ้นจํานวน 
8.8 พันคัน ดังรายละเอียดแสดงในตารางที่ 21 และภาพที่ 12 
  
ตารางที่ 21  ปริมาณการจาํหนายรถยนตนั่งสวนบุคคลในประเทศไทยรายเดอืนตั้งแตป พ.ศ. 2547-2548 
                                           (หนวย: พันคัน) 

ป  ม.ค. ก.พ. มี.ค. เม.ย. พ.ค. มิ.ย. ก.ค. ส.ค. ก.ย. ต.ค. พ.ย. ธ.ค. 
2547 16.0 16.9 19.6 17.3 15.9 16.0 14.6 19.5 16.0 15.5 16.9 25.0 
2548 13.1 14.2 15.1 16.0 15.8 16.6 13.5 14.5 13.2 13.1 17.2 26.0 
ที่มา: สมาคมอุตสาหกรรมยานยนตไทย (2549) 
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เดือน

หนวย: พันคัน

ป 2547 ป 2548  
 
ภาพที่ 12  สถานการณการจาํหนายรถยนตนั่งสวนบุคคลรายเดือนตั้งแตปพ.ศ. 2547-2548 
ที่มา: คํานวณขอมูลจากตารางที่ 21 

 
 3.  สถานการณของการเปลี่ยนแปลงจํานวนของรถจักรยานยนตที่ถือเปนสินคาที่ใชประกอบ
กันกับแกสโซฮอลดวยเชนกัน ซ่ึงถาเกิดการเปลี่ยนแปลงปริมาณจําหนายที่เพิ่มขึ้นหรือลดลงก็อาจจะ
เปนปจจัยหนึ่งที่สงผลกระทบตอปริมาณการจําหนายหรืออุปสงคของแกสโซฮอล จากการศึกษา
ขอมูลสถิติพบวา ปริมาณจําหนายรถจักรยานยนตในประเทศไทย ณ ส้ินเดือนธันวาคม ป พ.ศ. 2548 
มีจํานวน 178.2 พันคัน เมื่อนํามาเปรียบเทียบกับเดือนพฤศจิกายนในปเดียวกันที่มจีํานวน 197.9 พัน
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คัน พบวามีจํานวนการเปลี่ยนแปลงลดลงประมาณ 19.7 พันคัน ดังรายละเอียดที่แสดงในตารางที่ 22 
และภาพที่ 13 
ตารางที่ 22  ปริมาณการจําหนายรถจักรยานยนตในประเทศไทยรายเดือนตั้งแตป พ.ศ. 2547-2548 
                             (หนวย:  พันคัน) 

ป  ม.ค. ก.พ. มี.ค. เม.ย. พ.ค. มิ.ย. ก.ค. ส.ค. ก.ย. ต.ค. พ.ย. ธ.ค. 

2547 160.0 168.9 193.0 148.3 182.6 178.9 163.3 144.4 149.5 162.7 200.9 174.5 

2548 171.2 167.4 188.9 131.1 196.6 189.1 168.6 167.2 167.7 188.6 197.9 178.2 

ที่มา: สมาคมอุตสาหกรรมยานยนตไทย (2549) 
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เดือน

หนวย: พันคัน

ป 2547 ป 2548  
 
ภาพที1่3  สถานการณการจําหนายรถจกัรยานยนตรายเดือนตั้งแตป พ.ศ. 2547-2548 
ที่มา: คํานวณขอมูลจากตารางที่ 22 
 
 4.  สถานการณของปริมาณการจําหนายน้ํามนัดเีซลหมนุเร็วอาจเปนปจจัยหนึ่งซึ่งมีผลกระทบตอ
ปริมาณการจาํหนายหรืออุปสงคของแกสโซฮอลได เนื่องจากมีบริษทัผูผลิตรถยนตบางยี่หอไดมกีาร
พัฒนาการผลิตรถยนตที่มีเครื่องยนตทัง้ดเีซลและเบนซนิออกมาจําหนายใหแกผูบริโภคเพือ่เปนทางเลือก 
ถึงแมจะยังมปีริมาณไมมากนกัแตในอนาคตคาดวานาจะมีการขยายการผลติที่เพิม่ขึ้นอยางตอเนื่อง ถา
ปริมาณการจาํหนายของน้ํามนัดเีซลหมนุเร็วลดลงกอ็าจสงผลใหปริมาณการจําหนายหรืออุปสงคของแกส
โซฮอลเพิม่ขึ้น จากการศกึษาขอมูลสถิติพบวา ณ ส้ินเดือนธันวาคม ป พ.ศ. 2548 มีปริมาณการจําหนาย
น้ํามันดีเซลหมนุเรว็จาํนวน 1,656,468 พันลิตร เมื่อเปรียบเทียบกบัเดอืนพฤศจกิายนในปเดยีวกันทีม่ี
จํานวน 1,514,209 พันลิตร มกีารเปลีย่นแปลงเพิ่มขึ้น 142,259 พนัลิตร ดังรายละเอยีดแสดงในตารางที ่ 23 
และภาพที่ 14 
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ตารางที่ 23  ปริมาณการจําหนายน้ํามันดีเซลหมุนเร็วรายเดือนตั้งแตป พ.ศ. 2547-2548 
                             (หนวย: พันลิตร) 

เดือน  ป 2547   ป 2548  
มกราคม 1,571,500.00 1,724,486.00 
กุมภาพนัธ 1,596,600.00 1,703,061.00 
มีนาคม 1,690,600.00 1,832,785.00 
เมษายน 1,582,600.00 1,711,057.00 
พฤษภาคม 1,640,800.00 1,830,554.00 
มิถุนายน 1,522,800.00 1,699,052.00 
กรกฎาคม 1,576,000.00 1,466,514.00 
สิงหาคม 1,568,400.00 1,561,924.00 
กันยายน 1,588,200.00 1,415,422.00 
ตุลาคม 1,724,700.00 1,452,518.00 
พฤศจิกายน 1,742,200.00 1,514,209.00 
ธันวาคม 1,835,700.00 1,656,468.00 
ที่มา: สํานักงานนโยบายและแผนพลังงาน (2547-2549)  
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เดือน

หนวย: พันคัน

ป 2547 ป 2548
       
ภาพที1่4  สถานการณการจําหนายน้ํามนัดเีซลหมนุเรว็รายเดือนตั้งแตป พ.ศ. 2547-2548 
ที่มา: คํานวณจากตารางที่ 23 
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นโยบายของรฐับาลไทยในการสงเสริมการใชแกสโซฮอล 
 
 รัฐบาลไทยไดกําหนดนโยบายพลังงานทดแทนและเชื้อเพลิงเอทานอล โดยมีมาตรการเพื่อ
สงเสริมการใชแกสโซฮอลทดแทนน้ํามันเบนซินออกเทน 91 และน้ํามันเบนซินออกเทน 95 ทั้งใน
ปจจุบันและอนาคตอยางตอเนื่อง ซ่ึงในการศึกษาครั้งนีจ้ะนําเสนอเพยีงบางสวน ดงันี้ (กระทรวง
พลังงาน, 2549) 
 
 1. ดานการสงเสริมการใชแกสโซฮอล รัฐบาลและกระทรวงพลังงานไดกําหนดยุทธศาสตร
พลังงานเพื่อการแขงขันของประเทศขึ้นโดยมียุทธศาสตรการพัฒนาพลงังานทดแทนอยางยั่งยืนเปน
ยุทธศาสตรหนึ่งที่ไดกําหนดเปาหมายในการเพิ่มสัดสวนของการใชพลังงานหมุนเวยีนในเชิง
พาณิชย หรือการใชเพื่อการผลิตไฟฟาในภาคอุตสาหกรรมจากรอยละ 0.5 ในป พ.ศ. 2545 เปนรอย
ละ 8 ของการใชพลังงานรวมของประเทศในป พ.ศ. 2554 การพัฒนาเชือ้เพลิงเหลวชวีภาพ ไดแก เอ
ทานอลและไบโอดีเซล ซ่ึงยุทธศาสตรเอทานอลสามารถสรุปไดดังนี้ คือ เพื่อสรางความมั่นคงดาน
พลังงานของประเทศและชุมชนอยางยั่งยืน เพื่อสรางศักยภาพของชุมชนใหเปนแหลงผลิตพลังงาน 
เพื่อสนับสนุนการพัฒนาอุตสาหกรรมไบโอเคมีภายในประเทศ ซ่ึงกระทรวงพลังงานไดกําหนด
เปาหมายของยุทธศาสตรและกําหนดมาตรการใหทําการยกเลิกการจําหนายน้ํามนัเบนซินออกเทน 
95 โดยกําหนดใหมกีารจําหนายแกสโซฮอล 95 ทดแทนในวันที่ 1 มกราคม ป พ.ศ. 2550 และจะทํา
การยกเลิกน้ํามันเบนซินออกเทน 91 ภายในวันที่ 1 มกราคม ป พ.ศ. 2555  
 
 2.  มีการกาํหนดแผนยุทธศาสตรในการแกไขปญหาดานพลังงานของประเทศไทยตามทีก่ระทรวง
พลังงานเสนอและมอบหมายใหกระทรวงพลังงานเปนหนวยงานหลกัประสานงานหนวยงานอื่นที่
เกีย่วของดําเนนิตามยทุธศาสตร โดยการเรงใชพลังงานอืน่ทดแทนน้าํมันและใชพลังงานอยางมี
ประสิทธภิาพและมีเปาหมายลดใชพลังงานโดยรวมรอยละ 15 และรอยละ 20 ตามลําดับในป พ.ศ. 2551 
และ ป พ.ศ. 2552 (เมื่อระบบไฟฟาขนสงมวลชนแลวเสร็จ) มีการกาํหนดใหภาคขนสงลดการใชน้าํมันลง
รอยละ 25 ภายในป พ.ศ. 2552 ดวยดาํเนนิการใชเชื้อเพลิงอืน่ทดแทน เชน แกสโซฮอล กาซเอ็นจีวี ไบโอ
ดีเซล และปรับปรุงระบบ Logistics ขนสงมวลชนและขนสงสินคาใหดีขึ้น 
 

3. มีการกําหนดแผนยุทธศาสตรดานพลังงานในสวนของน้ํามันและไดเร่ิมดําเนนิการตามแผน
ยุทธศาสตรเร่ือยมา ซ่ึงในป พ.ศ. 2548 มีการจัดตั้งศูนยคาน้ํามันศรีราชา อ.  ศรีราชา จ.  ชลบุรี และไดมกีาร
ลงนามของรัฐบาลในขอตกลงเกี่ยวกับการกลั่นและจําหนายปโตรเลียมจํานวน 11 ฉบับ คิดเปนปริมาณ
ปโตรเลียมสูงถึง 30.5 ลานบารเรล ซ่ึงมีมูลคากวา 4 หมื่นลานบาท (ประมาณหนึ่งพันลานเหรียญสหรัฐ) 
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นอกจากนี้รัฐบาลยังพยายามทีจ่ะปรับลดอัตราภาษีเงนิไดนิตบิุคคลซึ่งเรียกเก็บจากผลกําไรที่ไดจากการคา
ปโตรเลียมจากรอยละ 30 ลงมาใหเหลือเพียงรอยละ 10 ซ่ึงอัตราภาษีนีจ้ะลดลงไดอีกเปนสัดสวนกับปริมาณ
การคาที่เพิ่มขึ้นและกําหนดใหสามารถแขงขันไดกับศูนยกลางการคาในระดบัภูมิภาคอื่น  ๆทั้งนี้ อ. ศรีราชา 
และพื้นที่โดยรอบมีความพรอมในดานอุปกรณการกลั่นและจัดเก็บน้ํามันซึง่สามารถใชเปนพื้นฐานสําหรับ
การกาวขึ้นมามบีทบาทในฐานะผูคาพลังงานไดทันท ี เนื่องจากความตองการพลังงานในประเทศจนีและ
ประเทศญี่ปุนกาํลังเพิ่มสูงมากขึ้น ประเทศไทยจึงควรถือโอกาสนี้ใชศักยภาพที่มีอยูสรางสวนแบงในตลาด
คาน้ํามันระดับภูมิภาคซึ่งปจจบุันครอบครองโดยประเทศสิงคโปร นอกจากนี้ยังมีโครงการซึ่งเปนที่รูจักใน
นามของสะพานเศรษฐกจิ (Landbridge) ที่ไดกอสรางเสนทางหลวงความยาว 230 กิโลเมตรเชื่อมระหวาง
ชายฝงทะเลอันดามันและชายฝงอาวไทยทางตอนใตของประเทศไทยโดยจะวางทอขนสงน้ํามันตามแนวทาง
หลวงดังกลาวไปยังอาวไทย ซ่ึงจะทําใหน้ํามันจากตะวันออกกลางที่ขนสงมาทางเรือสามารถสงตอไปยัง
ประเทศตาง  ๆ ในเอเชยีเหนือและอินโดจีนไดอยางมีประสิทธิภาพและปลอดภัยมากยิ่งขึน้ การขนสงน้ํามัน
ผานทอจะชวยตอบรับความตองการใชน้ํามันซึ่งคาดวาจะเพิม่ขึ้นเปนสองเทาหลังจากที่ความตองการใน
ภูมิภาคเพิ่มสูงขึ้น คาใชจายในการวางแนวทอขนสงน้ํามันและกอสรางคลังจัดเก็บน้ํามนับริเวณชายฝงอัน
ดามันและอาวไทยคาดวาจะมีมลูคาสูงถึง 500-700 ลานเหรียญสหรัฐขึน้อยูกับขอบขายและขนาดของ
โครงการ ทั้งนี้ คาดวาโครงการจะแลวเสร็จไดภายใน 2 ป โดยมีการเจรจาหาพนัธมิตรรวมลงทุน ซ่ึงการมีทอ
ขนสงน้ํามันและคลังน้ํามันจะผลักดันใหไทยกาวขึ้นมาอยูในฐานะผูคาน้ํามนัรายสําคัญในภูมิภาครวมทั้ง
เปดโอกาสใหมๆ  สําหรับกิจกรรมและอุตสาหกรรมอีกหลายประเภททีใ่หกําไรสูง อาทิ การสํารองน้ํามันดิบ 
การสรางศูนยกล่ันน้ํามัน ตลอดจนการซอมบาํรุงทางทะเล เปนตน  
 

4. กําหนดใหรถยนตเบนซินที่ใชในราชการและรัฐวิสาหกิจทุกคันในจังหวัดที่มีแกสโซฮอล
จําหนายตองใชแกสโซฮอล และสถานีบริการน้ํามันที่ตั้งอยูในเขตพื้นที่ราชการจํานวน 413 แหงให
เปลี่ยนมาขายแกสโซฮอลดวยเชนกัน  

 
 5. มีนโยบายการสงเสริมใหมีการประชาสัมพันธเพื่อรณรงคใหประชาชนไดรับความรูความ
เขาใจและรวมกันใชน้ํามันเชื้อเพลิงที่มีเอทานอลเปนสวนผสม ดําเนินการประสานงานกับบริษัทผูคา
น้ํามันใหเพิ่มหัวเติมน้ํามันแกสโซฮอลในสถานีบริการ รวมทั้งมีการเสนอแนะแนวทางการแกไข
ปญหารถรุนเกาที่ผูผลิตรถยนตไมรับรองการใชน้ํามันแกสโซฮอล 
 
 6.  กําหนดนโยบายเกี่ยวกับองคกรในการดูแลการนําพืชมาผลิตเปนเอทานอลเพื่อใชเปน
สวนผสมของน้ํามันเชื้อเพลิง รวมทั้งสงเสริมใหมีการปรบัเปลี่ยนพันธุทั้งมันสําปะหลังและออยที่
ใชเปนวัตถุดิบเพื่อเพิ่มปริมาณวัตถุดิบและลดตนทุนของวัตถุดิบนั้นๆ 



 72

 
 7.  กําหนดใหมีดําเนินการวิจัยเพื่อทําการเพิ่มสัดสวนการผสมเอทานอลจากรอยละ 10 (หรือ 
E10) เปนรอยละ 20 หรือมากกวา (หรือ E20-E85) ในอนาคต และสนับสนุนใหอุตสาหกรรมรถยนต
ในประเทศทําการผลิตรถยนตที่ใชน้ํามันซึ่งมีสวนผสมของเอทานอลรอยละ 20 หรือในสัดสวนที่
มากกวา (flex fuel vehicles)  
 
 8.  สงเสริมและสนับสนุนใหมีการจัดตั้งโรงงานผลิตเอทานอลของผูประกอบการขนาดยอมและ
ขนาดกลางโดยองคกรหรือสถาบันเกษตรกรที่มีศักยภาพเพื่อใหมีแหลงผลิตเชื้อเพลิงจากผลผลิตทาง
การเกษตรกระจายอยูทั่วไปในทองถ่ินตางๆ และดําเนินมาตรการดานการยกเวนภาษีสรรพสามิตของเอทา
นอล ลดหยอนกองทุนน้ํามันเชื้อเพลิงและกองทุนเพื่อการสงเสริมการอนุรักษพลังงาน รวมทั้งกําหนด
ราคาจําหนายน้ํามันแกสโซฮอลใหต่ํากวาราคาจําหนายน้ํามันเบนซินออกเทนประมาณ 0.50-0.70 บาทตอ
ลิตร เพื่อเปนการควบคุมราคาและลดภาระของผูบริโภค  
 
 9.  กําหนดใหทําการยกเลิกเลิกการใชสารเติมแตง MTBE โดยใหใชเอทานอลทดแทนสารเตมิ
แตง MTBE ในน้ํามนัเบนซินออกเทน 95 และน้ํามนัเบนซินออกเทน 91 โดยใชเปนเชื้อเพลิงวนัละ 2.5 
ลานลิตร ในป พ.ศ. 2549 และเปนเชื้อเพลิงวนัละ 3 ลานลิตร ภายในป พ.ศ. 2554  


