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 บทที่ 5  
บทสรุปและข้อเสนอแนะ 

ภาคใต้ตอนล่างของไทยและเกาะสุมาตรานับได้ว่ามีความพร้อมด้านโครงสร้างพื้นฐานด้าน
การขนส่งที่สนับสนุนในการเชื่อมโยงระหว่างพื้นที่ทั้งสอง โดยเฉพาะอย่างยิ่งด้านการขนส่งทาง
ทะเล เนื่องจากสุมาตรามีภูมิประเทศเป็นเกาะ นอกจากนี้โครงข่ายการคมนาคมที่เชื่อมต่อท่าเรือ
กับพื้นที่แนวหลังมีทั้งถนนและรถไฟ อย่างไรก็ตามเม่ือพิจารณาจากสถิติการน าเข้า–ส่งออก
ระหว่างภาคใต้ตอนล่างกับอินโดนีเซียซึ่งรวมถึงการค้ากับเกาะสุมาตรา พบว่ายังมีปริมาณน้อย
มากเมื่อเปรียบเทียบกับการค้าระหว่างประเทศไทยกับประเทศอินโดนีเซีย (ตารางที่ 5.1) จึงท าให้
โครงสร้างพื้นฐานการขนส่งที่มีอยู่ยังไม่ได้ใช้ประโยชน์อย่างเต็มที่ ข้อเสนอแนะในการพัฒนา
เพื่อให้สามารถใช้โครงข่ายการค้าและคมนาคมให้ได้เต็มศักยภาพมีดังนี ้

ตารางที่ 5.1 เปรียบเทียบมูลคา่การค้าภาคใต้ตอนล่าง–อินโดนีเซียกับ 
การค้าระหว่างประเทศไทย–อินโดนีเซีย 

หน่วย: ล้านบาท 

พ.ศ. ไทย–อินโดนีเซีย 
ภาคใต้ตอนลา่ง–อินโดนีเซีย 

มูลค่า สัดส่วน (%) 
2552 201,562.80 4,669.54 0.02 
2553 277,933.68 15,274.23 0.05 
2554 363,897.53 42,804.79 0.12 
2555 357,438.07 6,088.40 0.02 
2556 357,086.64 5,664.85 0.02 

หมายเหต:ุ ข้อมูลการค้าภาคใตต้อนล่างกับอินโดนีเซียใช้สถิติการน าเข้า–ส่งออกของด่านศุลกากรกันตัง 
ด่านศุลกากรสตูล ด่านศุลกากรสงขลา ด่านศุลกากรสะเดา และด่านศุลกากรปาดังเบซาร์ 

ที่มา: ส านักเทคโนโลยีสารสนเทศ และการส่ือสาร กรมศุลกากร ประมวลผลข้อมูลโดยคณะผูว้ิจยั. 

5.1 การพัฒนาศักยภาพโครงข่ายด้านการคา้ 

สาเหตุส าคัญที่ท าให้การค้าระหว่างภาคใต้ตอนล่างกับเกาะสุมาตรามีปริมาณน้อย คือ 
ภาคการผลิตส่วนใหญ่ของพื้นที่ทั้งสองเป็นภาคเกษตรกรรม อีกทั้งมีภูมิอากาศใกล้เคียงกันท า
ให้ผลผลิตทางการเกษตรที่คล้ายคลึงกันโดยเฉพาะอย่างยิ่งยางพารา ปาล์มน้ ามัน และข้าว ใน
ขณะเดียวกันการผลิตภาคอุตสาหกรรมมีน้อย จึงเป็นผลให้ความต้องการสินค้าระหว่างกันนั้นมี
น้อยมาก ประกอบกับแหล่งอุตสาหกรรมส่วนใหญ่ของไทยอยู่บริเวณภาคกลางและภาคตะวันออก
ของประเทศ สินค้าอุตสาหกรรมส่วนใหญ่ส่งออกไปยังอินโดนีเซียส่งผ่านท่าเรือหลักของประเทศ 2 
แห่ง ได้แก่ ท่าเรือกรุงเทพและท่าเรือแหลมฉบัง ส่งผลให้ภาคใต้ตอนล่างและเกาะสุมาตราซึ่งแม้จะ
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มีระยะทางใกล้กัน แต่กลับมีปริมาณการค้าน้อยมาก ดังจะเห็นได้จากตารางที่ 5.2 พบว่า ปี 2557 
สัดส่วนจ านวนโรงงานอุตสาหกรรมในจังหวัดตรังและจังหวัดสตูลรวมกันมีเพียงร้อยละ 0.7 ของ
จ านวนโรงงานทั้งหมดและสัดส่วนเงินลงทุนประมาณร้อยละ 0.26 ของเงินลงทุนทั้งหมด ซึ่งเป็น
สัดส่วนที่น้อยมากเม่ือเทียบกับจ านวนโรงงานหรือเงินลงทุนของอุตสาหกรรมในภาคตะวันออก
และภาคกลางซึ่งเป็นพื้นที่แนวหลังของท่าเรือกรุงเทพและท่าเรือแหลมฉบัง  

ตารางที่ 5.2 จ านวนโรงงานและเงินลงทุนในภูมภิาคต่าง ๆ ของประเทศไทย ปี 2557 

พื้นที่ 
จ านวนโรงงาน 

(โรง) 

สัดส่วนต่อทั้ง
ประเทศ  
(ร้อยละ) 

จ านวนเงินลงทุน 
(ล้านบาท) 

สัดส่วนต่อทั้ง
ประเทศ  
(ร้อยละ) 

ตรังและสตูล 972 0.69 15,314.85 0.26 
ภาคใต้ตอนล่าง 6,049 4.28 130,259.53 2.25 
ภาคตะวันออก 10,537 7.46 1,894,716.10 37.59 
ภาคกลาง 38,198 30.06 1,470,949.52 32.78 
ที่มา: กลุ่มสถิติและเผยแพร่สารสนเทศอุตสาหกรรม ศูนย์สารสนเทศโรงงานอุตสาหกรรม กรมโรงงาน

อุตสาหกรรม ประมวลผลโดยคณะผู้วิจัย. 
 
ในการพัฒนาให้ภาคใต้ตอนล่างมีปริมาณการผลิตเพิ่มขึ้นโดยเฉพาะอย่างยิ่ ง

ภาคอุตสาหกรรม ภาครัฐมีบทบาทส าคัญในการกระตุ้นการลงทุนในพื้นที่โดยเฉพาะพื้นที่แนวหลัง
ของท่าเรือในจังหวัดตรังซึ่งมีศักยภาพในการขนส่งสินค้า จะสามารถช่วยให้ปริมาณการน าเข้า–
ส่งออกของภาคใต้ตอนล่างเพิ่มสูงขึ้น อุตสาหกรรมที่รัฐควรส่งเสริมให้มีการลงทุนในพื้นที่จังหวัด
ตรังและจังหวัดสตูล หรือจังหวัดใกล้เคียงซึ่งเป็นพื้นที่แนวหลังของเรือในท้ังสองจังหวัด มีดังนี ้

 อุตสาหกรรมแปรรูปผลผลิตทางการเกษตร 

เนื่องจากการใช้พื้นที่ของภาคใต้ตอนล่างและสุมาตราเหนือส่วนใหญ่ ใช้ ในภาค
เกษตรกรรม อีกทั้งผลผลิตทางการเกษตรมีความคล้ายคลึงกันโดยเฉพาะอย่างยิ่งยางพารา และ
ปาล์มน้ ามัน จึงท าให้พื้นที่ทั้งสองแห่งสามารถเป็นแหล่งวัตถุดิบให้กับอุตสาหกรรมที่เกี่ยวข้องได้  
ดังนั้นการส่งเสริมให้มีการลงทุนในโรงงานอุตสาหกรรมที่เกี่ยวข้องกับการแปรรูปผลผลิตทาง
การเกษตรในพื้นที่จังหวัดตรัง จังหวัดสตูล หรือสุมาตราเหนือ จึงเป็นการน าวัตถุดิบที่มีอยู่ในพื้นที่ 
มาสร้างมูลค่าเพิ่ม อีกทั้งก่อให้เกิดการใช้วัตถุดิบร่วมกันระหว่างภาคใต้ตอนล่างและสุมาตราเหนือ 
ซึ่งจะน าไปสู่การสร้างโครงข่ายห่วงโซ่อุปทานการผลิตทั้งต้นน้ า กลางน้ า และปลายน้ า ในอนาคต 

 อุตสาหกรรมอาหารฮาลาล 

ปัจจุบันอุปทานการผลิตฮาลาลในตลาดโลกนั้นยังไม่เพียงพอกับความต้องการ ประกอบ
กับในพื้นที่ภาคใต้ตอนล่าง และเกาะสุมาตรา ประชากรส่วนใหญ่เป็นชาวมุสลิม ดังนั้นการสร้าง
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อุตสาหกรรมอาหารฮาลาลในพื้นที่ จึงเป็นการน าศักยภาพด้านแรงงานที่มีอยู่ออกมาใช้ได้อย่างมี
ประสิทธิภาพ โดยผลิตภัณฑ์ที่ได้นอกจากกระจายในพื้นที่โครงข่ายแล้ว ยังสามารถกระจายไปยัง
ประเทศมุสลิมที่ส าคัญ ได้แก่ ประเทศอินโดนีเซียเป็นประเทศมุสลิมที่มีประชากรมากที่สุดในโลก 
รวมถึงประเทศมาเลเซีย ประเทศในเอเชียใต้ ได้แก่ อินเดีย บังคลาเทศ ปากีสถาน และประเทศใน
ตะวันออกกลาง ทั้ งนี้สิ่ งที่ภาครัฐไทยควรด าเนินการเพื่อพัฒนาควบคู่ไปกับการพัฒนา
อุตสาหกรรมในพื้นที่แนวหลังของท่าเรือ คือ 

 การพัฒนาท่าเรือในจังหวัดตรังให้สามารถรองรับเรือขนาดใหญ่ หรือพัฒนาท่าเรือเดิม
ที่มีอยู่ เช่น ท่าเรือกันตัง ให้มีพื้นที่หลังท่าและมีสิ่งอ านวยความสะดวกให้มากยิ่งขึ้น อีกทั้ง
เชื่อมต่อรถไฟให้มาถึงท่าเรือ  

 การรวมกลุ่มท่าเรือในตอนเหนือของช่องแคบมะละกา โดยสร้างความร่วมมือระหว่าง
ไทย–อินโดนีเซีย เนื่องจากปัจจุบันเรือสินค้าจากจังหวัดตรังยังไม่มีการเดินเรือไปยังเกาะสุมาตรา
โดยตรง จึงควรมีการเจรจากับอินโดนีเซีย แลกเปลี่ยนสินค้าอุปโภคบริโภคของไทย กับสินค้า
ทางการเกษตรที่ไทยไม่สามารถผลิตได้เพียงพอในบริเวณดังกล่าวกัน และจัดตารางเดินเรือ
โดยตรงระหว่างท่าเรือในจังหวัดตรังและท่าเรือในเกาะสุมาตรา โดยไม่เสียเวลาขนส่งสินค้าไป
เปลี่ยนถ่ายเรือที่ท่าเรือปีนัง เพื่อให้เกิดความรวดเร็วและประหยัดค่าใช้จ่ายในการเดินทาง 

5.2 การพัฒนาศักยภาพโครงข่ายด้านการทอ่งเที่ยว 

จากตารางที่ 5.3 จะเห็นได้ว่าการขยายตัวของการท่องเที่ยวทั้งจังหวัดตรังและสตูล ภาคใต้
ตอนล่างและสุมาตราเหนือมีแนวโน้มที่ลดลง ในปี 2557 ลดลงจากปี 2556 เหลือเพียงร้อยละ 6.65, 
11.61 และ 13.17 ตามล าดับ  

ตารางที่  5.3 อัตราการขยายตัวของนักท่องเทีย่วในพื้นที่ทีศ่ึกษา พ.ศ. 2553–2557 
หน่วย: ร้อยละ 

จังหวัด 2553 2554 2555 2556 2557 
ตรังและสตูล 20.21 -5.58 25.61 11.07 6.65 
ภาคใตต้อนล่าง 13.61 13.92 11.18 27.14 11.61 
สุมาตราเหนือ -74.87   27.40   40.66   24.49   13.17  
ที่มา:   ประมวลผลโดยคณะผู้วจิัยจาก  1) กรมการท่องเที่ยว. ระบบฐานข้อมูลการท่องเทีย่ว [สายตรง]. 

แหล่งทีม่า:  http://61.19.236.136:8090/dotr/statistic.php [31 ตุลาคม 2558] และ 2) BPS-
Statistics Indonesia. Tourism [Online]. Available from: http://www.bps.go.id/Subjek/view 
/id/16#subjekViewTab3|accordion-daftar-subjek2 [4 November 2015]. 

เพื่อเป็นการดึงดูดความสนใจจากนักท่องเที่ยวให้เพิ่มมากขึ้น นอกจากการประชาสัมพันธ์
แล้ว รัฐบาลควรผลักดันให้ภาคเอกชนทั้งสองพื้นที่ ตลอดจนรัฐปีนัง รัฐเคดาห์ ของมาเลเซีย ในการ
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ร่วมมือกันพัฒนาให้เกิดโครงข่ายการท่องเที่ยวในทั้งสามประเทศ ทั้งนี้ด้วยลักษณะกายภาพของ
ภาคใต้ตอนล่าง และสุมาตราเหนือ ก่อให้เกิดภูมิประเทศที่งดงาม เป็นแหล่งท่องเที่ยวซึ่งเป็นที่
นิยมนักท่องเที่ยวทั้งในและต่างประเทศ ซึ่งหากรวมไปถึงชายฝั่งด้านตะวันตกของมาเลเซียแล้ว มี
แหล่งท่องเที่ยวที่ส าคัญหลายแห่ง ดังนี้ 

 อ าเภอหาดใหญ่ จังหวัดสงขลา เน้นวิถีชีวิตชุมชน แหล่งซื้อสินค้าอุปโภคบริโภค สถาน
บันเทิง เมืองการศึกษาและศูนย์กลางภาคใต้ตอนล่าง 

 จังหวัดสตูล เน้นธรรมชาติ ทะเล ป่าไม้ท่ีอุดมสมบูรณ์ และสามารถเข้าถึงได้ง่าย 

 เกาะลังกาวี เน้นการท่องเที่ยวเชิงธรรมชาติ กิจกรรมทางทะเล 

 เกาะปีนัง เน้นมรดกทางวัฒนธรรม สถาปัตยกรรม ศาสนสถานส าคัญ 

 เกาะสุมาตรา เน้นธรรมชาติ วิถีชีวิตชุมชน วัฒนธรรม การผจญภัย 

เนื่องจากแต่ละพื้นที่ไม่ห่างกันมากนี้ อีกทั้งมีจุดเน้นท่ีขายนักท่องเที่ยวแตกต่างกันไป หาก
มีการเดินทางเชื่อมระหว่างเมืองที่สะดวกสบาย รวดเร็ว และมีประสิทธิภาพจะสามารถดึงดูด
นักท่องเที่ยวที่เที่ยวบริเวณดังกล่าวไปยังบริเวณข้างเคียงได้ โดยเฉพาะเมืองจอร์จทาวน์ รัฐปีนัง 
ซึ่งจัดเป็นมรดกโลกขององค์การยูเนสโก และมีนักท่องเที่ยวมากอยู่แล้ว แต่ก็มีส่วนน้อยท่ีเดินทาง
ต่อมายังภาคใต้ตอนล่างหรือเกาะสุมาตรา การพัฒนาอุตสาหกรรมการท่องเที่ยวร่วมกันเพื่อให้เกิด
โครงข่ายการท่องเที่ยวในท้ังสามประเทศนั้นสามารถท าได้โดย 

 การเพิ่มเที่ยวบินโดยตรงระหว่างหาดใหญ่–เมดาน 

 การเพิ่มตารางเรือโดยสารระหว่างต ามะลัง–เกาะหลีเป๊ะ–ลังกาวี–ปีนัง   

 ขุดลอกร่องน้ าท่าเรือต ามะลังให้สามารถรองรับเรือส าราญ (Yacht) ขนาดใหญ่ ตาม
แผนการก่อสร้างท่าเรือที่ได้ออกแบบไว้  เพื่อให้สามารถรองรับเรือทีเ่ดินทางระหว่าง 3 ประเทศได้ 

นอกจากนี้จากการเก็บข้อมูลภาคสนามพบว่าปัจจัยที่ท าให้จ านวนนักท่องเที่ยวน้อยลง 
ส่วนหนึ่งเป็นผลมาจากสิ่งอ านวยความสะดวก เช่น ที่พัก ร้านอาหาร ระบบขนส่ง ยังไม่เพียงพอ 
โดยเฉพาะอย่างยิ่งสุมาตราเหนือ แม้จะมีเส้นทางเชื่อมโยงระหว่างแหล่งท่องเที่ยวแต่อยู่ในสภาพ
ขาดการบ ารุงรักษา นับเป็นอุปสรรคส าคัญต่อการเดินทางท่องเที่ยว ตัวอย่างเช่น ระหว่างเมืองเม
ดานกับสนามบินนานาชาติกัวลานามู แม้จะมีระบบขนส่งที่สะดวก แต่ถนนที่เชื่อมระหว่างตัวเมือง
เมดานและแหล่งท่องเที่ยวที่ส าคัญ เช่น ปากปล่องภูเขาไฟในเมือง Berastagi  เกาะซามัวเซอร์ 
ทะเลสาบโทบา ยังมีสภาพไม่ดีเท่าที่ควร ดังนั้นรัฐบาลทั้งสามประเทศควรมีนโยบายร่วมกันเพื่อ
ส่งเสริมการเชื่อมโยงแหล่งท่องเที่ยวควบคู่กับการพัฒนาสิ่งอ านวยความสะดวกไปพร้อม ๆ กัน 
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5.3 การน างานวิจัยไปใช้ประโยชน ์

หน่วยงานท่ีเกี่ยวข้องกับโครงข่ายการค้าและคมนาคมเชื่อมโยงระหว่างภาคใต้ตอนล่างกับ
เกาะสุมาตราของอินโดนีเซียสามารถน าผลการศึกษาไปใช้ประโยชน์ดังนี้ 

 ภาครัฐ ที่เกี่ยวข้องกับกรอบความร่วมมือระหว่างประเทศ เช่น IMT–GT สามารถน า
ผลการวิจัยไปใช้ประกอบการวางนโยบายเพื่อพัฒนาโครงข่ายให้มีประสิทธิภาพ 

 หน่วยงานระดับจังหวัด สามารถน าผลการวิจัยไปใช้ในการก าหนดยุทธศาสตร์จังหวัด
ในด้านขนส่งระหว่างในพื้นท่ีกับสุมาตราเหนือให้เป็นรูปธรรม   

 ผู้ให้บริการขนส่ง สามารถน าผลการวิจัยไปใช้ในการวางแผนกลยุทธ์ในการบริหารการ
ขนส่งสินค้าเพื่อลดต้นทุนในการขนส่งสินค้า  

 ผู้ประกอบการค้า สามารถน าผลวิจัยไปใช้ประกอบการวางแผนการลงทุนภาคการผลิต 
โดยเฉพาะการคัดเลือกพื้นที่ในการลงทุนและสินค้าที่จะผลิตอันจะน าไปสู่โอกาส
เพิ่มขึ้น  

5.4 งานศึกษาในอนาคต 

การศึกษาโครงข่ายการเชื่อมโยงระหว่างภาคใต้ด้านชายฝั่งอันดามันของไทยกับภาคเหนือ
ของเกาะสุมาตรา ตามแนวระเบียงเศรษฐกิจที่ก าหนดไว้ในแผนงาน IMT–GT ได้แก่ ระนอง– 
ภูเก็ต–อาเจะห์ ทั้งนี้เนื่องจากเขตปกครองพิเศษอาเจะห์อยู่ใกล้กับประเทศไทย และมีการเติบโต
ทางเศรษฐกิจอย่างต่อเนื่อง ดังนั้นโอกาสที่จะท าให้การค้าระหว่างไทยจึงมีแนวโน้มสูง 

 


