
บทท่ี 2 

เอกสารและงานวิจยัท่ีเก่ียวข้อง 
 

ในการวจิยัเรื่อง ประสทิธภิาพของการขนส่งทางน้ําของจงัหวดัสุราษฎรธ์านี คณะผูว้จิยั

ไดศ้กึษา แนวคดิ ทฤษฎ ีจากเอกสาร ตํารา วารสาร วทิยานิพนธ ์ตลอดจนงานวจิยัทีเ่กี่ยวขอ้ง 

ต่าง ๆ เพื่อเป็นพืน้ฐานประกอบการวจิยัโดยแบ่งเน้ือหาออกเป็นส่วน ๆ ดงัน้ี 

1. บรบิทจงัหวดัและการขนส่งทางน้ําในสุราษฎรธ์านี 

2. แนวคดิเกีย่วกบัการขนส่ง 

3. แนวคดิเกีย่วกบัประสทิธภิาพ 

4. งานวจิยัทีเ่กีย่วขอ้ง 

 

บริบทจงัหวดัและการขนส่งทางน้ําในสุราษฎรธ์านี 

จงัหวดัสุราษฎรธ์านีตัง้อยูบ่นฝ ัง่ตะวนัออกของภาคใต ้ห่างจากกรงุเทพฯโดยทางรถยนต์

ประมาณ 645 กโิลเมตรมเีน้ือทีป่ระมาณ 13,079.61 ตารางกโิลเมตร หรอื 8,174,758.61 ไร่ มี

เน้ือทีม่ากเป็นอนัดบั 6 ของประเทศ และมพีืน้ทีม่ากทีสุ่ดในภาคใต้ ฝ ัง่ทะเลดา้นอ่าวไทย ในจงัหวดั

สุราษฎรธ์านี มคีวามยาวประมาณ 156 กโิลเมตร มเีกาะขนาดใหญ่ ไดแ้ก่ เกาะสมุย เน้ือที ่227.25 

ตารางกโิลเมตร เกาะพะงนั มเีน้ือที ่194.2 ตารางกโิลเมตร นอกจากน้ียงัมหีมู่เกาะอ่างทอง และ

เกาะบรวิาร 42 เกาะ เกาะสมุยเป็นเกาะทีใ่หญ่ทีสุ่ดในจงัหวดั ห่างจากฝ ัง่ทะเลประมาณ 20 กโิลเมตร 

และห่างจากศาลากลางจงัหวดัประมาณ 80 กโิลเมตร  

ทศิเหนือ ตดิต่อกบัจงัหวดัชุมพรและอ่าวไทย               

ทศิใต ้ตดิต่อกบัจงัหวดันครศรธีรรมราชและกระบี ่ 

ทศิตะวนัตก ตดิต่อกบัจงัหวดัพงังาและระนอง  

ทศิตะวนัออก ตดิต่อกบัอ่าวไทยและจงัหวดันครศรธีรรมราช  

จงัหวดัสุราษฎรธ์านี มลีกัษณะภูมปิระเทศเป็นภูเขาประมาณ 49 เปอรเ์ซน็ต์ ของพืน้ที่

จงัหวดัมเีทอืกเขาสงูทอดยาวตามแนวเหนือใต้ของพืน้ทีจ่งัหวดั ลกัษณะภูมปิระเทศดงักล่าว ก่อ 

ใหเ้กดิลุ่มน้ําน้อยใหญ่ รวม 14 ลุ่มน้ํา ลุ่มน้ําทีส่ําคญั ไดแ้ก่ ลุ่มน้ําตาปี พุมดวง ท่าทอง ท่ากระจาย 

ไชยา ท่าฉาง เป็นต้น แม่น้ํา ลําคลองในจงัหวดัทุกสายไหลลงสู่อ่าวไทยดา้นทศิตะวนัออก สําหรบั

ลกัษณะภมูปิระเทศของจงัหวดัสุราษฎรธ์านี สรปุไดด้งัน้ี 

1. ภมูปิระเทศเป็นทีร่าบสูง ภูเขาสลบัซบัซอ้น ไดแ้ก่ พืน้ทีใ่นเขตอําเภอครีรีฐันิคม พระแสง 

พนม ท่าฉาง ไชยา ท่าชนะ เวยีงสระ ชยับุร ีและ อําเภอวภิาวด ี

2. ภมูปิระเทศเป็นทีร่าบชายฝ ัง่ทะเล ไดแ้ก่ พืน้ทีอ่ําเภอเมอืงและพุนพนิ 
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3. ภมูปิระเทศเป็นทีร่าบสงูดา้นตะวนัออก ไดแ้ก่ พืน้ทีอ่ําเภอดอนสกั กาญจนดษิฐ ์เวยีงสระ 

และบา้นนาสาร 

4. ภมูปิระเทศทีเ่ป็นทีร่าบสงูตอนกลางส่วนใหญ่อยู่ในอําเภอเมอืง พุนพนิ เคยีนซา พระแสง 

พนม บา้นนาเดมิ ท่าชนะ ท่าฉาง และไชยา 

5. ลกัษณะภมูปิระเทศเป็นเกาะในอ่าวไทย ไดแ้ก่ พืน้ทีอ่ําเภอเกาะสมุย เกาะพะงนั หมู่เกาะ

อ่างทอง และเกาะบรวิาร รวม 42 เกาะ 

เน่ืองจากทําเลที่ตัง้อยู่ระหว่างสองฝ ัง่มหาสมุทรจงึได้รบัอทิธพิลจากลมมรสุมตะวนัตก 

เฉียงใต้ ซึง่เกดิบรเิวณทะเลอนัดามนับา้งเป็นครัง้คราว เน่ืองจากมแีนวเทอืกเขาตะนาวศร ีเทอืกเขา

ภูเกต็ และเทอืกเขานครศรธีรรมราช แถบบรเิวณจงัหวดัระนอง จงัหวดัชุมพร จงัหวดัพงังา จงัหวดั

ภเูกต็ และจงัหวดันครศรธีรรมราชเป็นแนวช่วยลดอทิธพิลลมมรสุมดงักล่าว จงัหวดัสุราษฎรธ์านี

จะไดร้บัอทิธพิลจากลมมรสมุตะวนัออกเฉียงเหนือเป็นส่วนใหญ่ มรสุมตะวนัออกเฉียงเหนือปกติ

จะมแีหล่งกําเนิดบรเิวณทะเลจนีใต้และอ่าวไทย ทําใหจ้งัหวดัสุราษฎรธ์านีไดร้บัอทิธพิลจากลม

มรสุมตะวนัออกเฉียงเหนือที่พดัผ่านอ่าวไทยและมรสุมตะวนัออกเฉียงใต้จากมหาสมทุรอนิเดยี 

จงึมช่ีวงฤดฝูนยาวนานระหว่างเดอืนพฤษภาคมถงึเดอืนมกราคม 

จงัหวดัสุราษฎรธ์านี มลีุ่มน้ําใหญ่น้อยรวม 14 ลุ่มน้ํา แต่ละลุ่มน้ํามแีม่น้ํา และร่องหลายสาย 

ทุกสายลว้นไหลลงสู่อ่าวไทย แม่น้ําในสุราษฎรธ์านี ตดัขวางคาบสมุทรออกสู่ทะเลดา้นตะวนัออก

ในอดตีอาศยัเครอืขา่ย แม่น้ําเดนิทางตดิต่อถงึกนั และตดิต่อกบัเมอืงชายฝ ัง่แม่น้ําทีม่ลีกัษณะ

ทางอุทกวทิยาทีส่าํคญัของจงัหวดัสุราษฎรธ์านี คอื แม่น้ําตาปี แม่น้ําพุมดวง ซึง่เป็นเสน้เลอืดใหญ่

ของชาวจงัหวดัสุราษฎรธ์านี แม่น้ําทีส่ําคญัของจงัหวดัม ี2 สาย คอื แม่น้ําตาปี เกดิจากเทอืกเขา 

นครศรธีรรมราช ไหลผ่าน อําเภอชยับุร ีอําเภอพระแสง อําเภอเวยีงสระ อําเภอเคยีนซา อําเภอ

บา้นนาสาร อําเภอบา้นนาเดมิ อําเภอพุนพนิ และไหลลงสู่อ่าวไทยที ่ อําเภอเมอืง มคีวามยาว

ประมาณ 230 กโิลเมตร ปรมิาณน้ําเฉลีย่ 5,900 ลา้นลกูบาศก์เมตรต่อปี มแีม่น้ําสาขาทีส่ําคญั 6 

สาย ไดแ้ก่ คลองสนิปนุ คลองอปินั คลองพุนพนิ คลอง ท่ากูบ คลองมะขามเตี้ย และคลองขวาง

แม่น้ําพุมดวงหรอืแม่น้ําครีรีฐั เกดิจากคลองแสง คลองสก และคลองยนัไหลผ่านอําเภอบา้นตา

ขุน อําเภอครีรีฐันิคม และอําเภอท่าฉาง บรรจบกบัแม่น้ําตาปีที ่อําเภอพุนพนิ ยาวประมาณ 80 

กิโลเมตร ปรมิาณน้ําเฉลี่ย 6,600 ล้านลูกบาศก์เมตรต่อปี คลองสาขา ที่สาํคญั 4 สาย ได้แก่ 

คลองยนั คลองแสง คลองสก และคลองพนม 

 จากลกัษณะทางกายภาพ ลกัษณะภูมปิระเทศ ลกัษณะภูมอิากาศ และแหล่งน้ํา

ธรรมชาตใินจงัหวดัสุราษฎรธ์านี มคีวามเหมาะสมต่อการสรา้งท่าเรอืเพื่อการขนส่งสนิคา้ทางน้ํา

อย่างมาก ซึ่งจากขอ้มูลโครงสรา้งพื้นฐานด้านการคมนาคมขนส่งจงัหวดั พบว่า มเีรอืโดยสาร         

วิง่รบัส่งในแม่น้ําตาปีและมกีารคมนาคมขนส่งสนิคา้ทางทะเลจากจงัหวดักรุงเทพมหานครมายงั

จงัหวดัสุราษฎร์ธานี และระหว่างอําเภอเมอืงกบัอําเภอเกาะสมุย และเกาะพะงนั นอกจากน้ี          

มกีารคมนาคมทางน้ําโดยเรอืเฟอรร์ี ่ซึ่งเป็นเรอืโดยสารขา้มฟากขนาดใหญ่ ระหว่างฝ ัง่อําเภอ
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ดอนสกั-เกาะสมยุขเกาะพะงนัและเกาะเต่า สาํหรบัการขนออกและนําเขา้สนิคา้ผ่านด่านศุลกากร

บา้นดอนจงัหวดัสุราษฎรธ์านี ปี 2553 มมีลูค่ารวม 4,024,851,547 บาท การนําเขา้สนิคา้มมีลูค่า 

รวม 1,718,970,000 บาท สนิค้าส่งออกที่สาํคญั ได้แก่ แร่ยบิซัม่ น้ํามนัเมลด็ ในปาล์มดบิ แร่

แอนไฮไดรต ์แรแ่บไรต ์และเรอืใชส้าํหรบัขนส่งผูโ้ดยสาร น้ํามนัปาลม์ ส่วนสนิคา้ทีนํ่าเขา้ทีส่ําคญั

ได้แก่ น้ํามนัหล่อลื่น ถ่านหนิ เรอืพรอ้มอุปกรณ์ แก๊สแอมโมเนียเหลว รายละเอยีดดงัตารางที่ 

2.1 และ 2.2 

 

ตารางท่ี 2.1 สถิติสินค้านําเข้าผ่านด่านศลุกากรบ้านดอนจงัหวดัสรุาษฎรธ์านี ปี 2553 

 

ลาํดบัท่ี ชนิดสินค้า ปริมาณ (กิโลกรมั) มลูค่า (บาท) 

1 ยางมะตอย 48,617,563.00 816,300,727.93 

2 น้ํามนัหล่อลื่น(ใชใ้นหลุมขดุเจาะ) 6,542,975.00 315,312,973.70 

3 ถ่านหนิ 102,422,000.00 227,981,240.26 

4 เรอืพรอ้มอุปกรณ์ 3,255,000.00 180,839,886.01 

5 แก๊สแอมโมเนียเหลว 13,711,510.00 178,367,548.16 

6 อื่น ๆ 19.58 167,624.56 

 รวม 174,549,067.58 1,718,970,000.62 

 

ทีม่า :  บรรยายสรปุจงัหวดัสุราษฎรธ์านี. 2556 : 39 

 

ตารางท่ี 2.2 สถิติสินค้าส่งออกผ่านด่านศลุกากรบ้านดอน ปีงบประมาณ 2553 

 
 

ลาํดบัท่ี ชนิดสินค้า ปริมาณ(กิโลกรมั) มลูค่า(บาท) 

1 แรย่บิซัม่ 2,944,373,000.00 1,551,869,151.99 

2 น้ํามนัเมลด็ในปาลม์ดบิ 38,800,000.00 1,130,037,121.33 

3 น้ํามนัปาลม์ดบิ 44,880,000.00 1,051,378,007.76 

4 แรแ่อนไฮไดรต ์ 367,960,000.00 193,383,270.34 

5 แรแ่บไรต ์ 25,500,000.00 55,042,716.50 

6 เรอื(ใชส้าํหรบัขนส่งผูโ้ดยสาร) 155,000.00  43,141,280.00 

 รวม 3,421,668,000.00 4,024,851,557.92 

 

ทีม่า :  บรรยายสรปุจงัหวดัสุราษฎรธ์านี. 2556 : 39 
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โครงสรา้งเศรษฐกจิหลกัของจงัหวดัสุราษฎรธ์านี 5 อนัดบัแรก พจิารณาจากผลติภณัฑ์

มวลรวม (GPP) ปี 2553 2553ไดแ้ก่ สดัส่วนรอ้ยละ 36.52 สาขาอุตสาหกรรมสดัส่วนรอ้ยละ 

14.98 สาขาโรงแรมและภตัตาคารสดัส่วนรอ้ยละ 9.78 สาขาการขายปลกีสดัส่วนรอ้ยละ 8.45 

สาขา การขนส่ง สดัส่วนรอ้ยละ 4.54 ของผลติภณัฑม์วลรวมจงัหวดัสุราษฎรธ์านี เมื่อพจิารณา

เศรษฐกจิของจงัหวดั ตัง้แต่ปี 2544-2553 จะเหน็ไดว้่าโครงสรา้งเศรษฐกจิหลกัยงัคงเป็น 5 สาขา

หลกัขา้งตน้ ซึง่สดัส่วนไมเ่ปลีย่นแปลง อยา่งมนียัสาํคญั (ตารางที ่2.3) 

 

ตารางท่ี 2.3 โครงสร้างเศรษฐกิจหลกั  

 

ลาํดบัท่ี ชนิดสินค้า สดัส่วน (ร้อยละ) 

1 สาขาเกษตรกรรม 14.98 

2 สาขาโรงแรมและภตัตาคาร   9.78 

3 สาขาการขายปลกี   8.45 

4 การขนส่ง  4.54 

 

ทีม่า :  บรรยายสรปุจงัหวดัสุราษฎรธ์านี. 2556 : 25 

 

ผลติภณัฑ์มวลรวมจงัหวดัสุราษฎร์ธานี ปี 2553 ณ ราคาประจาํปี มมีูลค่า 161,164 

ลา้นบาท รายไดเ้ฉลีย่ต่อหวัประชากร 159,573 บาท/คน/ปี หากพจิารณา ณ ราคาคงที ่ปี 2553 

ขยายตวัรอ้ยละ 0.45 รายละเอยีดดงัตารางที ่2.4 
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ตารางท่ี 2.4 ผลิตภณัฑม์วลรวมจงัหวดัสรุาษฎรธ์านี ปี 2553 

หน่วย : ลา้นบาท 

สาขาการผลิต 

มลูค่าเพ่ิม 

ณ ราคาประจาํปี 

 

มลูค่าเพ่ิม 

ณ ราคาคงท่ี 

 

อตัรา 

ขยายตวั
(%) 

2552 2553 2552 2553 2553 

ภาคเกษตร 37,229 60,161 19,591 19,720 0.66 

สาขาเกษตรกรรม การล่าสตัว ์และ 

การป่าไม ้

33,152  55,579 15,821 15,883 0.39 

สาขาประมง 4,076  4,563 5,179 5,326 2.84 

ภาคนอกเกษตร 85,178  101,003 67,457 75,088 11.31 

สาขาเหมอืงแรแ่ละยอ่ยหนิ 2,759  3,096 2,246 2,755 22.66 

สาขาอุตสาหกรรม 18,233  25,711 13,083 14,959 14.34 

สาขาไฟฟ้า ประปา และโรงแยกก๊าซ 2,738  2,979 2,544 2,881 13.25 

สาขาก่อสรา้ง 4,027  3,996 3,295 3,241 -1.64 

สาขาการขายส่ง การขายปลกี ฯ 15,323  20,744 11,111 14,118 27.15 

สาขาโรงแรมและภตัตาคาร 9,794  11,117 9,531 10,785 13.16 

สาขาการขนส่ง ฯ 7,320  7,951 6,215 6,764 8.83 

สาขาตวักลางทางการเงนิ 4,929  5,028 3,558 3,618 1.69 

สาขาบรกิารดา้นอสงัหารมิทรพัย ์ฯ 4,832  4,920 5,030 5,038 0.16 

สาขาการบรหิารราชการฯ 6,514  6,472 4,734 4,552 -3.84 

สาขาการศกึษา 5,417  5,568 3,749 3,830 2.16 

สาขาการบรกิารดา้นสุขภาพและสงัคม 2,589  2,656 2,062 2,060 -0.09 

สาขาการใหบ้รกิารดา้นฯ 660  715 568 607 6.87 

สาขาลกูจา้งในครวัเรอืนส่วนบุคคล 45  52 37 42 13.51 

ผลติภณัฑม์วลรวมจงัหวดั 122,407  161,164 88,763 96,467 8.68 

รายไดเ้ฉลีย่ต่อหวัประชากร (บาท) 122,588  159,573    

จาํนวนประชากร (พนัคน) 999  1,010    
 

ทีม่า :  บรรยายสรปุจงัหวดัสุราษฎรธ์านี. 2556 : 26 
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สภาวะเศรษฐกจิจงัหวดัสุราษฎรธ์านี ปี 2554  ดา้นการขยายตวัทางเศรษฐกจิ คาดว่า

จะมขียายตวัในอตัรารอ้ยละ 5.8 ดา้นอุปทาน มแีนวโน้มขยายตวัในอตัราชะลอลงเมื่อเทยีบกบั 

ปี 2553 จากภาคบรกิารและภาคอุตสาหกรรม โดยในปี 2553 เศรษฐกจิโลกเริม่ฟ้ืนตวั โดยเฉพาะ

ประเทศในแถบเอเชยี ทาํให้มนีักท่องเที่ยวเขา้มาท่องเที่ยวเป็นจาํนวนมาก ในขณะที่ปี 2554 

จงัหวดัต้องประสบปญัหาอุทกภยัในช่วงต้นปี การเกดิสนึามใินญี่ปุ่น ปญัหาหน้ีสาธารณะใน

ยุโรป และการเกดิอุทกภยัอย่างหนักในพืน้ทีภ่าคกลางกรุงเทพฯและปรมิณฑล ซึง่ลว้นส่งผลให้

จาํนวนนักท่องเทีย่วและอุสาหกรรมยานยนต์ชะลอตวั ดา้นอุปสงคม์แีนวโน้มขยายตวั จากการ

ลงทุนภาคเอกชนเริม่ปรบัตวัดขีึ้นผู้ประกอบการในจงัหวดัเร่งระดมทุน เพื่อฟ้ืนฟูกิจการให้

กลบัมาคงสภาพเดมิใหเ้รว็ที่สุดหลงัจากประสบอุทกภยั ซึ่งเป็นแรงผลกั ให้ภาคการลงทุนใน

จงัหวดัขยายตวัในอตัรารอ้ยละ 7.5 การบรโิภคภาคเอกชนคาดว่าหดตวั เน่ืองจากประชาชนมี

ความระมดัระวงัในการจบัจ่ายใชส้อยมากขึน้ หลงัจากสนิคา้อุปโภคบรโิภคเริม่ปรบัราคาสูงขึน้ 

ขณะทีก่ารใชจ้่ายภาครบัขยายตวัตาม การเบกิจ่ายรายจ่ายลงทุนทีข่ยายตวั ในอตัรารอ้ยละ 20.9 

เป็นผลมาจากมกีารฟ้ืนฟูและซ่อมแซมสถานทีร่าชการและเอกชน ในจงัหวดัหลงัไดร้บัผลกระทบ

จากอุทกภยัในช่วงตน้ปีมกีารฟ้ืนฟูและซ่อมแซมสถานทีร่าชการและเอกชน ในจงัหวดัหลงัไดร้บั

ผกระทบจากอุทกภยัในช่วงต้นปี สําหรบัดา้นเสถยีรภาพเศรษฐกจิภายในจงัหวดั อตัราเงนิเฟ้อ

ทัว่ไปในปี 2554 คาดว่าจะอยู่ทีร่อ้ยละ 5.4 ต่อปี ชะลอตวัจากปีทีผ่่านมา ทีข่ยายตวัรอ้ยละ 5.6 

จากแรงกดดนัของอตัราดอกเบี้ยนโยบายของธนาคารแห่งประเทศไทย ส่งผลใหธ้นาคารพาณิชย์

ทยอยปรบัเพิม่อตัราดอกเบีย้เงนิกู้ละเงนิฝากประกอบกบั ยงัมแีรงผลกัดนัทีส่ําคญัมาจากราคา

สนิคา้อุปโภคบรโิภค และราคาน้ํามนัในตลาดโลก ทีสู่งขึน้จากปี 2553 รวมถงึราคาวสัดุก่อสรา้ง

ทีป่รบัตวัสูงขึน้ตามความต้องการของภาครฐัและเอกชนทีเ่พิม่ขึน้เน่ืองจากต้องบูรณะ ปรบัปรุง 

ซ่อมแซม บา้น อาคารสถานศกึษาและระบบสาธารณูปโภคต่างๆทีไ่ดร้บัผลกระทบหลงัอุทกภยัที่

เกดิขึน้ 

แนวโน้มเศรษฐกจิจงัหวดัสุราษฎรธ์านี ปี 2555 คาดว่าจะขยายตวัอยู่ที ่รอ้ยละ 3.9 โดยมี

ช่วงคาดการณ์อยู่ทีร่อ้ยละ 2.2-5.5) ซึง่ไดร้บัแรงขบัเคลื่อนหลงัจากภาคการลงทุนภาคเอกชน

คาดว่าจะไดข้ยายตวัรอ้ยละ 19.0 (โดยมช่ีวงคาดการณ์ทีร่อ้ยละ 15.1-23.0) ตามเศรษฐกจิโลกที่

มแีนวโน้มเริม่ฟ้ืนตวัตามการฟ้ืนตวัของเศรษฐกจิญี่ปุ่นภายหลงัภยัพบิตัสินึาม ิ ประกอบกบัการ

ผลติภาคอุสาหกรรมทีค่าดว่าจะขยายตวัในอตัรารอ้ยละ 5.2 (โดยมช่ีวงคาดการณ์รอ้ยละ 4.2-6.3) 

จากการฟ้ืนตวัของเศรษฐกจิโลก ขณะทีก่ารบรโิภคภาคเอกชนคาดว่าจะหดตวัรอ้ยละ 9.6 (โดย

มช่ีวงคาดการณ์ทีร่อ้ยละ -13.4 ถงึ -5.8) ผลต่อเน่ืองจากอุทกภยัในภาคกลาง ทําใหส้นิคา้อุปโภค

เริม่ขาดแคลนและปรบัราคาสูงขึน้ ส่งผลใหป้ระชาชน ระมดัระวงัในการใชจ้่ายมากขึน้ การจา้ง

งานทีค่าดว่าจะปรบัตวัดขีึน้ ตามนโยบายรฐับาลทีม่กีารปรบัเพิม่ค่าจา้งแรงงานตํ่า สําหรบัการใช้

จ่ายภาครฐัในปี 2555 จะหดตวัตามการลดลงของรายจ่ายลงทุน ทีจ่ะหดตวัรอ้ยละ 5.3 (โดยมี

ช่วงคาดการณ์ทีร่อ้ยละ -6.3 ถงึ -4.2) อตัราเงนิเฟ้อทัว่ไปในปี 2555 อยู่ทีร่อ้ยละ 4.7 ต่อปี (โดย
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มช่ีวงคาดการณ์ทีร่อ้ยละ 3.7-5.6 ต่อปี) เป็นผลจาการสูงขึน้ของราคาสนิคา้อุปโภคบรโิภค และ

ราคาน้ํามนัทีท่ยอยปรบัตวัสูงขึน้ ในปีน้ี ประกอบกบัการเพิม่สูงขึน้ของราคาวสัดุก่อสรา้งหลงัเกดิ

อุทกภยัในภาคกลาง ขณะทีอ่ตัราการจา้งงานขยายตวัประมาณรอ้ยละ 5.8 

 

ตารางท่ี 2.5 การพยากรณ์เศรษฐกิจจงัหวดัสุราษฎรธ์านี ปี 2554 

 

 2553E
 

2554F
  

(ก.ย. 54) 

2554F
 (ณ กนัยายน 

2554) 

เฉล่ีย เฉล่ีย ช่วง 

สมมติฐานหลกั  

สมมติฐานภายนอก     

1) ปรมิาณผลการผลติ: ยางพารา(รอ้ยละต่อปี) -3.7  0.7 -1.5 -1.8 ถงึ-1.2 

2) ปรมิาณผลผลติ : ปาลม์น้ํามนั(รอ้ยละ)  3.4 6.5 4.3 3.4-5.1 

3) ราคาทีเ่กษตรกรขายไดเ้ฉลีย่ : ยางพารา(บาทต่อ

ตนั)  

106,163 120,070 134,598 131,692-

137,504 

4) ราคาทีเ่กษตรกรขายไดเ้ฉลีย่ : ปาลม์น้ํามนั(บาทต่อ

ตนั)  

4,586 5,537 5,800 5,747-

5,853 

5) จาํนวนโรงงานอุตสาหกรรม (โรง)  903 929 957 952-963 

6) ปรมิาณการใชไ้ฟฟ้าในโรงงานอุตสาหกรรม 

(รอ้ยละต่อปี)  

21.9 6.2 4.7 3.7-5.6 

7) จาํนวนผูโ้ดยสารผ่านสนามบนิ (คน)  547,298 594,437 644,965 634,859-

655,070 

8) จาํนวนนกัท่องเทีย่วผ่านด่านตรวจคนเขา้เมอืงส

มุย (คน)  

76,124 98,629 107,998 106,124-

109,827 

9) ภาษมีลูค่าเพิม่ทีจ่ดัเกบ็ได ้(รอ้ยละต่อปี)  -17.0 -8.4 -18.5 -22.2 ถงึ-

14.8 

10) จาํนวนรถยนตน์ัง่สว่นบุคคลจดทะเบยีนใหม ่

(คนั)  

6,656 8,473 10,168 9,829-

10,507 

11) สนิเชื่อเพื่อการลงทุนรวม (ลา้นบาท)  33,538.9 35,030.7 42,036.8 40,635.6-

43,438.1 
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ตารางท่ี 2.5 (ต่อ) 

 

 2553E
 

2554F
  

(ก.ย. 54) 

2554F
 (ณ กนัยายน 

2554) 

เฉล่ีย เฉล่ีย ช่วง 

สมมติฐานด้านนโยบาย     

12) รายจ่ายประจาํ (ลา้นบาท) (รอ้ยละต่อปี) 10,246.0 

15.6 

10,966.7 

7.0 

10,023.5 

-8.6 

9,834.9-

10,212.1 

-10.3 ถงึ -

6.9 

13) รายจ่ายลงทุน (ลา้นบาท) (รอ้ยต่อปี) 4,325.2 

-12.7 

5,227.7 

20.9 

4,953.2 

-5.3 

4,898.4-

5,008.1 

-6.3 ถงึ -

4.2 

ผลการประมาณการ  

1) อตัราการขยายตวัทางเศรษฐกจิ (รอ้ยละต่อปี) 11.2 5.8 3.9 2.2-5.5 

2) อตัราการขยายตวัดา้นอุปทาน (รอ้ยละต่อปี) 15.9 8.3 6.0 4.7-8.2 

3) อตัราการขยายตวัดา้นอุปสงค ์(รอ้ยละต่อปี) 1.2 4.7 4.8 1.4-8.2 

4) อตัราการขยายตวัของภาคเกษตรกรรม (รอ้ยละ

ต่อปี) 

-2.7 1.0 1.0  0.5-1.6 

5) อตัราการขยายตวัของรายไดเ้กษตรกร (รอ้ยละ

ต่อปี) 

60.7  15.2 11.4 8.8-14.1 

6) อตัราการขยายตวัของภาคอุตสาหกรรม(รอ้ยละ

ต่อปี) 

13.3  5.7 5.2 4.2-6.3 

7) อตัราการขยายตวัของภาคบรกิาร (รอ้ยละต่อปี) 31.4 13.5 8.8 7.0-10.5 

8) อตัราการขยายตวัของการบรโิภคภาคเอกชน  

    (รอ้ยละต่อปี) 

-8.8 -2.2 -9.6 -13.4 ถงึ-

5.8 

9) อตัราการขยายตวัของการลงทุนภาคเอกชน  

    (รอ้ยละต่อปี) 

7.6 7.5 19.0 15.1-23.0 

 

10) อตัราเงนิเฟ้อ (รอ้ยละต่อปี) 5.6 5.4 4.7 3.7-5.6 

11) จาํนวนผูม้งีานทาํ (คน)  

      เปลีย่นแปลง (คน) 

552,914 

-1.7 

 

612,746 

10.8 

 

648,279 

5.8 

 

633,253-

633,305 

3.3-8.3 

E= Estimate : ประมาณการ  F= Forecast : การพยากรณ์ 

 

ทีม่า :  บรรยายสรปุจงัหวดัสุราษฎรธ์านี. 2556 : 28 
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จากบรบิทจงัหวดัและขอ้มลูพื้นฐานแสดงใหเ้หน็ว่าจงัหวดัสุราษฎรธ์านีมทีี่ตัง้อยู่ในเขต

พืน้ทีท่างชายฝ ัง่ทะเลดา้นตะวนัออกหรอืดา้นอ่าวไทย มท่ีาเรอืทัง้สิ้น 12 ท่า และมท่ีาเทยีบเรอื

สนิคา้ 19 ท่า มเีรอืเขา้ออกไม่ตํ่ากว่า 5,039 ลําต่อปี (ศูนยพ์ฒันาและบํารุงรกัษาทางน้ําที ่6 จงัหวดั

สุราษฎรธ์านี. 2552) ขณะที่การขนส่งสนิคา้ทางเรอืในจงัหวดัสุราษฎรธ์านี ส่วนใหญ่จะเป็นการ

ขนส่งสนิค้าเพื่อไปยงัท่าเรอืแหลมฉบงัและส่งออกไปยงัต่างประเทศ หรอืขนส่งจากจงัหวดั  

สุราษฎรธ์านี ส่งต่อไปยงัเรอืสนิคา้ขนาดใหญ่ทีจ่อดรอรบัสนิคา้กลางทะเลอ่าวไทยซึง่มรีะยะทางไม่

ห่างจากจงัหวดัสุราษฎรธ์านีมากนัก และในปี 2550 ที่ผ่านมาจนถงึเดอืนสงิหาคม 2551 ได้มกีาร

ดําเนินการขุดลอกร่องน้ําบ้านดอน แม่น้ําตาปี (บรเิวณปากแม่น้ําตาปี) และคลองท่าทอง 

ระยะทางประมาณ 38 กโิลเมตร เพื่อเพิม่ศกัยภาพการขนส่งทางน้ํา โดยร่องน้ําดงักล่าวมคีวาม

ลกึระดบั 4-5 เมตร จากระดบัน้ําลงตํ่าสุด ทัง้น้ีเพื่อใหเ้รอืต่างๆ ทีใ่ชล้่องน้ําสามารถแล่นเขา้-ออก

ไดส้ะดวกและปลอดภยั (ผูจ้ดัการออนไลน์. 2551) จากขอ้มลูของด่านศุลกากรบ้านดอน จงัหวดั 

สุราษฎรธ์านี โดยเฉลีย่ในแต่ละปีจะมผีูป้ระกอบการธุรกจิอุตสาหกรรม อุตสาหกรรมต่อเน่ืองและ

คลงัน้ํามนั ใช้เป็นเส้นทางขนส่งสนิค้าเขา้ออก ประมาณ 2-2.5 ล้านตนั คดิมูลค่าสนิค้านําเข้า

ประมาณ 150-170  ลา้นบาทไดแ้ก่ น้ํามนัปิโตรเลยีม ปนูซเีมนต ์ส่วนสนิคา้ส่งออกคดิเป็นมลูค่า

ประมาณ 9,000-10,000 ลา้นบาท ไดแ้ก่ไมย้างพาราแปรรปู ไมอ้ดั ยางแท่ง ยางแผ่น ผลติภณัฑ์

ยาง น้ํามนัปาลม์ แรย่ปิซมั อาหารทะเลแช่แขง็ ขณะทีท่่าเรอืขนส่งสนิคา้ส่วนใหญ่จะอยู่ทีบ่รเิวณ

ปากแมน้ํ่าตาปีและในอําเภอกาญจนดษิฐ ์การขนส่งจะใชร้อ่งน้ําบา้นดอนแมน้ํ่าตาปี (บรเิวณปาก

แมน้ํ่าตาปี) และคลองท่าทองเป็นเสน้ทางหลกั  

 การขนส่งทางน้ําในจงัหวดัสรุาษฎรธ์านี 

 การขยายตวัทางเศรษฐกจิทีค่่อนขา้งรวดเรว็ของจงัหวดัสุราษฎรธ์านี อนัสบืเน่ืองจาก

การพฒันาทางอุตสาหกรรม และความสําคญัของผลิตภณัฑ์ภาคเกษตรกรรมทําให้มกีารส่ง

สนิค้าออกหลายชนิดที่ต้องใชก้ารขนส่งทางน้ําเป็นหลกั เช่น แร่ยบิซัม่ น้ํามนัเมลด็ในปาล์มดบิ 

แร่แอนไฮไดรต์ แร่แบไรต์ และเรอืใชส้ําหรบัขนส่งผูโ้ดยสาร ตัง้แต่ปี พ.ศ. 2552 จนถงึปจัจุบนั

จงัหวดัสุราษฎรธ์านีจงึมกีารพฒันาด้านการขนส่งทางน้ํามากยิง่ขึน้ดงักล่าวแลว้ขา้งต้น โดยใน

ปจัจุบนัมผีู้ประกอบการท่าเรอืเพื่อการขนส่งทางน้ําทัง้สนิ 12 ดงัแสดงรายละเอยีดในตารางที ่

2.6 
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ตารางท่ี 2.6 รายช่ือท่าเรือ 

 

ลาํดบั ช่ือท่าเรือ 

1 บรษิทั เชลลแ์ห่งประเทศไทย จาํกดั (สุราษฎรธ์านี) 

2 บรษิทั ไทยปิโตรเลยีม เซอรว์สิ จาํกดั 

3 บรษิทั ทปิโกแ้อสฟลัท ์จาํกดั (มหาชน) 

4 บรษิทั ปตท. จาํกดั (มหาชน) (สุราษฎรธ์านี) 

5 บรษิทั อุตสาหกรรมแก๊สสยาม จาํกดั 

6 บรษิทั ปนูซเีมนตน์ครหลวง จาํกดั (มหาชน) 

7 บรษิทั น้ํามนัคาลเท๊กซ ์(ไทย) จาํกดั (สุราษฎรธ์านี) 

8 บรษิทั บรหิารสนิทรพัยท่์าเรอื ดอกสกั-สมยุ จาํกดั (ฝงัดอนสกั) 

9 บรษิทั บรหิารสนิทรพัยท่์าเรอื ดอกสกั-สมยุ จาํกดั (ฝงัเกาะสมยุ) 

10 บรษิทั ยนิูคแก๊ส แอนดปิ์โตรเคมคีลัส ์จาํกดั (มหาชน) 

11 บรษิทั พ.ีเค. มารนี เทรดดิง้ จาํกดั 

12 บรษิทั  พ.ีซ.ี มารนี ศรวีชิยันาว ีจาํกดั 

 

ทีม่า : สมัภาษณ์ ววิธัน์ ชดิเชดิวงศ,์ 12 ตุลาคม 2555. 

 

แนวคิดเก่ียวกบัการขนส่ง  

ในหวัขอ้น้ีจะกล่าวถงึ ความหมายของการขนส่ง ความสําคญัของการขนส่ง องคป์ระกอบ

ของการขนส่ง ลกัษณะของการขนส่งทีม่ปีระสทิธภิาพ ทางเลอืกของการขนส่ง องคป์ระกอบของ

การขนส่งทางน้ํา และมาตรการทีเ่กีย่วขอ้งกบัการขนส่งทางน้ํา 

ความหมายของการขนส่ง  

สมชาย ปฐมศริ.ิ (2555) กล่าวว่า การขนส่งความหมายโดยรวมหมายถงึ การเคลื่อนยา้ย

คน (People) สนิคา้ (Goods) หรอืบรกิาร (Services) จากตําแหน่งหน่ึงไปยงัอกีตําแหน่งหน่ึง 

ในกรณขีองการเคลื่อนยา้ยคนนัน้จะเป็นเรือ่งของการขนส่งผูโ้ดยสารเป็นส่วนใหญ่  

ความหมายของการขนส่งโดยทัว่ไป หมายถงึ การเคลื่อนยา้ยบุคคล สิง่มชีวีติ หรอืสิง่ของ

จากทีห่น่ึงไปอกีทีห่น่ึงโดยอาศยัอุปกรณ์ในการขนส่ง  

ความหมายของการขนส่งตามพระราชบญัญตักิารขนส่งทางบก พ.ศ. 2522 หมายถงึ 

การขนส่งคนสตัวห์รอืสิง่ของโดยทางบกดว้ยรถ  

ความหมายของการขนส่งทางเศรษฐศาสตร ์หมายถงึ การเคลื่อนยา้ยบุคคล สิง่มชีวีติ 

หรอืสิง่ของจากทีห่น่ึงไปอกีทีห่น่ึง โดยอาศยัอุปกรณ์ในการขนส่ง ตามความ-ตอ้งการและเกดิ  
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อรรถประโยชน์  

ความสาํคญัของการขนส่ง (สถาบนัทีช่่วยสนบัสนุนการดาํเนินธุรกจิ, 2553) 

ความสาํคญัของการขนส่ง สามารถแบ่งออกได ้ดงัน้ี  

ดา้นการพฒันาเศรษฐกจิ การขนส่งเป็นปจัจยัพืน้ฐานในการพฒันาเศรษฐกจิของประเทศ 

ดงัน้ี  

1. การขนส่งช่วยขยายตลาดใหก้วา้งขึน้ เมื่อธุรกจิทาํการผลติสนิคา้ได ้การขนส่งจะทํา

หน้าทีใ่นการกระจายสนิคา้ไปสู่ผูบ้รโิภคทัง้ภายในและภายนอกประเทศ ทําใหต้ลาดของสนิคา้

ขยายตวักวา้งขึน้ รายไดจ้ากการจาํหน่ายสนิคา้เพิม่มากขึน้ธุรกจิกจ็ะเป็นธุรกจิทีม่ขีนาดใหญ่  

2. การขนส่งช่วยลดตน้ทุนในการผลติ ในการผลติธุรกจิจาํเป็นตอ้งมกีารขนยา้ยวตัถุดบิ

จากแหล่งวตัถุดบิมายงัแหล่งผลติ การขนส่งทีม่ปีระสทิธภิาพจะสามารถขนส่งวตัถุดบิในแต่ละครัง้

ไดเ้ป็นจาํนวนมาก ซึง่ช่วยประหยดัต้นทุนในการผลติสนิคา้ได ้ และการทีธุ่รกจิสามารถขยายตลาด

โดยจาํหน่ายสนิคา้ทัง้ภายในและภายนอกได ้ทําใหธุ้รกจิต้องทําการผลติสนิคา้เป็นจาํนวนมากมี

คุณภาพเป็นมาตรฐานเดยีวกนั ในการผลติธุรกจิขนาดใหญ่ จงึใชเ้ครือ่งจกัรในการผลติก่อใหเ้กดิ

การผลติขนาดใหญ่ และช่วยลดตน้ทุนในการผลติต่อหน่วยได ้ 

3. การขนส่งช่วยใหเ้กดิการจา้งแรงงาน การขนส่งก่อใหเ้กดิการผลติขนาดใหญ่ทําใหธุ้รกจิ

มคีวามตอ้งการแรงงานมากขึน้ และเป็นการนําแรงงานจากทีห่น่ึงทีม่แีรงงานจาํนวนมากไปอกีที่

หน่ึงทีม่คีวามตอ้งการแรงงาน เช่น คนงานจากภาคตะวนัออกเฉียงเหนือซึง่มภีูมปิระเทศค่อนขา้ง

แหง้แลง้คนส่วนใหญ่ไม่มงีานทํา การขนส่งทําใหค้นงานจากภาคตะวนัออกเฉียงเหนือ สามารถ

มาทํางานในภาคกลางหรอืภาคตะวนัออก ทีม่คีวามต้องการแรงงานได ้ หรอืคนงานในประเทศ

ไทยเดนิทางไปทาํงานต่างประเทศ กเ็น่ืองจากการขนส่งทีม่ปีระสทิธภิาพนัน้เอง  

4. การขนส่งช่วยใหเ้กดิดุลยภาพในระดบัราคาสนิคา้ ธุรกจิเมื่อผลติสนิคา้การขนส่งจะ

ทาํหน้าทีนํ่าสนิคา้จากผูผ้ลติไปสู่ผูบ้รโิภค เช่น จงัหวดัจนัทบุร ีในฤดูกาลเงาะ จะมผีลผลติเงาะ

ออกมาสู่ตลาดเป็นจาํนวนมาก การขนส่งทีม่ปีระสทิธภิาพสามารถ นําเงาะไปจาํหน่ายได ้ในทุก

จงัหวดัทัว่ประเทศ และราคาของเงาะทีจ่าํหน่ายในแต่ละจงัหวดัจะเป็นราคาทีใ่กลเ้คยีงกนั ทําให้

เกดิดุลยภาพในระดบัราคา ถ้าการขนส่งไม่มปีระสทิธภิาพเงาะในจงัหวดัจนัทบุรจีะมรีาคาถูกมาก 

ส่วนเงาะทีจ่าํหน่ายในจงัหวดัอื่น จะมรีาคาสงูมาก เป็นตน้  

5. การขนส่งช่วยให้สนิค้าถึงผู้บรโิภคอย่างมปีระสทิธภิาพ การขนส่งที่รวดเรว็และมี

ประสทิธภิาพในปจัจุบนั ทําใหส้นิคา้ถงึผูบ้รโิภคอย่างมปีระสทิธภิาพ การขนส่ง ทีร่วดเรว็และมี

ประสทิธภิาพในปจัจุบนั ทาํให้สนิค้าจากผู้ผลติไปสู่ผู้บรโิภคทาํได้อย่าง มปีระสทิธภิาพ เช่น 

ผู้บรโิภคในประเทศคูเวตสัง่ซื้อดอกกุหลาบจากจงัหวดัเชยีงใหม่ การขนส่งที่มปีระสทิธภิาพ           

จะทาํใหผู้บ้รโิภคไดร้บัดอกกุหลาบทีม่คีวามสวยและสดเสมอืนตดัจากตน้กุหลาบใหม ่ๆ  

ดา้นสงัคมและวฒันธรรม การขนส่งมคีวามสาํคญัในดา้นสงัคมและวฒันธรรมดงัน้ี  

1. การขนส่งช่วยใหเ้กดิการขยายเมอืง ปจัจบุนัประชาชนไม่จาํเป็นตอ้งแออดัอยูเ่ฉพาะ 
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ภายในใจกลางเมอืงเท่านัน้ เพราะการขนส่งทีส่ะดวกและรวดเรว็ ประชาชนสามารถมทีีพ่กัอาศยั

กระจายไปในถิน่ต่าง ๆ ไดเ้ป็นการขยายเมอืงใหใ้หญ่ขึน้  

2. การขนส่งทําใหม้าตรฐานการศกึษาของประชาชนสูงขึน้ เช่น เดมิสถานศกึษาระดบั

มหาวทิยาลยัจะมอียู่เฉพาะในกรุงเทพมหานคร นักศกึษาทีอ่ยู่ต่างจงัหวดัจาํเป็นต้องยา้ยเขา้มา

ในกรงุเทพมหานคร เพื่อศกึษาในระดบัมหาวทิยาลยั แต่ปจัจุบนัการคมนาคมขนส่งทีส่ะดวกขึน้ 

สถานศกึษาไดข้ยายไปอยู่ตามภาคต่าง ๆ นักศกึษาสามารถจะศกึษาไดใ้นภูมภิาคทีต่นเองอยู่

อาศยั โดยไมจ่าํเป็นตอ้งยา้ยสถานทีอ่ยู่ทาํใหม้าตรฐานการศกึษาของประชาชนดขีึน้  

3. การขนส่งทําใหม้นุษยม์กีารตดิต่อสมัพนัธก์นัระหว่างสงัคมต่าง ๆ ทัง้ในประเทศและ

ต่างประเทศและแลกเปลีย่นวฒันธรรมซึง่กนัและกนั โดยการตดิต่อคา้ขาย-กนัหรอืโดยการท่องเทีย่ว 

เป็นการสรา้งความสมัพนัธท์ีด่ใีหเ้กดิขึน้ระหว่างสงัคมมนุษย ์ 

4. การขนส่งทําใหม้นุษยม์กีารคา้ขายแลกเปลีย่นสนิคา้ หรอืบรกิารระหว่างกนั ทําให้

มาตรฐานความเป็นอยูข่องมนุษยใ์นแต่ละสงัคมดขีึน้เท่าเทยีมกนั เช่น ประชาชนในจงัหวดัชลบุร ี

สามารถจบัสตัวท์ะเลไดเ้ป็นจาํนวนมาก นําส่งไปขายในจงัหวดัอื่น ๆ ทําใหเ้กดิรายได ้สามารถ

นํารายไดท้ี่ได้รบัไปจดัหาสิง่ต่างๆ เพื่อสนองความต้องการของตนเองทําใหม้าตรฐานการดํารง 

ชวีติดขีึน้  

ด้านการปกครองและการป้องกนัประเทศ การขนส่งมคีวามสาํคญัในด้านปกครองและ

การป้องกนัประเทศดงัน้ี  

1. การขนส่งทาํใหป้ระชาชนในประเทศแต่ละจงัหวดัสามารถตดิต่อกนัไดโ้ดยสะดวก ทํา

ใหป้ระชาชนสามารถไดร้บัทราบนโยบายของรฐับาล ทาํใหก้ารปกครองของรฐับาลเป็นไปอย่างมี

ประสทิธภิาพ และการคมนาคมขนส่งทีส่ะดวกทําใหก้ารปกครองระบอบประชาธปิไตย ซึง่ต้อง

อาศยัวธิกีารเลอืกตัง้ดาํเนินไปไดอ้ยา่งด ีเพราะไมว่่าประชาชนจะอยู่อาศยัทีใ่ดกส็ามารถเดนิทาง

ไปลงคะแนนเลอืกตัง้ไดส้ะดวก  

2. การขนส่งทําใหร้ฐับาลสามารถเคลื่อนยา้ยอาวุธยุทโธปกรณ์ และเสบยีงอาหารไปให ้

แก่ทหารในยามเกดิศกึสงครามไดอ้ย่างสะดวกรวดเรว็ ทําใหก้ารป้องกนัประเทศเป็นไปอย่างมี

ประสทิธภิาพ  

องคป์ระกอบของการขนส่ง  

การขนส่งทุกประเภทมอีงคป์ระกอบสําคญั ดงัน้ี  

1. ผูป้ระกอบการขนส่งหมายถงึ ผูด้ําเนินกจิการขนส่ง ไดแ้ก่ เจา้ของกจิการขนส่ง เจา้ของ

อุปกรณ์เครือ่งมอืทีใ่ชใ้นการขนส่ง ผูป้ระกอบการขนส่งอาจจะเป็นเอกชนจดัตัง้ในรปูกจิการเจา้ของ

คนเดยีว หา้งหุน้ส่วน บรษิทั หรอืเป็นรฐับาลในรปูหน่วยงานรฐัวสิาหกจิกไ็ด ้ 

2. เสน้ทางการขนส่ง หมายถงึ ทางทีใ่ชใ้นการขนส่ง เช่น การขนส่งทางน้ํา เสน้ทางขนส่ง 

ไดแ้ก่ แมน้ํ่า ลาํคลอง มหาสมทุร การขนส่งทางบก เสน้ทางขนส่งทางบก ไดแ้ก่ ถนน เป็นตน้  

3. เครือ่งมอือุปกรณ์ขนส่ง หมายถงึ เครือ่งมอือุปกรณ์ต่าง ๆ ทีใ่ชใ้นการขนส่ง เช่น การ 
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ขนส่งทางน้ํา เครือ่งมอือุปกรณ์ขนส่งไดแ้ก่ เรอื การขนส่งทางบก เครื่องมอือุปกรณ์ขนส่ง ไดแ้ก่ 

รถยนต ์รถไฟ การขนส่งทางอากาศ เครือ่งมอือุปกรณ์ขนส่ง ไดแ้ก่ เครือ่งบนิ  

4. สถานีรบั-ส่ง หมายถงึ สถานทีท่ีก่ําหนดใหเ้ป็นจดุรบั-ส่งคน ส่งมชีวีติ หรอืสิง่ของทีจ่ะ

ทําการขนส่ง เช่น ป้ายจอดรถประจาํทางท่าอากาศยานดอนเมอืง สถานีรถไฟหวัลําโพง สถานี

ขนส่งสายใต ้ 

ลกัษณะของการขนส่งท่ีมีประสิทธิภาพ  

การขนส่งเป็นสิง่ทีม่คีวามจาํเป็น และเป็นสิง่สําคญัสําหรบัการดําเนินชวีติในโลกยุคปจัจุบนั

ลกัษณะของการขนส่งทีม่ปีระสทิธภิาพจะตอ้งคาํนึงถงึสิง่ต่าง ๆ ต่อไปน้ี คอื  

1. ความปลอดภยั การขนส่งเป็นการเคลื่อนทีข่องคน ส่งมชีวีติ สิง่ของจากทีห่น่ึงไปอกีที่

หน่ึง ดงันัน้การขนส่งจงึต้องดําเนินการดว้ยความปลอดภยั เพื่อป้องกนัการสูญเสยีทีจ่ะเกดิขึน้

แก่ชวีติ และทรพัยส์นิทีท่าํการขนส่ง 

2. ความรวดเรว็ตรงต่อเวลา การดําเนินธุรกจิทุกประเภทมกีารแข่งขนักนัในทุกดา้น รวมทัง้

ด้านเวลาด้วย การขนส่งที่มปีระสทิธภิาพจงึต้องมคีวามรวดเรว็เพื่อให้ทนัคู่แข่งขนัและสนิค้า

บางอยา่งมขีอ้จาํกดัในเรือ่งของเวลา เช่น ผลไม ้ดอกไม ้สิง่มชีวีติ ถ้าขนส่งชา้จะทําใหส้นิคา้เกดิ

การเน่าเสยีหรอืเสยีชวีติได ้ทาํใหเ้กดิความเสยีหายแก่ธุรกจิ  

3. ประหยดัค่าใชจ้า่ย ในการประกอบธุรกจิสิง่หน่ึงทีผู่ป้ระกอบการต้องการ คอืผลตอบแทน

ในรปูของผลประโยชน์หรอืกําไร ซึง่จะไดจ้ากราคาขายหกัดว้ยต้นทุน หรอืค่าใชจ้่ายตลาดในปจัจุบนั

เป็นตลาดของผูบ้รโิภค เน่ืองจากมผีูผ้ลติเป็นจาํนวนมาก ทัง้น้ีราคาขายของสนิคา้ประเภทเดยีวกนั

จะมรีาคาขายทีใ่กลเ้คยีงกนั ดงันัน้ ธุรกจิใดสามารถประหยดัต้นทุน หรอืค่าใชจ้่ายไดม้ากกว่าคู่

แข่งขนัจะทําใหไ้ดก้ําไรมากกว่าคู่แข่งขนั การขนส่งเป็นต้นทุนประเภทหน่ึงของการประกอบธุรกจิ 

ดงันัน้ผูป้ระกอบธุรกจิจะตอ้งเลอืกแบบการขนส่งทีเ่หมาะสมและ เสยีค่าใชจ้า่ยตํ่า  

4. ความสะดวกสบาย การขนส่งมหีลายรปูแบบ ไดแ้ก่ ทางบก ทางน้ํา ทางอากาศผูใ้ช ้

บรกิารการขนสง่ นอกจากจะตอ้งการความปลอดภยั ความรวดเรว็ แลว้ยงัต้องการความสะดวกสบาย

อกีดว้ย เช่น สมยัโบราณการขนส่งคมนาคมทางบก ใชเ้กวยีนโดยสตัวเ์ทยีมลากแต่ปจัจุบนั การ

ขนส่งทางบกมรีถยนต ์รถบรรทุก รถไฟ ซึง่ก่อใหเ้กดิความสะดวกสบายยิง่ขึน้  

จากแนวคดิลกัษณะของการขนส่งทีม่ปีระสทิธภิาพขา้งต้น คณะผู้วจิยัไดนํ้ามากําหนดเป็น

ตวัแปรตามในกรอบแนวคดิ โดยกําหนดใหม้กีารวดัประสทิธภิาพการขนส่งทางน้ําของจงัหวดั   

สุราษฎรธ์านี  ใน 4 ดา้น ไดแ้ก่ ดา้นการบรกิาร ดา้นการขนถ่ายสนิคา้ ดา้นการประหยดั ดา้น

ความสะดวกรวดเรว็ และดา้นความปลอดภยั  

25ทางเลือกของการขนส่ง 

สมชาย ปฐมศริ.ิ (2555) กล่าวว่า การขนสง่ในประเทศไทยมทีางเลอืกอยู ่4 ประการดงัน้ี 

1. การขนส่งทางบก (Land Transportation) สามารถแบ่งยอ่ยออกเป็น 2 รปูแบบ ไดแ้ก่ 

    1.1 การขนส่งทางถนน (Road Transportation) เป็นรปูแบบการขนส่งทีม่ปีรมิาณสงู 
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ทีสุ่ดและเป็นรปูแบบการขนส่งหลกัทีห่ล่อเลีย้งสงัคมและชุมชนมาโดยตลอด การขนส่งทางถนน

กระทําไดโ้ดยการใชร้ถบรรทุก 4 ลอ้ 6 ลอ้ 10 ลอ้ หรอืมากกว่า 10 ลอ้ เป็นยานพาหนะใน การ

เคลื่อนยา้ยสนิคา้ อาจกล่าวไดว้่าสนิค้าทุกชนิดสามารถขนส่งได้โดยการขนส่งทางถนน ขอ้ดทีี่

สําคญัที่สุดของการขนส่งทางถนน ได้แก่ คุณลกัษณะที่เรยีกว่าบรกิารถงึที่หรอื Door-to-door 

Service หรอืการนําสนิคา้ไปส่งไดถ้งึบา้น ทัง้ผูผ้ลติและผูบ้รโิภคไดร้บัความสะดวกสบายมากกว่า

รปูแบบการขนส่งอื่นๆ ในปจัจุบนัประเทศไทยมโีครงข่ายถนนค่อนขา้งดมีากทัง้ในเขตเมอืงและ

นอกเมอืงการขนส่งสนิคา้ทางถนนสามารถเขา้ถงึไดท้ัว่ทุกอําเภอของ 76 จงัหวดั ในประเทศไทย 

         1.2 การขนส่งทางราง (Rail Transportation) เป็นรปูแบบการเดนิทางทีอ่ยู่คู่สงัคมไทย

มานับตัง้แต่สมยัรชักาลที ่5 สนิคา้ทีข่นส่งทางรางมกัจะเป็นสนิคา้ทีม่กีารขนยา้ยคราวละมากๆ 

เช่น ขา้ว น้ําตาล ปนูซเีมนต ์ถ่านหนิ ก๊าซและผลติภณัฑปิ์โตรเลยีม ในรอบหลายปีทีผ่่านมาการ

ขนส่งสนิคา้ทางรถไฟมปีรมิาณและมลูค่าเพิม่สูงขึน้ แต่กย็งัมปีญัหาอกีหลายประการทีย่งัรอการ

ปรบัปรงุแกไ้ข ทัง้ในส่วนของโครงข่ายทีไ่ม่ทัว่ถงึและการเชื่อมโยงระหว่างรถไฟกบัการขนส่งวธิี

อื่นๆ ยงัทาํไดไ้มด่อียา่งทีผู่ป้ระกอบการขนส่งต้องการ รปูที ่3 แสดงเครอืข่ายการขนส่งทางรถไฟ

ของประเทศไทย ซึง่มคีวามยาวทัง้สิน้ 4,180 กโิลเมตร เสน้ทางวิง่ผ่าน 46 จงัหวดั 
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ภาพที ่2.1 โครงขา่ยคมนาคมขนส่งทางรางของประเทศไทย 

 

ที่มา : รายงานฉบบัสมบูรณ์ “พฒันาระบบการขนส่งต่อเน่ืองหลายรูปแบบและการจดัการ

ต่อเน่ืองระบบโลจสิตกิสเ์พื่อการนําแผนไปสู่การปฏบิตั”ิ สํานักงานนโยบายและแผนการขนส่ง

และจราจร กระทรวงคมนาคม. 2549 อา้งถงึใน สมชาย ปฐมศริ.ิ 2555 

 

2. การขนส่งทางน้ํา (Water Transportation) เป็นการขนส่งทีม่ตี้นทุนต่อหน่วยตํ่าทีสุ่ด

ในบรรดาทางเลอืกการขนส่งทัง้หมด ไม่จําเป็นต้องสรา้งเสน้ทางขึน้มา อาศยัเพยีงเส้นทางที่มี

อยูแ่ลว้ตามธรรมชาตเิป็นสําคญัเช่น คลอง แม่น้ํา ทะเล และมหาสมุทร อย่างไรกต็ามการขนส่ง

ทางน้ําเป็นการขนส่งที่ช้าที่สุด ดงันัน้จงึเหมาะกบัสนิค้าที่ไม่มขี้อจํากดัเรื่องระยะเวลาส่งมอบ

สนิคา้ มกัจะเป็นสนิคา้ทีม่มีลูค่าต่อหน่วยตํ่าและขนส่งในปรมิาณมากๆ เช่น วสัดุก่อสรา้งจาํพวก

อฐิ หนิ ปูน ทราย เป็นต้น การขนส่งทางน้ําอาจแบ่งย่อยออกเป็น 2 รูปแบบตามลกัษณะของ

เสน้ทางขนส่ง ไดแ้ก่ 

http://www.logisticscorner.com/images/stories/Articles/Transport/trans20100313_01-3.jpg
http://www.logisticscorner.com/images/stories/Articles/Transport/trans20100313_01-3.jpg�
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         2.1 การขนส่งทางลาํน้ํา (Inland Water Transportation) หมายถงึ การขนส่งทางน้ํา

ทีใ่ชส้ายน้ําในแผ่นดนิเป็นเสน้ทางขนส่งสนิคา้ ไดแ้ก่ การขนส่งผ่านคลองและแม่น้ํา เสน้ทางการ

ขนส่งทางลําน้ําที่สําคญัของประเทศไทย คอื แม่น้ําโขง เจา้พระยา ท่าจนี ป่าสกั แม่กลองและ

บางปะกง 

         2.2 การขนส่งทางทะเล (Sea and Ocean Transportation) หมายถงึ การขนส่งทาง

น้ําที่ผ่านทะเลและมหาสมุทร การขนส่งรูปแบบน้ีต้องใช้เงนิลงทุนมหาศาลในการก่อสร้าง

โครงสรา้งสาธารณูปโภคพืน้ฐาน เช่น ท่าเรอื และจุดเชื่อมต่อกบัการขนส่งทางถนนและทางราง 

สําหรับประเทศไทยการขนส่งทางทะเลเป็นการขนส่งระหว่างประเทศที่มีมูลค่ามากที่สุด            

อาจกล่าวไดว้่าสนิคา้นําเขา้และส่งออกเกอืบทัง้หมดของประเทศไทยใชก้ารขนส่งทางทะเลทัง้สิน้ 

ณ ปจัจบุนัการขนส่งทางทะเลของประเทศไทยเกอืบทัง้หมดจะผ่านท่าเรอืสองแห่ง ไดแ้ก่ ท่าเรอื

กรุงเทพ (คลองเตย) และท่าเรอืน้ําลึกแหลมฉบงั จากสถิติของการท่าเรอืแห่งประเทศไทย           

ณ ปี พ.ศ. 2550 มสีนิค้าประมาณ 18 ล้านตนัและ 45 ล้านตนัผ่านท่าเรอืกรุงเทพและท่าเรอื

แหลมฉบงัตามลาํดบั 

3. การขนส่งทางอากาศ (Air Transportation) เป็นรูปแบบการขนส่งที่ไปได้ไกลที่สุด 

และรวดเรว็ที่สุด แต่มตี้นทุนต่อหน่วยแพงที่สุด จําเป็นต้องก่อสรา้งโครงสร้างสาธารณูปโภค

จํานวนมหาศาลเพื่อรองรบัรูปแบบการขนส่งทางอากาศทัง้ระบบ อกีทัง้ต้องอาศยัระบบขนส่ง

สนิค้าทางถนนเพื่อให้สินค้าไปถึงลูกค้าที่ปลายทางตามพื้นที่ต่างๆ ได้ ปจัจุบนัประเทศไทย          

มสีนามบนิทีใ่หบ้รกิารเชงิพาณชิย ์35 แห่ง จาํแนกออกเป็น 

    3.1 สนามบินระหว่างประเทศ (International Airports) ดําเนินการโดยบรษิัท        

ท่าอากาศยานไทยจํากดั (มหาชน) จาํนวน 6 แห่ง ได้แก่ สนามบนิดอนเมอืง สุวรรณภูม ิ

เชยีงใหม ่เชยีงราย ภูเกต็ และหาดใหญ่จงัหวดัสงขลา ปรมิาณการขนส่งสนิคา้ของประเทศไทย

เกอืบทัง้หมดผ่านท่าอากาศยานเหล่าน้ี 

    3.2 สนามบนิภายในประเทศ (Domestic Airports) เกอืบทัง้หมดบรหิารโดยกรม 

การขนส่งทางอากาศ กระทรวงคมนาคม ยกเว้นสนามบนิสุโขทยั สมุยและระนอง ซึ่งบรหิาร 

โดยบรษิัท การบนิกรุงเทพ จํากดันอกจากน้ียงัมสีนามบนิอู่ตะเภา จงัหวดัระยอง ซึง่เป็นของ

กองทพัเรอื 

4. การขนส่งทางท่อ (Pipeline Transportation) เป็นระบบการขนส่งทีม่ลีกัษณะเฉพาะ

เน่ืองจากสินค้าที่ขนส่งต้องอยู่ในรูปของเหลว เป็นการขนส่งทางเดียวจากแหล่งผลิตไปยงั

ปลายทาง ไม่มกีารขนส่งเที่ยวกลบัสนิค้าที่นิยมขนส่งทางท่อ ได้แก่ น้ํา น้ํามนัดบิ ผลติภณัฑ์

ปิโตรเลยีมและก๊าซธรรมชาต ิในส่วนของน้ํามนันัน้ มผีู้ใหบ้รกิารขนส่งน้ํามนัทางท่ออยู่ 2 ราย 

ไดแ้ก่ บรษิทั ท่อส่งปิโตรเลยีมไทย จํากดั และบรษิทั ขนส่งน้ํามนัทางท่อ จํากดั รปูที่ 4 แสดง

โครงข่ายระบบขนส่งน้ํามนัทางท่อของประเทศไทย ซึง่ทัง้หมดเริม่จากโรงกลัน่น้ํามนัของบรษิทั

ต่างๆ ตามพื้นที่ชายฝ ัง่ทะเลตะวนัออกและชานกรุงเทพฯ ไปยงัคลงัน้ํามนัทางด้านเหนือของ



 
23 

กรุงเทพมหานครและที่สระบุร ีความยาวท่อรวมประมาณ 430 กิโลเมตร ปจัจุบนัการใช้

ประโยชน์ท่อส่งน้ํามนัยงัไมเ่ตม็ทีเ่ท่าทีค่วรจะเป็น ช่วงท่อทีใ่ชง้านมากทีสุ่ด คอื ช่วงระหว่างคลงั

น้ํามนัลําลูกกาไปยงัสนามบนิสุวรรณภูม ิซึ่งเป็นการส่งน้ํามนัไปให้บรกิารแก่สายการบนิต่างๆ 

แมก้ระนัน้อตัราการใช้ประโยชน์ของช่วงดงักล่าวกเ็พยีงแค่ประมาณ 50% ของความจุ เท่านัน้ 

ผูป้ระกอบการยงันิยมขนส่งน้ํามนัทางถนนมากกว่าเน่ืองจากต้นทุนค่าขนส่งตํ่ากว่า (เพราะว่าไม่

ต้องลงทุนก่อสรา้งท่อ) และมโีครงข่ายทัว่ถงึทัง้ประเทศ ผดิกบัระบบท่อซึง่กระจุกตวัอยู่ในภาค

ตะวนัออกและรอบๆพืน้ทีก่รงุเทพมหานครเท่านัน้ 

 

 

 
 

ภาพที ่2.2 โครงขา่ยท่อขนส่งน้ํามนั 
 

ทีม่า: รายงานฉบบัสมบรูณ์ “พฒันาระบบการขนส่งต่อเน่ืองหลายรปูแบบและการจดัการต่อเน่ือง

ระบบโลจสิตกิสเ์พื่อการนําแผนไปสู่การปฏบิตั”ิ สํานักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร 

กระทรวงคมนาคม. 2549 อา้งถงึใน สมชาย ปฐมศริ.ิ 2555 

 

การเปรยีบเทยีบรูปแบบการขนส่งต่างๆ ที่กล่าวมาแล้วขา้งต้น บนพื้นฐานของเกณฑ์

บางประการในเชงิสมัพทัธ์ จะเหน็ไดว้่าทุกรูปแบบมทีัง้ขอ้ดแีละขอ้เสยี ไม่มรีูปแบบใดสมบูรณ์

แบบ โดยที่การขนส่งทางถนนจะมขีอ้ไดเ้ปรยีบมากกว่าการขนส่งโดยรปูแบบอื่นๆ ถ้าเป็นการ

ขนส่งในประเทศ จงึไมน่่าประหลาดใจว่าการขนส่งทางถนนครองสดัส่วนปรมิาณสนิคา้มากทีสุ่ด 

http://www.logisticscorner.com/images/stories/Articles/Transport/trans20100313_01-4.jpg
http://www.logisticscorner.com/images/stories/Articles/Transport/trans20100313_01-4.jpg�
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ตารางท่ี 2.7 การเปรียบเทียบระหว่างทางเลือกต่าง ๆ ของการขนส่ง 
 

เกณฑ ์ ทางเลือกการขนส่ง 

ถนน ราง Inland Water Seal/Ocean Air Pipeli

ne 

ประเภท

สนิคา้ 

ทัว่ไป มลูค่าตํ่า มลูค่าตํ่า มลูค่าตํ่า มลูค่าสงู ทัว่ไป 

ปรมิาณ

สนิคา้ 

ปานกลาง มาก มากทีสุ่ด มากทีสุ่ด น้อยทีส่ดุ มาก

ทีสุ่ด 

ตน้ทุน/

หน่วย 

ปานกลาง ตํ่า ตํ่าทีสุ่ด ตํ่าทีสุ่ด แพงทีสุ่ด ตํ่า 

ระยะเวลา เรว็ ชา้ ชา้ทีสุ่ด ชา้ทีสุ่ด เรว็ทีสุ่ด เรว็

กว่า 

Door-to-

door 

ใช่ ไมใ่ช่ ไมใ่ช่ ไมใ่ช่ ไมใ่ช่ ไมใ่ช่ 

 

ทีม่า : สมชาย ปฐมศริ.ิ 2555 

 

องคป์ระกอบของการขนส่งทางน้ํา 

การขนส่งทางน้ํา มอีงคป์ระกอบทีเ่กีย่วขอ้ง ดงัน้ี (สถาบนัวจิยัสงัคม มหาวทิยาลยัเชยีงใหม่. 

2553)  

1. ผูป้ระกอบการ  

   1.1 ผู้ประกอบการขนส่งทางน้ําประจาํทาง มหีน้าที่ในการให้บรกิารทางน้ํา โดยมี

เสน้ทางและมกีําหนดตารางเดนิเรอือตัราค่าระวาง และเงือ่นไขในการขนส่งทีแ่น่นอน  

   1.2 ผูป้ระกอบการขนส่งทางน้ําทีไ่ม่ประจาํทาง มหีน้าทีใ่นการใหบ้รกิารทางน้ํา โดยไม่มี

เสน้ทางและตารางเดนิเรอืทีแ่น่นอน โดยใหบ้รกิารเมือ่มผีูเ้รยีกใชบ้รกิาร เรยีกว่า เรอืจร (tramps)  

   1.3 ผูป้ระกอบการทีท่าํหน้าทีเ่ป็นตวัแทนเรอื (shipping agent) คอื ทําหน้าทีใ่นการ 

จดัหาผูโ้ดยสารหรอืสนิคา้ใหบ้รษิทัเรอืโดยตวัแทนเรอืรบัผดิชอบเกี่ยวกบัพธิกีารเอกสารต่าง ๆ 

ในการนําเรอืเขา้-ออกจากท่าเรอื การนําสนิคา้ลงเรอื ขนถ่ายสนิคา้จากเรอื  

2. ยานพาหนะ ยานพาหนะทีใ่ชใ้นการขนส่งทางน้ํา คอื เรอื แบ่งออกไดด้งัน้ี  

    2.1 เรอืโดยสาร คอื เรอืทีท่ําหน้าทีใ่หบ้รกิารขนส่งผูโ้ดยสารทัง้ภายในประเทศ และ

ระหว่างประเทศ  

    2.2 เรอืสนิคา้ คอื เรอืทีท่าํหน้าทีใ่หบ้รกิารขนส่งสนิคา้ ไดแ้ก่ เรอืบรรทุกสนิคา้ทัว่ไป 
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เรอืบรรทุกสนิคา้แบบเทกองเรอืบรรทุกน้ํามนั เรอืคอนเทนเนอร ์ 

    2.3 เรอืเฉพาะกจิ คอื เรอืทีท่าํหน้าทีใ่หบ้รกิารหรอืใชง้านเฉพาะเรื่อง เช่น เรอืลากจงู 

เรอืประมง เรอืขดุ  

3. ท่าเรอืและเสน้ทางเดนิเรอื ท่าเรอื คอื สถานทีจ่อดเรอื ทําหน้าทีใ่หบ้รกิารอํานวยความ

สะดวกใหแ้ก่การขนส่งทางเรอื เช่น ใหบ้รกิารน้ํามนั ใหบ้รกิารน้ํา ใหบ้รกิารขนยา้ยสนิคา้ใหบ้รกิาร

เก็บรกัษาสนิค้า ให้บรกิารซ่อมเรอื ได้แก่ ท่าเรอืเพื่อการขนส่งทางลําน้ําท่าเรอืเพื่อการขนส่ง

ชายฝ ัง่ ท่าเรอืเพื่อการขนส่งระหว่างประเทศ  

4. หน่วยงานทีเ่กีย่วขอ้งกบัการขนส่งทางน้ํา มดีงัน้ี  

    4.1 กรมเจา้ท่า มหีน้าทีใ่นการก่อสรา้ง ปรบัปรงุ ดแูลท่าเรอื ควบคุมการเดนิเรอื การ

จดทะเบยีนเรอื ออกใบอนุญาตเรอื  

    4.2 การท่าเรอืแห่งประเทศไทย มหีน้าทีพ่ฒันาปรบัปรุงท่าเรอืใหท้นัสมยั รบัเคลื่อนยา้ย

สนิคา้เกบ็รกัษาสนิคา้ ประสานงานกบัหน่วยราชการอื่น ๆ และท่าเรอืต่างประเทศ  

    4.3 สาํนกังานคณะกรรมการส่งเสรมิการพาณชิย ์ทาํหน้าทีป่ระสานงาน เกี่ยวกบัการ

พาณิชยน์าวเีสนอโครงการแผนงานและมาตรฐานของการพาณิชยน์าวเีกี่ยวกบัการขนส่งทางทะเล 

การตดิต่อ สื่อสาร การประกนัภยัทางทะเลต่อคณะกรรมการการศกึษาวจิยั และประสานงานใน 

ทางวชิาการเกีย่วกบัการขนส่งทางทะเล  

         4.4 บรษิทัไทยเดนิเรอืทะเลจาํกดั ทําหน้าทีใ่นการจดัหารายได ้และเงนิตราต่างประเทศ

จากการเดนิเรอืทะเลและในยามเกดิสงคราม บรษิทัไทยเดนิเรอืทะเล จาํกดั ทําหน้าทีม่ใิหก้าร

ขนส่งทางทะเลหยดุชะงกั   

ข้อดีของการขนส่งทางน้ํา  

1. ประหยดัค่าใชจ้่ายในการขนส่ง อตัราค่าขนส่งทางน้ําถกูว่าอตัราค่าขนส่ง ประเภท อื่น ๆ  

2. สามารถขนส่งสนิคา้ไดค้ราวละจาํนวนมาก  

3. การขนส่งทางน้ําโดยเฉพาะการขนส่งทางทะเล มรีะบบการประกนัภยัทีจ่ะไดร้บัการ

ชดใชเ้มือ่เรอืหรอืสนิคา้ไดร้บัความเสยีหายเมื่อมภียัเกดิขึน้ ทําใหเ้กดิความมัน่ใจในความเสีย่ง

ทางการขนส่ง  

4. การขนส่งทางน้ํามคีวามปลอดภยักว่าการขนส่งทางถนน  

ข้อจาํกดัของการขนส่งทางน้ํา  

1. การขนส่งทางน้ํา มคีวามล่าชา้มากกว่าการขนส่งประเภทอื่น ทําใหไ้ม่เหมาะกบัสนิคา้

ประเภทเสยีหายไดง้า่ย  

2. การขนส่งทางน้ํา บางฤดูกาลไม่สะดวกในการขนส่ง เช่น ในฤดูแล้งแม่น้ํา ลาํคลอง

บางสายน้ําจะลดลงทําใหต้ื้นเขนิ เรอืไม่สามารถเดนิทางผ่านไปได ้หรอืในฤดูฝนคลื่นลมแรงเรอื

ไมส่ามารถออกเดนิทางได ้ 

3. การขนส่งทางน้ํา ไมส่ามารถใหบ้รกิารถงึมอืผูร้บัไดโ้ดยตรง เน่ืองจากเสน้ทางเดนิเรอื 
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คอื แมน้ํ่า ลาํคลองมคีวามจาํกดัของเสน้ทาง  

มาตรการท่ีเก่ียวข้องกบัการขนส่งทางน้ํา 

ในดา้นการขนส่งสนิคา้ทางน้ํา ประกอบดว้ยกฎหมายทีเ่กี่ยวขอ้งกบัการขนส่งในปจัจุบนั 

ดงัต่อไปน้ี คอื พระราชบญัญตักิารเดนิเรอืในน่านน้ํา ไทย พ.ศ. 2456 พระราชบญัญตัเิรอืไทย              

พ.ศ. 2481 พระราชบญัญตัสิ่งเสรมิการพาณิชยนาว ีพ.ศ. 2521 พระราชบญัญตัป้ิองกนัเรอืโดนกนั 

พ.ศ. 2522 พระราชบญัญตักิารรบัขนของทางทะเล พ.ศ. 2534 พระราชบญัญตักิารกกัเรอื พ.ศ. 

2534 พระราชบญัญตักิารจาํนองเรอืและบุรมิสทิธทิางทะเล พ.ศ. 2537 

พระราชบญัญตัดิงักล่าวม ี4 ฉบบัซึง่เกีย่วขอ้งกบัการขนส่งสนิคา้เชงิพาณิชยโ์ดยตรงคอื 

พระราชบญัญตัิการเดนิเรอืในน่านน้ําไทย พ.ศ. 2456 พระราชบญัญตัิเรอืไทย พ.ศ. 2481 

พระราชบญัญตัสิ่งเสรมิการพาณชิยนาว ีพ.ศ. 2521 และพระราชบญัญตักิารรบัขนของทางทะเล 

พ.ศ. 2534 

พระราชบญัญตักิารเดนิเรอืในน่านน้ําไทย พ.ศ. 2456 ไดต้ราเพื่อกําหนดเงื่อนไขในการ

เดนิเรอืในน่านน้ําไทย เช่น การเขา้เทยีบท่า การจอดเรอื เป็นต้น อย่างไรกด็ผีูป้ระกอบการท่าเรอื

พบว่า มาตรา 38 ใหอ้ํานาจคณะกรรมการฯ (ประกาศกรมเจา้ท่าที ่ 453/2546 และ 113/2539) 

ในการกําหนดระยะเวลาการประกอบกจิการท่าเทยีบเรอืสาธารณะ กําหนดใหท่้าเอกชนสาธารณะ

จะตอ้งจา่ยค่าภาระสนิคา้นําเขา้ใหแ้ก่รฐัในอตัราต่อตนั กําหนดจาํนวนตู้สนิคา้ทีใ่หแ้ต่ละท่ารบัทํา

การขนถ่ายได ้ และใหก้ารท่าเรอืเป็นผูพ้จิารณาอนุญาตใหเ้รอืเขา้เทยีบท่า (ทัง้น้ีผูป้ระกอบการ

ท่าเรอืใหค้วามเหน็ว่าเป็นการจดัเกบ็ค่าธรรมเนียมซํ้าซ้อน และเป็นอุปสรรคต่อการดําเนินการ

อยา่งคล่องตวัของผูป้ระกอบการท่าเรอื) 

พระราชบญัญตัเิรอืไทย พ.ศ. 2481 เป็นการกําหนดว่า ขอบเขตใด จงึจดัว่าเป็นเรอืไทย 

คอืกําหนดขอบเขตการเป็นเจา้ของของไทยและต่างชาต ิ ซึง่หากจดัว่าเป็นเรอืไทยแลว้จะไดร้บั

การจดัระเบยีบและส่งเสรมิตามทีร่ะบุไวใ้นกฎหมายฉบบัอื่นๆ 

สําหรบั พระราชบญัญตักิารรบัขนของทางทะเล พ.ศ. 2534 เป็นการกําหนดหน้าทีส่ทิธิ

ของผู้ขนส่ง ความรบัผดิชอบของผู้ขนส่ง และกําหนดรูปแบบของใบตราส่งไว้ (ซึ่งพบว่าการ

กําหนดรูปแบบใบตราส่งใน พ.ร.บ. น้ี สามารถตคีวามได้ว่าเป็น “เอกสารกระดาษ” ซึ่งได้มนีัก

กฎหมายและนักปฏบิตัหิลายท่านกล่าวถงึว่า รูปแบบการขนส่งในปจัจุบนัอาจขดักบักฎหมาย

ฉบบัน้ี) 

อาจสรุปไดว้่า จากการเปรยีบเทยีบกบัการขนส่งรปูแบบอื่นๆ พระราชบญัญตัทิีส่่งเสรมิ

การขนส่งโดยตรงมเีพยีง พระราชบญัญตัสิ่งเสรมิการพาณิชยนาว ีพ.ศ. 2521 เพยีงฉบบัเดยีว

โดยมเีจตนารมณ์ เพื่อส่งเสรมิการขนส่งทางทะเล การประกนัภยัทางทะเลการเดนิเรอื กจิการ         

อู่เรอื และกจิการท่าเรอื ส่งเสรมิความสามารถในการแข่งขนั และลดความซํ้าซอ้นของหน่วยราชการ 

โดยแต่งตัง้ใหม้คีณะกรรมการคณะหน่ึงเรยีกว่า คณะกรรมการส่งเสรมิการพาณิชยนาว ี และมี

หน้าทีห่ลกัในการใหค้าํปรกึษา เสนอความเหน็และจดัทาํขอ้เสนอแนะตามมาตรา 11 ในพระราชบญัญตั ิ
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ส่งเสรมิการพาณชิยนาว ีพ.ศ. 2521 ดงัน้ี 

1. ใหค้าํปรกึษาต่อคณะรฐัมนตรเีกีย่วกบัการพาณชิยนาวตีามทีค่ณะรฐัมนตรขีอใหพ้จิารณา 

2. เสนอความเหน็ต่อคณะรฐัมนตร ี โดยเฉพาะอย่างยิง่ใหเ้สนอความเหน็เกี่ยวกบั การ

กําหนดมาตรการ ทีส่่งผลใหม้จีาํนวนเรอืไทยและความสามารถในการดําเนินการขนส่งทางทะเล

สูงขึน้ จดัใหม้แีละส่งเสรมิสถานฝึกอบรมเจา้หน้าทีแ่ละคนประจาํเรอื ตลอดจนผูป้ระกอบธุรกจิ

การพาณิชยนาว ี ส่งเสรมิและควบคุมเกี่ยวกบัการขนส่งทางทะเล และอื่นๆ ทีเ่กี่ยวขอ้ง อกีทัง้

ส่งเสรมิและคุม้ครองผูป้ระกอบการทางทะเล ซึง่สามารถถอืกรรมสทิธิเ์รอืไทยไดแ้ละผูส้่งของจดั

อยูใ่นประเทศไทย 

3. จดัทําขอ้เสนอต่อคณะรฐัมนตรโีดยหารอืกบัส่วนราชการของราชการบรหิารส่วนกลาง 

ราชการบรหิารส่วนภูมภิาค ราชการบรหิารส่วนทอ้งถิน่ องคก์ารของรฐัหน่วยงานของรฐั หรอื

รฐัวสิาหกจิเกีย่วกบั การจดัตัง้ ยบุรวม แยก และเลกิท่าเรอืและกจิการท่าเรอืตลอดจน โครงสรา้ง

และแผนงานในการขยายงาน การลงทุน การวางแผนพฒันา ท่าเรอืและกจิการท่าเรอืของส่วน

ราชการ ของผูเ้กีย่วขอ้งดงักล่าว 

4. เสนอความเหน็หรอืให้คาํแนะนําต่อคณะรฐัมนตรใีนการออกกฎหมายเกี่ยวกบัการ

พาณชิยนาว ี

5. เสนอความเหน็ต่อคณะรฐัมนตรเีพื่อให้มกีารดาํเนินการให้เป็นไปตามความตกลง

ระหว่างประเทศทีเ่กีย่วกบัการพาณชิยนาว ี

6. เสนอความเหน็หรอืใหค้ําแนะนําต่อรฐัมนตรใีนการออก กฎกระทรวงประกาศและคําสัง่

ตามพระราชบญัญตัน้ีิ 

7. กําหนดหลกัเกณฑแ์ละเงือ่นไขใหผู้ไ้ดร้บัสทิธแิละประโยชน์ ปฏบิตัเิพื่อควบคุมการใช้

สทิธแิละประโยชน์ 

8. อกีทัง้ปฏบิตักิารอื่นใดที ่พ.ร.บ. น้ีหรอืกฎหมายอื่นกําหนดใหเ้ป็นหน้าทีข่องคณะกรรมการ 

หรอืคณะรฐัมนตรมีอบหมาย 

มาตราการจงูใจในมาตรา 16 ของ พระราชบญัญตัสิ่งเสรมิการพาณิชยนาว ีพ.ศ. 2521 

น้ีได้ส่งเสรมิการพาณิชยนาว ีรฐับาลอาจกําหนดมาตรการและหรอืให้สทิธแิละประโยชน์ให้กบั

ผู้ประกอบการขนส่งและผู้ใช้บรกิารขนส่ง โดยการกําหนดให้การขนส่งของทางทะเลระหว่าง

ประเทศไทยกบัต่างประเทศ แต่ละประเทศต้องใชบ้รกิารขนส่งโดยเรอืไทยไม่น้อยกว่าอตัราส่วน

ของปรมิาณของและของค่าระวาง ทีม่กีารขนส่งระหว่างกนัตามทีก่ําหนดในพระราชกฤษฎกีาให ้

ผู้ถอืหุ้นของนิตบุิคคลที่ประกอบการขนส่งทางทะเลและที่ถอืกรรมสทิธิเ์รอืไทยหรอืที่ประกอบ

กจิการอู่เรอื ตามทีก่ําหนด ไดร้บัยกเวน้หรอืลดอตัราภาษเีงนิไดส้ําหรบัเงนิปนัผลทีไ่ดร้บัจากนิติ

บุคคลดงักล่าว โดยตราเป็นพระราชกฤษฎกีาตามประมวลรษัฎากร และใหผู้ส้่งของซึง่ส่งของที่

เป็นผลติผลหรอืผลติภณัฑจ์ากประเทศไทยออกไปยงัต่างประเทศโดยเรอืไทย หรอืสัง่หรอืนํา

ของจากต่างประเทศเขา้มายงัประเทศไทยโดยเรอืไทย มสีทิธหิกัเงนิจาํนวนไม่เกนิรอ้ยละหา้สบิ
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ของค่าระวางและหรอืเงนิอยา่งอื่น ทีไ่ดเ้สยีไปตามปกตใินการขนส่งของดงักล่าว ออกจากเงนิได้

สุทธหิรอืกําไรสุทธ ิแลว้แต่กรณ ี

ในส่วนรายละเอยีดนัน้ รฐัมนตรมีอีํานาจออกกฎกระทรวงทัง้หมด หรอืบางเรื่องในการ

กําหนดของทีภ่าครฐัสัง่ หรอืนําเขา้จากต่างประเทศ และกําหนดของทีผู่ส้่งของสัง่หรอืนําเขา้จาก

ต่างประเทศโดยเงนิกู้ของภาครฐั หรอืของทีบุ่คคลซึง่เป็นคู่สญัญากบัภาครฐั ขนส่งทางเรอืทีม่ ี

เรอืไทยเดนิอยู่และสามารถใหบ้รกิารไดต้้องบรรทุกโดยเรอืไทย อกีทัง้กําหนดของตามชนิดและ

ประเภททีก่ําหนดทีผู่ส้่งของจะส่งออกไปยงัต่างประเทศ หรอืสัง่จากต่างประเทศต้องบรรทุกโดย

เรอืไทยในสดัส่วนทีก่ําหนด (มาตร 17) อย่างไรกด็อีาจส่งกบัเรอือื่นไดห้ากไม่มเีรอืไทยทีส่ามารถ

ขนได ้มสีนธสิญัญาพเิศษระหว่างประเทศ หรอืมกีรณีต้องผ่อนผนัเป็นพเิศษ (มาตรา 20) อกีทัง้

ผูป้ระกอบการซึง่เช่าเรอืไทยอยูเ่ป็นปกต ิอาจไดร้บัสทิธแิละประโยชน์จาก พรบ. น้ี เช่นเดยีวกบั

เรอืไทย (มาตรา 21) 

นอกจากน้ียังมีการก่อตัง้สํานักส่งเสริมการขนส่งทางน้ําและการพาณิชยนาว ี            

เพื่อส่งเสรมิการขนส่งทางน้ํา เป็นการเฉพาะ และกํา หนดใหผู้ป้ระกอบการท่าเรอืผูป้ระกอบการ

กจิการการขนส่งทางทะเล และผูป้ระกอบกจิการอู่เรอื ขนาด 500 ตนักรอสขึน้ไปต้องจดทะเบยีน

ต่อพนกังานเจา้หน้าที ่ตอ้งระวางโทษปรบัหากไมป่ฏบิตัติาม (มาตรา 25 และ 32) 

ในปจัจุบนั ไดม้มีาตราการสนับสนุนผูป้ระกอบกจิการเดนิเรอืระหว่างประเทศของไทย 

ดงัต่อไปน้ี 

1. ยกเวน้อากรนําเขา้สําหรบัเรอืขนาดเกนิกว่า 1,000 ตนักรอส ตามประกาศกระทรวง 

การคลงั ศก. 17/2539 

2. ยกเว้นภาษีเงนิได้จากการขายเรอืหรอืเงนิชดเชยที่ได้รบัจากบรษิทัประกนัภยัเพื่อ

การซือ้เรอืลําใหม ่มผีลบงัคบัใชต้ามพระราชกฤษฎกีาออกตามความในประมวลรษัฎากรว่าดว้ย

การลดอตัราและยกเวน้รษัฎากร ฉบบัที ่299 (พ.ศ. 2539) ใหย้กเวน้ภาษเีงนิไดจ้ากขายเรอืเดนิ

ทะเลทีใ่ชใ้นการขนส่งสนิคา้ระหว่างประเทศ เพื่อนําไปซือ้เรอืลําใหม่ทัง้น้ีต้องมกีารซือ้เรอืลําใหม ่

และนําไปจดทะเบยีนเป็นเรอืไทย เรอืที่ซือ้ใหม่มอีายุการใชง้านมาแลว้ไม่มากกว่าเรอืทีข่ายไป 

และตอ้งมรีะวางบรรทุกไม่น้อยกว่าเรอืทีข่ายไป และต้องแจง้การขายเรอืเก่าและซือ้เรอืใหม่เป็น

หนงัสอืต่ออธบิดกีรมสรรพากรภายใน 30 วนันบัแต่วนัทีจ่ดทะเบยีนเป็นเรอืไทย 

3. ยกเวน้ภาษเีงนิไดบุ้คคลธรรมดาสําหรบัเงนิไดท้ีค่นประจาํเรอืไดร้บัจากการปฏบิตังิาน

บนเรอืเดนิทะเลไทยในการขนส่งสนิคา้ระหว่างประเทศ ทัง้ทีเ่ป็นคนไทยและคนต่างชาต ิ มผีล

บงัคบัใชต้ามกฎกระทรวงการคลงั ฉบบัที ่204 (พ.ศ. 2539) 

4. ยกเวน้ภาษเีงนิไดนิ้ตบุิคคลสําหรบัผูป้ระกอบการขนส่งทางทะเลทีม่เีรอืไทยเป็นของ

ตนเองมผีลบงัคบัใชต้ัง้แต่วนัที ่1 มกราคม 2541 ตามทีก่ําหนดในประกาศอธบิดกีรมสรรพากร

เกีย่วกบัเงนิได ้(ฉบบัที ่72) 

5. ลดอตัราภาษหีกั ณ ทีจ่า่ยสาํหรบัเงนิไดท้ีเ่ป็นค่าเช่าเรอืทีจ่า่ยใหแ้ก่ผูร้บัในประเทศ  
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จาก รอ้ยละ 5 เหลอืรอ้ยละ 1 โดยยงัคงถอืเป็นเครดติภาษใีนตอนสิน้ปีตามปกตมิผีลบงัคบัใช้

ตามกฎกระทรวงฉบบัที ่202 (พ.ศ. 2539) ออกตามความในประมวลรษัฎากรว่าดว้ยภาษเีงนิได้

ประกาศ ณ วนัที ่3 ตุลาคม พ.ศ. 2539 

6. ยกเวน้ภาษเีงนิไดนิ้ตบุิคคลสําหรบัรายไดจ้ากการขนส่งสนิคา้ระหว่างประเทศ กรณี

การแลกเปลี่ยนการฝากสนิคา้ในการขนส่งสนิคา้ทางทะเลบนระวางบรรทุกของเรอือื่นทีเ่ป็นเรอื

ต่างชาต ิ(Slot Exchange) ซึ่งสาํนักส่งเสรมิการขนส่งทางน้ําและการพาณิชยนาวไีด้มหีนังสอื

แจง้ยนืยนักรมสรรพากรเมือ่วนัที ่4 กรกฎาคม 2548 ในหลกัการทีก่ําหนดใหผู้ป้ระกอบการขน

สนิค้าทางทะเลที่ใช้เรอืต่างชาต ิกรณีแลกเปลี่ยนระวางเรอื (Slot Exchange) ซึ่งได้รบัยกเว้น

ภาษีเงนิได้นิติบุคคลต้องจดัทํารายงานแสดงตนต่อสํานักส่งเสรมิการขนส่งทางน้ํา และการ

พาณิชยนาวตีามหลกัการเดมิ ซึง่กรมสรรพากรอยูร่ะหว่างการแกไ้ขประกาศอธบิดกีรมสรรพากร

เกีย่วกบัภาษเีงนิได ้(ฉบบัที ่72) เรือ่ง กําหนดหลกัเกณฑ ์วธิกีารและเงือ่นไขการยกเวน้ภาษเีงนิ

ไดข้องบรษิทัหรอืหา้งหุน้ส่วนนิตบุิคคล สาํหรบัเงนิไดจ้ากการขนส่งสนิคา้ทางทะเลระหว่างประเทศ

เพื่อใหค้รอบคลุมถงึรายไดจ้ากการฝากสนิคา้ในการขนส่งสนิคา้ทางทะเลระหว่างประเทศ (Slot 

Exchange) ระหว่างเรอืไทยกบัเรอืต่างชาต ิ

7. ลดอตัราภาษีเงนิได้สาํหรบัเงนิได้พงึประเมนิที่เป็นค่าเช่าเรอืเดนิทะเลที่ใช้ในการ

ขนส่งสนิคา้ระหว่างประเทศจากอตัรารอ้ยละ 15 เหลอืเป็นอตัรารอ้ยละ 1 เป็นการชัว่คราวตัง้แต่

วนัทีพ่ระราชกฤษฎกีาน้ีมผีลบงัคบัใชจ้นถงึวนัที ่31 ธนัวาคม พ.ศ. 2550 ไดม้กีารออก พระราช

กฤษฎกีา ฉบบัที ่425 พ.ศ. 2547 เฉพาะค่าเช่าทีม่กีารจ่ายตัง้แต่วนัทีอ่อกพระราชกฤษฎกีาน้ีมี

ผลใชบ้งัคบัถงึวนัที ่ 31 ธนัวาคม พ.ศ. 2550 เพื่อส่งเสรมิกจิการพาณชิยนาว ี

นอกจากน้ี ในปจัจบุนัน้ีไดม้กีารดาํเนินการ ดงัต่อไปน้ี 

1. การยกเวน้อากรนําเขา้ส่วนประกอบและอุปกรณ์ประกอบของเรอืทีไ่ม่ไดผ้่านคลงัสนิคา้

ทณัฑบ์น ตามประเภทที ่7 ของภาค 4 แห่งพระราชกําหนดพกิดัอตัราศุลกากร พ.ศ.2530 โดย

ทางกรมศุลกากรอยู่ระหว่างการปรบัปรุงหลกัเกณฑแ์ละเงื่อนไขการยกเวน้อากรนําเขา้ส่วนประกอบ

และอุปกรณ์ประกอบของเรอืทีไ่มไ่ดผ้่านคลงัสนิคา้ทณัฑบ์นดงักล่าว 

2. การเสยีภาษีมูลค่าเพิม่ในการซื้อเรอืจากต่างประเทศ ซึ่งผู้ประกอบการเดนิเรอืไทย

ตอ้งจา่ยไปก่อนแลว้ขอคนืภายหลงั โดยสมาคมเจา้ของเรอืไทยไดเ้สนอต่อทีป่ระชุมของภาคเอกชน

กบันายกรฐัมนตร ีเมื่อวนัที่ 13 กนัยายน พ.ศ. 2545 ขอให้กรมสรรพากรใช้อตัราภาษีมูลค่า

เท่ากบัศูนย ์ใหก้บัผูป้ระกอบการนิตบุิคคลไทยนําเขา้เรอืจากต่างประเทศ เพื่อเปิดโอกาสใหเ้รอื

ไทยมตี้นทุนเท่ากบัเรอืต่างชาต ิและสามารถแข่งขนักบัเรอืต่างชาตไิด ้ซึง่กรมสรรพากรไม่เหน็

ดว้ยกบัขอ้เสนอน้ีและไดเ้สนอใหผู้ป้ระกอบการเรง่ดาํเนินการยืน่เรื่องขอคนืภาษมีลูค่าเพิม่ (ส่วน

ทีเ่ป็นภาษซีือ้) ในการนําเขา้เรอืเดนิทะเลเพื่อกรมสรรพากรจะไดเ้รง่พจิารณาคนืภาษไีดโ้ดยเรว็ 

3. ภาษเีงนิไดห้กั ณ ทีจ่า่ยเช่าตู้คอนเทนเนอรจ์ากบรษิทัต่างประเทศของบรษิทัเรอืไทย             

ซึง่ตอ้งรบัภาระภาษแีทนบรษิทัคอนเนเนอรท์ีใ่หเ้ช่าเรอืต่างประเทศ ทัง้น้ีสมาคมเจา้ของเรอืไทย           
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ไดเ้สนอต่อทีป่ระชุมของภาคเอกชนกบันายกรฐัมนตร ี เมื่อวนัที ่ 13 กนัยายน พ.ศ.2545 ขอให้

กรมสรรพากรยกเวน้ภาษเีงนิไดห้กั ณ ทีจ่่ายการทําธุรกรรมเช่าตู้คอนเทนเนอรต่์างประเทศของ

ผูป้ระกอบการเรอืไทย ซึง่ผูป้ระกอบการเรอืไทยต้องรบัภาระแทนบรษิทัคอนเทนเนอรท์ีใ่ชเ้ช่า

เรอืต่างประเทศ ทําใหต้้นทุนของผูป้ระกอบการเรอืไทยเพิม่ขึน้ในขณะทีเ่รอืต่างชาตไิม่ต้องเสยี

ภาษปีระเภทน้ี อยา่งไรกด็ ีในขณะน้ียงัไมม่คีวามคบืหน้าในการดาํเนินการ 

นอกจากน้ีในด้านการดําเนินการเกี่ยวกบัท่าเรอืโดยตรงประกอบดว้ยพระราชบญัญตั ิ           

การท่าเรอืแห่งประเทศไทย พ.ศ. 2494 พระราชกฤษฎกีากําหนดใหก้จิการท่าเรอืเดนิทะเลเป็น

กจิการคา้ขายอนัเป็นสาธารณูปโภค อนักระทบกระเทอืน ถงึความปลอดภยัหรอืผาสุกของประชาชน 

พ.ศ. 2522 

กฎหมายที่สําคญั และเกี่ยวขอ้งกบัการขนส่งสนิค้าเป็นอย่างยิง่คอืพระราชบญัญตักิาร

ท่าเรอืแห่งประเทศไทย พ.ศ. 2494 ซึง่เป็นกฎหมายเพื่อใหก้ารท่าเรอืแห่งประเทศไทย รบัโอน

กจิการจากสาํนกังานท่าเรอืกรงุเทพ เพื่อประกอบและส่งเสรมิกจิการท่าเรอืเพื่อประโยชน์แห่งรฐั

และประชาชน อกีทัง้ดําเนินกจิการอื่นทีเ่กี่ยวกบัหรอืต่อเน่ืองกบัการประกอบธุรกจิท่าเรอื เพื่อ

ก่อใหเ้กดิความคล่องตวัในการบรหิารท่าเรอื อย่างไรกด็ ี ไดม้กีารปรงัปรุงกฎหมายทัง้สิน้อกี 5 

ฉบบั เพื่อปรบัปรงุบางเงือ่นไขใหร้บักบัสภาพการประกอบธุรกจิในแต่ละช่วง 

โดยสาระของกฎหมายประกอบด้วยการกํากบัควบคุมและจดัการท่าเรอืกําหนดคุณสมบตัิ

ของคณะกรรมการ วาระ หน้าที ่การดําเนินการซึง่ต้องไดร้บัความเหน็ชอบจากคณะรฐัมนตร ีเช่น 

การจาํหน่ายอสงัหารมิทรพัย ์การตรวจสอบบญัชขีองการท่าเรอืแห่งประเทศไทย และกําหนดบท 

ลงโทษสําหรบัผูฝ้่าฝืน หรอืไม่ปฏบิตัติามกฎกระทรวงว่าดว้ยการควบคุมปรบัปรุง และใหค้วาม

สะดวกและความปลอดภยัแก่กจิการท่าเรอื และการเดนิเรอืภายในอาณาบรเิวณ มคีวามผดิต้อง

ระวางโทษปรบัไมเ่กนิ 2,000 บาท (มาตรา 49) 

การขนส่งถือว่าเป็นส่วนประกอบหน่ึงของระบบโลจิสติกส์ แต่ก็เป็นส่วนประกอบที่

สําคญัมากเน่ืองจากการบรหิารการขนส่งที่มปีระสทิธภิาพและประสทิธผิลจะส่งผลต่อคุณภาพ

การบรกิาร การลดต้นทุน และความสามารถในการแข่งขนัของบรษิัท นอกจากน้ี การขนส่ง          

ในรูปแบบต่าง ๆ ถือว่าเป็นอุตสาหกรรมการบรกิารที่มขีนาดใหญ่มากที่มผีลกระทบต่อชวีิต

ความเป็นอยู่ของประชาชนและระบบเศรษฐกจิของประเทศทัง้ในแง่มุมของการขนส่งสนิคา้และ

การขนส่งสาธารณะดงัจะเป็นไดจ้ากตวัเลขมลูค่าการขนส่งในตารางที ่ 2.7 
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ตารางท่ี 2.8 ผลิตภณัฑม์วลรวมภาคการคมนาคมขนส่ง 

        หน่วย : ลา้นบาท 

การคมนาคมขนส่ง 2550 2551 2552 2553 2554 

 เครือ่งจกัรอุปกรณ์ดา้น 

 คมนาคม 
227,639 272,561 212,232 298,774 293,000 

 การขนส่งทางบก 213,851 221,877 226,753 220,752 219,390 

 การขนส่งทางน้ํา 90,938 99,676 106,408 112,457 115,124 

 การขนส่งทางอากาศ 133,109 110,829 112,822 123,923 115,556 

รวม 668,537 704,943 658,215 755,906 743,070 

 

ทีม่า : สาํนกังานคณะกรรมการเศรษฐกจิและสงัคมแห่งชาต.ิ 2555 

 

 จากตารางที่ 2.7 จะเห็นได้ว่าภาคการขนส่งเป็นส่วนประกอบที่สําคัญของระบบ

เศรษฐกิจของไทยและมีแนวโน้มการขยายตัวที่สอดคล้องกับอัตราการเปลี่ยนแปลงของ           

การเจรญิเตบิโตของประเทศไทย ดงันัน้ การขนส่งจงึเป็นปจัจยัทีส่าํคญัของการเคลื่อนยา้ยสนิคา้

และคนเพื่อกระจายการผลติ การตลาดและการเดนิทางของประชาชน จงึมแีนวโน้มการขยายตวั

ที่สอดคล้องกับอัตราการเพิ่มของผลิตภัณฑ์มวลรวม (GDP) ของประเทศตลอดมา ภาค             

การขนส่งยงัใชพ้ลงังานมากกว่าภาคเศรษฐกจิอื่น ๆ จากสถติปีิ 2555 ประเทศไทย 

ในหวัขอ้น้ีจะประกอบดว้ย หน้าทีแ่ละรปูแบบต่าง ๆ ของการขนส่งที่ใชใ้นการขนส่งสนิค้า

และวสัดุต่าง ๆ ในระบบโลจสิตกิส ์

หน้าท่ีของการขนส่ง 

 การขนส่งทําหน้าทีห่ลกัในระบบโลจสิตกิสอ์ยู ่2 ประการ (Bowersox และคณะ, 2007) 

คอื 

1. การเคลื่อนยา้ยสนิคา้ (Product movement) การเคลื่อนยา้ยน้ีนับรวมการขนส่งวตัถุดบิ 

ส่วนประกอบ สนิค้ากึ่งสําเรจ็รูป และสนิค้าสําเรจ็แล้วจากจุดหน่ึงไปอกีจุดหน่ึงภายในเวลาที่

กําหนด ดงันัน้ การขนส่งที่ดแีละเชื่อได้จงึช่วยทําให้หน้าที่อื่น ๆ ของระบบโลจสิตกิสด์ําเนิน

ต่อไปได้โดยไม่ตดิขดัหรอืหยุดชะงกั ปกตกิารจดัการขนส่งสนิค้าจะมเีป้าหมายที่การใช้เวลาให้

ถึงจุดหมายปลายทางให้น้อยที่สุดโดยใช้เส้นทางที่ส ัน้ที่สุดเพื่อประหยดัค่าใช้จ่ายด้านน้ํามนั

เชือ้เพลงิและสิง่ของถงึลกูคา้เรว็ทีสุ่ด 

2. การเก็บรกัษา (Product Storage) ในระหว่างการขนส่งสิง่ของหรอืสนิค้าจะถูกเก็บ

รกัษาไว้ในยานพาหนะที่ใช้ไม่ว่าจะเป็นรถยนต์ เครื่องบนิ รถไฟ หรอืเรอืบรรทุกสนิค้า ดงันัน้ 

ยานพาหนะทีใ่ชจ้งึตอ้งเลอืกใหเ้หมาะสมกบัสภาพของสิง่ของแบะสนิคา้ทีข่นส่งดว้ย เช่น หากเป็น  
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พชืผกัผลไมห้รอืเน้ือสตัว์ที่เน่าเป่ือยได้ควรใช้ยานพาหนะที่มเีครื่องทําความเยน็เพื่อป้องกนั

ไม่ให้สิง่ของเสยีหายระหว่างการขนส่ง การเก็บรกัษาในระหว่างการขนส่งน้ีเป็นการเก็บรกัษา

เพยีงชัว่คราวจนกว่าจะขนส่งไปถงึปลายทาง แต่ก็จาํเป็นต้องดูแลรกัษาสภาพของสิง่ของและ

สนิค้าที่อยู่ในระหว่างการขนส่งให้เหมาะสมดว้ย นอกจากน้ีในระหว่างขัน้ตอนการขนส่งอาจ

ต่อไปยงัเมอืงปลายทางต่อไป 

ดงันัน้ จะเห็นได้ว่าเป็นการขนส่งเป็นการเชื่อมโยงกิจกรรมต่าง ๆ ในระบบจสิติกส ์          

เขา้ดว้ยกนัตัง้แต่ผูผ้ลติวตัถุดบิ โรงงานผลติ คลงัสนิคา้ รา้นคา้ส่ง/รา้นคา้ปลกี เพื่อใหส้นิคา้มวีาง

จาํหน่ายใหก้บัลกูคา้ในเวลาและปรมิาณทีเ่หมาะสม 

หลกัการของการขนส่ง 

 การขนส่งที่มปีระสิทธิภาพควรยดึหลกัทางเศรษฐศาสตร์ขัน้พื้นฐานอยู่ 2 หลกัการ 

(Bowersox และคณะ, 2007) ไดแ้ก่ 

1. การประหยดัจากขนาด (Economy of scale) หมายถงึ การที่ต้นทุนต่อหน่วยของ

น้ําหนัก ในการขนส่ง (Cost per unit of weight) จะลดลงเมื่อขนาดของการขนส่งเพิม่ขึน้ เช่น 

การขนส่งทีบ่รรทุกเตม็พืน้ทีข่องรถบรรทุกย่อมมตี้นทุนต่อกโิลกรมัน้อยกว่าการขนส่งทีใ่ชพ้ืน้ที่

บางส่วนของรถบรรทุก การประหยดัการขนาดของการขนส่งเกดิขึน้เน่ืองจากต้นทุนคงที ่(Fixed 

cost) ในการขนสง่สนิคา้จะถูกกระจายออกไปตามน้ําหนกัทีเ่พิม่ขึน้ 

2. การประหยดัจากระยะทาง (Economy of distance) หมายถงึ การทีต่น้ทุนต่อหน่วย 

ของน้ําหนักในการขนส่ง (Cost per unit of weight) จะลดลงเมื่อระยะทางของการขนส่งเพิม่ขึน้ 

ยกตวัอย่าง เช่น การขนส่งในระยะทาง 500 กโิลเมตร จะมตี้นทุนน้อยกว่าการขนส่งในน้ําหนัก

เท่ากนัเพยีงแค ่250 กโิลเมตร เหตุผลเน่ืองจากระยะทางทีใ่กลข้ึน้จะช่วยกระจายต้นทุนคงทีต่าม

กโิลเมตร 

หลกัเกณฑท์ัง้สองดงักล่าวควรนํามาใชใ้นการพจิารณาเลอืกวธิกีารขนส่งเพื่อเพิม่ขนาด

และระยะทางการขนส่งไปยงัปลายทางต่าง ๆ เพื่อช่วยประหยดัตน้ทุนการขนส่ง 

นอกจากน้ี ในระบบขนส่งมอีงคป์ระกอบหรอืปจัจยัสําคญัทีม่ผีลต่อการบรหิารการขนส่ง

ให้เกิดประสิทธิภาพ คอื รูปแบบหรอืเส้นทางการขนส่ง (Route) พาหนะ (Vehicle) อุปกรณ์ 

(Equipment) สถานี (Terminal) ผู้ประกอบการ (Entrepreneur) และพนักงาน (Staff) กฎระเบยีบ

และขอ้บงัคบัต่าง ๆ (Rules and regulations) 

รปูแบบของการขนส่ง 

 ปจัจุบัน การขนส่งสามารถดําเนินการได้หลากหลายรูปแบบหรือวิธีการขึ้นอยู่กับ           

ความรวดเรว็และต้นทุนที่เหมาะสมรวมทัง้ความต้องการของลูกค้าด้วย รูปแบบของการขนส่ง

สามารถแบ่งตามยานพาหนะและเสน้ทางทีใ่ช ้ดงัน้ี 

 1. การขนส่งทางรถยนต์ (Motor Carries) เป็นการใชร้ถยนต์บรรทุกขนาดต่าง ๆ ตาม

ความเหมาะสมกบัปรมิาณน้ําหนกัของสนิคา้ ส่วนใหญ่ใชข้นส่งสนิคา้และวสัดุภายในประเทศทีม่ ี
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ระยะทางไมไ่กลมากนกั การขนส่งทางรถยนตป์ระเภทต่าง ๆ เป็นวธิกีารขนส่งทีม่คีวามคล่องตวั

มากทีสุ่ดและเป็นทีนิ่ยมในประเทศต่าง ๆ มากทีสุ่ดรวมทัง้ประเทศไทย ดงันัน้ ค่าใชจ้่ายการขนส่ง

ทางรถยนตจ์งึมสีดัส่วนมากทีสุ่ดในระบบการขนส่งทัง้หมด 

    การขนส่งทางรถยนตแ์บ่งออกไดเ้ป็น 2 แบบ คอื 

     1.1 การขนส่งแบบไมเ่ตม็คนัรถ (Less – than – truckload หรอื LTL)  เป็นการขนส่ง

สนิคา้หรอืสิง่ของปรมิาณน้อย ผูร้บัขนส่งจงึมกัรวบรวมสนิคา้จากหลาย ๆ รายใหเ้ตม็คนัรถก่อน

จะทาํการขนส่งและนําส่งสนิคา้ของแต่ละรายถงึปลายทางตามเสน้ทางการขนส่ง 

     1.2 การขนส่งแบบเต็มคนัรถ (Truckload หรอื TL) เป็นการขนส่งสนิค้าของบรษิทั 

รายเดยีวไปส่งยงัปลายทาง ค่าใชจ้่ายในการขนส่งแบบ TL จงึแพงกว่าแบบ LTL เน่ืองจากต้อง

เหมารถยนตท์ัง้คนั 

2. การขนส่งทางรถไฟ (Rail carriers) เป็นการขนส่งทางรางซึง่เหมาะกบัสนิคา้ทีไ่ม่ต้องการ

ความรวดเรว็มากนักและมคี่าถูกกว่าการขนส่งทางรถบรรทุก อย่างไรกด็ ีในประเทศไทย การ

ขนส่งสนิคา้ทางรถไฟในประเทศไทยยงัมสีดัส่วนน้อย ส่วนใหญ่เป็นการขนส่งผูโ้ดยสารระหว่าง

ภมูภิาคต่าง ๆ มากกว่าการใชข้นส่งสนิคา้ 

3. การขนส่งทางเรอื (Water Carriers) เป็นการขนส่งทางน้ําทัง้ภายในประเทศและไป

ต่างประเทศ เหมาะสาํหรบัสนิคา้ทีม่ขีนาดใหญ่และปรมิาณมาก เช่น รถยนต์ เครื่องจกัร เป็นต้น 

การขนส่งทางเรอืจะใชร้ะยะเวลานานกว่าการขนส่งรปูแบบอื่นแต่กม็คี่าใชจ้่ายน้อยกว่า รปูแบบน้ี

เป็นทีนิ่ยมมากสําหรบัการขนส่งสนิคา้ระหว่างประเทศ เช่น จากประเทศไทยไปยงัประเทศในยุโรป

หรอือเมรกิา เน่ืองจากประหยดัค่าขนส่งและสามารถขนส่งสนิค้าไปได้ครัง้ละจาํนวนมากกว่า

รปูแบบอื่น 

4. การขนส่งทางเครื่องบนิ (Air Carriers) เป็นการขนส่งทางอากาศทัง้ภายในประเทศ

และต่างประเทศ มคีวามรวดเรว็กว่าแต่มคี่าใชจ้า่ยสงูกว่าการขนส่งทางอื่นมาก 

5. การขนส่งทางท่อ (Pipeline Carriers) เหมาะสําหรบัวสัดุทีเ่ป้นของเหลว เช่น น้ํามนั

เชือ้เพลงิ ก๊าซธรรมชาต ิเป็นตน้ ซึง่จะทาํใหส้ะดวกปลอดภยักว่าการขนส่งทางอื่น 

6. การขนส่งแบบผสมหลายแบบ (Intermodal transport) เป็นการใชร้ปูแบบ การขนส่ง

มากกว่าหน่ึงรูปแบบข้างต้นผสมกันจากต้นทางไปจนถึงปลายทาง เช่น ขนส่งทางรถยนต ์     

ในระยะแรกแล้วไปต่อด้วยขนส่งทางเรอืหรือเครื่องบิน รูปแบบน้ีกําลังเป็นที่นิยมมากขึ้น           

เพื่อควบคุมประสทิธภิาพและลดตน้ทุนในการขนส่ง 

การตดัสินใจเลือกการขนส่ง 

 การขนส่งเป็นองค์ประกอบที่สําคัญประการหน่ึงของระบบโลจิสติกส์เน่ืองจากเป็น

ขัน้ตอนการนําส่งวตัถุดบิ ชิน้ส่วนและสนิคา้จากต้นทางไปยงัปลายทางและยงัเป็นค่าใชจ้่ายส่วน

ใหญ่ของระบบโลจกิส์  โดยเฉพาะอย่างยิง่ในยุคปจัจุบนัซึ่งค่าน้ํามนัเชื้อเพลงิมแีนวโน้มที่จะ

เพิ่มขึ้นทุกปี การตัดสินใจทางการขนส่งจงึเป็นประเด็นสําคญัที่ต้องพิจารณาอย่างรอบคอบ 
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เพราะหากการขนส่งวตัถุดบิ ชิ้นส่วนและสนิค้าไม่สามารถส่งถึงผู้รบัได้ตามกําหนดเวลาหรอื         

ส่งถงึในสภาพทีเ่สยีหายแล้วย่อมทําให้ข ัน้ตอนอื่นของระบบโลจสิตกิส์ไดร้บัผลเสยีหายไปด้วย 

เช่น ทําให้โรงงานไม่สามารถผลติสนิค้าได้ทนัความต้องการ รา้นค้าส่ง/รา้นคา้ปลกี ไม่มสีนิค้า

ขายใหล้กูคา้ 

 การตดัสนิใจเลอืกการขนส่งแบ่งออกเป็น 2 ประเดน็หลกั คอื 

1. บรษิทัจะทาํการขนส่งเองหรอืจะว่าจา้งผูร้บัขนส่งดําเนินการใหแ้ทน ประเดน็น้ีบรษิทั

จะต้องพิจารณาข้อดีและข้อเสียในด้านต่าง ๆ ของทางเลือกทัง้สองมาเปรยีบเทียบซึ่งต้อง

พจิารณาถงึ ไดแ้ก่ 

    1.1 ระยะเวลาทีล่กูคา้ตอ้งการสนิคา้ 

    1.2 ค่าใชจ้า่ยต่าง ๆ ของการขนส่งเองและการว่าจา้งบรษิทัอื่น 

    1.3 สภาพของสนิคา้หรอืสิง่ทีจ่ะขนส่ง 

    1.4 ปรมิาณของสนิคา้ทีจ่ะขนส่งแต่ละครัง้ 

2. หากเลือกจ้างบรษิัทอื่นดําเนินการขนส่ง บรษิัทจะใช้หลกัเกณฑ์ใดในการดําเนิน

พจิารณาคดัเลอืก การตดัสนิใจเลอืกผูร้บัการขนส่งไม่ใช่เพยีงการพจิารณาอตัราค่าขนส่งทีแ่ต่ละ

บรษิทัเสนอมา แต่ยงัตอ้งพจิารณาหลกัเกณฑอ์ื่นประกอบดว้ยซึง่มขี ัน้ตอนหลกั 2 ประการ คอื 

    2.1 เสน้ทางการขนส่งทีจ่ะใชซ้ึง่สามารถเลอืกไดจ้ากรปูแบบหรอืวธิกีารขนส่ง 

    2.2 การเลอืกบรษิทัทีร่บัขนส่งทีเ่หมาะสม ปจัจุบนัในบรษิทัรบัขนส่งสนิค้าและพสัดุ

ภณัฑ์ให้เลอืกมากมายตัง้แต่บรษิทัขนาดเล็กไปจนบรษิัทขนาดใหญ่ ปจัจยัหรอืหลกัเกณฑใ์น

การเลอืกผูร้บัขนส่ง ไดแ้ก่ 

          2.2.1 อตัราค่าบรกิาร 

2.2.2 มาตรฐานคุณภาพบรกิารของแต่ละบรษิทั 

2.2.3 ประมาณและประเภทของสนิคา้หรอืสิง่ของทีจ่ะขนส่ง 

2.2.4 งบประมาณของบรษิทั 

2.2.5 รายละเอยีดในสญัญาของบรษิทัผูร้บัขนส่ง 

2.2.6 ระยะเวลาทีล่กูคา้ตอ้งการใหส้นิคา้ส่งไปถงึ 

2.2.7 ความเป็นไปไดใ้นการสรา้งความสมัพนัธร์ะยะยาวกบัผูร้บัขนส่ง 

การคิดอตัราค่าขนส่ง 

 อตัราค่าขนส่ง คอื ค่าบรกิารทีบ่รษิทัรบัขนส่งเรยีกเกบ็จากบรษิทัทีใ่ชบ้รกิาร ปจัจยัหลกั

ในการคาํนวณอตัราค่าขนส่ง ไดแ้ก่ 

1. ปรมิาณของการขนส่ง ตามหลกัเศรษฐศาสตร ์ต้นทุนบรกิารขนส่งจะมคีวามสมัพนัธ์

กับขนาดหรือปริมาณของสิ่งของที่ขนส่ง นัน่คือ การขนส่งครัง้ละจํานวนมากจะเสียอัตรา

ค่าบรกิารตํ่ากว่าการขนสง่จาํนวนน้อย 

2. ระยะทางของการขนส่ง ปกตอิตัราค่าขนส่งจะผนัแปรตามระยะทางทีข่นส่ง 
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3. มูลค่าของบรกิาร อตัราค่าบรกิารที่มคีวรกําหนดให้เกนิกว่ามลูค่าสูงสุดที่ลูกค้ายนิดี

จา่ยเปรยีบเทยีบกบัอตัราค่าขนส่งของบรษิทัขนส่งอื่น ๆ  

 ประสิทธิภาพของการขนส่ง 

 การบริหารการขนส่งมุ่งเน้นให้มีคุณภาพ มาตรฐานและประสิทธิภาพให้มากที่สุด          

ซึง่ตามหลกัของการขนส่งแลว้ถอืว่าการวดัประสทิธภิาพของการขนส่งจะใชห้ลกัเกณฑด์งัน้ี 

 1. ความรวดเรว็ (Speed) การขนส่งทีม่คีวามรวดเรว็สามารถทําใหนํ้าส่งสนิคา้และวสัดุ

ต่าง ๆ ไปถงึผูร้บัไดอ้ย่างทนัเวลาและความต้องการของลูกคา้ซึง่อาจเป็นโรงงานผลติผูก้ระจาย

สนิคา้ รา้นคา้ส่งและรา้นคา้ปลกี หรอืลกูคา้ทีป่ลายน้ํา 

  2. ความประหยดั (Saving) การประหยดัเกิดขึ้นได้ 2 ลกัษณะ คือ ความประหยดั           

ดา้นต้นทุนการขนส่ง และความประหยดัดา้นราคาค่าบรกิาร นัน่คอื ผูป้ระกอบกจิการขนส่งต้อง

พยายามลดตน้ทุนการขนส่งของตนเองใหไ้ดม้ากทีสุ่ดซึง่จะช่วยใหส้ามารถกําหนดอตัราค่าขนส่ง

ไดต้ํ่ากว่าคู่แขง่ขนั 

 3. ความปลอดภยั (Safety) ในการขนส่งสนิค้าและวสัดุต่าง ๆ ความปลอดภยัจากการ

สูญหายหรอืเสยีหายถือเป็นปจัจยัสําคญัที่ต้องคํานึง เพราะหากเกดิการเสยีหายหรอืสูญหาย 

ผูป้ระกอบการขนส่งตอ้งรบัผดิชอบอยา่งหลกีเลีย่งไดย้าก 

 4. ความแน่นอนและเชื่อถอืได ้(Certainty and Reliability) การขนส่งทีม่ปีระสทิธภิาพ

จะตอ้งสามารถขนส่งสนิคา้และวสัดุอุปกรณ์ต่าง ๆ ไปใหถ้งึลกูคา้ไดต้ามกําหนดเวลาทุกครัง้ทีท่ํา

การขนส่งซึ่งถอืว่าเป็นคุณภาพการบรกิารที่ต้องรกัษาไว้ให้คงที่ หากการขนส่งไม่เป็นไปตาม

กําหนดเวลาบ่อยครัง้ย่อมทําให้ลูกค้าขาดความเชื่อถือและไว้วางใจซึ่งจะเป็นเหตุผลที่ลูกค้า

เปลีย่นไปใชบ้รกิารขนส่งของบรษิทัอื่น 

 ระบบการขนส่งของไทย 

 ภาคการขนส่งเป็นส่วนประกอบสําคัญของระบบเศรษฐกิจของประเทศไทย โดยมี

สดัส่วนรอ้ยละ 10.65 ของผลติภณัฑม์วลรวมในประเทศ ในภาพรวมโครงสรา้งพืน้ฐานการขนส่ง

ของประเทศไทยแบ่งออกเป็น 5 ด้าน คือ การขนส่งทางบก (รถยนต์และรถไฟ) ทางน้ํา             

ทางอากาศ ทางท่อ (ขนส่งน้ํามนัและก๊าซธรรมชาต)ิ และระบบการขนส่งมวลชนสาธารณะระบบ

การขนส่งของประเทศไทยมทีัง้ทางถนน ทางราง ทางน้ํา โดยการขนส่งสนิค้าภายในประเทศ

ของไทยใช้ทางถนนเป็นหลกัถึงร้อยละ 88 ของปรมิาณสินค้าทัง้หมดซึ่งเป็นการขนส่งที่ใช้

พลงังานสูงสุดเมื่อเทียบกับการขนส่งในรูปแบบอื่น ที่เหลือเป็นการขนส่งทางรางร้อยละ 3            

ทางน้ําชายฝ ัง่และทางแม่น้ํารอ้ยละ 4.8 และ 3.8 ตามลาํดบั 

 ต้นทางและปลายทางของการขนส่งภายในประเทศส่วนใหญ่อยู่ในจงัหวดัภาคกลาง คอื 

สนิคา้ทัว่ไปทีไ่ม่ได้บรรจุตู้รอ้ยละ 34 เป็นการขนส่งระหว่างจงัหวดัต่าง ๆ ในภาคกลาง รอ้ยละ 

27 จากจงัหวดัต่าง ๆ ของภาคกลางไปยงักรงุเทพมหานครและปรมิณฑล และรอ้ยละ 10 ในทาง

กลบักนั ในขณะที่สนิค้าประเภทตู้คอนเทคเนอรร์อ้ยละ 52 จะขนส่งภายในจงัหวดัต่าง ๆ ของ
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ภาคกลาง ร้อยละ 32 จากกรุงเทพมหานครและปรมิณฑลไปยงัจงัหวดัต่าง ๆ ของภาคกลาง 

และรอ้ยละ 7 ในทางกลบักนั 

 นอกจากน้ี การขนส่งสนิคา้ภายในประเทศส่วนใหญ่ใชถ้นน และการขนส่งสนิคา้ระหว่าง

ประเทศใชท้างทะเล โดยในช่วงปี 2550 – 2554 ปรมิาณสนิคา้ทีข่นส่งภายในประเทศ โดยส่วน

ของการขนส่งสนิคา้ระหว่างประเทศ มมีลูค่ารวมเพิม่ขึน้ตามลําดบัและแบ่งตามระบบการขนส่ง

สนิคา้ขาออกและขาเขา้ไดต้ามตารางที ่2.8 และ 2.9 

 

ตารางท่ี 2.9 การขนส่งสินค้าขาเข้า 

 

การขนส่งสินค้า 2550 2551 2552 2553 2554 

ทางเรอื 3,285,671  4,194,744  3,085,635  3,964,231  4,753,788  

ทางรถไฟ 6,825  5,898  1,936  1,200  649  

ทางรถยนต์ 179,621  262,966  283,230  315,527  413,042  

ทางเครือ่งบนิ 1,323,561  1,436,110  1,222,787  1,553,076  1,797,898  

ทางไปรษณยีภณัฑแ์ละ 

อื่น ๆ 

76,270  62,739  6,943  5,935  8,254  

รวม 4,871,948  5,962,456  4,600,531  5,839,968  6,973,631  

 

ทีม่า : ปรชีา วรารตัน์ไชย. 2555 

 

ตารางท่ี 2.10 การขนส่งสินค้าขาออก  

 

การขนส่งสินค้า 2550 2551 2552 2553 2554 

ทางเรอื 3,511,158  3,950,855  3,370,534  4,016,531  4,641,763  

ทางรถไฟ 36,453  17,171  9,042  11,360  9,932  

ทางรถยนต์ 282,915  384,157  346,760  479,565  596,029  

ทางเครือ่งบนิ 1,463,610  1,485,887  1,459,151  1,660,505  1,639,757  

ทางไปรษณยีภณัฑแ์ละ 

อื่น ๆ 

7,977  13,291  9,100  8,324  9,057  

รวม 5,302,113  5,851,361  5,194,587  6,176,285  6,896,538  

 

ทีม่า : ปรชีา วรารตัน์ไชย. 2555 
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 ปัญหาอปุสรรคของระบบการขนส่งไทย 

 ปญัหาอุปสรรคทีส่าํคญัของระบบการขนส่งไทยสรุป แบ่งได ้4 ประเภท คอื ปญัหาทาง

ถนน ทางรถไฟ ทางน้ํา และทางอากาศ ดงัน้ี  

 ทางถนน 

 ปญัหาอุปสรรคของการขนส่งทางถนน สรุปได ้2 ประการ คอื ปญัหาการสรา้งถนนและ

การใชถ้นน ถนนหรอืทางหลวงของไทยมคีวามยาวประมาณ 160,000 กโิลเมตร ภายใต้การดูแล

ของ 3 หน่วยงานหลกั คือ กรมทางหลวงประมาณ 52,000 กิโลเมตร กรมทางหลวงชนบท 

25,500 กโิลเมตร กรมทางพเิศษฯ กรุงเทพฯ และองคก์รปกครองทอ้งถิน่ในจํานวนทีเ่หลอืซึง่มี

ทัง้ทีข่ ึน้ทะเบยีนเป็นทางการแลว้และทีย่งัไม่ได้ขึน้จดทะเบยีนใหถู้กต้อง กรมทางหลวงไม่ไดร้บั

งบประมาณมากเช่นในอดีต ด้านนโยบายของรฐัที่ต้องการสนับสนุนการขนส่งระบบอื่น คือ 

รถไฟ น้ํา และอากาศ ในขณะที่ปรมิาณยานพาหนะบนท้องถนนได้เพิม่ขึ้นอย่างรวดเรว็และ

ต่อเน่ืองจาก 17 ลา้นคนัเป็น 25 ล้านคนัในปี 2546 ทําใหท้างหลวงระหว่างจงัหวดัไม่ได้รบัการ

บํารุงรกัษาอย่างเหมาะสมและทันเวลา นอกจากน้ี ยงัมีปญัหาการใช้ถนนของรถบรรทุกที่

น้ําหนกัเกนิพกิดั ทาํใหอ้ายกุารใชง้านของถนนลดลงและทาํความเสยีหายอยา่งมากต่อทางหลวง

ระหว่างจงัหวดั 

 ทางรถไฟ 

ปญัหาอุปสรรคที่สําคัญของการขนส่งทางรถไฟ คือ ปญัหาด้านการเงิน ด้านการ

ใหบ้รกิาร และดา้นองคก์ร 

ปญัหาอุปสรรคของการขนส่งทางรถไฟ คอื ปญัหาดา้นการเงนิ ดา้นการใหบ้รกิารและ

ดา้นองคก์ร กจิการรถไฟดําเนินการโดยการรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) มปีญัหาการขาดทุน

และหน้ีสนิสะสมตดิต่อกนัมาตัง้แต่ปี 2516 เมื่อราคาน้ํามนัเชื้อเพลงิและวสัดุไดเ้พิม่สูงขึน้อย่าง

รวดเรว็หลายเท่าตวั เทยีบอตัราค่าโดยสารที่ไม่ไดร้บัอนุมตัใิหป้รบัเพิม่ให้ทนักบัรายจา่ย รฟท. 

ตอ้งกูเ้งนิมาเสรมิ สภาพคล่องทาํใหม้คี่าใชจ้า่ยเกีย่วกบัดอกเบีย้เงนิกูเ้ฉลีย่ปีละ 1,849 ลา้นบาท 

ในด้านการบรกิารขนส่งผู้โดยสารและสนิค้า ปรมิาณการขนส่งในแต่ละปีเพิม่ขึน้เพยีง

เลก็น้อย นอกจากน้ี ขอ้ตกลงระหว่าง รฟท. และกระทรวงการคลงัเรื่องการลดจาํนวนผูป้ฏบิตังิาน 

ทาํใหเ้กดิการขาดแคลนบุคลากรในหลายสุดทีส่ําคญั โดยเฉพาะสายงานดา้นการปฏบิตักิาร คอื 

การเดนิรถ การซ่อมบํารุง รถจกัลอ้เลื่อน และการตลาดทีต่้องพบลูกค้าเป็นประจาํ มผีลใหก้าร

เดนิรถไฟต้องล่าช้า ขบวนรถเขา้ออกสถานีไม่ตรงตามกําหนดเวลามอุีบตัิเหตุบ่อย และลูกค้า

หมดความเชื่อถอืในการบรกิารของการรถไฟ 

ทางน้ํา 

ปญัหาอุปสรรคของการขนส่งทางน้ํา คอื ปญัหาด้านท่าเรอื และการให้บรกิารขนส่ง         

ทางน้ํา ท่าเรอืเป็นประตูเขา้ออกสาํคญัของการขนส่งสนิคา้ระหว่างประเทศทางทะเลดว้ยสดัส่วน 

รอ้ยละ 90.3 ท่าเรอืหลกัของไทย คอืท่าเรอืแหลมฉบงัมพีืน้ที่และศกัยภาพเพยีงพอที่จะรองรบั
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ปรมิาณสนิค้าต่อไปได้อีก 20 – 30 ปี นอกจากน้ี ท่าเรอืต่าง ๆ มหีลายหน่วยงาน รบัผดิชอบ

ท่าเรอืและการขนส่งทางน้ํา จงึมคีวามซํ้าซ้อนของงาน และขาดการประสานงานและความ

ร่วมมอืเท่าที่ควรเพื่อให้การใช้ประโยชน์ท่าเรอืที่มอียู่ทัง้ท่าเรอืระหว่างประเทศ ท่าเรอืชายฝ ัง่ 

และท่าเรอืแมน้ํ่าใหเ้ตม็ขดีความสามารถของท่าเรอื  

สําหรบัการให้บรกิารทางน้ํา กองทพัเรอืพาณิชยข์องไทยยงัคงประสบปญัหาหลายดา้น 

ทีม่ผีลต่อความสามรถในการแข่งขนักบักองทพัเรอืของประเทศอื่น เช่น ต้องถูกหกัภาษีเงนิได ้

ณ ทีจ่่าย ต้องเสยีภาษีมลูค่าเพิม่รอ้ยละ 7 ไปก่อนและทําเรื่องขอคนืในภายหลงั ต้องแบกภาระ

อตัราดอกเบีย้เงนิกูท้ีส่งูและดว้ยวงเงนิกูท้ีจ่าํกดัเมือ่เปรยีบเทยีบกบักองเรอืของประเทศคู่แขง่ 

ทางอากาศ 

ปญัหาอุปสรรคของการขนส่งทางอากาศ คอื ปญัหาดา้นการก่อสรา้ง ท่าอากาศยานและ

ปญัหาการบรหิารจดัการท่าอากาศยาน ประเทศไทยมทีีต่ ัง้ทางภูมศิาสตรท์ีเ่หมาะสมใหเ้ป็นศูนยก์ลาง

การคมนาคมขนสง่ทางอากาศของภูมภิาคเอเชยีตะวนัออกเฉียงใต้ การเปิดใชส้นามบนิต้องการ

ความพรอ้มสมบูรณ์ทุกดา้น โดยเฉพาะการขนส่งสนิคา้ระหว่างประเทศทีม่มีลูค่าสูงและปรมิาณ

เพิม่ขึน้ในอตัราสูงอย่างต่อเน่ือง ต้องมกีารทดสอบในสภาพจรงิใหแ้น่ใจก่อนการใช้งาน เช่นระบบ

ควบคมุการขึน้ลงของเครื่องบนิ ระบบกู้ภยัและความปลอดภยั ระบบอํานวยความสะดวกต่าง ๆ 

ในอาคารผูโ้ดยสารและอาคารสนิคา้ ระบบสื่อสารโทรคมนาคม เป็นตน้ การสรา้งสนามบนิจงึต้อง

ใชเ้วลาและเงนิลงทุนมาก 

ปจัจุบนั ประเทศไทยมท่ีาอากาศยานในประเทศ 35 แห่ง เป็นของรฐั 32 แห่ง และของ

เอกชน 3 แห่ง อยู่ภายใต้การกํากบัดูแลของกระทรวงคมนาคม ไม่ซํ้าซอ้นมากเหมอืนการขนส่ง

ทางน้ํา แต่มปีญัหาที่ยงัไม่ได้แยกภาระหน้าที่ของการกําหนดนโยบาย การกํากับดูแล และ            

การให้บรกิารออกจากกนัอย่างชดัเจน จงึต้องการมกีารปฏริูปอย่างเป็นระบบเพื่อให้การบรกิาร

เป็นไปอยา่งเรยีบรอ้ยและประสทิธภิาพเตม็ที ่

โดยสรุป ถนนส่วนใหญ่ประกอบหลกัของการคมนาคมขนส่งประชาชนและสนิค้าของ

ประเทศไทย สนิคา้ทีข่นส่งทางถนนภายในประเทศและระหว่างประเทศ 2 ประเภท ไดแ้ก่  

 1. สนิค้าตู้คอนเทนเนอร ์ที่โดยทัว่ไปมน้ํีาหนักไม่มาก มูลค่าสูง และเสยีหายจากการ

ขนส่งไดง้า่ย เช่น เครือ่งใชไ้ฟฟ้า ชิน้ส่วนอุปกรณ์ทางอเิลก็ทรอนิกส ์คอมพวิเตอร ์หรอืผลติภณัฑ ์

อาหารสาํเรจ็รปู เป็นตน้ 

 2. สนิคา้ทัว่ไปทีไ่มบ่รรจุตู้คอนเทนเนอร ์เช่น อ้อย น้ําตาล ไมซุ้ง เหลก็ ซเีมนต์ หนิ ทราย 

แร ่เป็นตน้ 

 ประเทศไทยมกีารขนส่งสินค้าทัง้สองประเภทบนถนนสายหลักต่าง ๆ ทัว่ประเทศ 

โดยเฉพาะอย่างยิง่พื้นที่ฝ ัง่ทะเลตะวนัออก และเส้นทางสายใต้จากรุงเทพฯ ถึงจงัหวดัสงขลา 

การปล่อยให้มกีารบรรทุกเกินพกิดัน้ําหนัก การไม่จดัระเบยีบและสร้างมาตรฐานสากลให้กบั 

การขนส่งทางถนนด้วยรถบรรทุก กาตดัลงงบประมาณด้านการซ่อมบํารุงและพฒันาเครอืข่าย
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ถนนของกรมทางหลวง มผีลโดยตรงต่อขดีความสามารถในการแข่งขนัของประเทศไทย คอื           

ในระยะสัน้มผีลใหต้น้ทุนสนิคา้ของไทยสงูขึน้ และในระยะยาวการลงทุนจากต่างประเทศจะลดลง

และอาจพรอ้มที่จะยา้ยฐานการผลติไปยงัประเทศอื่น เน่ืองจากสภาพถนนของไทยไม่สามารถ

รองรับการขนส่งสินค้าประเภทมูลค่าสูงและเสียหายง่ายในระหว่างการขนส่ง (สํานักงาน

คณะกรรมการพฒันาเศรษฐกจิและสงัคมแห่งชาต.ิ 2547) 

สภาพแวดล้อมท่ีจะมีผลต่อการพฒันาระบบการขนส่งของไทย 

1. จีนและอาเซียนเป็นตลาดการผลิตและการบริโภคที่สําคัญของภูมิภาคเอเชีย

ตะวนัออกการลงทุน สร้างฐานการผลติในจนีมจีุดมุ่งหมายเพื่อการบรโิภคภายในประเทศเป็น

สําคญัด้วยจนีถือเป็นตลาดใหญ่ที่มปีระชากร 1,300 ล้านคน ในขณะที่ฐานการผลิตในกลุ่ม

ประเทศอาเซยีนจะผลติเพื่อการบรโิภคภายในกลุ่มและการส่งออกไปยงัตลาดต่างประเทศด้วย 

เช่น ญีปุ่น่ ออสเตรเลยี ยโุรป สหรฐัอเมรกิา และจนี 

2. จนีและอินเดยีจะมบีทบาทต่อเศรษฐกิจโลกอย่างมากในอนาคต ทัง้สองประเทศมี

ประชากรรวมกนักว่า 2,300 ล้านคน มทีรพัยากรธรรมชาติที่ยงัไม่ได้นําไปใช้ประโยชน์ และ

แรงงานค่าจ้างถูกเพียงพอสําหรบัภาคผลิตและการบรกิารและเป็นตลาดที่ยงัต้องการสนิค้า

ประเภทต่าง ๆ อกีมาก 

3. โครงการพัฒนาความร่วมมือทางเศรษฐกิจในอนุภาคลุ่มแม่น้ําโขง 6 ประเทศ            

จะช่วยเพิม่บรรยากาศการลงทุนและการแลกเปลี่ยนสนิค้าและบรกิารระหว่างประเทศสมาชกิ

และเปิดโอกาสให้ไทยก้าวขึ้นเป็นศูนยก์ลางด้านเศรษฐกจิและการขนส่งของภูมภิาคอนิโดจนี 

โครงการพฒันาโครงสรา้งพื้นฐานทีก่ําลงัดําเนินการอยู่ในประเทศลาว กมัพูชา พม่า เวยีดนาม 

จนีตอนใต้ และไทยได้รบัการสนับสนุนทัง้ด้านการเงนิและการบรหิารจดัการจากองค์กรระดบั

โลก เช่น ธนาคารโลก ธนาคารเพื่อการพฒันาเอเชยี JICA และ JBIC ของญี่ปุ่น นอกจากน้ี  

แกนเศรษฐกจิของกลุ่มประเทศลุ่มน้ําโขงทัง้ 6 ประเทศ จะเชื่อมพืน้ทีข่องประเทศสมาชกิในแนว

เหนือ - ใต้ แนวตะวนัออกและตะวนัตก และเส้นทางหลกัของการขนส่งสนิคา้ วสัดุและคนเพื่อ

รองรบัการพฒันาเศรษฐกจิและสงัคมในภูมภิาคน้ี 

4. เวยีดนามและมาเลเซยีกําลงัเร่งสรา้งพนัธมติรกบับรษิทัเรอืและผู้ประกอบการระดบั

สากลเพื่อแข่งขนักับไทยในการเป็นศูนย์กลางการขนส่งสินค้าทางเรอืของภูมภิาคอินโดจีน            

ในระยะ 10 ปี ทีผ่่านมาบรษิทัเรอืขนาดใหญ่ ผูป้ระกอบการท่าเรอืและผูป้ระกอบการขนส่งสนิคา้

ทางบกได้รวมตวักนัเป็นพนัธมติรสร้างเครอืข่ายทัว่โลกให้บรกิารรบัส่งสนิค้าจากต้นทางถึง

ปลายทาง (Door - to - door) มผีลใหท่้าเรอืหลายแห่งทีร่วมอยู่ในกลุ่มพนัธมติรไดป้รมิาณสนิคา้

ผ่านท่าเรอืเพิม่ขึน้อย่างรวดเรว็และมแีนวโน้มทีจ่ะได้เป็นท่าเรอืสําคญัของภูมภิาค เช่น ท่าเรอื

ไฮฟง ดานงั และไซ่งอ่น 

5. ข้อตกลงการค้าเสรรีะหว่างไทยและประเทศคู่ค้าและข้อตกลงต่าง ๆ ของอาเซยีน           

จะมผีลกระทบต่อภาคการผลติ การส่งออกและการบรกิารของอย่างมากในอนาคต จากการที่
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ไทยได้มีการทําข้อตกลงเขตการค้าเสรีแบบทวิภาคีกับจีน อินเดีย บาห์เรน ออสเตรเลีย 

นิวซแีลนด ์สหรฐัอเมรกิา ญีปุ่น่ และเปร ูมผีลใหส้นิคา้ราคาถูกหลายประเภท เขา้มาตตีลาดของ

ไทย ผู้ผลติหรอืผู้ประกอบการของไทยจงึต้องปรบัธุรกิจเพื่อความอยู่รอด โดยเฉพาะอย่างยิง่  

การลดต้นทุน ในขณะที่ภาครฐัต้องให้การสนับสนุนด้วยการจดัเตรยีมโครงสร้างพื้นฐานไว้

ล่วงหน้าอย่างเพยีงพอกบักฎ ระเบยีบ ขอ้บงัคบัที่เอื้อต่อการแข่งขนัไม่ผูกขาด ไม่เลอืกปฏบิตัิ

และเป็นธรรมกบัทุกฝา่ย (สาํนกังานคณะกรรมการพฒันาเศรษฐกจิและสงัคมแห่งชาต.ิ 2547) 

ยทุธศาสตรก์ารพฒันาระบบโลจิสติกส ์ของประเทศไทย พ.ศ. 2550-2554  

สาํนักงานคณะกรรมการพฒันาเศรษฐกจิและสงัคมแห่งชาต ิ(พ.ศ. 2548) ได้กําหนด

กรอบแผนแมบ่ทการพฒันาระบบโลจสิตกิส ์Logistics Master Plan) เพื่อยกระดบัความสามารถ

ในการแขง่ขนัทางดา้นการคา้ระหว่างประเทศ โดยแผนแม่บทฯดงักล่าวน้ีครอบคลุมแนวทางการ

พฒันา  6 ดา้น ดงัน้ี 

1. การพฒันาโครงสรา้งพืน้ฐาน 

2. ระบบเชื่อมโยงขอ้มลูและฐานขอ้มลู 

3. ความสามารถในการบรหิารจดัการโลจสิตกิส ์

4. ธุรกจิการใหบ้รกิารโลจสิตกิส ์

5. การเชื่อมโยงทางการคา้กบัภมูภิาค 

6. กฎหมาย ขอ้บงัคบั นโยบาย และกระบวนการการใหบ้รกิาร 

ในส่วนพืน้ทีภ่าคใต้นัน้ รฐับาลไดก้ําหนดยุทธศาสตรก์ารพฒันาระบบโลจสิตกิสภ์าคใต ้

เพื่อใหส้อดรบักบัแผนแมบ่ทดงักล่าว ประกอบดว้ย 

1. การใชศ้กัยภาพดา้นทีต่ ัง้เชื่อมโยงกบัภูมภิาคเอเซยี 

   1.1 ปรบัปรุงโครงข่ายโครงสรา้งพืน้ฐาน โดยเฉพาะระบบการคมนาคมขนส่งต่อเน่ือง

หลายรปูแบบ (Multimodal Transportation) และการพฒันารากฐานการผลติใหเ้ชื่อมโยงพืน้ที่

ภาคใตก้บัภมูภิาคเอเซยี 

   1.2 เสรมิสรา้งความรว่มมอืทางเศรษฐกจิกบัประเทศเพื่อนบา้น 

2. การพฒันาพืน้ทีช่ายฝ ัง่ทะเลภาคใต ้เพื่อสนับสนุนและส่งเสรมิการพฒันากจิกรรมเชงิ

พาณชิยน์าว ีเพื่อพฒันา “สะพานเศรษฐกจิ (Land Bridge)” เชื่อมโยงฝ ัง่อนัดามนัและอ่าวไทย 

    2.1 ระบบการขนส่งร่วมแบบผสมผสาน ไดแ้ก่ ท่าเรอืน้ําลกึ พรอ้มทัง้ท่าเทยีบเรอืน้ํามนั 

ทัง้สองฝ ัง่ ซึง่เชื่อมต่อดว้ยทางถนน ทางรถไฟและท่อน้ํามนั 

    2.2 กําหนดใหท่้าเรอืสงขลา และท่าเรอืภูเกต็เป็นท่าเรอืทีส่ําคญัการกระตุ้นการพฒันา 

เศรษฐกจิ 

    2.3 การพฒันาท่าเรอืปากบารา ซึง่ตัง้อยู่ฝ ัง่ทะเลอนัดามนัและใกลเ้สน้ทางเดนิเรอื

สากล ใหม้ศีกัยภาพในการดาํเนินบทบาทแทนท่าเรอืภเูกต็ 

    2.4 อุตสาหกรรมทีเ่กีย่วขอ้งกบัน้ํามนั (Oil-based Industry) เพื่อใชป้ระโยชน์จาก 
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น้ํามนัดบิทีข่นส่งโดยท่อตามแนวสะพานเศรษฐกจิ 

    2.5 อุตสาหกรรมทีเ่กีย่วขอ้งกบัท่อก๊าซ (Gas-based Industry) โดยใชก๊้าซจากแหล่ง

ในอ่าวไทยหรอืจากแหล่งอื่นทีจ่ะหามาได ้

    2.6 กจิกรรมทีเ่กี่ยวขอ้งกบัการขนส่งทางทะเล (Shipping-based Activities) ซึง่อาจ

รวมถงึการบรรจภุณัฑ ์การเดนิเรอืในเสน้ทางสายรองและการขนส่งสนิคา้ขา้มคอคอดกระ 

    2.7 การพฒันาเมอืงเพื่อเพิม่ความไดเ้ปรยีบของพืน้ที ่ในการดงึดดูใหเ้กดิกจิการต่อเน่ือง

จากการขนส่งทางทะเล อุตสาหกรรม การคา้และธุรกจิต่างๆ 

3. การพฒันาระบบคมนาคมขนส่งทีจ่ะเชื่อมโยงระหว่างพืน้ทีก่ารผลติ โครงการพฒันา

เขตเศรษฐกจิสามฝา่ยอนิโดนีเซยี มาเลเซยี และไทย (IMT-GT) 

    3.1 โครงการพฒันา IMT-GT Air Linkage Agreement เพื่อขยายโครงข่ายการบนิ

เพื่อเชื่อมโยงเมอืงสาํคญัของสามประเทศ 

    3.2 โครงการก่อสรา้งถนนสายสตูล-เปอรล์สิ ในพืน้ทีฝ่ ัง่ไทย ระยะทางประมาณ 23 

กโิลเมตร และมาเลเซยี 41 กโิลเมตร 

    3.3 โครงการถนน สายสตูล-สงขลา เชื่อมโยงระหว่างท่าเรอืสงขลาและบรเิวณก่อสรา้ง

ท่าเรอืทีจ่งัหวดัสตูล จะทาํใหเ้กดิสะพานเศรษฐกจิตอนล่างเชื่อมทะเลอนัดามนักบัอ่าวไทย 

    3.4 โครงการก่อสร้างสะพานข้ามแม่น้ําโกลก เชื่อมไทย-มาเลเซยี ที่บ้านบูเก๊ะตา

จงัหวดันราธวิาส 

    3.5 โครงการพฒันาโครงขา่ยเดนิเรอืชายฝ ัง่ และพฒันาท่าเรอืน้ําลกึและชายฝ ัง่ซึง่ได้

ทําการศกึษา ทบทวน ยุทธศาสตรก์ารพฒันาท่าเรอืน้ําลกึสงขลา และดําเนินการขุดลอกร่องน้ํา                 

การสํารวจและศึกษาพฒันาท่าเรอืปตัตานีและขยายร่องน้ําเพื่อเป็นศูนย์กลางขนถ่ายสตัว์น้ํา

การศกึษาความเหมาะสม และเป็นไปไดใ้นการเป็นศูนยข์นถ่ายสนิคา้ทางฝ ัง่อนัดามนัของท่าเรอื             

ตํามะลงั และบุโบยของจงัหวดัสตูล ซึง่ต่อเน่ืองมาถงึโครงการก่อสรา้งท่าเทยีบเรอืน้ําลกึปากบารา 

จากการตดิตามประเมนิผลและทศิทางการพฒันาภาคใต้ในระยะแผนพฒันาเศรษฐกิจ

และสงัคมแห่งชาต ิฉบบัที่ 10 ได้มกีารสมัมนาระดมความคดิและสรุปแนวทางในการปรบัปรุง

โครงสรา้งเศรษฐกจิและสงัคม และยุทธศาสตรก์ารพฒันาภาคและกลุ่มจงัหวดั ใหส้อดคลอ้งกบั

สถานการณ์การเปลีย่นแปลงและความต้องการของคนในพื้นที ่ โดยขอ้เสนอทศิทางการพฒันา

ภาคใต้สามารถสรุปได้ว่าส่งเสรมิการเปิดประตู้เศรษฐกิจเชื่อมโยงกับภูมภิาคเอเชีย ได้แก่             

การพฒันาเครอืขา่ยคมนาคมขนส่งหลายรปูแบบ พฒันาเป็นศูนยก์ลางพลงังานน้ํามนัในภูมภิาค 

(SELB) และสรา้งฐานการผลติสนิค้าเพื่อการส่งออก (สํานักงานคณะกรรมการพฒันาเศรษฐกจิ

และสงัคมแห่งชาต.ิ 2548) 
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แนวคิดเก่ียวกบัประสิทธิภาพ 

 ประสทิธภิาพในการขนส่ง (Efficiency of Transportation) การพฒันาการขนส่งนัน้มุ่งที ่

จะพฒันาให้การขนส่งมคีุณภาพ มมีาตรฐาน และมปีระสทิธิภาพมากที่สุด ซึ่งตามหลกัของ         

การขนส่งแลว้ถอืว่าการขนส่งทีม่ปีระสทิธภิาพจะตอ้งประกอบดว้ยคุณสมบตั ิดงัต่อไปน้ี 

(คาํนาย อภปิรชัญาสกุล. (2550 : 354-36) 

 1. ความรวดเรว็ (Speed) หมายถงึ การขนส่งทีม่คีวามรวดเรว็สามารถทีจ่ะทําใหส้นิค้า

และบรกิารต่าง ๆ ไปสู่ตลาดไดอ้ย่างรวดเรว็และทนัต่อความต้องการ มคีวามสดและมคีุณภาพ

เหมอืนกบัสนิคา้และบรกิารทีแ่หล่งผลติ  

 2. การประหยดั (Economy) หมายถึง การขนส่งที่มีประสิทธิภาพจะต้องทําให้เกิด            

การประหยดัในต้นทุนการขนส่งและการประหวดัในราคาค่าบรกิาร กล่าวคอื ผู้ประกอบกจิการ

ขนส่งก็ต้องพยายามให้ต้นทุนในการขนส่งตํ่าที่สุดเท่าที่จะทําได้ ซึ่งเมื่อต้นทุนในการขนส่งตํ่า

แล้ว การเรยีกเก็บอัตราค่าบริการก็ลดลงด้วย อันจะทําให้ผู้ใช้บรกิารประหยดัค่าใช้จ่ายใน           

การเสยีอตัราค่าบรกิารขนส่งหรอืค่าระวางด้วย ดงันัน้ความประหยดัจงึถอืได้ว่าเป็นส่วนหน่ึง 

ของการขนส่งทีม่ปีระสทิธภิาพ 

 3. ความปลอดภยั (Safety) หมายถงึ ความปลอดภยัของผู้โดยสารและความปลอดภยั

จากการสูญเสยีหรอืเสยีหายของสนิค้าและค่าบรกิารต่าง ๆ ตลอดจนความปลอดภยัของวสัดุ

อุปกรณ์ ต่าง ๆ ที่ใช้ในการขนส่งด้วย ซึ่งถือได้ว่าเป็นสิง่ที่สําคญัมากสําหรบัระบบการขนส่ง          

ซึง่ผูป้ระกอบการขนส่งต้องรบัผดิชอบต่อการสูญเสยีและเสยีหายทุกอย่างทีเ่กดิขึน้ต่อสนิคา้และ

บรกิาร ตลอดจนความปลอดภยัต่อชวีติและทรพัยส์นิของผูใ้หแ้ละผูร้บับรกิาร 

 4. ความสะดวกสบาย (Convenience) หมายถึง การขนส่งที่ดีจะต้องให้ความ

สะดวกสบายแก่ผู้ใช้บริการ ไม่ว่าจะเป็นความสะดวกสบายของผู้ขนส่งสินค้าและบริการ 

ผูร้บับรกิารต้องได้รบัความสะดวกสบายในการเดนิทางขนส่ง เช่น ยานพาหนะในการขนส่งทุก

ประเภท จะต้องอยู่ในสภาพทีด่แีละใชก้ารได้ในการอํานวนความสะดวกสบายให้แก่ผู้ใช้บรกิาร 

ส่วนในด้านสนิค้าและบรกิารนัน้จะต้องมอุีปกรณ์อํานวยความสะดวกต่าง ๆ ไว้อย่างครบถ้วน

พรอ้มทีนํ่ามาใชใ้นการเคลื่อนยา้ยไดท้นัท ี

 5. ความแน่นอนเชื่อถอืได้และตรงต่อเวลา (Certainty and Punctuality) ในเรื่องน้ีถอื

เป็นเรือ่งทีส่าํคญัอกีประการหน่ึงสาํหรบัการขนส่ง เพราะการขนส่งทีด่แีละมปีระสทิธภิาพจะต้อง

มกีําหนดเวลาในการเดนิทางทีแ่น่นอน เชื่อถอืได ้และตรงต่อเวลา มจีาํนวนเทีย่วทีว่ ิง่ และเวลา

ทีจ่ะออกเดนิทางจากตน้ทาน เวลาเดนิทางถงึปลายทาง ระยะเวลาในการเดนิทาง เวลาทีจ่ะผ่าน

จุดที่สําคญัต่าง ๆ ที่จะต้องระบุไว้และจะต้องรกัษาเวลาใหเ้ป็นไปตามที่กําหนดไว้จงึจะถือว่า          

มปีระสทิธภิาพ 

 กฤษฎ์ ฉันทจริพร. (2555) ไดก้ล่าวถงึ Green Logistics and Supply Chain เป็นแนวคดิ

ของววิฒันาการในการนําเทคโนโลยทีี่เกี่ยวขอ้งกบัการลดภาวะสิง่แวดลอ้มผนวกกบัประสทิธภิาพ
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การจดัการโลจสิตกิสโ์ดยเฉพาะในเรื่องการขนส่งสนิคา้ อกีทัง้สามารถบรหิารการขนส่งไดอ้ย่างมี

ประสทิธภิาพ ลดอุบตัเิหตุ ลดตน้ทุทนค่าขนส่งและผลกระทบต่อสภาวะสิง่แวดลอ้มหรอืการขนส่ง 

แบบ Green Transport มอีงคป์ระกอบ ดงัต่อไปน้ี 

 1. การขนส่งสนิคา้ทีป่ระหยดั  ในปจัจบุนัการส่งสนิคา้ ถอืเป็นกจิกรรมหลกัทีม่ตี้นทุนสูง

และเป็นกจิกรรมสําคญัที่ธุรกจิอุตสาหกรรมโดยทัว่ไปให้ความสําคญัเป็นอย่างมาก เพราะถ้ามี

การจดัการส่งสนิค้าที่มปีระสทิธภิาพ จะเป็นการเพิม่ศกัยภาพการแข่งขนัทางธุรกิจในปจัจุบนั           

ทีส่าํคญัจะตอ้งคาํนึกถงึตัง้แต่ทีต่ ัง้ของโรงงานไปจนถงึศูนยก์ระจายสนิคา้ ถ้าศูนยก์ระจายสนิคา้

อยู่ในบรเิวณที่ตัง้ของโรงงานไดก้็จะด ีบางแห่ง Supply เชญิพนัธมติรจดัตัง้โรงงานตดิกนัเพื่อ

สามารถ Packaging โดยผ่านสายพานหรอืท่อลําเลยีงให้ผูใ้ช ้น่ีก็เป็นอกีวธิหีน่ึงทีช่่วยลดต้นทุน

ของการขนส่งเพื่อเป็นการลดการจดัส่งสินค้าหลายรอบ ให้ลดเหลือเพยีงรอบเดียว เพื่อลด

กระบวนการทาํงานซํ้าซอ้น (Double Handing) และเป็นการลดค่าขนส่งดว้ย 

 2. การรวมสนิคา้ส่งพรอ้มกนั (Consolidation) ในกรณี LTL (Less-than-truck load) โดย

คาํนึงถงึเสน้ทางทีเ่หมาะสม ประหยดั และใหส้่งสนิคา้พรอ้มกนั ในกรณีมสีนิคา้ปรมิาณน้อยหรอื

มทีีว่่างในการบรรทุกกจ็ดัใหม้กีารรวมสนิคา้ของเจา้อื่นส่งไปดว้ย ในจุดหมายปลายทางเดยีวกนั

หรอืใกลเ้คยีงกนั ลกัษณะอย่างน้ีจะทําใหผู้ใ้หบ้รกิารขนส่งสนิคา้ประหยดัค่าใชจ้่าย และเป็นการ

ลดตน้ทุนดว้ย การใหผู้ใ้หบ้รกิารการขนส่ง Logistics Service Provider เน่ืองจาก ผูใ้หบ้รกิารจะ

รวมสนิคา้และส่งสนิคา้ในจดุหมายเดยีวกนัหรอืใกลเ้คยีงกนั 

 3. การจดัตารางเวลาใหเ้หมาะสม หมายความว่ามกีารกําหนดเวลารบัของ เวลาส่งของ

ให้เหมาะสม และประหยดัเวลาของการใช้พาหนะต่าง ๆ ให้มปีระสทิธภิาพ รวมไปถงึการจดั

เทีย่วการขนส่งแบบ Milk Run หรอือาจจะมกีารจดัส่งสนิคา้ในช่วงกลางคนื หรอื การจดัส่งสนิคา้

ในช่วงหน้าต่างของเวลาทีก่ําหนดไว ้เพื่อรถทีว่ ิง่ไปจะไดส้่งของตามกําหนดระยะเวลา ทําใหล้ด

การแออัดของการรอคอยของรถและเสียโอกาสของการใช้พาหนะอย่างมปีระสิทธิภาพและ

ประสทิธผิล  

 4. การขบัแบบถูกต้องและประหยดั (Eco-Driving) โดยไดจ้ดัการฝึกอบรมใหก้บัเจา้ของ

กจิการขนส่ง ผูข้บั และบุคคลทัว่ไป ใหรู้จ้กัการขบัขีอ่ย่างไรใหม้ปีระสทิธภิาพ ทัง้ทางดา้นความ

ปลอดภยั (ต่อบุคคลและสนิค้าบรรทุก) ประหยดัน้ํามนัเชื้อเพลงิ และเป็นมติรกบัสิง่แวดล้อม

รวมถงึขัน้ตอนการดแูลบาํรงุรกัษาเบือ้งตน้  

 5. ความปลอดภยั (Safe Driving) โดยมเีป้าหมายเพื่อลดการเกดิอุบตัเิหตุและรวมไปถงึ

การบาดเจบ็และเสยีชวีติ ตลอดจนความปลอดภยัของวสัดุอุปกรณ์ต่าง ๆ ทีใ่ชใ้นการขนส่งดว้ย 

ซึง่ผูป้ระกอบการขนส่งต้องรบัผดิชอบต่อการสูญเสยีและเสยีหายทุกอย่างทีเ่กดิขึน้ต่อสนิคา้และ

บรกิาร 

 6. การใชเ้ชือ้เพลงิทดแทน (Alternative Energy) คอืการใชพ้ลงังานทดแทนอื่น ๆ เพื่อ

ลดการใชเ้ชือ้เพลงิ (Fossill Fuels) เพราะจดัเป็นทรพัยากรธรรมชาตทิีไ่ม่สามารถทดแทนได ้



 
44 

เพราะฉะนัน้จงึไดม้กีารใชพ้ลงังานเชือ้เพลงิชวีภาพ (Bio Fuel) หรอืพลงังานอื่น ๆ ทีผ่ลติจาก

ธรรมชาตไิดท้ดแทน 

 7. ลดเทีย่วเปล่า (Backhauling) ขอ้เสยีของการขนส่งในประเทศไทย คอืการวิง่เทีย่วเปล่า

ในขากลบั หากเราสามารถมกีารจดัระบบและได้รบัการสนับสนุนจากทุกฝ่าย จะทําใหส้ามารถ

ลดการวิง่เทีย่วเปล่าได ้โดยม ีBack Haul เป็นวาระแห่งชาต ิใหก้บัสมาชกิผูใ้ชฟ้ร ีโดยสามารถ

ลงทะเบยีนขอ้มลูของตนเองผ่านทาง www.greentransport.or.th เพื่อสามารถหาขอ้มลูของการ

ขนส่งทีว่ ิง่กลบัในเสน้ทางทีเ่ราตอ้งการ และตกลงราคาทีพ่งึพอใจทัง้สองฝา่ย การลดเทีย่วเปล่าน้ี 

สามารถทําใหล้ดการวิง่เที่ยวเปล่าในขากลบัได้ถงึ 2 เท่า และสามารถคํานวณระยะทางรวมถงึ

ลดการใชเ้ชือ้เพลงิ ลดการปล่อยก๊าซคารบ์อนไดออกไซดอ์อกมาเป็นตวัเลขได ้ 

 

งานวิจยัท่ีเก่ียวข้อง 

ผูว้จิยัไดศ้กึษาคน้ควา้งานวจิยัทีเ่กีย่วขอ้ง  และนํามากล่าวได ้ ดงัน้ี 

กมลชนก สุทธวิาทนฤพุฒ.ิ (2547) ศกึษาวจิยัเรือ่งกลยทุธบ์รหิารธุรกจิการขนส่งทางเรอื 

กลุ่มตวัอย่างคอื ผูส้่งออกและนําเขา้สนิคา้นําสนิคา้จาํนวน 300 แห่ง จากการสํารวจพบว่าทศันคติ

ดา้นความพงึพอใจทีม่ต่ีอการใหบ้รกิารของท่าเรอืกรุงเทพสาํหรบับรกิารทีไ่ดร้บัในปี 2541 เมื่อ

เปรยีบเทยีบกบั 2 ปีทีผ่่านมา (2539-2540) พบว่าผูส้่งออกและนําเขา้สนิคา้ส่วนใหญ่เหน็ว่าการ

ใหบ้รกิารด้านการเงนิอยู่ในเกณฑด์ขีึน้ ในส่วนที่ต้องการใหป้รบัปรุงคอืความรวดเรว็ในการให ้

บรกิาร ความสะดวกในการตดิต่อ ความถูกต้องในการใหบ้รกิารตามลําดบั การบรกิารดา้นการ

เก็บรกัษาสนิคา้/ตู้สนิคา้ (เขื่อนตะวนัตก) พบว่าอยู่ในเกณฑป์กต ิบรกิารที่ต้องการให้ปรบัปรุง

คอื ความรวดเรว็ ความถูกต้อง ความสะอาดและความเป็นระเบยีบเรยีบรอ้ยของสถานที่ เมื่อ

เปรยีบเทยีบบรกิารด้านต่างๆ ทีผู่้นําเขา้และส่งออกสนิคา้ไดร้บัจากท่าเรอืกรุงเทพเปรยีบเทยีบ

กบัท่าเรอืเอกชนในประเทศ พบว่าท่าเรอืเอกชนอยู่ในเกณฑด์มีากกว่าทุกราย ยกเวน้การรกัษา

ความปลอดภยัที่ให้แก่ผูใ้ช้บรกิารและสนิคา้ทีด่พีอๆกนั  ระดบัคุณภาพของการบรกิารโดยรวม

ในปจัจบุนัพบว่าอยูใ่นเกณฑด์ขีึน้ 

ยทุธนา มาเจอื. (2548) ศกึษาลกัษณะปจัจยัทีม่อีทิธพิลต่อค่าระหว่างการขนสนิคา้ ประเภท 

สนิคา้เทกองโดยการขนส่งทางทะเลระหว่างประเทศ จากการสมัภาษณ์กลุ่มตวัอย่างทีเ่ป็นบรษิทั

เจา้ของเรอืไทยทัง้สิน้ 4 บรษิทั แบ่งเป็นเรอืสนิคา้เทกองจาํนวน 2 บรษิทั เรอืสนิคา้ประเภทเรอื

บรรทุกสนิคา้ทัว่ไปอกี 2 บรษิทั โดยคดิเป็นรอ้ยละ 90 จากเรอืทีท่ําการจดทะเบยีนทัง้หมดจาก

ทัง้ประเทศ จากการศกึษาพบว่า ปจัจยัที่มอีทิธพิลต่อค่าระวางมากที่สุด คอื ค่าใช้จ่ายในการ

เดนิเรอื ซึง่คดิเป็นรอ้ยละ 84.8 ของค่าใชจ้า่ยทัง้หมด เพราะต้องคํานึงถงึค่าน้ํามนัเชือ้เพลงิ และ

ค่า Stevedoring หรอืค่าใชจ้า่ยของเจา้ของเรอืทีต่อ้งรบัภาระกรณทีีม่กีาร ขนสนิคา้ขึน้เรอืหรอืลง

เรอืตามเมอืงท่าต่างๆ นอกจากน้ีการขนส่งทีเ่ป็นลกัษณะสนิคา้เทกองส่วนใหญ่จะขนส่งในปรมิาณ

มากๆ พบว่าจะมกีารส่งออกในปรมิาณทีเ่พิม่มากขึน้ แต่ไมเ่ป็นผลกระทบต่ออตัราค่าระวาง  

http://www.greentransport.or.th/
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 วุฒชิยั  ศรบุีญไทย. (2549) ศกึษาวจิยัเรื่องกระบวนการบรหิารงานโลจสิตกิส์ของผู้รบั

จดั การการขนส่งสินค้ากับการพัฒนาสู่การเป็นผู้ให้บรกิารโลจิสติกส์แบบบูรณาการ กลุ่ม

ตวัอย่างคอืผู้รบัจดัการการขนส่งสนิค้า ที่มกีารให้บรกิารอยู่ในประเทศไทยจํานวน 100 ราย 

ผลการวจิยัพบว่า ผู้รบัจดัการการขนส่งสนิค้าที่ให้บรกิารในประเทศไทยส่วนใหญ่ล้วนมคีวาม

ต้องการที่จะพัฒนาการให้บริการหลักในการขนส่งเพิ่มมากขึ้นเพื่อพัฒนาไปสู่การเป็น             

ผูใ้หบ้รกิารโลจสิตกิสแ์บบบรูณาการ 

ธชักุล กลัยาธุวานนท์และคณะ. (2549) ศกึษาเรื่องการปรบัปรุงการวดัประสทิธภิาพ

ด้านคุณภาพของช่องทางโลจสิติกส์ กรณีศกึษาบรษิทัเจรญิศิลป์พลาสติก พริ้นติ้ง จํากดั โดยมี

วตัถุประสงค์เพื่อที่ จะวดัประสทิธภิาพของช่องทางโลจสิตกิส์ในมติคิุณภาพและทดสอบตวัชี้วดั

ประสิทธิภาพ รวมถึงการประเมนิผลการทดสอบตัวชี้วดัเพื่อพิจารณาว่าตัวชี้วดันัน้สามารถ

สะท้อนประสทิธภิาพของช่องทางโลจสิตกิส์ในมติคิุณภาพได้ ตวัชี้วดัประสทิธภิาพที่ใช้พฒันาขึน้

โดยมุ่งเน้นใหค้วามสําคญัในมติคิุณภาพเป็นหลกั แล้วนําตวัชีว้ดัประสทิธภิาพเหล่าน้ีไปทดสอบ

กับกรณีศึกษาคือบรษิัทเจรญิศิลป์พลาสติกพริ้นติ้ง จํากัด โดยทําการทดสอบคุณภาพของ

ช่องทางโลจสิตกิสใ์น 3 ช่วงไดแ้ก่ ช่วงที ่1 บรษิทัตะล่อมสนิพลาสตกิถงึบรษิทัเจรญิศลิป์พลาสตกิ 

พริน้ติ้ง ช่วงที ่2 บรษิทับรษิทัเจรญิศลิป์พลาสตกิพริน้ติ้งถงึบรษิทัสหฟารม์ และช่วงที ่3 บรษิทั 

สหฟารม์ส่งสนิค้าไปยงัรา้นค้าปลกีในเขตกรุงเทพมหานคร ผลทีไ่ดร้บัจากการทดสอบครัง้น้ีสรุป

ได้ว่าตวัชี้วดัประสทิธภิาพช่องทางโลจสิตกิส์ในมติคิุณภาพทีไ่ด้คดัเลอืกขึน้มานัน้ สามารถตอบ

วตัถุประสงค์ของงานวจิยัได้เพราะสามารถตอบสนองต่อเกณฑท์ี่ใช้ประเมนิคุณภาพของช่องทาง 

โลจสิตกิส ์

มงคล ชยัวฒันาภาและคณะ. (2549) ศกึษาการวดัประสทิธภิาพของช่องทางโลจสิติกส์ 

กรณีศกึษาของขา้วเปลอืกหอมมะลทิี่แปรรูปเป็นขา้วสารโดยโรงสรีุ่งชยักิจ สําหรบัการบรโิภค

ภายในประเทศ และการส่งออก โดยมวีตัถุประสงค์ที่จะพฒันาเครื่องมอืวดัประสทิธภิาพของ

ช่องทางโลจสิตกิส ์และทดสอบเครือ่งมอืทีพ่ฒันาขึน้ รวมถงึประเมนิผลการทดสอบเครื่องมอืเพื่อ

พจิารณาว่าเครื่องมอืที่พฒันาขึน้นัน้ว่าสามารถสะท้อนประสทิธภิาพของช่องทางโลจสิตกิส์ได้

มากน้อยเพยีงใด เครื่องมอืทีใ่ชใ้นการวดัประสทิธภิาพของช่องทางโลจสิตกิสท์ีพ่ฒันาขึน้ในการ 

วจิยั คอืการวดัประสทิธภิาพช่องทางโลจสิตกิสใ์น 3 มติ ิไดแ้ก่ มติคิุณภาพโดยใชต้วัชีว้ดั (Item 

Fill Rate) มติเิวลาโดยใชต้วัชีว้ดั (Order Cycle Time) และมติติ้นทุนโดยใชต้วัชีว้ดั (Logistics 

cost per unit และ Cash Conversion Cycle) โดยมติคิุณภาพและมติเิวลาจะสะทอ้นวตัถุประสงค์

หลกัของช่องทางโลจสิติกส์ในส่วนของการสร้างความพงึพอใจให้กบัลูกค้า ส่วนมติิต้นทุนจะ

สะทอ้นวตัถุประสงคห์ลกัของช่องทางโลจสิตกิสใ์นส่วนของการควบคุมต้นทุน ผลการวจิยัพบว่า 

สามารถตอบวตัถุประสงค์ของงานวจิยัได้ ตวัเครื่องมอืมคีวามสามารถสะท้อนประสทิธภิาพของ

ช่องทางโลจสิติกส์ ซึ่งมวีตัถุประสงคท์ี่มุ่งเน้นการบรหิารความสมัพนัธ์ระหว่างตวักลางต่างๆใน

ช่องทาง เพื่อประโยชน์ในการเคลื่อนย้ายสนิค้า บรกิาร และขอ้มูลข่าวสาร รวมถงึการจดัเก็บ
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สนิคา้นัน้ เพื่อใหส้ามารถตอบสนองความตอ้งการของลูกคา้ และการควบคุมต้นทุน นอกจากนัน้ 

ตวัเครือ่งมอืยงัมอีงคป์ระกอบและลกัษณะการใชง้านทีค่่อนขา้งเหมาะสม  

สมชาย พฒัน์จนัทรห์อม. (2549) ศกึษาการออกแบบเสน้ทางเดนิเรอื Container ชายฝ ัง่

ในอ่าวไทยกลุ่มตวัอย่างเป็นบรษิทัทีก่ําลงัต่อเรอืจาํนวน 3 ลําทีก่ําลงัจะให้บรกิารในต้นปี 2549  

สํารวจโดยวธิ ีVarhicle Routing Problem โดยใหท่้าเรอืแหลมฉบงัเป็น Depot และใหอ้กี 2 สถานี

ขนส่งรมิน้ํา ประกอบไปด้วย สมุทรสาคร นครศรธีรรมราช ประจวบครีขีนัธ์ สุราษฎรธ์านี และ

สงขลา เป็นจดุลาํเลยีงตู ้container มายงัท่าเรอืแหลมฉบงั ผลจากการสํารวจคอื เสน้ทางภายใต้

วตัถุประสงค์ และข้อจํากดั จํานวน 66 เส้นทาง เส้นทางที่ 56 เป็นเส้นทางที่มคีวามเหมาะสม

ทีสุ่ด 

 แก้วตา เหรยีญเจรญิ. (2549) ศึกษาการพยากรณ์พฤติกรรมการเลอืกใช้ผู้ให้บรกิาร 

โลจสิตกิสล์าํดบัที ่3 (Third Party Logistics Providers: 3PLs) ของผูป้ระกอบการ กลุ่มตวัอย่าง

คอืประชากร หรอืผูป้ระกอบการอุตสาหกรรมรถยนต์ จาํนวน 120 คน จากผลการสํารวจพบว่า 

ปจัจยัทางด้านราคามคีวามขดัแยง้กบัความรูส้กึโดยทัว่ไปว่า เมื่อราคาสูงจะมผีลทําใหก้ารเลอืกใช้

บรกิารลดลงแต่จากผลการศกึษาค่าสมัประสทิธิข์องปจัจยัด้านราคามคี่าเป็นบวก เพราะฉะนัน้

ปจัจยัทีด่ทีีสุ่ดในการพยากรณ์การตดัสนิใจเลอืกใชบ้รษิทั 3PLs คอืการใชแ้บบจาํลองที ่5 คอื

ปจัจยัดา้นสิง่สนับสนุนหรอืสิง่อํานวยความสะดวกที่ผูป้ระกอบการมใีห้มผีลกระทบต่อการตดัสนิใจ

เลอืกบรษิทั 3PLs มากทีสุ่ด 

จกัรพล  ลิม้ตระกูล. (2549) ศกึษายุทธศาสตรข์องรฐัหลงัการเปิดเสรกีารขนส่งทางทะเล

โดยใช้วธิกีารวจิยัเชงิคุณภาพ โดยการค้นหาข้อมูลทุตยิภูมจิากเอกสารราชการ ตําราสิง่พมิพ ์

และทางอนิเตอรเ์น็ตอนัเป็นการวจิยัเอกสาร และขอ้มลูบางส่วนไดจ้ากการสงัเกต จากการศกึษา

พบว่ารฐัเพยีงแต่ทาํหน้าทีท่บทวนค่าระวางเรอืใหเ้ป็นธรรมเท่านัน้ มไิดห้า้มการควบรวมกจิการ

และการซื้อกิจการหรอืการรวมกลุ่มกนัเป็นชมรมเรอืของสายการเดนิเรอืแต่อย่างใดทัง้ที่เป็น

พฤตกิรรมต้องหา้มตามกฎหมายแข่งขนัทางการค้า  นอกจากน้ีประเทศไทยยงัไม่มกีฏหมายที่

ใช้สําหรบัการกํากบัดูแลธุรกจิสายการเดนิเรอืโดยเฉพาะมเีพยีงแต่ พ.ร.บ. ว่าด้วยการแข่งขนั

ทางการคา้ พ.ศ. 2542 ทีไ่มเ่หมาะจะนํามาใชก้บัธุรกจิน้ีเน่ืองจากมบีทบญัญตัทิีห่า้มการควบรวม

กจิการและการรวมกลุ่มกนัเพื่อนจาํกดัการแขง่ขนั 

 จตัตุรงค์ เพลนิหดั. (2550) ศกึษาแนวทางในการลดต้นทุนและการประเมนิประสทิธภิาพ

ในการขนส่งสนิคา้กรณศีกึษาบรษิทัพานาโซนิคฯ พบว่าตน้ทุนในส่วนของการเดนิรถบรรทุกโดย

ใชร้ถของบรษิทัเอง จะมตี้นทุนทีสู่งกว่าการใชผู้ร้บัเหมาช่วง (รถร่วม) ประมาณรอ้ยละ 20 สาเหตุ

มาจากระบบการเดนิรถของบรษิทัจะมนีโยบายในเรื่องความปลอดภยัค่อนขา้งสูง โดยใชค้นขบัรถ 

2 คน ต่อรถ 1 คนั เพื่อป้องกนัไมใ่หพ้นกังานขบัรถเกดิความเมือ่ยลา้มากเกนิไป 

ธรีะพล  ประภากร. (2550) ศึกษาการตรวจสอบคุณภาพของเรอืบรรทุกน้ํามนัที่จด

ทะเบยีนไทย กลุ่มตวัอย่างเป็นประชากร 30 บรษิทั และการสมัภาษณ์ผูบ้รหิารระดบัสูงบรษิทั
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น้ํามนัของไทยจํานวน 2 บรษิทั ผลการสํารวจพบว่า บรษิัทน้ํามนัในประเทศไทยใช้ระบบการ

ตรวจสอบคุณภาพของเรือ น้ํามันโดยผู้ทําการประเมินจะเป็นบริษัทที่มีบริษัทแม่อยู่ ใน

ต่างประเทศซึ่งมมีาตรฐานสากลในการประเมนิเรอืซึง่ส่งผลกระทบต่อเรอืน้ํามนัชายฝ ัง่ของไทย 

ผู้บรหิารกองเรอืและผู้ประกอบกิจการเจ้าของเรอืเป็นอย่างมาก เน่ืองจากผู้ประกอบกิจการ

เจา้ของเรอืน้ํามนัไทย แต่ละบรษิทัมคีวามแตกต่างกนัในมาตรฐานการดําเนินการ โดยเฉพาะ

บุคลากรที่มคีวามเชี่ยวชาญ ในขณะเดยีวกนัการเปลี่ยนแปลงก็จะส่งผลกระทบให้ผู้บรหิารกองเรอื 

และเจา้ของเรอืน้ํามนัชายฝ ัง่ของไทย ในการทีจ่ะมคี่าใชจ้่ายในการบรหิารงานหรอืการปรบัปรุง

เรอืมากยิง่ขึน้ทาํใหไ้ดผ้ลกําไรลดลง 

ประกติ ประสทิธิศุ์ภผล. (2552) ศกึษาความพงึพอใจของลูกคา้ทีใ่ชบ้รกิารขนส่งทางน้ํา 

ท่าเรอื บรษิัท พ.ีเค.มารนี เทรดดิ้ง จาํกดั จงัหวดัสุราษฎรธ์านี ศึกษาความสมัพนัธ์ระหว่าง

คุณลกัษณะของสถานประกอบการกบัความพงึพอใจของลกูคา้ในการใชบ้รกิารขนส่งทางน้ํา และ

ศกึษาความสมัพนัธร์ะหว่างพฤตกิรรมการใชบ้รกิารกบัความพงึพอใจในการใชบ้รกิารขนส่งทาง

น้ํา ท่าเรอืบรษิทั พ.ีเค. มารนีเทรดดิ้ง จํากดั สุราษฎรธ์านี ผลการวจิยัพบว่า ลูกค้าที่ใช้บรกิาร

ส่วนใหญ่เป็นประเภทการใช้บรกิารโดยอ้อมดําเนินธุรกจิประเภทจาํหน่ายสนิค้าและผลติภณัฑ์

ทัว่ไป ประเภทของสนิคา้ทีจ่าํหน่ายเป็นสนิคา้วสัดุก่อสรา้ง เป็นธุรกจิขนาดใหญ่ เปิดดําเนินการ

ธุรกจิตัง้แต่ 6–10 ปี สถานทีต่ ัง้ของสถานประกอบการอยู่ในจงัหวดัสุราษฎรธ์านี พฤตกิรรมการ

ใช้บรกิารขนส่งทางน้ํา พบว่าการขนส่งทางน้ําสามารถลดต้นทุนการขนส่งได้ ประมาณรอ้ยละ 

10 โดยลูกคา้มคีวามถี่ในการรบัสนิคา้ระหว่าง 1 – 2 ครัง้ต่อสปัดาห ์ใชร้ะยะทางในการเดนิทาง

มารบัสนิค้า 201 กโิลเมตรขึน้ไป และมวีธิกีารในการเดนิทางมารบัสนิค้า คอื ใช้รถบรษิทั/ห้าง

รา้น ในการรบัสนิคา้ ส่วนการบรกิารทีลู่กคา้ต้องการเพิม่เตมิมากทีสุ่ด คอื ความสะดวก/รวดเรว็  

ความพงึพอใจของลูกค้าที่ใช้บรกิารขนส่งทางน้ํา พบว่า ลูกค้าที่ใชบ้รกิารมคีวามพงึพอใจมาก

ทีสุ่ดในดา้นกระบวนการ รองลงมา คอื ดา้นผลติภณัฑ ์ดา้นบุคลากร ดา้นราคา ดา้นการส่งเสรมิ

การตลาด ด้านสถานที ่และด้านกายภาพ ตามลําดบั ความสมัพนัธ์ระหว่างคุณลกัษณะของสถาน

ประกอบการกบัความพงึพอใจของลูกคา้ในการใชบ้รกิารขนส่งทางน้ํา พบว่า มคีวามสมัพนัธก์บั

ปจัจยัทางดา้นการตลาดในทุกดา้น ยกเวน้ดา้นผลติภณัฑ ์และความสมัพนัธร์ะหว่างพฤตกิรรม

การใช้บรกิารกบัความพงึพอใจในการใช้บรกิารขนส่งทางน้ํา พบว่า มคีวามสมัพนัธ์กบัปจัจยั

ทางการตลาดในทุกดา้น ยกเวน้ดา้นการส่งเสรมิการตลาด 

 


