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Abstract 
The objective of this article is to understand the struggles of Cambodian cart 
carriers transporting goods across the Thai-Cambodian border. The study is guided 
by Michel de Certeau’s concept of practice of everyday life. Qualitative research 
methodology was employed. The study reveals that border crossing by Cambodian 
cart carriers under the border trade system does not reflect a weakening of state 
power in border areas. In fact, both state and capital powers are rather diverse 

1	 บทความน้ีเป็นส่วนหนึ่งของวิทยานิพนธ์เรื่อง “ปฏิบัติการในชีวิตประจ�ำวันของคนเข็นรถรับจ้าง 
ตลาดโรงเกลือ ชายแดนไทย-กัมพูชา” หลักสูตรศิลปศาสตรมหาบัณฑิต สาขาลุ ่มน�้ำโขงศึกษา 
คณะมนุษยศาสตร์และสังคมศาสตร์ มหาวิทยาลัยขอนแก่น ได้รับทุนสนับสนุนจากศูนย์วิจัยพหุลักษณ์
สังคมลุ่มน�้ำโขง คณะมนุษยศาสตร์และสังคมศาสตร์ มหาวิทยาลัยขอนแก่น 
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and strong. Such power is exercised through rules, regulations and procedures 
associated with border crossing and border trade management. Meanwhile, the 
cart carriers did not entirely surrender to power; instead they negotiated through 
various practices and took advantage of opportunities for their benefit. While de 
Certeau’s analysis emphasizes “strategies” of the state and focuses on practices 
at the individual level, this paper reveals that cart carriers negotiated with powers 
of both the state and capital. Although practices at the individual level are 
demonstrated in various forms, under the contexts in which individual practices 
are not a good “strategy” in dealing with conditions and solving problems in 
everyday life, cart carriers negotiated on the collective level-getting together for 
protest. Based on the findings, we argue that a framework for analyzing practices 
of everyday life should include various forms of power and the level of analysis 
should be considered in its context, rather than focusing only on practices at the 
individual level and state power. 
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บทคัดย่อ
บทความนี้มีวัตถุประสงค์เพื่อท�ำความเข้าใจการต่อสู้ดิ้นรนในชีวิตประจ�ำวันของแรงงาน
ชาวกมัพชูาทีป่ระกอบอาชพีเขน็รถรับจ้างขนสินค้าจากตลาดชายแดนข้ามไปยงัฝ่ังกมัพชูา 
โดยใช้แนวคดิเร่ืองปฏบิตักิารในชวิีตประจ�ำวันของ Michel De Certeau เป็นกรอบในการ
วเิคราะห์ และใช้ระเบียบวิธีวิจยัเชงิคณุภาพในการศึกษา ผลการศกึษาพบว่า การประกอบ
อาชีพเข็นรถรับจ้างขนสินค้าข้ามแดนของชาวกัมพูชา ภายใต้ระบบการค้าข้ามแดนใน
ยคุโลกาภวัิตน์ ไม่ได้สะท้อนว่า เส้นพรมแดนพร่าเลอืนหรอือ�ำนาจรัฐในพืน้ท่ีชายแดนลดลง
แต่อย่างใด ในทางตรงข้ามอ�ำนาจทัง้รฐัและทนุในพืน้ทีช่ายแดนกลบัมคีวามหลากหลายและ
เข้มข้นขึ้น อ�ำนาจปรากฏผ่านระเบียบกฎเกณฑ์และขั้นตอนในการปฏิบัติต่างๆ เกี่ยวกับ 
การข้ามแดนและการจัดการการค้าชายแดน ในขณะเดียวกันคนเข็นรถรับจ้างไม่ได้
ยอมต่ออ�ำนาจอย่างสิ้นเชิง แต่กลับมีปฏิบัติการต่อรองในลักษณะต่างๆ รวมทั้งการฉวย
ใช้จังหวะและโอกาสเพื่อประโยชน์แก่ตน การวิเคราะห์ปฏิบัติการในชีวิตประจ�ำวันตาม
แนวคิดของมิเชล เดอ เซอร์โต มักให้ความส�ำคัญกับ “ยุทธศาสตร์” รัฐ และปฏิบัติการใน
ระดบัปัจเจก อย่างไรกต็ามชวีติประจ�ำวนัของคนเขน็รถรบัจ้าง มกีารต่อรองกบัอ�ำนาจทัง้
รฐัและทนุ และแม้ปฏิบตักิารในระดบัปัจเจกมีหลากหลายรูปแบบ แต่ภายใต้บริบทท่ีปฏบิตัิ
การในระดบัปัจเจกไม่ใช่ “กลยทุธ์” ท่ีสามารถจัดการสถานการณ์และปัญหาในชวีติประจ�ำวันได้  

คนเข็นรถเลือกใช้การต่อรองในระดับกลุ่มผ่านการรวมตัวชุมนุมประท้วง บทความน้ี 
น�ำมาสู่ข้อเสนอว่า กรอบการวิเคราะห์ปฏิบัติการในชีวิตประจ�ำวันต้องค�ำนึงถึงความ 
หลากหลายของอ�ำนาจ และระดบัในการวเิคราะห์ต้องสอดคล้องกบัปรากฏการณ์ทีศ่กึษา 
ไม่จ�ำกัดอยู่เฉพาะระดับปัจเจกและอ�ำนาจรัฐเพียงเท่านั้น 
	
ค�ำส�ำคัญ: ตลาดชายแดน ปฏิบัติการในชีวิตประจ�ำวัน คนเข็นรถรับจ้าง พื้นที่ชายแดน

บทน�ำ 

	 ความสนใจต่อการศึกษา “พรมแดน” และพื้นที่  “ชายแดน” ของ
นกัสงัคมศาสตร์เกดิขึน้หลงัยคุอาณานคิม พืน้ทีช่ายแดนถกูมองว่าเป็นส่วนประกอบ
ส�ำคัญของเขตอธิปไตยของรัฐ ในขณะเดียวกัน พรมแดนและพื้นที่ชายแดนมีความ
เลื่อนไหลและปรับเปลี่ยนไปตามบริบทต่างๆ อิทธิพลทางการค้า กระบวนการ 
โลกาภิวัตน์ ท�ำให้เมืองชายแดนมีความส�ำคัญทางการค้าเพิ่มขึ้น (Santasombat, 
2010) แต่เดมิพืน้ทีช่ายแดนเป็นพืน้ทีห่่างไกลการพฒันาของรฐัเป็น “เมอืงชายขอบ” 
ของการพัฒนา แต่ปัจจุบันได้รับการส่งเสริมและพัฒนาสู่การเป็น “เมืองชายแดน” 
ที่มีการขยายตัวทางเศรษฐกิจและการค้า ตลาดโรงเกลือเป็นหนึ่งในตลาดชายแดน
ทีม่คีวามส�ำคญัของประเทศไทยและในอนภุมูภิาคลุ่มน�ำ้โขง ตลาดนีต้ั้งอยูใ่นอ�ำเภอ
อรัญประเทศ จังหวัดสระแก้ว มีชายแดนติดกับด่านปอยเปต บ้านปอยเปต อ�ำเภอ
โอวจโรว จังหวัดบันเตียนเมียนเจย ประเทศกัมพูชา รัฐบาลไทยได้ส่งเสริมตลาด
แห่งนี้ให้เป็นประตูทางการค้าและเป็นศูนย์กลางโลจิสติกส์ที่เช่ือมต่อกับกัมพูชา 
และเช่ือมโยงไปสู่เวียดนาม ทั้งทางด้านการค้า การลงทุน และการท่องเที่ยว 
ตามโครงการพฒันาความร่วมมอืทางเศรษฐกจิในอนภุมูภิาคลุม่น�ำ้โขงตามเส้นทาง
ระเบียงเศรษฐกิจคือ เส้น Southern Economic Corridor (SEC) 
	 จากสถิติการน�ำเข้าและส่งออกสินค้าระหว่างไทยและกัมพูชามีมูลค่าการ
ส่งออกมากที่สุดอยู่ที่ด่านอรัญประเทศ จังหวัดสระแก้ว โดยมีปริมาณการส่งออกสินค้า
มากขึ้นอย่างต่อเนื่อง ในปี 2552 มีมูลค่าการส่งออก 42,878.66 ล้านบาท ปี 2555 
มีมูลค่า 74,921.52 ล้านบาท และในปี 2558 มูลค่ามากถึง 77,388.85 ล้านบาท 
สินค้าที่มีปริมาณการส่งออกมากที่สุด คือ เครื่องดื่มท่ีไม่มีแอลกอฮอล์ ได้แก่ 
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นม น�้ำส้ม น�้ำอัดลม น�้ำเปล่า รองลงมาได้แก่ รถยนต์ และยานพาหนะอื่นๆ 
(Department of Foreign Trade, 2015) นอกจากนี้ยังมีสินค้าเกษตรจ�ำพวกผลไม้
และผักที่ส่งออกไปยังกัมพูชา สินค้าอีกประเภทหนึ่งในตลาดโรงเกลือคือ สินค้ามือสอง
และสินค้าเลียนแบบลิขสิทธิ์ ซึ่งเป็นสินค้าที่ไม่ได้น�ำเข้าสู่ประเทศไทยบริเวณด่าน
ปอยเปต การศกึษานีจ้งึสนใจเฉพาะการส่งออกสนิค้าอปุโภคบริโภคและสินค้าเกษตร
	 การใช้บริการรถเข็นขนส่งสินค้าข้ามแดนเป็นกลไกที่ส�ำคัญของระบบ
การค้าในตลาดโรงเกลือ การขนส่งวธินีีมี้ต้นทุนท่ีต�ำ่กว่าการขนส่งโดยรถบรรทกุและ
ไม่ต้องด�ำเนินการด้านศุลกากร เพื่อการน�ำสินค้าข้ามแดน เพราะเป็นการขนสินค้า
มูลค่าไม่เกินคร้ังละ 50,000 บาท ซึ่งเป็นไปตามกฎระเบียบการส่งสินค้าออก 
(Customs Office, 2015) การใช้รถเข็นขนสินค้าข้ามแดนถือเป็น “วิถีทางการค้า”  
ที่เป็นจุดเด่นของตลาดแห่งนี้ คนเข็นรถเป็น “ตัวจักร” ที่ส�ำคัญของการค้า 
ชายแดน นอกจากการส่งสินค้าแล้วนกัท่องเทีย่วชาวไทยและต่างประเทศทีข้่ามแดน
ไปยังกัมพูชา มักใช้บริการคนเข็นรถในการขนสัมภาระข้ามแดน แม้ว่าคนเข็นรถ
เป็นตวัจกัรทีส่�ำคญัในการค้าชายแดนตลาดโรงเกลือ แต่การศกึษาทีผ่่านมาเกีย่วกบั
การค้าในตลาดแห่งนีส่้วนใหญ่ให้ความส�ำคญักบัมิติของการบรหิารจดัการตลาดและ
ปัญหาอุปสรรค บทบาทขององค์กรที่เกี่ยวข้อง การพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานและ
ระดบัความเจรญิของจดุผ่านแดนทีมี่ผลกระทบต่อการพฒันาตลาดการค้าชายแดน 
(Aiemaumphonwatthana, 2002; Wongwitthayapanich and others, 2011) 
ส่วนงานทีใ่ห้ความสนใจต่อคนกลุ่มต่างๆ ท่ีเกีย่วข้องกบักจิกรรมการค้าขายในตลาด
มีอย่างจ�ำกัด ส่วนใหญ่ยังเน้นการศึกษาถึงพัฒนาการตลาดและผู้ค้าในตลาด 
(Yankai, 2006; Khongkachuichai, 2006) มงีานของ Jennifer M Finnegan (2011) 
ที่วิเคราะห์ชีวิตสภาพการท�ำงานและความไม่มั่นคงของแรงงานกัมพูชาท่ีข้ามแดน
มารับจ้างโดยให้ความสนใจกับแรงงานเด็ก และความเสี่ยงอันเกิดจากการท�ำงาน 
แต่ยังไม่ได้เน้นการต่อสู้ด้ินรน การต่อรอง ของผู้ที่ท�ำอาชีพเข็นรถรับจ้างที่เป็น 
ฟันเฟืองในการขับเคลื่อนเศรษฐกิจชายแดนในตลาดแห่งนี้ 
	 ในชีวิตประจ�ำวันของคนเข็นรถจ้างขนสินค้าข้ามแดนมีปฏิสัมพันธ์กับทั้ง
อ�ำนาจรัฐท่ีก�ำกับควบคุมพื้นที่ชายแดนและการข้ามแดน และอ�ำนาจทุนที่จัดการ
และควบคมุพืน้ทีค้่าขายในตลาด เขาเหล่านีไ้ม่ได้ยอมสยบกบัอ�ำนาจรฐัและทนุโดย

เบด็เสรจ็เด็ดขาด ในทางกลบัคนเขน็รถมีปฏิบัติการทีส่ะท้อนถงึการต่อรอง โต้ตอบ 
และการฉวยใช้โอกาสและเงือ่นไขต่างๆ ในชีวติประจ�ำวนัเพือ่เอือ้ต่อการขนส่งสนิค้า
ข้ามแดน ซึ่งเป็นแหล่งรายได้หลักของคนเข็นรถและครอบครัว ปฏิบัติการใน
ชีวิตประจ�ำวันของคนเข็นรถเหล่านี้คือประเด็นที่บทความนี้ให้ความสนใจ

แนวคิดและวิธีการศึกษา

	 บทความนี้ใช้แนวคิดปฏิบัติการในชีวิตประจ�ำวัน (The Practice of 
Everyday Life) ของ Michel De Certeau (1984) เป็นกรอบในการวเิคราะห์ แนวคิด
นี้ให้น�้ำหนักกับกลยุทธ์การต่อสู้ ดิ้นรนของผู้ที่อ่อนแอในการเผชิญและต่อรองกับ
อ�ำนาจในรูปแบบต่างๆ ที่ส่งผลต่อการด�ำเนินชีวิตประจ�ำวันและความเป็นอยู่ของ
พวกเขา มิเชล เดอ เซอร์โต ให้ความส�ำคัญกับการต่อรองในชีวิตประจ�ำวันในระดับ
ปัจเจก ซึง่ต่อยอดมาจากการศกึษาการต่อสูร้ะดับกลุ่มทีม่กัละเลยการพิจารณาความ
เป็นผู้กระท�ำการ (agency) ของปัจเจก ความสนใจในการวิเคราะห์ระดบัปัจเจกของ 
เดอ เซอร์โต ได้แรงบันดาลใจจากเหตุการณ์การในเดือนพฤษภาคม 1968 ใน
กรงุปารีส ทีม่กีารปฏวิติัจากการลกุฮือของประชาชน เดอ เซอร์โต มองว่า เหตุการณ์
ครั้งนั้นเป็นการบ่มเพาะจาก “ชีวิตประจ�ำวัน” ของผู้คน จึงต้องการค้นหาสิ่งที ่
เรียกว่า “The procedures of everyday creativity” หรือวิธีการที่ชีวิตประจ�ำวันใช้
ไหวพรบิปฏภิาณในการทีจ่ะ “อยูร่อด” ภายใต้การครอบง�ำของตรรกะและกลไกของ
อ�ำนาจ (Kunpol, 2008)
	 เดอ เซอร์โต เสนอว่า กิจกรรมต่างๆ ที่เกิดขึ้นในชีวิตประจ�ำวันของผู้ที่
อ่อนแอล้วนแต่มวิีธีการ (way of operating) ทีส่มัพนัธ์กบัอ�ำนาจ (Janchaiyaphum, 
2013) ในขณะเดียวกัน ผู้ด้อยอ�ำนาจมีคุณลักษณะของการเป็น “ผู้กระท�ำการ” 
(active agent) การด�ำเนินชีวิตประจ�ำวันเป็นเรื่องของการแย่งชิงและต่อรองความ
สมัพนัธ์เชงิอ�ำนาจ (power relations) ระหว่าง “ผูก้�ำหนด” กบั “ผูใ้ช้” ทัง้หมดนีไ้ม่ใช่
ความสัมพันธ์ทางเดียว แต่เป็นวงจรของอ�ำนาจที่หมุนเวียนอย่างไม่สิ้นสุดในชีวิต
ประจ�ำวนั เดอ เซอร์โต อธบิายการต่อรองความสมัพนัธ์เชงิอ�ำนาจในชีวติประจ�ำวนั 
ผ่านการใช้ศัพท์ทางทหารคือ “strategy” หรือยุทธศาสตร์ กับ “tactic” หรือกลยุทธ์ 
โดย “ยุทธศาสตร์” หมายถึง การกระท�ำของอ�ำนาจรัฐเป็นตัวก�ำหนดการจัดวาง 
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ความสัมพันธ์กับส่วนอ่ืนๆ ผ่านตรรกะของการเมือง เศรษฐกิจ และวิทยาศาสตร์ 
(Boonprakarn, 2016) ส่วน “กลยุทธ์” “กลวิธี” “ยุทธวิธี” หรือ “อุบาย” เป็นศิลปะ
ของผู้อ่อนแอในการเผชิญต่อรอง ท้าทายกับอ�ำนาจที่ควบคุม ก�ำกับชีวิตประจ�ำวัน
ของเขา (Srethachau, 2009) กลยุทธ์เป็นเรื่องที่เกิดขึ้นชั่วคราว ความส�ำเร็จของ
กลยทุธ์อยูท่ีก่ารหาช่องจงัหวะ เวลาท่ีจะเปล่ียนแปลงสถานการณ์เฉพาะหน้าให้เป็น
โอกาส เดอ เซอร์โต อธิบายว่า ถ้า “ยุทธศาสตร์” คือ การจัดระเบียบของเมือง 
“กลยุทธ์” คือ การเดินของคนในเมือง (pedestrian walking) การเดินไม่จ�ำเป็นต้อง
เป็นไปตามกฎเกณฑ์ของแผนที่ เส้นทาง ผังเมืองที่ก�ำหนดไว้เสมอไป การเดินนั้น
คล้ายกบัภาษาทีม่นียัในการแสดงออกเพ่ือการยืนยนั การสงสัย ท้าทายกบักฎเกณฑ์
ของผังเมืองที่ก�ำหนดไว้ การเดินจึงสามารถสร้างความหมายใหม่เพื่อการต่อรอง 
เช่น เดินข้าม เดินเล่น เดินลัด เดินอย่างไม่สนใจ การเดินเป็นการสร้างความหมาย
ใหม่อย่างไม่รู้วันจบ (Khumdech, 2012) 
	 งานส่วนใหญ่ที่ใช้แนวคิด “ปฏิบัติการในชีวิตประจ�ำวัน” ของ เดอ เซอร์โต 
ในการศึกษามักให้ความส�ำคัญการถูกควบคุมโดยอ�ำนาจรัฐที่กระท�ำต่อ “ผู้ถูก
ควบคมุ” หรอื “ผูท้ีอ่่อนแอ” กว่า โดยสะท้อนถงึกลยุทธ์วธิกีารต่างๆ ของผู้ทีอ่่อนแอ
ในการต่อรองกบัอ�ำนาจรัฐ (Boonprakarn, 2008; Kerdmongkol, 2012; Khumdech, 
2012; Srethachau, 2009) บทความนี้ให้ความสนใจไม่เฉพาะแต่อ�ำนาจรัฐ 
หากสะท้อนถึงอ�ำนาจทุนที่สร้างแรงกดดันและเอาเปรียบ “กลุ่มที่ด้อยกว่า” โดย
ต้องการคลี่ให้เห็นความหลากหลายของปฏิบัติการในชีวิตประจ�ำวันของคนเข็นรถ
รับจ้าง รวมทั้งบริบทและอ�ำนาจทั้งรัฐและทุนที่ส่งผลต่อปฏิบัติการเหล่านั้น
	 วิธีการศึกษาปฏิบัติการในชีวิตประจ�ำวัน เดอ เซอร์โต ให้ความส�ำคัญกับ
ประสบการณ์และเรือ่งเล่าของของผูอ่้อนแอ เพือ่สะท้อนถงึกลยทุธ์ในการเผชญิหน้า 
การต่อรองกับอ�ำนาจ ดังนั้น การวิจัยนี้ใช้ระเบียบวิธีวิจัยเชิงคุณภาพ (qualitative 
research methodology) ในการศึกษา การรวบรวมข้อมูลใช้วิธีการสัมภาษณ์ 
การสังเกตการณ์อย่างมีส่วนร่วมและไม่มีส่วนร่วม พื้นที่ศึกษาคือ ตลาดชายแดน
มิตรภาพไทย-กัมพูชา (ตลาดเทศบาล 3) หรือตลาดโกลเด้นเกต เป็นตลาดเพียง
แห่งเดยีวทีอ่นญุาตให้คนเขน็รถสามารถเข้าไปท�ำงานในตลาดได้ ผูใ้ห้ข้อมูลประกอบ
ด้วยคนเขน็รถรับจ้างทัง้หมด 20 คน ผูรู้ค้วามเป็นมาของตลาดและผูท้ีเ่กีย่วข้องกบั

การค้าชายแดนแห่งน้ีทั้งหมด 14 คน ชื่อของผู้ให้ข้อมูลที่ระบุในบทความน้ีเป็น
ชื่อสมมติ

ตลาดโรงเกลอื : พฒันาการและความสมัพนัธ์ทางการค้าชายแดน
ไทย-กัมพูชา 

	 พ้ืนที่ตลาดโรงเกลือในอดีตเคยเป็นเมืองที่มีความส�ำคัญในการติดต่อ
ค้าขายระหว่างไทยและกมัพูชา ความสมัพันธ์ของชาวบ้านทัง้สองฝ่ังอยู่บนพ้ืนฐาน
ของความเป็นเครือญาติ มีการข้ามไปมาหาสู่กัน มีการติดต่อแลกเปลี่ยนสินค้าโดย
เฉพาะผลผลติทางการเกษตร จนถงึช่วงทีก่มัพูชามีสงครามกลางเมืองจึงห้ามไม่ให้
มีการแลกเปล่ียนและซื้อขายสินค้า ท�ำให้เกิดการลักลอบขายสินค้าของประชาชน
ทั้งสองฝั่งในลักษณะ “ตลาดมืด” การค้าขายในตลาดเริ่มเป็นทางการมากขึ้น 
หลังจากพลเอกชาติชาย ชุณหะวัณ เริ่มใช้นโยบาย “เปลี่ยนสนามการรบให้เป็น
สนามทางการค้า” ในปี 2531 ไทยปรับความสัมพันธ์กับประเทศเพื่อนบ้าน  
โดยเอานโยบายทางด้านเศรษฐกิจน�ำการเมือง (Yongsiri, 2003) ดังน้ัน การค้า
ระหว่างไทยและกมัพชูาจงึพฒันาขึน้อกีครัง้ ทางการไทยและกมัพชูาเหน็สอดคล้อง
กนัทีจ่ะปิดจดุทีม่กีารลักลอบค้าขายตามแนวชายแดน โดยเลอืกสร้างตลาดในบรเิวณ
โรงเก็บเกลือเก่า อยู่ใกล้จุดผ่อนปรนบ้านคลองลึก-บ้านปอยเปต ตลาดน้ีจึงต้ังชื่อ
ตามสถานที่ตั้งคือซึ่งก็คือโรงเก็บเกลือหรือ “โรงเกลือ” ตลาดโรงเกลือตั้งอย่างเป็น
ทางการเมื่อวันที่ 15 มิถุนายน 2534 (Khongkachuichai, 2006) 
	 การเขน็รถขนสนิค้าข้ามแดนเป็นอาชพีทีพั่ฒนามาจาก “การวิง่ผ้า” ในอดีต
ชาวกมัพชูารบัจ้างขนเสือ้ผ้ามอืสองใส่กระสอบแล้วยกขึน้แบกใส่บนหวัหรอืหลงัลยุ
น�้ำข้ามคลองลึก เพ่ือเอาสิ่งของเหล่านั้นมาขายในฝั่งตลาดโรงเกลือ จนกระทั่งคน
กัมพูชาเริ่มสังเกตการใช้รถเข็นจากคนทางฝั่งประเทศไทย2 จึงเปลี่ยนมาใช้รถเข็น
ขนสนิค้าเกดิ “อาชีพเขน็รถรับจ้าง” ปัจจุบนัอาชีพดังกล่าวมีความส�ำคัญและถอืเป็น
กลไกในการขับเคลื่อนเศรษฐกิจการค้าระหว่างไทยและกัมพูชา โดยเฉพาะในช่วง
หลังจากการเมืองภายในของกัมพูชาเร่ิมมีเสถียรภาพมากขึ้นและมีการฟื้นฟู
การค้าขายชายแดน จึงมีมติเปิดเป็นจุดผ่านแดนถาวรบ้านคลองลึก เมื่อวันที่  
2	 สมัยก่อนทางฝั่งตลาดโรงเกลือจะมีรถเข็นรับจ้างรับ-ส่งนักท่องเที่ยวข้ามฝั่งไปยังฝั่งปอยเปต
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25 กุมภาพันธ์ 2541 เพ่ือประชาชนทั้งสองประเทศไป-มาหาสู่กันง่าย (Yongsiri,  
2003) 
	 การเปิดจดุผ่านแดนประกอบกบัการส่งเสรมินโยบายการพฒันาเศรษฐกจิ
ชายแดนของภาครฐัและเอกชน ท�ำให้การค้าตลาดโรงเกลอืพฒันาขึน้เป็นล�ำดบั ในปี 
2541 ภาคเอกชนจึงสร้างตลาดเพิ่ม คือ ตลาดชายแดนมิตรภาพไทย-กัมพูชา 
(ตลาดเทศบาล 3) หรือตลาดโกลเด้นเกต ตลาดนี้มีพื้นที่ประมาณ 45 ไร่ ติดกับ
บริเวณหน้าด่านอรญัประเทศ ในระยะต่อมาการขยายตวัของการค้าท�ำให้มกีารสร้าง
ตลาดเพิ่มขึ้นอีก ได้แก่ ตลาดเดชไทย ตลาดเบญจวรรณ และล่าสุดปี 2557 มีตลาด
ใหม่อีกสองแห่ง คือ ตลาดอินโดจีนและตลาดสตาร์พลาซ่า ซึ่งมีลักษณะเป็นห้าง
สรรพสินค้า ส�ำหรับสินค้าในตลาดโรงเกลือมีที่มาแตกต่างกัน เช่น สินค้าเลียนแบบ
ลขิสทิธิท์ีผ่ลติในประเทศจนีและเวยีดนาม และสนิค้ามอืสองทีน่�ำเข้ามาจากประเทศ
กมัพชูาเพือ่ขายแก่ลกูค้าชาวไทย ถกูส่งมายงัท่าเรอืเชยีงแสนและท่าเรอืแหลมฉบงั 
จากนัน้ผูค้้าชาวกมัพชูาสัง่สนิค้ามาเกบ็ยงัโกดงัในตลาดโรงเกลือ สนิค้าเหล่านีไ้ม่ได้
ถูกน�ำเข้าบริเวณด่านปอยเปต มีเฉพาะสินค้าทางการเกษตรและสินค้าอุปโภค
บรโิภค ได้แก่ นม น�ำ้เปล่า น�ำ้ส้ม กาแฟ เคร่ืองด่ืมชกู�ำลงั ขนมขบเขีย้ว ปลากระป๋อง 
เครื่องใช้ในครัวเรือน ซึ่งเป็นสินค้าท่ีผลิตในประเทศไทยและส่งออกบริเวณด่าน
ชายแดนบ้านคลองลึก เพ่ือจ�ำหน่ายท่ีกัมพูชาและมีบางส่วนส่งต่อไปจ�ำหน่ายยัง
เวียดนาม 

“เข็นรถ เข็ญชีวิต” วิถีชีวิตคนเข็นรถส่งสินค้าข้ามแดน

“...ลงุเป็นคนจน หาเช้ากนิค�ำ่…เมือ่ก่อนลงุเคยเล่นดนตรขีอทานทีบ้่านอยู่
เสยีมเรยีบ แต่ได้เงินน้อย บางวนัได้แค่ 50 บาท อยูบ้่านไม่รูจ้ะท�ำมาหากนิ
อะไร ลุงพิการตั้งแต่ตอนไปเป็นทหาร ถ้ายังอยู่ที่บ้านคงอดตาย เลยพา
ครอบครัวมาหาท�ำมาหากินที่ชายแดน...สร้างกระต๊อบเล็กๆ อยู่ที่ริมสระ
น�้ำสาธารณะ..ตอนนี้ลุงก็อยู่ตัวคนเดียว เมียตาย สุขภาพไม่ดี รับจ้าง
เข็นรถได้เงินวันละ100-200 ก็พออยู่ได้...” (Han [Pseudonym], 2012)

	 ลงุหารเป็นหนึง่ในชาวกมัพชูาหลายร้อยคนทีเ่ข้ามาประกอบอาชพีเขน็รถ
ในตลาดโรงเกลอืซึง่เป็นทางเลอืกหนึง่ของคนจนในสงัคมกมัพชูา ผลพวงจากภาวะ
สงคราม ท�ำให้ประชาชนมีความเป็นอยูอ่ย่างล�ำบาก บางคนกลายเป็นคนพิการ ขาด
โอกาสในการท�ำงาน บางคนไม่มีที่ดินท�ำกิน ขาดรายได้ ชาวกัมพูชาเหล่านี้จึงต้อง
เดินทางออกมาจากบ้านเกิดและมาอยู่อาศัยที่ปอยเปต เพ่ือหางานท�ำในบริเวณ
ชายแดน ป้าเพียง อายุ 52 ปี คนเข็นรถที่ท�ำอาชีพนี้เป็นรุ่นแรกๆ กล่าวว่า “ช่วงที่
สงครามจบแรกๆ คนเขมรล�ำบากมาก พอมาอยู่ปอยเปตกต้็องข้ามไปหางานทีต่ลาด
โรงเกลือ แต่ละวันคนข้ามเยอะมาก” (Pheng [Pseudonym], 2015) ป้าเพียงเคย
รบัจ้าง “ว่ิงผ้า” ทีต่ลาดโรงเกลอื ในปัจจุบนักลายเป็นคนประกอบอาชพีเขน็รถรบัจ้าง
ขนสินค้าข้ามแดนและยังคงเป็นกลุ่มคนจนในสังคมกัมพูชา คนเหล่านี้มีทรัพยากร
ในการด�ำรงชีพที่จ�ำกัด ส่วนใหญ่ไม่มีที่ดินท�ำกิน มีทักษะด้านอาชีพที่จ�ำกัด การ
ศึกษาต�่ำ บางคนพิการ เงื่อนไขเหล่านี้เป็นอุปสรรคส�ำคัญในการประกอบอาชีพอื่น 
จึงหันมาท�ำอาชีพเข็นรถรับจ้างขนสินค้า
	 คนเข็นรถเหล่านี้เช่าที่พักอาศัยอยู่บริเวณใกล้ด่านฝั่งกัมพูชา บางคนพัก
กับญาติพี่น้องอยู่กันเป็นครอบครัว บางคนอยู่คนเดียว คนเข็นรถส่วนใหญ่มีอายุ
ตั้งแต่ 13-75 ปี จะมีบางกรณีที่เป็นเด็กอายุต�่ำกว่า 10 ปี ช่วยพ่อแม่ท�ำงาน ผู้ชาย
มักรับจ้างขนสินค้าทางการเกษตร สินค้าอุปโภคบริโภค ส่วนผู้หญิงและเด็กเลือก
เขน็กระเป๋านกัท่องเทีย่ว ซึง่มนี�ำ้หนกัเบากว่า บางคนมรีถเขน็เป็นของตวัเอง (ราคา
คันละ 5,000 บาท) บางคนเช่ารถเข็นในราคา 30 บาท/วัน ที่ปอยเปตมีร้านบริการ
ให้เช่ารถเข็น ราคาค่าเช่าต่อวัน 20-40 บาทขึ้นอยู่กับขนาด การเข้ามาท�ำงานที่
ตลาดโรงเกลือต้องใช้เอกสารข้ามแดน คนเข็นรถส่วนใหญ่ใช้บัตรควบคุมพิเศษ 
(immigration card) ควบคูก่บับตัรผ่านแดนชัว่คราว (temporary passport)3 ซึง่เป็น
ตั๋วรายวันเพื่อเข้าประเทศไทยราคา 10 บาท/ครั้ง 
	 คนเข็นรถแบ่งได้ 2 กลุ่ม คือ กลุ่มที่มีเถ้าแก่ มักจะอยู่ตามร้านค้าส่งเครื่อง
อุปโภคบริโภคและในตลาดผลไม้ กลุ่มที่สองคือกลุ่มที่ไม่มีเถ้าแก่ ส่วนใหญ่รับจ้าง

3	 บัตรควบคุมพิเศษซึ่งออกและควบคุมโดยเจ้าหน้าที่ตรวจคนเข้าเมืองไทย เพื่อแจกจ่ายให้กับชาว
กมัพชูาพกติดตวัเพ่ือใช้ในการตรวจและเก็บข้อมูลในการเดนิทางเข้า-ออกประเทศไทยคู่กับบตัรผ่านแดน
ชัว่คราวท่ีออกโดยเจ้าหน้าทีต่รวจคนเข้าเมอืงกมัพชูา โดยเข้ามาค้าขายหรอืท�ำงานได้เฉพาะในเขตพืน้ท่ี
ตลาดโรงเกลือเท่านั้นและห้ามพักอาศัยค้างคืน
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ขนสัมภาระนักท่องเที่ยว ผู้ซื้อรายย่อยที่ซื้อสินค้าจ�ำนวนไม่มาก กลุ่มที่ท�ำงานกับ
เถ้าแก่มรีายได้ดเีพราะมงีานอย่างสม�ำ่เสมอ แต่ต้องท�ำตามข้อตกลงทีใ่ห้ไว้กบัเถ้าแก่ 
หลายคนไม่ชอบการท�ำงานในลักษณะทีต้่องอยูภ่ายใต้การก�ำกบัควบคมุจงึเลอืกงาน
ที่มีอิสระไม่ท�ำกับเถ้าแก่ถึงแม้จะมีรายได้มากกว่า บางคนมีเงื่อนไขข้อจ�ำกัดด้าน
ครอบครวัโดยเฉพาะผูห้ญงิทีต้่องดแูลลูกและครอบครัว ท�ำให้ไม่สามารถท�ำงานกบั
เถ้าแก่ได้ ไม่ว่าจะท�ำงานกับเถ้าแก่หรือไม่ อาชีพเข็นรถเป็นแหล่งรายได้เพื่อเลี้ยง
ครอบครวั ชวีติประจ�ำวนัของคนเขน็รถท้ังสองกลุ่มต้องปฏสิมัพนัธ์กบัอ�ำนาจรฐัและ
ทนุ ผ่านระเบยีบ กฎเกณฑ์ในการข้ามแดนและการควบคมุ จดัการระบบการค้าของ
ตลาด 

รัฐ และทุน กับการควบคุมก�ำกับ 

	 Appadurai (1996) เสนอว่า ภายใต้กระแสโลกาภิวัตน์ รัฐชาติไม่สามารถ
ควบคุมการการเคล่ือนย้ายข้ามพรมแดนของผู้คน อุดมการณ์ ทุน ข่าวสารและ
เทคโนโลยี ข้อเสนอนี้สะท้อนถึงการถูกลดทอนความส�ำคัญหรืออ�ำนาจของรัฐ 
ในขณะที่ Andrew Walker (1999) กลับมองว่า รัฐมีการก�ำกับควบคุมการข้ามแดน
ของผู้คนอย่างแนบเนียน เข้มงวด และด้วยวิธีการที่หลากหลายขึ้น เช่น การสร้าง
ถนนเชื่อมโยงในภูมิภาคต่างๆ การเปิดให้มีจุดผ่านแดนเพิ่มขึ้น แต่มีการจัดตั้งด่าน
ตรวจทั้งคนและสินค้าท่ีเข้มงวดขึ้น มีป้อมต�ำรวจคอยสอดส่องดูแลตามเส้นทาง
คมนาคม และจุดผ่านแดนต่างๆ เป็นต้น ทั้งหมดนี้เป็นความพยายามเพื่อรักษาผล
ประโยชน์ของรัฐ วอร์คเกอร์ ตั้งข้อสังเกตว่าปฏิบัติการของรัฐลักษณะดังกล่าวใน
พื้นที่ชายแดนปรากฏอย่างเข้มข้นขึ้น ในพื้นที่ชายแดนอันเป็นที่ตั้งของตลาดโรง
เกลอื ไม่เพยีงแต่อ�ำนาจรฐัทีมี่อทิธพิลต่อการท�ำมาหาเลีย้งชพีของคนเขน็รถ อ�ำนาจ
ทุนในการก�ำกับควบคุมและจัดระเบียบการค้าขาย รวมทั้งการล�ำเลียงสินค้าทั้ง
ภายในตลาดและระหว่างตลาดไปยงัจดุข้ามแดน เป็นอกีแรงกดทบัทีท่�ำให้ชวีติของ
คนเข็นรถต้องเผชิญและต่อรองเพื่อความอยู่รอด

	 1)	 อ�ำนาจรัฐ กับการก�ำกับควบคุมการข้ามแดน

แผนภาพที่ 1 แสดงแผนผังอ�ำนาจรัฐ 

	 จากแผนภาพที่ 1 แสดงผังอ�ำนาจรัฐที่ก�ำกับควบคุมของรัฐไทยในการ
ข้ามแดนมีการตรวจตราหลายขั้น จุดแรก คือ เจ้าหน้าที่ทหารพราน เช็คสินค้าใน
รถเขน็เพือ่ตรวจค้นของผิดกฎหมายหรือของต้องห้าม ถดัไปคือ จุดตรวจสัตว์ของ
กรมปศุสัตว์ กรมประมง ถ้ามีสินค้าที่ต้องได้รับการอนุญาตจะต้องยื่นเอกสารก่อน
น�ำสินค้าข้ามแดนทุกครั้ง ต่อมาจุดตรวจศุลกากรอรัญประเทศ มีเจ้าหน้าที่ของ
ศลุกากรคอยรับเอกสารบริเวณหน้าด่าน คนเขน็รถจะต้องย่ืนใบบนัทึกรายช่ือสนิค้า 
(invoice) ให้แก่เจ้าหน้าที่เพื่อเช็คว่ามีสินค้าตรงตามใบบันทึกรายชื่อสินค้าหรือไม่ 
จดุตรวจคนเข้าเมอืงอรญัประเทศ ควบคุมเอกสารการเข้า-ออก ชาวกมัพูชาทีจ่ะ
เข้ามาในตลาดโรงเกลือสามารถเลือกใช้เอกสารในการผ่านแดนได้ 3 ชนิด คือ 
หนังสือเดินทาง (passport) หนังสือผ่านแดน (border pass) หรือบัตรผ่านแดน
ชั่วคราว (temporary passport) ที่ต้องใช้ร่วมกับบัตรควบคุมพิเศษ (immigration 
card) ทุกครั้งในการข้ามแดนจะมีเจ้าหน้าที่ตรวจเช็คผ่านระบบคอมพิวเตอร์อย่าง
เคร่งครัด (Rodsawas, 2012) 
	 ตั้งแต่ต้นปี 2559 เป็นต้นมา ทางการไทยได้ปรับปรุงกฎระเบียบใหม่ให้มี
ความเข้มงวดขึ้น โดยให้เจ้าหน้าที่ศุลกากรเช็คสินค้าที่บริเวณรับสินค้าหรือบริเวณ
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ร้านค้าก่อนบรรทุกลงรถเข็น และให้หมายเลขรถเข็นทุกคันที่ผ่านการตรวจ 
การบรรจุสินค้าที่ผ่านการตรวจแล้วลงในรถเข็นเป็นข้ันตอนส�ำคัญที่คนเข็นม ี
“ปฏิบัติการตบตา” เพ่ือต่อรองการจ่ายภาษีขาเข้าท่ีด่านตรวจรถเข็นของศุลกากร
กัมพูชา เมื่อเข็นสินค้ามายังหน้าด่านอรัญประเทศ ตัวแทนออกสินค้าหรือชิปปิ้ง4 
ต้องถ่ายรูปคนเข็นรถคู่กับรถเข็น พร้อมกับถือไวท์บอร์ดท่ีมีรายละเอียดเกี่ยวกับ
วันส่งออกและเลขท่ีใบบันทึกบัญชีสินค้าส่งให้นายด่านศุลกากรเช็ค เพื่อ
เป็นการยนืยนัว่า สนิค้าถกูส่งข้ามแดนไปยงักัมพูชาตรงตามใบบนัทกึรายการสนิค้า 
ก่อนที่จะผ่านไปที่จุดตรวจคนเข้าเมืองอรัญประเทศ 
	 เมือ่ข้ามแดนมายงัฝ่ังปอยเปตคนเข็นรถจะต้องผ่านจดุตรวจคนเข้าเมอืง
ปอยเปต ไปยังศุลกากรปอยเปต ซึ่งเป็น “จุดตรวจรถเข็น” ระยะทางประมาณ 
2 กิโลเมตร การตรวจเช็คที่จุดตรวจคนเข้าเมืองปอยเปตไม่เคร่งครัด ซึ่งแตกต่าง
จากศลุกากรปอยเปตทีม่หีน้าทีใ่นการตรวจเชค็สินค้าอย่างละเอยีด โดยเฉพาะกลุม่
ทีน่�ำเข้าสินค้าผ่านพิธีการศุลกากร ลักษณะของจดุตรวจเป็นลานกว้างคล้ายกบัโกดงั
เก็บสินค้า เพื่อสะดวกต่อการรื้อค้นสินค้า เม่ือมาถึงจุดตรวจนี้จะต้องยื่นใบบันทึก
รายชื่อสินค้าให้กับเจ้าหน้าท่ีศุลกากร จากนั้นเจ้าหน้าที่จะคอยเช็คสินค้าในรถเข็น
ว่าตรงตามจ�ำนวนที่ระบุในเอกสารหรือไม่ เมื่อผ่านการตรวจจึงน�ำสินค้าไปส่งโกดัง
เก็บสินค้าหรือร้านค้าต่างๆ 
	 2)	 อ�ำนาจทุน กับการจัดการการค้าและการล�ำเลียงสินค้า 
	 ตลาดเทศบาล 3 หรือตลาดโกลเด้นเกต บริหารจัดการโดยเอกชน แม้ว่า
ผู้บรหิารตลาดจะเหน็ความจ�ำเป็นของคนเขน็รถในฐานะทีเ่ป็นกลไกหนึง่ของการค้า
ชายแดน แต่ในอีกแง่หนึ่งผู้บริหารมองว่าอาชีพเข็นรถเป็น “ปัญหา” ของตลาด 
การใช้รถเข็นท�ำให้การสัญจรภายในตลาดและบริเวณรอบๆ ไม่เป็นระเบียบและ
ตดิขดั ผูบ้รหิารตลาดจงึพยายามหามาตรการในการจดัระบบ และควบคุมการท�ำงาน
ของคนเข็นรถ โดยให้เหตุผลว่า เพ่ือความเป็นระเบียบเรียบร้อย และเพื่อไม่ให้
กีดขวางการสัญจรเข้า-ออกของผู้คนที่เดินทางมาจับจ่ายซื้อสินค้า 
	 เพือ่จดัระบบการสัญจรภายในตลาดและพ้ืนทีร่อบๆ จงึมกีารจดับรเิวณพกั
รถในระหว่างรอขนสนิค้า ก�ำหนดบรเิวณจอดรบัสนิค้า ซึง่มทีัง้หมด 4 จดุ ส่วนใหญ่
4	 หมายถึง ตัวแทนออกสินค้า โดยมีหน้าที่จัดการเอกสารเพื่อเสียภาษีและจัดท�ำใบบันทึกรายชื่อสินค้า
ให้กับร้านค้าที่ส่งสินค้าออกไปยังกัมพูชา

เป็นบรเิวณหน้าร้านขายส่งสนิค้าอปุโภคบรโิภค และก�ำหนดเส้นทางสัญจรในตลาด
ให้วิ่งรถทางเดียว คนเข็นรถต้องใช้เส้นทางตามที่ก�ำหนด ห้ามรถเข็นเข้าตามซอย
เล็กๆ ในตลาด ซ่ึงท�ำให้ระยะทางในการขนส่งสินค้าไปยังด่านมากขึ้น หากมีการ
ฝ่าฝืนจะถูกลงโทษทั้งการยึดรถเข็นหรือปรับ นอกจากนี้ยังมีการจัดระเบียบพื้นที่
บริเวณหน้าด่าน โดยก�ำหนดจุดห้ามจอดรถทุกชนิด ทั้งนี้มอบหมายให้เจ้าหน้าท่ี
รักษาความปลอดภัยของตลาดเป็นผู้รักษากฎระเบียบ คอยตรวจตราตามจุดต่างๆ 
และเส้นทางสญัจร อกีทัง้ตลาดได้เรยีกเกบ็เงนิจากรถเขน็ทีน่�ำสนิค้าเกษตรออกจาก
ตลาดผลไม้ โดยเก็บตามจ�ำนวนสินค้า (ปกติอยู่ระหว่าง 15-30 บาท) มีเจ้าหน้าที่
รักษาความปลอดภัยท�ำหน้าที่เก็บเงินบริเวณป้อมยามหน้าตลาดผลไม้ เงินที่จ่าย
แก่เจ้าของตลาดไม่ใช่ภาษีเน่ืองจากสินค้าเกษตรเป็นสินค้ายกเว้นภาษีส่งออก 
แต่เป็น “ต้นทุน” ที่คนเข็นรถต้องรับผิดชอบ ระบบการจัดการของ “ทุน” ซึ่งในที่นี้ 
หมายถึง เอกชนเจ้าของตลาดส่งผลต่อการท�ำงานและรายได้ของคนเข็นรถ 

ปฏิบัติการในชีวิตประจ�ำวันของคนเข็นรถรับจ้าง

	 แม้ว่าคนเข็นรถรับจ้างจะเป็นตัวจักรเล็กๆ ในระบบการค้าชายแดนที่ต้อง
เผชิญการก�ำกับควบคุมของทั้งรัฐและทุน แต่ผู้คนเหล่านี้ไม่ได้ยอมสยบต่ออ�ำนาจ
โดยเบ็ดเสร็จเด็ดขาด หากแต่มีการต่อรอง โต้ตอบ ยอมรับ เพิกเฉย ทั้งนี้ขึ้นกับ
สถานการณ์ และฉวยใช้ “ช่องโหว่” เพื่อประโยชน์แก่ตน ปฏิบัติการในชีวิตประจ�ำวัน
ของคนเหล่านี้ปรากฏใน 4 แบบ คือ 
	 1) 	 ปฏิบัติการตบตา : การต่อรองกับการเก็บเงินนอกระบบ 
	 ปฏิบัติการน้ีมักเกิดขึ้นกับกลุ่มคนเข็นรถรับจ้างที่มีเถ้าแก่และขนสินค้าที่
ผ่านพธิกีารศลุกากร การค้าชายแดนผูค้้าไทยต้องเสยีภาษีขาออกให้กบัรฐับาลไทย
เมือ่สนิค้ามมีลูค่าเกนิ 50,000 บาท ส่วนผู้ค้ากมัพูชาต้องเสยีภาษขีาเข้าให้กบัรฐับาล
กัมพูชา การเสียภาษีนี้มีการด�ำเนินการก่อนท่ีจะขนส่งสินค้าข้ามแดน แต่ในทาง
ปฏิบัติเมื่อคนเข็นรถน�ำสินค้าผ่านศุลกากรกัมพูชา เจ้าหน้าที่มีการตรวจเช็คสินค้า
ที่น�ำเข้าจากไทยเพื่อเรียกเก็บเงินอีก โดยเงินที่เก็บไม่ใช่เงินภาษีเข้ารัฐ แต่ไม่ระบุ
แน่ชัดได้ว่าเป็นรายได้ของใครหรือหน่วยงานใด ระบบการเรียกเก็บเงินน้ีคิดตาม
ปริมาณสินค้า หากสินค้ามากต้องจ่ายเงินมาก แนวปฏิบัตินี้ก่อให้เกิด “ปฏิบัติการ
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ตบตา” ซึ่งเป็นกลยุทธ์ส�ำคัญของคนเข็นรถโดยเฉพาะกลุ่มที่มีเถ้าแก่ ซึ่งส่วนใหญ่
คือ ร้านขายสินค้าอุปโภครายใหญ่ที่ส่งออกผ่านพิธีการศุลกากร หลังจากผู้ค้าใน
ตลาดโรงเกลือตกลงซื้อขายสินค้ากับผู้ซื้อชาวกัมพูชา หัวหน้ารถเข็นที่เป็นตัวแทน
ของผูซ้ือ้จะข้ามแดนมารบัสนิค้า จากนัน้จะแจกแจงจ�ำนวนสนิค้าให้แก่รถเขน็แต่ละ
คันเพื่อบรรทุกข้ามไปยังฝั่งกัมพูชา จากนั้นจะมีเจ้าหน้าที่จากหน่วยศุลกากรไทย
จะเช็คสินค้าก่อนจะบรรทุกลงรถเข็น เพ่ือดูว่ามีสินค้าตรงตามจ�ำนวนที่ด�ำเนินการ
ตามพิธีการศุลกากรหรือไม่ จากนั้นคนเข็นจึงจัดเรียงสินค้าลงรถเข็น รถคันหนึ่งจะ
สามารถบรรทกุสนิค้าได้มากน้อยเพียงได้ ขึน้อยูก่บัการจดัวางสิง่ของให้เป็นระเบยีบ 
ถ้าวางกล่องขนาดเท่ากนัจะจดัวางง่ายและบรรทุกได้เยอะ ถ้าสินค้าหนักจะมเีทคนคิ
ในการวางของ โดยน�ำของที่มีน�้ำหนักมากไปไว้ในส่วนหน้าของรถเข็นเพื่อให้ข้าง
หน้าหนักกว่าข้างหลังเพื่อทุ่นแรงเวลาเข็น หลังการบรรทุกสินค้าจะใช้ผ้าใบหรือ
ผ้ายางคลุม เพื่อไม่ให้เจ้าหน้าทางฝั่งกัมพูชาเห็นว่าสิ่งของที่น�ำเข้ามามีปริมาณ
เท่าใด และยังเป็นการกันฝน กันสินค้าหล่นระหว่างทางอีกด้วย การคลุมผ้าและ
การจัดวางสินค้าถือเป็น “ปฏิบัติการตบตา” อย่างหนึ่ง 
	 เมือ่เข็นสนิค้ามาถงึบรเิวณด่านจะไม่เข้าสูจ่ดุตรวจ แต่จะรอหวัหน้ารถเขน็
จากฝั่งกัมพูชาแจ้งว่ามีเจ้าหน้าที่รอเช็คสินค้า ณ จุดตรวจรถเข็นของด่านศุลกากร
กัมพูชามากน้อยเพียงใด ระหว่างรอนั้นคนเข็นรถจะเริ่ม “ปฏิบัติการตบตา” โดยน�ำ
สินค้าที่อยู่ในกล่องไม่ว่าจะเป็นกาแฟหรือนมกล่องออกมาจากกล่อง จัดเรียงใหม่
โดยแทรกตามช่องว่างในรถเขน็ เพือ่ให้ดวู่าจ�ำนวนของสนิค้ามไีม่มาก จะได้จ่ายเงนิ
ที่ด่านด้านกัมพูชาน้อยลง ปกติจะสามารถลดปริมาณสินค้าได้ 4-5 กล่อง พี่เข้ม 
หนุ่มเข็นรถ อายุ 30 ปี เล่าให้ผู้วิจัยฟังถึงกลยุทธ์ในการตบตาว่า

“ผมก็แกะของออกจากกล่อง เอามาเสียบๆ เอามาเรียงใหม่ในรถเข็น 
ยกของมาทับๆ กันไว้ เพราะมันจะท�ำให้ของดูน้อยลง ถ้าเจ้าหน้าที่เห็น
จ�ำนวนกล่องเยอะก็จะเก็บเงินตามจ�ำนวนกล่อง บางครั้งคลุมผ้าไว้ 
เจ้าหน้าที่ก็ขี้เกียจรื้อผ้าออก บางครั้งก็ต้องรอเวลาให้เจ้าหน้าที่เหลือน้อย 
เพราะถ้าเจ้าหน้าท่ีอยูเ่ยอะ จะพากนัรือ้และค้นนบัจ�ำนวนกล่องอยูน่ัน้แหละ 
หาทางเอาเงินจากเรา แต่ถ้าเจ้าหน้าที่อยู่น้อย เขาจะขี้เกียจค้น บางทีก็
ใจดี ไม่เก็บเงินก็มี..แต่ส่วนใหญ่จะเก็บนิดหน่อย” (Khem [Pseudonym], 
2015) 

	 เมื่อข้ามแดนมาถึงบริเวณ “จุดตรวจรถเข็น” ของศุลกากรปอยเปตจะมี
เจ้าหน้าที่ประจ�ำคอยตรวจเช็คสินค้าในรถเข็น คนเข็นรถหลายคนถูกรื้อสินค้าออก
มาเพือ่เชค็จ�ำนวนและเรียกเกบ็เงนิ ท�ำให้ต้องหาวธิกีารต่อรองกบัเจ้าหน้าที ่โดยใช้ 
“ปฏิบัติการตบตา” เพื่อลดการเรียกเก็บเงินนอกระบบ ซึ่งค่าใช้จ่ายนี้เป็นเงินที่คน
เขน็รถต้องรับผิดชอบ หากจะเรียกว่า “ต้นทนุ” ของอาชีพน้ีกค็งไม่ผิด ในบางคร้ังได้
ค่าจ้างขนสินค้าข้ามแดนรอบละ 300 บาท ต้องเสียให้กับเจ้าหน้าที่มากที่สุดถึง 
200 บาท ดังค�ำบอกเล่าของพี่สาม

“ศุลกากรเขมร เก็บเงินเยอะมาก ไม่รู้จะเก็บอะไรนักหนา เงินที่รับจ้างมา
กไ็ม่ได้เยอะ ไหนจะต้องเสยีให้ค่ารถซาเล้ง ค่าผ่านแดน ค่ากนิ แล้วนีก่ต้็อง
เสียให้มันอีก เงินที่ได้ในแต่ละวันก็แทบไม่เหลือเลย...มีน้องที่เข็นรถด้วย
กันบางคนไม่เหลือเงินกลับบ้าน จนต้องร้องไห้…บางครั้งพวกเจ้าหน้าท่ี
เวลาที่มันเช็คของ ก็ค้นแรงเกินไปท�ำของเราท�ำของพังก็มี ...อารมณ์เสีย
เพราะเจ้าหน้าทีน่ี่แหละ ไม่รูจ้ะเอาเปรยีบไปถงึไหน ผมคนหาเช้ากนิค�ำ่นะ” 
(Sam [Pseudonym], 2015) 

	
	 จะเห็นได้ว่าด่านฝั่งกัมพูชามีการตรวจเช็คสินค้าน�ำเข้าจากไทยอย่าง
ละเอียดและเคร่งครัด เพื่อเก็บเงินจากคนเข็นรถ งานศึกษาของ Yongsiri (2003) 
พบการเรยีกเกบ็เงนิลักษณะนีเ้ช่นกนั โดยผลการศกึษาท�ำให้เห็นว่า การค้าระหว่าง
ไทยและกมัพชูาโดยใช้รถเขน็ส่งสนิค้าข้ามแดน แม้จะเป็นการค้าทีถ่กูกฎหมายมกีาร
จ่ายภาษแีล้ว แต่ฝ่ังกมัพชูาเรยีกเกบ็เงนิเพิม่ขึน้ ทัง้ยงัมด่ีานเถือ่นมากมายเพือ่เรยีก
เกบ็เงนิเพิม่ การถกูขดูรดีเอารดัเอาเปรยีบท�ำให้คนเขน็รถต้องหาวิธกีารต่อรองเพือ่
รกัษาผลประโยชน์ของตน “ปฏิบติัการตบตา” เป็นหน่ึงในกลยุทธ์ทีส่ะท้อนถงึความ
เป็น “ผู้กระท�ำการ” (active actor) ที่ไม่ยอมจ�ำนนต่ออ�ำนาจ 
	 2) 	 ปฏิบัติการเลือกเส้นทาง : ลดระยะทาง ลดเวลาการขนส่งสินค้า 
	 ปฏบิตักิารเลอืกเส้นทางเช่นเดยีวกบัปฏบิตักิารตบตา เป็น “กลยทุธ์” ทีม่กั
พบในคนเข็นรถที่มีเถ้าแก่ที่ขนส่งสินค้าจากร้านขายส่งในตลาดข้ามแดนไปยัง
กมัพชูา ตลาดได้ก�ำหนดเส้นทางให้คนเขน็รถสามารถใช้สญัจรภายในตลาดและจาก
ตลาดไปยังบริเวณหน้าด่าน โดยใช้ถนนสุวรรณศร ตรงมาเรื่อยๆ ก่อนถึงสถานี
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ต�ำรวจคลองลึกต้องเลี้ยวขวา และตรงไปถึงประตูทางเข้าตลาด ซึ่งมีถนนมุ่งเข้า
ข้างในตลาดทั้งหมด 6 เส้นทางและบังคับเดินรถทางเดียว การจัดการดังกล่าว
มผีลต่อการเขน็รถเป็นอย่างมาก เนือ่งจากเส้นทางทีต่ลาดก�ำหนดให้ใช้ มรีะยะทาง
จากตลาดมาหน้าด่าน เพ่ิมจากเดิม 1 กิโลเมตร (เส้นประ) เป็น 2 กิโลเมตร  
(เส้นทึบ) ดังรูปภาพที่ 2

รูปภาพที่ 2 แสดงเส้นทางการสัญจรภายใน

	 เมื่อต้องเข็นสินค้าที่มีน�้ำหนักมากจึงมีความล�ำบากในการท�ำงานเพิ่มขึ้น 
และใช้เวลาท�ำงานมากกว่าเดิม ก่อนการจัดระบบคนเข็นรถมักใช้เส้นทางเส้นประ 
หลังการจัดระบบคนเข็นรถจ�ำนวนหนึ่งยังเลือกใช้เส้นทางเดิม หรือเส้นทางอื่นที่ไม่
เป็นไปตามท่ีตลาดก�ำหนด เพ่ือร่นระยะทางและเวลาในการขนสินค้าข้ามแดน 
น้องเขมาท�ำงานกับเถ้าแก่ร้านขายนมและเครื่องดื่มประเภทน�้ำผลไม้ เล่าว่า 

“...ขาเข้ามาในตลาดจะเดินตามท่ีตลาดก�ำหนดคือ หน้าประตทูีอ่ยูต่รงข้าม
เซเว่น เดินตรงมาเรื่อยๆ กว่าจะถึงร้านก็ไกลพอสมควร แต่ไม่มีของในรถ
เข็นก็ไม่เหนื่อยเท่าไหร่ แต่เวลาขนออกไป จะไม่ใช้เส้นทางแบบนั้น 
ส่วนใหญ่หนจูะเดินลดัเลาะตามซอยในตลาด แล้วลดัไปเส้นทีเ่ลีย้วไปหน้า
ด่านเลย จรงิๆ เส้นนัน้ตลาดห้ามใช้ แต่มนัใกล้ดกีเ็ลยแอบใช้ ท�ำให้ท�ำงาน
ได้เร็วขึ้นด้วย...” (Khamao [Pseudonym], 2015)

	 แม้ว่าตลาดห้ามการใช้เส้นทางบางเส้น แต่การเลือกใช้เส้นทางตามตรอก
ซอยต่างๆ ของคนเข็นรถยังสามารถพบเห็นอยู่เป็นประจ�ำ ทางตลาดไม่สามารถที่
จะควบคุมคนเข็นรถได้ทั้งหมดและเด็ดขาด แม้จะจัดการให้มีเจ้าหน้าที่รักษาความ
ปลอดภัยผลัดเปลี่ยนเวร ตรวจดูความเรียบร้อยตลอดเส้นทาง รวมทั้งที่บริเวณ
หน้าด่านและบริเวณจุดรับส่งสินค้า เจ้าหน้าที่เหล่าน้ีเป็น “ผู้ใช้อ�ำนาจ” ในการ
ควบคมุกฎเกณฑ์ของตลาด แต่กไ็ม่สามารถสกดักัน้การแอบใช้เส้นทางหรอืเลอืกใช้ 
“เส้นทางลัด” ที่เป็น “กลยุทธ์” หนึ่งของคนเข็นรถที่มักฉกฉวยโอกาสเมื่อเจ้าหน้าที่
รกัษาความปลอดภยัเผลอ จะรีบเขน็รถไปอย่างรวดเร็ว บ้างกจ็อดในพ้ืนทีห้่ามจอด 
เมื่อสามารถท�ำงานเร็วส่งผลให้รับจ้างได้หลายรอบในหนึ่งวัน ปฏิบัติการลักษณะนี้
สะท้อนถึงกลวิธีในการต่อรองของผู้อ่อนแอที่มีการหลบเลี่ยงต่อระเบียบกฎเกณฑ์ 
และ “อ�ำนาจ” (ในกรณีนี้คือ ทุน) ที่ควบคุม ก�ำกับชีวิตของพวกเขา หรือกล่าวได้อีก
อย่างหนึง่ว่าคนเหล่านีใ้ช้โอกาสและจงัหวะเพือ่ประโยชน์ในการด�ำเนนิชีวติของพวก
เขา
	 3) 	 ปฏิบัติการหาลูกค้าในช่วงชุลมุน
	 ในขณะที่ปฏิบัติการตบตาและปฏิบัติการเลือกเส้นทางเป็นกลยุทธ ์
ของคนเข็นรถที่มีเถ้าแก่ คนรถเข็นที่รับจ้างในบริเวณหน้าด่านส่วนใหญ่เป็นกลุ่มที่
ไม่มีเถ้าแก่และต้องหาลูกค้า ซ่ึงคือชาวกัมพูชาที่ซ้ือสินค้าเพื่อบริโภคหรือผู้ค้า
รายย่อยชาวกัมพูชาที่ซื้อสินค้าเพื่อจ�ำหน่าย นอกจากนี้ลูกค้าที่ส�ำคัญอีกกลุ่มหนึ่ง
คือนักท่องเท่ียวทั้งชาวไทยและชาวต่างชาติที่เดินทางข้ามไปกัมพูชา ซึ่งต้องการ
บรกิารรบัจ้างขนสมัภาระนักท่องเทีย่วทีม่าเป็นหมู่คณะมกัใช้บรกิารขนสมัภาระข้าม
แดน เพราะต้องการความรวดเรว็ เมือ่นักท่องเทีย่วเดินทางมาถงึต้องไปยังด่านตรวจ
คนเข้าเมืองเพื่อเช็คหนังสือเดินทาง การมีสัมภาระมากอาจจะสร้างความล�ำบาก
ในการข้ามแดน ดังนั้น คนเข็นรถจึงถูกจ้างงานเพื่ออ�ำนวยความสะดวกให้สามารถ
ผ่านช่องทางเดินไปยังจุดตรวจเอกสารข้ามแดนอย่างรวดเร็วและสะดวก
	 ช่วงเวลาท่ีมนีกัท่องเทีย่วเข้า-ออกมากทีส่ดุคอื ช่วงประมาณ 7.00-8.00 น. 
และ 16.00-17.00 น. ในช่วงดังกล่าวบริเวณน้ีจึงแออัดเบียดเสียดไปด้วยผู้คน 
คนเข็นรถมักอาศัยในช่วงที่นักท่องเที่ยวจ�ำนวนมากชุลมุนรอการข้ามแดนเป็น 
“นาททีอง” เข้าไปติดต่อเพ่ือรบัจ้างขนสมัภาระ โดยใช้ความเรว็ในการเข้าไปสอบถาม
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และต่อรองกบันกัท่องเทีย่วหรอืชาวกมัพูชาทีม่าซือ้สินค้าทีต่ลาดโรงเกลอื ส่วนใหญ่
คนเข็นรถท่ีท�ำงานบริเวณหน้าด่านมักเป็นผู้หญิง คนเหล่านี้ให้เหตุผลว่าสัมภาระ
นักท่องเที่ยวไม่หนักเท่าสินค้าประเภทท่ีมีน�้ำหนักมาก เช่น ผลไม้ นม เครื่องด่ืม 
ขนม อีกทั้งผู้หญิงมีทักษะในการเจรจาต่อรองกับลูกค้าดีกว่าผู้ชาย และยังได้รับ
ความไว้วางใจจากนกัท่องเทีย่วมากกว่า ผูห้ญงิบางคนพดูถงึความยดืหยุ่นของอาชพี
ในแง่การจดัการเวลาท่ีสามารถท�ำงานและหยุดได้เมือ่มีความจ�ำเป็น เง่ือนไขดงักล่าว
เอือ้ต่อความรบัผดิชอบของผู้หญิงต่อหน้าท่ีความเป็นแม่ทีต้่องดแูลลกูท่ียงัเล็ก ในขณะ
เดียวกันสามารถท�ำงานหารายได้ด้วย เช่น กรณีพี่ดาว อายุ 37 ปี มีลูก 3 คน ลูกคน
โตอายุ 15 ปี คนที่สองอายุ 10 ปี และคนเล็กอายุได้เพียง 1 ขวบ พี่ดาวเล่าว่า

“… เห็นว่าการรับจ้างขนของเอาลูกมาเลี้ยงได้ด้วย เลยลองมาท�ำดู ก็ดีนะ 
เหนือ่ยหน่อย ร้อนหน่อย แต่ได้เงินทุกวนั...เวลาพีพ่าลกูเข้ามาท�ำงานด้วย 
ลกูกจ็ะวิง่เล่นรอพ่ีแถวๆ นีแ้หละ...ถ้าต้องขนของออกไปเขมรกจ็ะให้ลกูนัง่
บนรถเข็น หรือไม่ก็เดินตามออกไป เป ็นแบบนี้ทุกวัน…” (Dao 
[Pseudonym], 2015) 

	 ความเป็นแม่ที่ต้องดูแลลูกโดยเฉพาะเมื่อลูกยังเล็กไม่สามารถช่วยเหลือ
ตวัเองได้เป็นข้อจ�ำกดัหนึง่ต่อการท�ำงานท่ีก่อให้เกิดรายได้ของผูห้ญงิ ประสบการณ์
พีด่าวสะท้อน การทีต้่องดแูลลูกและมลูีกช่วยท�ำงานด้วยมักจะได้รบัความสงสารจาก
นักท่องเที่ยวและผู้ใช้บริการกลุ่มอ่ืนๆ ท�ำให้ได้งานได้ค่าจ้างที่สูงขึ้น ในกรณีที่คน
เขน็รถมอีายุมากก็มักจะได้รับความเห็นใจ ได้เงนิเพิม่หรอื “ทปิ” นีก่เ็ป็นเงือ่นไขหนึง่
ที่ถือได้ว่าเป็นปฏิบัติการในลักษณะหนึ่งที่สัมพันธ์กับเพศและวัย 
	 พืน้ทีห่น้าด่านเป็นบรเิวณห้ามจอดรถทกุชนดิ รวมทัง้รถเขน็ มีการตัง้กรวย
แสดงพื้นที่ห้ามจอดอย่างชัดเจน และมีเจ้าหน้าที่รักษาความปลอดภัยคอยควบคุม 
แต่ภาวะทีค่นพลกุพล่านชลุมุนอยูน่ัน้นบัเป็น “ช่องโหว่” ทีย่ากต่อการควบคมุจงึเป็น
ช่วง “จังหวะ” และ “โอกาส” ของคนเข็นรถในการต่อรองกับกฎระเบียบ โดยอาศัย
ความรวดเร็วใช้ช่วงเวลาการละเมิดระเบียบนั้นน้อยที่สุด นั่นหมายถึงการไม่ถูก
เจ้าหน้าที่รักษาความปลอดภัยลงโทษ หากเจ้าหน้าท่ีรักษาความปลอดภัยเข้ามา
ตักเตือน คนเข็นรถก็จะปฏิบัติตาม แต่เม่ือเจ้าหน้าที่เผลอก็มักจอดรถรอหาลูกค้า

ในบรเิวณห้ามจอดอีก อย่างไรกต็าม การใช้จงัหวะและโอกาสไม่ได้ราบรืน่ไปทกุครัง้ 
บางครั้งก็หลบหลีกเจ้าหน้าที่ไม่ทันก็ต้องเผชิญหน้า บางคนที่โดนเจ้าหน้าที่จับได้
มกัถกูลงโทษตามลกัษณะทีก่ระท�ำผิด เช่น การยึดรถเขน็ไว้ทัง้วนัไม่ให้ท�ำงาน หรือ
การปล่อยลมรถเขน็ เป็นต้น การปะทะต่อรองระหว่างคนเขน็รถกบัเจ้าหน้าท่ีบรเิวณ
หน้าด่านเกิดขึ้นเป็นประจ�ำ ถือว่าเป็นปฏิบัติการในชีวิตประจ�ำวันลักษณะหนึ่งของ
คนเขน็รถรับจ้างขนสินค้าข้ามแดนทีไ่ม่มเีถ้าแก่ ซึง่ต้องต่อรองกบัทัง้ผูใ้ช้กฎระเบยีบ 
เพื่อก�ำกับ ควบคุม และผู้ใช้บริการ 	
	 4) 	 การประท้วง : การต่อรองเรียกร้องความเป็นธรรม 
	 แม้คนเข็นรถจะมีวิ ธีการต่อรองเพ่ือให้สามารถเอาตัวรอดไปตาม
สถานการณ์เฉพาะหน้าในแต่ละวัน แต่กลุ่มคนเหล่าน้ีประสบกับความยากล�ำบาก
ในการต่อรองกับอ�ำนาจรัฐและทุน ประกอบกับความกดดันจากการถูกเอารัดเอา
เปรียบที่เกิดขึ้นในชีวิตประจ�ำวัน ท�ำให้มีการรวมตัวกันและเจรจาต่อรองกับ
เจ้าหน้าทีด่่านศลุกากรหลายครัง้ เพือ่ร้องขอความเหน็ใจ ซึง่การเจรจาเกดิขึน้หลาย
คร้ัง แต่ไม่เป็นผล เจ้าหน้าที่ยังคงเรียกเก็บเงิน (นอกระบบ หรือ เงิน “ใต้โต๊ะ”) 
จ�ำนวนมากเช่นเดิม จึงเกิดการเผชิญหน้าในลักษณะ “การประท้วง” เมื่อปี 2557 
คนเขน็รถน�ำรถเขน็มาปิดทางเข้า-ออกบริเวณหน้าด่านขาเข้ากมัพูชา เพ่ือเจรจาให้
ลดการเรียกเก็บเงินจากกลุ่มที่รับจ้างขนสินค้าข้ามแดน การประท้วงในครั้งน้ันน�ำ
มาสู่ความรุนแรง ท�ำให้มีผู้เสียชีวิตและบาดเจ็บ หนังสือพิมพ์ผู้จัดการออนไลน์5 ได้
เสนอสถานการณ์ที่เกิดขึ้นว่า “เมื่อวันที่ 25 พ.ค. 2558 เกิดเหตุการณ์การปะทะกัน
ของเจ้าหน้าทีศ่ลุกากรปอยเปตกบัมอ็บชาวกัมพชูา สาเหตมุาจากเกดิจากเจ้าหน้าที่
ศลุกากรด่านปอยเปตเกบ็ภาษรีถเขน็ท่ีรบัจ้างเขน็สนิค้าจากตลาดโรงเกลอืเข้าไปยงั
ตลาดปอยเปต โดยศลุกากรปอยเปตเก็บภาษมีดืตามอ�ำเภอใจ และเกบ็แพงกว่าเดมิ
ถึง 2 เท่า เช่น เมื่อก่อนเก็บคันละ 100 บาท แต่ปัจจุบันเก็บถึง 300 บาท ถ้าของ
มากก็เก็บเพิ่ม เหตุการณ์ในครั้งน้ีคนเข็นรถได้น�ำรถเข็นประมาณ 150 คันมาปิด
ถนนประท้วงบรเิวณหน้าทีท่�ำการศลุกากรปอยเปตและเผารถเขน็ เหตุการณ์ด�ำเนิน
มาสู่ความรุนแรงถึงขึ้นมีผู้เสียชีวิต 1 คน และได้บาดเจ็บ” 

5	 http://www.manager.co.th/Local/ViewNews.aspx?NewsID=9580000059359 
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	 พีส่ามผูเ้ป็นหนึง่ในคนเขน็รถท่ีเคยถกูเรยีกเกบ็เงินจากเจ้าหน้าทีศ่ลุกากร
กัมพูชา เข้าร่วมการประท้วงในครั้งนั้นด้วย พี่สามอธิบายว่า เหตุการณ์เกิดขึ้นเป็น
เพราะการร้องขอความเหน็ใจและการเจรจาเพ่ือให้ลดการเรยีกเกบ็เงนิจากเจ้าหน้าที่
ไม่เป็นผล คนเขน็รถเดือดร้อนมาก หลายครัง้ทีไ่ด้เงนิค่าจ้างแต่ต้องจ่ายให้เจ้าหน้าที่
มากกว่าครึง่ คนเขน็รถทกุคนท่ีเจอปัญหานี ้มีการเรียกร้องความขอเป็นธรรม แต่ยงั
มีการเรียกเก็บเงินสูงขึ้นเร่ือยๆ จนรายได้ที่มีแทบไม่เหลือพอเลี้ยงครอบครัว 
ซึง่ปัจจุบนักล็�ำบากมากอยูแ่ล้ว สิง่ทีพ่ี่สามเล่าคอืเหตผุลทีค่นเขน็รถอธบิายถงึที่มา
ของการประท้วงและความรุนแรงที่เกิดขึ้น 
	 ปฏิบัติการประท้วงที่เกิดขึ้นหากวิเคราะห์ตามแนวคิดปฏิบัติการในชีวิต
ประจ�ำวันของมิเชล เดอ เซอร์โต ซึ่งสนใจการต่อรองระหว่างผู้มีอ�ำนาจกับผู้ด้อย
อ�ำนาจ โดยให้ความส�ำคญักับ “กลยทุธ์การต่อรอง” ของผู้ด้อยอ�ำนาจในระดบัปัจเจก 
(individual) ในลกัษณะต่างๆ แม้ชวิีตประจ�ำวนัจะมีพลงัในการต่อรองกบัอ�ำนาจตาม
ข้อเสนอของ เดอ เซอร์โต แต่อย่างไรก็ตาม บางครั้งพลังจากปัจเจกก็ไม่สามารถที่
จะต้านทานอ�ำนาจจากการควบคมุท่ีกดขีข่ดูรดีได้ งานชิน้นีส้ะท้อนว่าเม่ือปฏบิตักิาร
ต่อรองในระดับปัจเจกไม่เป็นผล ผู้อ่อนแอที่อยู่ภายใต้เงื่อนไขการกดดัน ถูกเอารัด
เอาเปรียบเลือกใช้กลยุทธ์การต่อรองในระดับกลุ่ม (collective) ซึ่งปฏิบัติการ
ลักษณะนี้สะท้อนใน การศึกษาแรงงานสัญชาติพม่าในจังหวัดขอนแก่นของ 
Sophapol (2016) ที่พบว่า ภายใต้สถานการณ์ที่แรงงานถูกกดขี่จากนายจ้าง เช่น 
การถูกยึดวีซ่า การยกเลิกสัญญาการท�ำงานอย่างไม่เป็นธรรม พวกเขาไม่ได้ยินยอม
เพิกเฉย แต่ออกมาประท้วงเพื่อเรียกร้องความเป็นธรรม 

บทส่งท้าย

	 การวเิคราะห์ปฏบิตักิารในชวีติประจ�ำวนัของคนเขน็รถรบัจ้างส่งสนิค้าข้าม
แดนไทย-กัมพูชา ท�ำให้เห็นว่า ปรากฏการณ์การข้ามแดนที่ทวีความเข้มข้นขึ้นใน
ยุคโลกาภิวัตน์ที่เกิดขึ้นผ่านการส่งเสริมการค้าเสรี ไม่ได้สะท้อนว่าเส้นพรมแดน
พร่าเลอืน อ�ำนาจรฐัทีค่วบคมุพืน้ทีช่ายแดนและอ�ำนาจทุนทีจ่ดัการการค้าชายแดน
อ่อนตัวลง ในทางตรงข้าม ทั้งรัฐและทุนต่างพัฒนา “ยุทธศาสตร์” ที่มีรูปแบบที่
หลากหลายและเข้มข้นขึน้ เพ่ือครองอ�ำนาจในการควบคมุ ก�ำกบั “ผูอ่้อนแอ” ในขณะ

ที่ผู้อ่อนแอก็ไม่ได้ยอมสยบต่ออ�ำนาจ แต่กลับพัฒนา “กลยุทธ์” การต่อรอง โต้ตอบ
กบัการควบคมุของอ�ำนาจและสถานการณ์ต่างๆ ทีเ่ผชิญในการด�ำเนนิชวีติประจ�ำวัน 
เพื่อความอยู่รอด โดยมีการฉวยใช้โอกาส จังหวะ และช่องโหว่ เพื่อรักษาผล
ประโยชน์ของตน ผลการศึกษานี้สอดคล้องกับข้อเสนอของ Walker (1999) ที่ว่า 
รฐัชาตสิมยัใหม่ภายใต้ยคุโลกาภวิตัน์ ไม่ได้อ่อนตวัลงเพือ่เอือ้ต่อการข้ามแดน หาก
แต่อ�ำนาจยังคงมีอยู่และการใช้อ�ำนาจมีแยบยลมากขึ้น ในส่วนผู้ด้อยอ�ำนาจก็ได้
พฒันาวธิกีารต่อรองเพือ่เอาตวัรอดด้วยเช่นกนั ข้อเสนอนีส้ะท้อนในงานศกึษาของ 
Sangkhamanee (2006), Boonprakarn (2008) และ Srethachau (2009) 
	 การวเิคราะห์ปฏบิติัการในชวีติประจ�ำวนัตามแนวคดิของมเิชล เดอ เซอร์โต 
รวมทั้งผู้ที่น�ำแนวคิดนี้ไปใช้ในการศึกษาปรากฏการณ์ทางสังคมมักให้ความส�ำคัญ
กับ “ยุทธศาสตร์” รัฐในการควบคุม ก�ำกับผู้ที่มีอ�ำนาจน้อยกว่า และการวิเคราะห์
ปฏบิตักิารมกัเน้นปฏสิมัพนัธ์และการต่อรองทีเ่กดิขึน้ในระดบัปัจเจก อย่างไรกต็าม 
ชีวิตประจ�ำวันของคนเข็นรถรับจ้างที่เสนอในบทความน้ีสะท้อนว่า แม้ผู้คนเหล่านี ้
มีปฏิบัติการในระดับปัจเจกหลากหลายรูปแบบในการเผชิญและต่อรองกับอ�ำนาจ
ทัง้รฐัและทนุทีเ่กีย่วข้องกบัการข้ามแดนและการค้าชายแดน แต่ภายใต้สถานการณ์
และเงือ่นไขทีป่ฏบิตักิารในระดบัปัจเจกไม่สามารถจดัการหรอืบรรเทาปัญหาท่ีเผชญิ
ในชวีติประจ�ำวนัได้ “ผู้อ่อนแอ” มปีฏิบติัการผ่านการต่อรองในระดับกลุม่ บทความน้ี
น�ำมาสูข้่อเสนอว่า กรอบการท�ำความเข้าใจการต่อสู ้ด้ินรนของผู้คน ผ่านปฏิบติัการ
ในชีวิตประจ�ำวันต้องค�ำนึกถึงความหลากหลายของอ�ำนาจ และระดับในการ
วเิคราะห์ทีต้่องสอดคล้องกบัปรากฏการณ์ทีเ่กดิขึน้ โดยไม่จ�ำกดัอยูเ่ฉพาะอ�ำนาจรฐั 
และการวิเคราะห์ในระดับปัจเจกเพียงเท่าน้ัน ปฏิบัติการในชีวิตประจ�ำวันของ
คนเข็นรถขนสินค้าข้ามแดนไทย-กัมพูชาสะท้อนความส�ำคัญของทั้ง “อ�ำนาจทุน” 
และการวิเคราะห์ระดับกลุ่ม 
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