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บทที ่3 

 

ภาษีประจําปรถยนตและคาธรรมเนยีมการใชถนนทีจ่ัดเก็บในประเทศไทย 

 

ภาษีจากการเปนเจาของรถยนตนัน้ประเทศไทยจัดเก็บในลักษณะของภาษีประจาํป

รถยนต สวนคาธรรมเนยีมการใชถนนนัน้จดัเก็บเพียงลักษณะเดียวคือการเก็บคาธรรมเนียมการผาน

เขาใชทางพิเศษตางๆเทานั้น  โดยหลักการจัดเก็บภาษีประจําปรถยนตและคาธรรมเนียมการใชถนน

ของไทยนัน้จะกลาวดงันี ้
 

1. การจัดเก็บจากการเปนเจาของรถยนต 
 

การจัดเก็บภาษีประเภทนีก้ําหนดไวในพระราชบัญญัติรถยนต และพระราชบัญญัติการ

ขนสงทางบก โดยจะแยกพิจารณาดังนี ้
 

1.1 ภาษีประจําปรถยนตตามพระราชบญัญัติรถยนต พ.ศ.2522 

 

การจัดเก็บประเภทนี้จัดเก็บจากการจดทะเบียนรถยนต  โดยพระราชบญัญัติรถยนตได

บัญญัติใหผูประสงคจะใชรถยนตนั้น ตองจดทะเบียนและชําระภาษปีระจําปเสียกอน1 ซึ่งการจด

ทะเบยีนนี้เปนการแสดงความจํานงวาผูจดทะเบยีนประสงคจะใชรถยนต โดยตองเสียคาธรรมเนียม

การจดทะเบียนและภาษีประจําปรถยนต (ภาษีปายทะเบียน)  ซึ่งองคประกอบของภาษีประจําป

รถยนตอาจพจิารณาไดดังนี ้

1.1.1. ผูมหีนาที่เสยีภาษ ี

ผูมีหนาที่เสียภาษี หมายถงึผูที่กฎหมายบญัญัติใหเปนผูมีหนาที่ชําระภาษี ซึง่หากไมมี

การชําระภาษดีังกลาว กฎหมายกม็ักจะกาํหนดความรับผิดแกผูมีหนาที่เสยีภาษนีัน้ๆ  โดยผูมีหนาที่

เสียภาษนีั้นอาจเปนผูตองรับภาระภาษีหรือไมก็ได (ในกรณีที่ผูมีหนาที่เสียภาษีผลักภาระใหแก

บุคคลอื่น อาจสงผลใหบุคคลอื่นนัน้เองกลายเปนผูรับภาระภาษี) 

                                                  
1 มาตรา 6 วรรคแรกบัญญัติวา หามมิใหผูใดใชรถที่ยังมไิดจดทะเบียนหามมิใหผูใดใชรถ

ที่จดทะเบียนแลว แตยังมิไดเสียภาษีประจําปสําหรับรถนั้นใหครบถวนถูกตองภายในเวลาทีก่ําหนด. 
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โดยกฎหมายกําหนดใหเจาของรถยนตเปนผูมีหนาที่เสยีภาษีประจาํป2 ซึ่งเจาของรถนัน้ 

โดยความหมายทั่วไปยอมหมายถงึผูที่ถือกรรมสิทธิ์ในรถยนตดังกลาว แตกฎหมายก็บัญญัติใหคํา

วาเจาของรถนัน้ มีความรวมถึงผูที่ครอบครองรถดังกลาวอยูแมจะไมมกีรรมสิทธิ์ในรถนัน้ๆดวย3 ซึ่งก็

มีเหตุผลเพื่อความสะดวกในการจัดเก็บภาษีนัน่เอง เพราะเทากับเปนการขยายอาํนาจการจัดเก็บ

ภาษีใหกวางขวางขึ้น 

การชําระภาษนีั้น กฎหมายบัญญัติใหชําระเปนรายป โดยใหชําระลวงหนาคราวละหนึ่งป 

ซึ่งหากไมมกีารชําระภาษี ก็ไมอาจใชงานรถดังกลาวในทองถนนได ดังนั้นวัตถุประสงคหนึ่งของการ

ชําระภาษีจงึเสมือนเปนการชําระเพื่อเปนคาใชถนนนัน่เอง 

แมการชําระภาษีประเภทนี้จะมีวตัถุประสงคหนึง่เปนการชําระคาใชถนนก็ตาม หาก

ปรากฏวา ผูชาํระภาษนีั้นๆมิไดมีการใชถนนเลย (รถยนตคันดังกลาวมิไดนําออกใชในถนนหลวง) ผู

ชําระภาษีกย็ังมีหนาที่ตองชาํระภาษทีุกป 4 รวมถงึไมมีสทิธิไดรับภาษทีี่ชําระไปแลวคืนอีกดวย5 

นอกจากนี ้หากมีการเปลีย่นแปลงองคประกอบใดๆของรถยนตหลังจากไดเสียภาษีไปแลว เปนผลให

อัตราภาษีที่ตองเสียนั้นลดนอยลง เจาของรถก็ไมมีสิทธทิี่จะไดรับภาษีที่เสียไปแลวคืนแตอยางใด แต

หากการเปลีย่นแปลงนั้น เปนผลใหผูเปนเจาของรถตองเสียภาษีเพิ่มข้ึน เจาของรถมหีนาที่ตองชําระ

ภาษีดังกลาวดวย  

และฐานภาษขีองภาษีปายทะเบยีนนี้คือรถยนตที่จดทะเบียน ดังนั้นหากมีการชําระภาษี

ของปนัน้ๆไวแลว แมวาจะมกีารเปลี่ยนเจาของรถยนต เจาของใหมก็ไมมีหนาที่ตองชําระภาษีใหม 

แตอยางใด6 

                                                  
2 มาตรา 32 วรรคแรกบัญญัติวา เจาของรถมีหนาที่เสียภาษีประจําป . . .  
3 มาตรา 4 ไดใหคําจาํกัดความคําวาเจาของรถ ไววา 

 “เจาของรถ” หมายความรวมถึงผูมีรถไวในครอบครองดวย. 
4 เวนแตจะแจงการไมใชตอนายทะเบียนกอนถงึกําหนดเสยีภาษีประจาํปคร้ังตอไป ตาม

หลักเกณฑ วิธกีารและเงื่อนไขที่กําหนดในกฎกระทรวง. 
5 มาตรา 34 รถใดที่จดทะเบยีนแลว แมจะไมไดใชก็ตองเสียภาษีประจาํปตามมาตรา 29 

หรือมาตรา 31 แลวแตกรณี และมาตรา 32 เวนแตเจาของรถจะแจงการไมใชตอนายทะเบียนกอนถงึ

กําหนดเสียภาษีประจําปคร้ังตอไป ทั้งนี้ตามหลักเกณฑ วิธีการและเงื่อนไขที่กําหนดในกฎกระทรวง. 
6 มาตรา 32  วรรคสองบัญญัติวา 

รถที่ไดเสียภาษีประจําปสําหรับปใด ถาเปลี่ยนเจาของรถ เจาของใหมไมตองเสียภาษี

ประจําปในปนั้นอกี. 
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 หากเจาของรถไมชําระภาษ ีอาจมีผลหลายประการดวยกันตั้งแตการไมรับดําเนนิการ

ทางทะเบียนใดๆ7 การระงับการจดทะเบียนรถยนต8 จนถงึการยึดรถไว ในกรณีขัดคําสั่งนาย

ทะเบยีน9 เปนตน 

1.1.2. ฐานภาษ ี

ในการจัดเกบ็ภาษีประจําปรถยนตนี ้กฎหมายกาํหนดใหแยกเก็บภาษีเปนประเภท

แตกตางกนัไปตามลักษณะรถยนต ซึ่งรถแตละประเภทนัน้มีภาระภาษทีี่ตางกัน โดยฐานภาษีในการ

จัดเก็บจากรถยนตประเภทตางๆนัน้0อาจแบงไดสามกรณีใหญๆ ดังนี ้

(ก). กาํหนดโดยใชความจุของกระบอกสบู 

ฐานภาษีในกรณีนี้คือความจขุองกระบอกสบูรวม ของรถยนตแตละคัน ซึ่งกฎหมาย

กําหนดไวสามระดับดวยกนัคือ  

(1). 600 ลูกบาศกเซนติเมตรแรก 

(2). สวนที่เกิน 600 ลูกบาศกเซนติเมตร แตไมเกิน 1,800 ลูกบาศกเซนติเมตร 

(3). สวนที่เกิน 1,800 ลูกบาศกเซนติเมตร 

โดยรถยนตทีต่องเสียภาษโีดยใชฐานนี้คอื รถยนตนั่งสวนบุคคลไมเกนิเจ็ดคน 

(ข). กําหนดโดยใชน้ําหนกัโดยรวมของรถยนต 

ฐานภาษีคือน้าํหนักโดยรวมของรถแตละคันนัน่เอง  แตน้าํหนักโดยรวมในกรณีนี ้

กฎหมายกาํหนดไวเพื่อกําหนดจํานวนภาษีที่ตองชาํระเทานั้น ในกรณีนี้จึงไมจาํตองนํามาคํานวณ

กับอัตราภาษี เพราะกฎหมายกําหนดชวงน้ําหนกัและอตัราภาษีไวตายตัวแลว ผูเสยีภาษีเพียง

พิจารณาวารถของตนอยูในชวงน้ําหนกัใด และเสียภาษตีามชวงน้าํหนักนั้นๆ เทานัน้  

ซึ่งรถยนตที่ตองเสียภาษวีิธนีี้ ประกอบไปดวย  

 

                                                  
7 มาตรา 35/1 ในระหวางที่เจาของรถคางชาํระภาษีประจาํป ใหนายทะเบียนมีอํานาจที่

จะไมรับดําเนนิการทางทะเบียนจนกวาเจาของรถจะเสยีภาษีที่คางชาํระใหครบถวนกอน หรือไดมี

การดําเนินการตามมาตรา 35/2 วรรคสองแลว. 
8 มาตรา 35/3 รถที่คางชําระภาษีประจําปติดตอกันครบสามป ใหการจดทะเบียนรถเปน

อันระงับไป. . .  
9 มาตรา 35 ผูใดมีหนาทีเ่สียภาษีประจําแลวไมเสียภาษปีระจําปภายในเวลาทีก่ําหนด 

นายทะเบียนอาจแจงเปนหนงัสือใหผูนั้นนาํเงนิไปชําระภาษีประจําปใหถูกตองครบถวน ณ ทีท่ําการ

ของนายทะเบยีนภายในหนึง่เดือนนับแตวนัที่ไดรับแจง 

ในกรณีที่ผูนั้นไมปฏิบัติตามคําสั่งในวรรคหนึง่ ใหนายทะเบียนมีอํานาจยึดรถนัน้ไวได. 
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(1). รถยนตนัง่สวนบุคคลเกนิเจ็ดคน  

(2). รถยนตรับจาง  รถยนตรับจางระหวางจังหวัด  รถยนตบริการ 

(3). รถยนตบรรทุกสวนบุคคลหรือรถยนตสําหรับลากจูงซึ่งมิไดใชในการประกอบการ

ขนสงสวนบุคคลตามกฎหมายวาดวยการขนสงทางบกหรือรถแทรกเตอรที่มิไดใชในการเกษตร  

นอกจากนี ้เพือ่เปนการอนุรักษสิ่งแวดลอมจึงไดมีการกาํหนดใหรถที่ขับเคลื่อนดวย

กําลังไฟฟาหรอืพลังงานประเภทอื่นที่มิใชเครื่องยนตแบบสันดาปภายใน หรือรถที่ขับเคลื่อนดวย

พลังงานตามประเภททีก่ําหนดในกฎกระทรวง ไมวาจะมีที่นัง่ไมเกนิเจ็ดคนหรือไม เสียภาษีโดยใช

ฐานตามน้าํหนักรถในขอ 2. นี้ดวย10 

(ค) กําหนดโดยใชการจัดเกบ็ภาษีเปนรายหนวย 

ในกรณีนี ้กฎหมายกาํหนดอัตราภาษีไวตายตัวเปนรายหนวย ไมวาจะมีน้าํหนัก และ

ความจกุระบอกสูบเทาใด กจ็ะเสียภาษเีพยีงอัตราเดียวเทานั้น 

โดยรถยนตทีต่องเสียภาษีลกัษณะนี ้ประกอบไปดวย 

(1). รถจักรยานยนต 

(2). รถพวงของรถจักรยานยนต  

(3). รถพวงอืน่นอกจากรถพวงของรถจกัรยานยนต 

(4). รถบดถนน 

(5). รถแทรกเตอรที่ใชในการเกษตร 

1.1.3. อัตราภาษ ี

พระราชบัญญตัิรถยนตไดกําหนดอัตราภาษีไวสองลักษณะดวยกนั คอือัตราภาษีแบบ

กาวหนาและอตัราภาษีแบบตายตัว โดยหากพจิารณาอตัราภาษีประจาํปรถยนตแลว อัตราภาษี

แบบกาวหนานั้นจะทาํใหผูเสียภาษีรับภาระมากที่สุด ซึง่อัตราภาษีของรถยนตประเภทตางๆนั้น

จัดเก็บโดยแบงไดตามลักษณะดังนี ้

(ก) อัตราภาษแีบบกาวหนา 

ใชกับรถยนตนั่งสวนบุคคลที่ไมเกนิเจ็ดคน โดยเก็บภาษีตามความจขุองกระบอกสบู

เครื่องยนตในอัตราดังตอไปนี ้

 

 

                                                  
10 นอกจากนี้ หากมีการนาํเครื่องยนตประเภทดังกลาว มาใชกับรถจักรยานยนต  รถบด

ถนน  รถแทรกเตอรที่ใชในการเกษตร  รถยนตรับจางระหวางจงัหวัด และรถยนตบริการ นั้นใหเกบ็

ภาษีในอัตรากึง่หนึ่ง ดวย. 
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ความจุกระบอกสูบ 
อัตราภาษีตอลูกบาศก

เซนติเมตร 

600 ลูกบาศกเซนติเมตรแรก 0.50 บาท 

สวนที่เกิน 600 ลูกบาศกเซนติเมตรแตไมเกิน 1800 ลูกบาศกเซนติเมตร 1.50 บาท 

สวนที่เกิน 1,800 ลูกบาศกเซนติเมตร 4 บาท 

ทั้งนี้ หากรถยนตนั้น นิติบุคคลเปนเจาของ และมิไดใหบุคคลธรรมดาเชาซื้อ

ในการประกอบธุรกิจเกี่ยวกับการใหเชาซื้อของนิติบุคคลนั้น ใหเก็บภาษีใน

อัตราสองเทา 

0.50 บาท เพิ่มเปน 1 บาท 

1.50 บาท เพิ่มเปน 3 บาท 

4 บาท เพิ่มเปน 8 บาท 

 

 

เมื่อพิจารณาจากอัตราภาษี จะเหน็ไดวากฎหมายจัดเก็บภาษีรถยนตที่นิติบุคคลเปน

เจาของและมไิดใหบุคคลธรรมดาเชาซื้อในการประกอบธุรกิจเกี่ยวกับการใหเชาซื้อของนิติบุคคลนัน้ 

ในอัตราเพิ่มข้ึนเปนสองเทาของอัตราปกติ ซึ่งเหตุผลนัน้ก็เพราะการทีน่ิติบุคคลถือกรรมสิทธิ์ใน

รถยนตนัน้ นิตบิุคคลสามารถนําคาใชจายตางๆไปหักกับรายไดสุทธิได11 ซึ่งการจัดเก็บภาษีปาย

ทะเบยีนเปนสองเทานี ้อาจเปนปจจัยหนึ่งที่ชวยบรรเทาการวางแผนภาษีโดยใหนิตบิุคคลเปนผูถอื

กรรมสิทธิ์ในรถยนตได 

(ข) อัตราภาษีแบบคงที ่

พระราชบัญญตัิรถยนตนัน้ไดกําหนดอัตราภาษีแบบคงที่ไวหลายกรณีดวยกนั โดยอัตรา

ภาษีแบบคงทีน่ี้ หมายความวาจาํนวนภาษีที่ผูใชรถยนตจะตองชําระนั้นจะถูกกําหนดไวลวงหนาโดย

กฎหมาย ซึง่ทาํใหผูเสียภาษไีมตองคํานวณภาษีโดยใชอัตราภาษีคูณกับฐานภาษีดงัเชนกรณีทัว่ไป  

โดยการจัดเกบ็ภาษีนัน้กฎหมายกาํหนดชวงอัตราภาษีไวหลายกรณีดวยกนั ในทีน่ี้จะ

กลาวถึงเฉพาะอัตราสูงสุดและต่ําสุดเทานัน้ ดังปรากฏตามตารางนี้12 

 

                                                  
11 การที่นาํคาใชจายไปหกักบัรายไดสุทธนิัน้ จะกระทาํเมือ่ส้ินรอบระยะเวลาบัญช ีโดย

ประมวลรัษฏากร มาตรา65 กําหนดใหนิตบิุคคลเสียภาษีจากกําไรสุทธิ ซึ่งกําไรสุทธนิั้น ไดจากการ

นํารายได หกักับรายจายดังที่กําหนดไวในมาตรา 65ทวิ และ 65ตรี ซึ่งการที่คาภาษีรถยนตนี้ถือเปน

รายจายได (ในกรณีที่รถยนตดังกลาวใชในการประกอบกิจการ) ยอมจะทาํใหกาํไรลดลง และสงผล

ใหเสียภาษเีงนิไดนิติบุคคล ลดลงดวย. 
12 เนื่องจากอัตราภาษีประเภทนี้ กฎหมายกาํหนดรายละเอยีดไวโดยแบงพิกัดเปนหลาย

อัตรา ดังนัน้จงึขอกลาวเพยีงบางอัตราเทานัน้  โดยรายละเอียดของพกิัดอัตราภาษีโปรดดูใน

ภาคผนวก. 
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ประเภทรถยนต อัตราภาษี (ตอคัน) 
  ต่ําสุด (บาท) สูดสุด (บาท) 

รถยนตนั่งสวนบุคคลเกินเจ็ดคน น้ําหนักไมเกิน 500 กก. = 150 ตั้งแต 7001 กก. ขึ้นไป = 3,600 

รถยนตรับจางระหวางจังหวัด และรถยนตบริการ น้ําหนักไมเกิน 500 กก. = 450 ตั้งแต 7001 กก. ขึ้นไป = 6,600 

รถยนตรับจาง น้ําหนักไมเกิน 500 กก. = 185 ตั้งแต 7001 กก. ขึ้นไป = 2,750 

รถยนตบรรทุกสวนบุคคลหรือรถยนตสําหรับลากจูงซึ่งมิได

ใชในการประกอบการขนสงสวนบุคคลตามกฎหมายวาดวย

การขนสงทางบกหรือรถแทรกเตอรที่มิไดใชในการเกษตร น้ําหนักไมเกิน 500 กก. = 300  ตั้งแต 7001 กก. ขึ้นไป = 4,050  

 

เมื่อพิจารณาอัตราภาษีประเภทนี้จะเหน็ไดวาผูเสียภาษหีาตองนําฐานภาษีมาคาํนวณ

กับอัตราภาษีเพื่อใหไดมาซึง่จํานวนภาษีสทุธทิี่ตองเสียไม เพราะกฎหมายไดกําหนดจํานวนภาษทีี่

ตองเสียไวตายตัวแลว โดยใชน้ําหนกัรถเปนปจจัยในการจําแนกอัตราภาษี ซึง่การจัดเก็บลักษณะนี้

จะแตกตางจากการจัดเก็บภาษีกรณีอ่ืนๆซึง่ตองใชอัตราภาษีในการคํานวณกับฐานภาษีเพื่อใหไดมา

ซึ่งจํานวนภาษี นัน่เอง 

นอกจากอัตราภาษีที่ตองเสียตามปกติแลว กฎหมายยงัไดกําหนดใหผูเสียภาษีตองเสยี

ภาษีในอัตราที่เพิม่ข้ึนในบางกรณี ซึง่เหตผุลของการเกบ็ในอัตราเพิ่มข้ึนนี้อาจมีหลายประการ

ดวยกนั แตโดยหลักแลวมักจะเปนการคํานึงถึงตนทนุทีก่ารใชรถนัน้ๆกอใหเกิดขึ้นนัน่เอง 

โดยการจัดเกบ็ในอัตราที่เพิม่ข้ึนนี ้มีสองกรณีหลักดวยกนัคือ  

(1). การจัดเกบ็ภาษีเพิม่ข้ึนอีกกึ่งหนึง่ ในกรณีที่รถดังกลาวใชยางประเภทอื่นนอกจาก

ยางชนิดกลวง ซึ่งวัตถุประสงคที่เกบ็ภาษีเพิ่มข้ึนนี้เพราะการใชยางประเภทอื่นนอกจากยางกลวงนั้น

จะกอความเสยีหายแกพื้นผวิจราจรมากกวาการใชลอยางกลวงนัน่เอง 

(2). รถยนตที่ใชน้ํามนัดีเซลหรือกาซเปนเชื้อเพลิงไมวาจะใชเชื้อเพลงิอื่นไดดวยหรือไมก็

ตาม ใหเก็บภาษีเพิ่มข้ึนเปนสี่เทาของอัตราที่กาํหนดไว เพราะการใชรถประเภทดังกลาวจะทาํลาย

สิ่งแวดลอม เนื่องจากการเผาไหมที่ไมสมบูรณของเครื่องยนตดังกลาวนั่นเอง  

นอกการการชาํระภาษีแลวในการจดทะเบยีนรถยนตเพื่อเสียภาษีประจาํปนัน้กฏหมาย

ยังไดกําหนดใหชําระคาธรรมเนียมอีกดวย ซึ่งคาธรรมเนียมนั้นจะชําระเฉพาะเมื่อใชบริการใดๆที่

กฎหมายกาํหนดไวเปนครั้งคราวเทานัน้ มิใชตองชําระเปนรายปดงัเชนภาษ ีซึ่งอัตราคาธรรมเนียม

นั้นกฎหมายกาํหนดไวหลายอัตรา13 โดยคํานึงถึงตนทนุแหงการจัดใหซึง่บริการนั้นๆ นั่นเอง 

 ดังนัน้อัตราคาธรรมเนียมจึงถูกกาํหนดไวตายตัวตามลกัษณะการใหบริการประเภทตางๆ 

เชน การขอทาํใบคูมือทะเบียนรถฉบับละ 100 บาท การขอแผนปายทะเบียนรถแผนละ 100 บาท 

                                                  
13 โปรดดูรายละเอียดของอัตราคาธรรมเนียมในภาคผนวก. 
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หรือการขอใชหมายเลขทะเบียนซึง่ยงัไมเคยออกใหสําหรับรถคันใดมาใชกับรถที่จดทะเบียนแลว 

คร้ังละ 1,000 บาทเปนตน ซึง่คาธรรมเนียมดังกลาวมทีีม่าจากการคํานวณตนทนุของการจัดใหซึง่

บริการนัน้ๆนัน่เอง 

1.1.4. การยกเวนและลดหยอนภาษ ี

พระราชบัญญตัิรถยนตไดมีขอยกเวนและลดหยอนภาระภาษีไวหลายประการดวยกนั 

ซึ่งประกอบดวยการยกเวนไมตองจดทะเบยีน คือ ผูที่เปนเจาของรถยนตดังกลาวไมตองจดทะเบยีน

ตามพระราชบญัยัติรถยนต ดังนัน้จึงไมตองเสียคาธรรมเนียมในการจดทะเบยีน  และการยกเวนไม

ตองเสียคาธรรมเนียม คือรถประเภทนั้นๆตองจดทะเบยีนตามพระราชบัญญัติรถยนต แตการจด

ทะเบยีนนั้นไมตองเสียคาธรรมเนียมนัน่เอง โดยจะกลาวดังนี ้

(ก) การยกเวนไมตองจดทะเบียนและเสยีคาธรรมเนียมตามพระราชบญัญัติรถยนต 

(1). การยกเวนไมตองจดทะเบียนตามพระราชบัญญัติรถยนต 

โดยกฎหมายกําหนดรถซึง่ไดนักการยกเวนการจดทะเบยีนไวหลายกรณี เชน  

(1.1). รถสําหรับเฉพาะพระองคพระบาทสมเด็จพระเจาอยูหวั 

(1.2). รถของกรมตํารวจที่จดทะเบียนและมีเครื่องหมายตามระเบียบทีอ่ธิบดีกรมตํารวจ

กําหนด 

(1.3). รถที่เจาของแจงการไมใชรถตามมาตรา 3414 

(2). การยกเวนไมตองเสียคาธรรมเนยีมการจดทะเบยีนตามพระราชบญัญัติรถยนต  

ซึ่งกาํหนดใหรถยนตดังตอไปนี้ไมตองเสียคาธรรมเนียม เวนแตคาธรรมเนียมแผนปาย

ทะเบยีนรถซึง่ตองเสียตามปกติ โดยรถที่ไดรับยกเวนมีหลานกรณียกตวัอยางเชน 

(1.1). รถดับเพลิง 

(1.2). รถพยาบาลที่มิใชเปนรถสําหรับรับจาง 

(1.3). รถของกระทรวง ทบวง กรม เทศบาล องคการบริหารสวนจังหวัด สุขาภิบาล 

กรุงเทพมหานคร เมืองพทัยา และราชการสวนทองถิ่นที่เรียกชื่ออยางอืน่  ทัง้นี้เฉพาะรถ

ที่มิไดใชในทางการคาหรือหากําไร 

 

 

                                                  
14 มาตรา 34 บญัญัติวา รถใดที่จดทะเบยีนแลว แมจะไมไดใชก็ตองเสียภาษีประจาํป

ตามมาตรา 29 หรือมาตรา 31 แลวแตกรณี และมาตรา 32 เวนแตเจาของรถจะแจงการไมใชตอนาย

ทะเบยีนกอนถึงกาํหนดเสียภาษีประจําปคร้ังตอไป  ทัง้นี้ ตามหลกัเกณฑ วธิีการและเงื่อนไขที่

กําหนดในกฎกระทรวง. 
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(ข) การยกเวนไมตองเสียภาษีประจําปรถยนตตามพระราชบัญญัติรถยนต   

นอกจากการยกเวนไมตองจดทะเบียนและการยกเวนไมตองเสียคาธรรมเนียมในการจด

ทะเบยีนที่กลาวมาแลว ยังมีการยกเวนใหรถยนตบางประเภทไมตองเสียภาษีประจําปรถยนต ซึง่การ

ยกเวนนี้ไดกําหนดเงื่อนไขทีข่ึ้นอยูกับการยกเวนของการจดทะเบียนและการเสียคาธรรมเนียม คอืให

รถที่ไดรับยกเวนไมตองจดทะเบียนและไมตองเสียคาธรรมเนียมนัน้ ไดรับยกเวนภาษปีระจําป

รถยนตดวย15 

(ค) การลดอัตราภาษ ี

นอกจากการยกเวนดังกลาวขางตนแลว กฎหมายยังกําหนดมาตรการลดอัตราภาษี

ใหกับรถยนตบางประเภทซึง่เปนการชวยลดภาระในการเสียภาษีใหกบัผูใชรถ โดยกฎหมาย

กําหนดใหรถยนตนัง่สวนบุคคลไมเกินเจ็ดคนที่จดทะเบยีนมาแลวหาปนับแตปที่จดทะเบยีนครั้งแรก 

ใหไดรับการลดหยอนภาษีประจําปในปตอๆไปในอัตรารอยละดังตอไปนี ้

 
ปที่จดทะเบียน อัตราภาษีที่จัดเก็บ 

ปที 1 ถึงปที่ 5 อัตราปกติ 

ปที่ 6 ลดลงรอยละ 10 

ปที่ 7 ลดลงรอยละ 20 

ปที่ 8 ลดลงรอยละ 30 

ปที่ 9 ลดลงรอยละ 40 

ปที่ 10 และปตอๆไป ลดลงรอยละ 50 

  

ซึ่งอัตราที่ลดลงนี้เปนการชวยบรรเทาภาระของผูใชรถเกาซึ่งมกัจะเปนผูมีรายไดนอย16 

ไมใหรับภาระมากเกินไป เนือ่งจากโดยสภาพของการใชรถยนตเกานั้น คาบํารุงรักษายอมจะสงูกวา

รถใหมอยูแลว 

นอกจากนีย้ังมีการลดอัตราภาษีใหกับรถที่ขับเคลื่อนดวยกาํลังไฟฟาหรือพลังงาน

ประเภทอื่นทีม่ิใชเครื่องยนตแบบสันดาปภายใน หรือรถที่ขับเคลื่อนดวยพลงังานตามประเภทที่

กําหนดในกฎกระทรวง ซึง่ในกรณีที่รถดงักลาวตองเสียภาษีตามพิกัดอัตราภาษีที่ (2) (3) (6) (7) (8) 

(9) หรือ (10) ใหลดภาษีที่ตองเสียลงกึ่งหนึ่ง ทัง้นีเ้พื่อใหสอดคลองกบัแนวคิดเรื่องการอนุรักษ

ส่ิงแวดลอมนัน่เอง 

                                                  
15 มาตรา 30 บัญญัติวา ใหรถที่ไดรับยกเวนไมตองจดทะเบียนตามมาตรา 8 และรถที่

ไดรับยกเวนไมตองเสียคาธรรมเนียมตามมาตรา 9 ไดรับยกเวนไมตองเสียภาษีประจําปดวย. 
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1.2 ภาษีประจําปรถยนตตามพระราชบญัญัติการขนสงทางบก พ.ศ.2522 

 

พระราชบัญญตัิรถยนตนัน้บญัญัติขึ้นเพื่อจัดเก็บภาษีจากการใชรถยนตทั่วไป แตหากผูใช

รถยนตนัน้ประสงคจะใชรถในการประกอบการขนสงแลวจะตองตกอยูภายใตกฎหมายการขนสงทาง

บก ซึง่การจะประกอบกิจการดังกลาวไดนั้น จะตองไดรับอนุญาตจากนายทะเบียนเสียกอน17 โดยใน

การขออนุญาตนี้นอกจากจะตองเสียคาธรรมเนียมการขออนุญาตแลว ยงัจะตองชําระภาษีตาม

พระราชบัญญตัิการขนสงทางบกอีกดวย โดยรายละเอยีดของการจัดเก็บภาษนีั้น มดีังนี ้

1.2.1. ผูมหีนาที่เสยีภาษี 

ผูซึ่งจะตองอยูภายใตกฎหมายนีก้็คือ ผูทีป่ระกอบการขนสงคน สัตว หรือส่ิงของโดยทาง

บกดวยรถยนต ไมวาการขนสงนั้นจะรับจางขนสง (มีสินจาง) หรือจะเปนการขนสงในกิจการของ

ตนเองก็ตาม18 (การประกอบกจิการซึ่งโดยสภาพของกิจการนั้นๆ ตองมกีารขนสงของไปยังที่ตางๆ 

แตมิไดประกอบกิจการรับจางขนสงเปนหลกั) บุคคลที่กลาวมานี้ตองตกอยูภายใตกฎหมายฉบบันี ้

ซึ่งหากบุคคลดังกลาวนี้ใชรถยนตในการประกอบการขนสง กฎหมายกําหนดใหเสียภาษีและ

คาธรรมเนียมตามกฎหมายนี้เสียกอน โดยเมื่อเสียภาษตีามกฎหมายนี้แลวก็ไมจาํตองเสียภาษีตาม 

พระราชบัญญตัิรถยนต19 ซึ่งผูใชรถจะตองจดทะเบียนรถในประเภทซึง่ตนประสงคจะใชงานเทานั้น 

หากรถใดโดยสภาพอาจจดทะเบยีนไดตามกฏหมายทั้งสองฉบับแลวก็ใหจดทะเบียนตาม

เจตนารมณการใชจริงของเจาของรถ20 

โดยการชาํระภาษีนัน้ใหชาํระลวงหนาเปนรายปตอนายทะเบียน โดยอาจขอชําระเปน

งวดก็ไดแตตองเสียคาธรรมเนียมเพิ่มตามที่กําหนดในกฏกระทรวง21 

                                                  
17 มาตรา 23 บัญญัติวา หามมิใหผูใดประกอบการขนสงประจําทาง การขนสงไมประจํา

ทางการขนสงโดยรถขนาดเล็กหรือการขนสงสวนบุคคล เวนแตจะไดรับใบอนุญาตจากนายทะเบยีน. 
18 การขนสงหมายความวา การขนคน สัตว หรือส่ิงของโดยทางบกดวยรถ. 
19 มาตรา 71 วรรคสองบัญญัติวา 

รถที่ใชในการขนสงที่เสียภาษีตามพระราชบัญญัตินี้แลว ใหไดรับยกเวนไมตองเสียภาษี

รถยนตตามกฎหมายวาดวยรถยนต. 
20 บัญญัติ คันธา, คูมือการปฏิบัติงานดานทะเบยีนและภาษีรถ ตามพระราชบัญญัติ

รถยนตร พ.ศ.2522, (กรุงเทพมหานคร:โรงพิมพอักษรไทย, 2544) น.2. 
21 มาตรา 86 วรรคแรกบัญญัติวา ภาษีรถใหชําระลวงหนาเปนรายปตอนายทะเบียน 

และจะขอชําระเปนงวดก็ได แตตองเสียคาธรรมเนียมเพิม่ตามทีก่ําหนดในกฎกระทรวง. 
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ซึ่งการเสียภาษีนัน้ วัตถุอันเปนบอเกิดของภาระภาษีและเปนสาระสําคัญของการเสยี

ภาษีคือรถยนต ดังนัน้เมื่อมกีารเปลี่ยนเจาของรถในระหวางปแลว เจาของรถใหมกไ็มจําตองเสีย

ภาษีประจําปในปนัน้ๆซ้ําอกี22 แตหากเจาของรถคางชําระภาษี กฎหมายก็ไดกําหนดความรับผิดไว

หลายประการดวยกนัซึ่งหลกัการจะคลายคลึงกับภาษีรถยนต คือการไมดําเนนิการทางทะเบียน23  

การระงับการจดทะเบียนในกรณีคางชําระติดตอกันครบสามป รวมทัง้การยึดแผนปายเลขทะเบียน

รถ24เปนตน 

นอกจากนี ้หากผูเสียภาษีไดจดทะเบียนและเสียภาษีตามพระราชบัญญัตินี้แลว ตอมาได

แกไขเปลี่ยนแปลงหรือปรับปรุงเพิ่มเตมิ เปนเหตุใหรถมนี้ําหนกัมากขึน้กวาเดิม เจาของรถตองเสยี

ภาษีเพิ่มตามน้ําหนกัที่เพิ่มข้ึนดวย25 

1.2.2. ฐานภาษี 

การจัดเก็บภาษีในพระราชบญัญัติการขนสงทางบกนี้แตกตางจากพระราชบัญญัติ

รถยนตซึง่กําหนดการเสยีภาษีไวหลายลักษณะแตกตางกัน ทัง้การเสยีภาษีในอัตรากาวหนา และ

การเสียภาษีในอัตราตายตวั รวมถงึการเสยีภาษีโดยคิดจากรถยนตตอคัน  แตในกรณีของ

พระราชบัญญตัิการขนสงทางบกนี้กําหนดอัตราภาษีไวเพียงประเภทเดียว คืออัตราภาษีแบบตายตัว  

                                                  
22 มาตรา 86/1 บัญญัติวา รถที่ไดเสียภาษีรถประจําปสาํหรับปใดถาเปลี่ยนเจาของรถ 

เจาของใหมไมตองเสียภาษรีถประจําปในปนั้นอกี. 
23 มาตรา 86/2 บัญญัติวา ในระหวางที่เจาของรถคางชําระภาษีรถประจาํปใหนาย

ทะเบยีนมีอํานาจที่จะไมดําเนินการทางทะเบียนจนกวาเจาของรถจะเสียภาษีที่คางชําระใหครบถวน

กอนหรือไดมีการดําเนินการตามมาตรา 86/3 วรรคสองแลว. 
24 มาตรา 86/4 วรรคแรกบัญญัติวา รถที่คางชําระภาษีรถประจําปติดตอกันครบสามป 

ใหการจดทะเบียนรถเปนอนัระงับไป ในการนี้ใหนายทะเบียนประกาศหมายเลขทะเบียนพรอมทัง้

จํานวนภาษีทีค่างชําระไว ณ ทีท่ําการนายทะเบียนและในสถานที่ที่อธิบดีประกาศกําหนดและแจง

ใหเจาของรถหรือผูครอบครองรถทราบ และใหบุคคลดังกลาวสงคนืแผนปายเลขทะเบียนรถตอนาย

ทะเบยีนและนาํหนังสือแสดงการจดทะเบียนรถมาแสดงตอนายทะเบยีนเพื่อบันทึกหลักฐานการ

ระงับทะเบียนรถภายในหกสบิวันนับแตวนัที่ไดแจงและปดประกาศดังกลาวในกรณีที่เจาของรถหรือ

ผูครอบครองรถมิไดดําเนนิการตามวรรคหนึ่ง ใหนายทะเบียนหรือผูตรวจการหรือผูซึง่อธิบดี

มอบหมายมีอํานาจยึดแผนปายเลขทะเบยีนรถได. 
25 มาตรา 87 บัญญัติวา รถทีไ่ดจดทะเบียนและเสียภาษีแลวถาตอมามกีารแกไข

เปลี่ยนแปลงหรือปรับปรุงเพิ่มเติมเปนเหตุใหรถมีน้าํหนักเพิ่มข้ึนจากเดิม เจาของรถจะตองเสียภาษี

เพิ่มตามนํา้หนักที่เพิม่ข้ึนดวย. . . 
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โดยในการเสียภาษีนัน้ เพียงแคพิจารณาจากฐานภาษีวารถยนตนัน้ๆจัดเขาอยูในกลุมใด 

ซึ่งแบงเปนสี่กลุมคือ รถที่ใชในการขนสงประจําทาง รถทีใ่ชในการขนสงไมประจําทาง รถที่ใชในการ

ขนสงขนาดเลก็ และรถที่ใชในการขนสงสวนบุคคล ซึ่งแตละกลุมนั้นจะมีภาระภาษีมาก นอยเปน

สัดสวนตางกนัไป โดยหากรถมีน้ําหนักมาก ภาษีที่ตองชําระก็จะสงูกวารถที่มนี้ําหนักนอย ซึง่ปจจัย

หลักในการกาํหนดภาระภาษีนัน้ใชชวงน้าํหนกัรถเปนปจจัยในการแบง ดังนัน้ฐานภาษีก็คือน้ําหนกั

รถยนตนัน่เอง 

1.2.3. อัตราภาษ ี

กฎหมายกาํหนดอัตราตายตัวโดยแปรผันกับฐานภาษ ีคือชวงน้าํหนกัของรถยนตนั่นเอง 

ซึ่งกฎหมายกาํหนดอัตราภาษีไวดังนี ้

 

น้ําหนักรถเปนกิโลกรัม 
รถที่ใชในการ 

ขนสงประจํ าทาง 
รถที่ใชในการ 

ขนสงไมประจําทาง
รถที่ใชในการ 
ขนสงขนาดเล็ก

รถที่ใชในการ 
ขนสงสวนบุคคล 

ไมมากกวา 500 กิโลกรัม 300 บาท 450 บาท 300 บาท 150 บาท 

ตั้งแต 501 ถึง 750 กิโลกรัม 400 บาท 600 บาท 400 บาท 300 บาท 

ตั้งแต 751 ถึง 1,000 กิโลกรัม 500 บาท 750 บาท 500 บาท 450 บาท 

ตั้งแต 1,001 ถึง 1,250 กิโลกรัม 600 บาท 900 บาท 600 บาท 800 บาท 

ตั้งแต 1,251 ถึง 1,500 กิโลกรัม 700 บาท 1,050 บาท 700 บาท 1,000 บาท 

ตั้งแต 1,501 ถึง 1,750 กิโลกรัม 900 บาท 1,350 บาท 900 บาท 1,300 บาท 

ตั้งแต 1,751 ถึง 2,000 กิโลกรัม 1,100 บาท 1,650 บาท 1,100 บาท 1,600 บาท 

ตั้งแต 2,001 ถึง 2,500 กิโลกรัม 1,300 บาท 1,950 บาท 1,300 บาท 1,900 บาท 

ตั้งแต 2,501 ถึง 3,000 กิโลกรัม 1,500 บาท 2,250 บาท 1,500 บาท 2,200 บาท 

ตั้งแต 3,001 ถึง 3,500 กิโลกรัม 1,700 บาท 2,550 บาท   2,400 บาท 

ตั้งแต 3,501 ถึง 4,000 กิโลกรัม 1,900 บาท 2,850 บาท   2,600 บาท 

ตั้งแต 4,001 ถึง 4,500 กิโลกรัม 2,100 บาท 3,150 บาท   2,800 บาท 

ตั้งแต 4,501 ถึง 5,000 กิโลกรัม 2,300 บาท 3,450 บาท   3,000 บาท 

ตั้งแต 5,001 ถึง 6,000 กิโลกรัม 2,500 บาท 3,750 บาท   3,200 บาท 

ตั้งแต 6,001 ถึง 7,000 กิโลกรัม 2,700 บาท 4,050 บาท   3,400 บาท 

ตั้งแต 7,001 กิโลกรัมขึ้นไป 2,900 บาท 4,350 บาท   3,600 บาท 

  
โดยการกาํหนดอัตราไวตายตัวเชนนี้จะเปนการงายในการคํานวณภาษี คือผูเสียภาษี

เพียงพิจารณาจากพิกัดภาษวีารถยนตของตนจัดอยูในกลุมใดและมีน้าํหนักอยูในชวงใด ก็จะทราบ
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วาภาษทีี่ตองเสียนัน้เปนจํานวนเทาใด ซึง่หากพิจารณาอยางถองแทแลวจะเห็นวา แทจริงแลวภาษทีี่

จัดเก็บจะมีลักษณะถดถอย คืออัตราภาษีจะต่ําลงหากน้าํหนักมากขึน้ โดยหากพจิารณาอัตรา

น้ําหนกัสูงสุดคือ เกิน 7001 กิโลกรัม จะเสียในอัตราเดยีวคือ 2,900 บาท 4,350 บาท และ 3,600 

บาท ตามลาํดับ ซึ่งน้ําหนกัทีเ่กิน 7,001 กิโลกรัมนี้ ไมวาจะเปนจาํนวนเทาใด อัตราภาษีจะไมเพิ่มข้ึน

แตอยางใด ทาํใหผูที่ใชรถทีน่้ําหนกัเกนิกวา 7,001 มากเทาใด ยิ่งจะเสยีภาษีในสัดสวนที่นอยกวา

ผูใชรถน้ําหนกันอยกวาเทานัน้ 

1.2.4. การยกเวนและลดหยอนภาษี 

กฎหมายกาํหนดขอยกเวนไวหลายประการดวยกันซึง่หากรถยนตที่ใชประกอบกิจการ

ขนสงเปนรถยนตประเภทดังตอไปนี้ จะไมอยูภายใตบังคับของกฎหมายฉบับนี้ ซึง่กห็มายความวา 

ไมตองชําระภาษีตามกฎหมายนีน้ัน่เอง26 โดยรถยนตที่ไดรับยกเวนภาษปีระกอบไปดวย 

(ก). การใชรถยนตทหารประกอบการรขนสงตามกฎหมายวาดวยรถยนตทหาร 

(ข). การขนสงโดยใชรถดังตอไปนี้ 

(1). รถยนตรับจาง รถยนตบริการ และรถรับจางระหวางจังหวัดที่โดยสารไมเกินเจ็ดคน  

(2). รถยนตนัง่สวนบุคคลไมเกินเจ็ดคนตามกฎหมายวาดวยรถยนต 

(3). รถยนตนัง่สวนบุคคลเกนิเจ็ดคนแตไมเกินสิบสองคน 

(4). รถยนตสวนบุคคลทีม่ีนํา้หนักรถไมเกนิ 1,600 กโิลกรัมตามกฎหมายวาดวยรถยนต 

ซึ่งมิไดใชประกอบการขนสงเพื่อสินจาง 

(5). รถยนตสามลอ รถจกัรยานยนต และรถแทร็กเตอร ตามกฎหมายวาดวยรถยนต 

(ค). การขนสงตามทีก่ําหนดในกฏกระทรวง 27 
 

 

 

 

                                                  
26  แตทัง้นี้มิไดหมายความวาผูใชรถดังกลาวจะไมตองรับภาระภาษีประจําปใดๆเลย 

เพราะจะตองพิจารณากฏหมายอืน่ประกอบดวย ดังนัน้แมวาจะไดรับยกเวนตามกฏหมายฉบับนี้แต

อาจตองชําระภาษีตามกฏหมายอืน่ได เชนกรณีผูใชรถยนตสวนบุคคลมีน้ําหนักรถไมเกิน 1,600 

กิโลกรัมนั้นแมจะไดรับยกเวนภาษีตามกฏหมายนี้ แตยังตองชาํระภาษีประจําปตามพระราชบญัญัติ

รถยนต. 
27 โดยกฏกฎกระทรวง ฉบับที ่19 (พ.ศ.2525) ไดกําหนดใหการขนสงสวนบุคคลโดยรถ

ใชงานเกษตรกรรมตามกฎหมายวาดวยรถยนตไดรับยกเวนจากการเสียภาษีตามพระราชบัญญัตินี.้ 



  37    

   

2. การจัดเก็บจากการใชถนน 

 

ดังไดกลาวมาแลววาหลักการจัดเก็บคาธรรมเนียมจากการใชถนนนัน้มีหลายประเภท

ดวยกนั ทั้งประเภทที่จัดเก็บจากระยะทางการใชถนน จากการเขาเขตใดๆที่กําหนด หรือจากการใช

ทางพิเศษตางๆ ซึ่งการจัดเกบ็เหลานีน้ิยมจัดเก็บอยางแพรหลายในตางประเทศ แตในประเทศไทย

นั้นแมการจัดเก็บคาธรรมเนยีมการใชถนนจะมิใชวิธกีารควบคุมการจราจรและแสวงหารายไดที่

แพรหลายก็ตาม แตประเทศไทยก็ไดมีการจัดเก็บคาธรรมเนียมการใชถนนประเภทหนึง่มาเปนเวลา

ชานานแลว ซึง่ก็คือการจัดเก็บคาธรรมเนยีมการผานทางโดยใชดานเก็บเงนินัน่เอง ซึ่งหลกัการของ

การจัดเก็บนั้นจะมุงเนนไปในการแสวงหารายไดเพื่อชดเชยกับตนทนุในการจัดใหซึ่งทางพิเศษนัน้ๆ 

มากกวาการมุงจะควบคุมการใชถนนดังเชนคาธรรมเนยีมการใชถนนที่จัดเก็บในประเทศอื่นๆ 

โดยการจัดเกบ็คาธรรมเนยีมการใชถนนในประเทศไทยนั้น อาจจาํแนกตามผูทําการ

จัดเก็บไดเปนสองประเภทคอื จัดเก็บโดยรฐัและจัดเก็บโดยเอกชน ซึ่งการจัดเก็บโดยรัฐนั้นมกัจะ

จัดเก็บจากการใชรถยนตบนทางหลวงหรือสะพานตางๆ สวนการเก็บโดยเอกชนนัน้มักจะจัดเกบ็จาก

การใชรถยนตบนทางที่เอกชนลงทุนสรางขึน้เองโดยไดรับสัมปทานจากรัฐ  

  

2.1. การจัดเกบ็คาธรรมเนยีมการใชถนนในประเทศไทย 

 

การจัดเก็บคาธรรมเนียมการใชถนนนัน้ อาจจัดเก็บไดจากทางหลวงประเภทใดก็ได แต

ในประเทศไทยนัน้มักมกีารจัดเก็บอยูในทางหลวงสองประเภท คือทางหลวงพิเศษ และทางหลวง

สัมปทาน ดงันัน้จะกลาวถึงลกัษณะของทางหลวงทั้งสองประเภทดังนี ้

2.1.1. ทางหลวงพิเศษ  

(ก). ความหมายของทางหลวงพิเศษ 

ทางหลวงพิเศษนัน้เปนทางหลวงทีม่ีข้ึนเพือ่ใหผูใชรถ สามารถเดินทางไดอยางสะดวก 

เพราะเปนทางหลวงที่ออกแบบใหการจราจรผานไดตลอดอยางรวดเรว็เปนพเิศษ โดยทางหลวง

พิเศษทีม่ีการเก็บคาธรรมเนยีมก็คือ ทางหลวงพิเศษระหวางเมือง ซึ่งทางหลวงพิเศษระหวางเมือง 

(Motorway) นี้เปนทางที่หลีกเลี่ยงชุมชนมากที่สุด มกีารควบคุมการเขาออกที่สมบรูณ มีร้ัวกัน้ทาง

รถ และสามารถใชความเร็วตามทีก่ําหนดไดโดยไมมีอุปสรรคจากการที่คน หรือสัตว วิ่งตัดหนา28   

                                                  
28 จํานงค ประยงครัตน, “มารูจัก “ทางหลวงพิเศษระหวางเมือง (Motorway)” กันเถอะ”, 

วารสารทางหลวง, ฉบับที่ 4 ปที ่36 (ตุลาคม-ธันวาคม 2542), หนา 11. 
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ทางหลวงพิเศษนี้มหีลายสายดวยกนั ทัง้ทางหลวงพิเศษระหวางจงัหวดัและทางหลวง

พิเศษในตวัเมอืง โดยจะมีบางสายทีเ่ก็บคาผานทางเชนทางหลวงพิเศษเลขหมาย 36 สาย

กรุงเทพมหานคร – ระยอง ตอนกรุงเทพมหานคร – เมืองพัทยา 

(ข). อํานาจการจัดเก็บคาธรรมเนียมจากทางหลวงพิเศษ 

การจัดเก็บคาธรรมเนียมนัน้จะอยูใตบังคบัของพระราชบัญญัติกําหนดคาธรรมเนียมการ

ใชยานยนตรบนทางหลวงและสะพาน พ.ศ.2497 ซึ่งกําหนดวา การจะออกกฏเกณฑกําหนด

คาธรรมเนียมใดๆนั้น ใหรัฐมนตรีวาการกระทรวงคมนาคม และรัฐมนตรีวาการกระทรวงมหาดไทย 

มีอํานาจออกกฎกระทรวงในสวนที่เกี่ยวกบัราชการของกระทรวงนัน้ เพื่อกําหนดใหทางหรือสะพาน

ใดตองเสียคาธรรมเนียม และกําหนดอัตราคาธรรมเนียมได29 ซึ่งในปจจุบันมีการเก็บคาธรรมเนียม

ไมมากนัก โดยสะพานและทางหลวงที่มกีารเก็บคาธรรมเนียมเชน สะพานมิตรภาพไทย-ลาว ซึ่งขาม

แมน้ําโขง และทางหลวงพิเศษหมายเลข 36 สายกรงุเทพมหานคร – ระยอง ตอนกรงุเทพมหานคร – 

เมืองพทัยา 

เหตุที่มกีารเกบ็คาธรรมเนยีมประเภทนีน้อยลงนัน้ อาจเปนเพราะรัฐไดถายโอนการ

จัดเก็บคาธรรมเนียมไปในรปูทางหลวงสมัปทาน ใหเอกชนเปนผูรวมลงทนุกอสรางและจะจัดเก็บ

ผลประโยชนโดยรัฐเปนผูควบคุม ซึ่งจะสงผลใหมีการยกเลิกการจัดเกบ็คาธรรมเนยีมโดยรัฐมากขึ้น 

นั่นเอง ซึง่จะเห็นไดจากเมื่อเดือน ธนัวาคม พ.ศ.2547 ก็ไดมีกฏกระทรวงยกเลกิกฏกระทรวงฉบบัที่ 

20 (พ.ศ.2542) ซึ่งจะมีผลเปนการยกเลิกการจัดเก็บคาธรรมเนียมบนทางยกระดับอุตราภิมุข ชวง

อนุสรณสถาน - รังสิต บนทางหลวงแผนดนิหมายเลข 31 สายดนิแดง – รังสิต  

(ค). หนวยงานควบคุมดูแลทางหลวงพิเศษในประเทศไทย 

เพื่อการควบคุมดูแล และกําหนดมาตรการตางๆอยางมีประสิทธิภาพ จงึไดมีการจัดตัง้

หนวยงานพิเศษขึ้นเพื่อกํากบัดูแลทางหลวงพิเศษในประเทศไทย โดยประกาศคณะปฏิวัติฉบับที่ 

290 ซึ่งหนวยงานดังกลาวเรยีกวา “การทางพิเศษแหงประเทศไทย”30 โดยมีวัตถุประสงคที่จะ

ดําเนนิการกอสรางหรือจัดใหมีทางพิเศษ บํารุงรักษาทางพิเศษ จัดดําเนินการหรือควบคุมธุรกิจ

เกี่ยวกับระบบการขนสงมวลชน ตลอดจนดําเนนิงานตางๆที่เกีย่วกับทางพิเศษเพื่ออํานวยความ

สะดวกและความรวดเร็วในการจราจรและการขนสงเปนพิเศษ ชวยขจดัปญหาและอปุสรรคในสวนที่

                                                  
29 มาตรา 3 แหงพระราชบัญญัติกําหนดคาธรรมเนียมการใชยานยนตรบนทางหลวงและ

สะพาน พ.ศ.2497. 
30 วณิช จนิตโกวิท, “ ทางหลวงสัมปทานในประเทศไทย ” , เอกสารวิชาการสวนบุคคล 

สถาบนัพระปกเกลา, (2542) น.17. 
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เกี่ยวกับเสนทางคมนาคมโดยเฉพาะอยางยิ่งในกรุงเทพมหานครและปริมณฑล31 รวมทั้งดาํเนนิการ

ตางๆที่เกี่ยวกบัทางพิเศษดวย32 

ซึ่งการที่ประกาศคณะปฏิวัติใหอํานาจการทางพิเศษแหงประเทศไทยดาํเนนิการตางๆที่

เกี่ยวกับทางพเิศษไดนี้ยอมหมายความวาการทางพิเศษฯ อาจเปดโอกาสใหเอกชนเขามามีสวนรวม

ในการสรางทางพิเศษ เชนการใหสัมปทานได33 โดยผูรับสัมปทานนั้นตองปฏิบัติตามขอกําหนดทีท่าํ

ไวกับการทางพิเศษแหงประเทศไทย 

2.1.2. ทางหลวงสัมปทาน 

(ก). ความหมายของทางหลวงสัมปทาน 

ทางหลวงสมัปทานนัน้เปนทางหลวงที่รัฐไดใหสัมปทานแกเอกชนในการสรางและ

บํารุงรักษา โดยเอกชนมีสิทธิจ์ัดเก็บคาใชทาง34 ซึ่งเหตุที่ตองใหสัมปทานนี้ก็เพราะการจะกอสราง

และบํารุงรักษาทางหลวงนัน้ตองใชงบประมาณจํานวนมหาศาล ซึ่งหากใหเอกชนเปนผูมีสวนในการ

ลงทนุโดยการใหสัมปทานแลวยอมจะเปนการลดภาระของรัฐลงได  

ทางหลวงสมัปทานนัน้ตองตกอยูในบงัคับของพระราชบัญญัติทางหลวงสัมปทาน พ.ศ.

2542 ซึ่งกําหนดหลักเกณฑตางๆเกี่ยวกับการขอรับสัมปทาน การควบคุมและปฏิบัติอ่ืนๆเกี่ยวกับ

ทางหลวงสมัปทาน ซึง่เมื่อผูขอสัมปทานไดรับสัมปทานแลวจะมีหนาที่ในการบาํรุงรักษา และ

ดําเนนิการใดๆใหการสัญจรบนทางหลวงดังกลาวเปนไปอยางราบรื่น นอกจากนัน้ผูไดรับสัมปทาน

ยอมจะมีสิทธิใ์นการเก็บคาผานทางตามสัมปทาน แตเมื่อครบระยะเวลาที่กําหนดในสัมปทานแลว 

ทางหลวงสมัปทานและอุปกรณทางหลวงสัมปทาน จะตกเปนของรัฐ35 

 

                                                  
31 การทางพิเศษแหงประเทศไทย "เกี่ยวกับ กทพ."

<http://www.eta.co.th/th/about/index.php?ID=46  >. 
32 ขอ 2 แหงประกาศคณะปฏวิัติฉบับที่ 290 (พ.ศ.2515). 
33 วณิช จนิตโกวิท, อางแลวเชิงอรรถที่ 30, น.17. 
34 มาตรา 4 แหงพระราชบัญญัติทางหลวงสัมปทาน พ.ศ.2542 ไดใหคําจํากัดความวา 

“ทางหลวงสมัปทาน” หมายความวา ทางที่รัฐใหสัมปทานแกบุคคลใด ๆ ในการสรางหรือบํารุงรักษา 

โดยเก็บคาใชทาง ไมวาในระดับพื้นดนิ ใตหรือเหนือพืน้ดินหรือใตหรือเหนืออสังหารมิทรัพยอยางอื่น 

และใหหมายความรวมถึงอโุมงค สะพาน เรือหรือพาหนะสําหรับขนสงขามฟาก และทาเรือสําหรับ

ขึ้นหรือลงรถ ที่จัดไวเพื่อประโยชนแกทางหลวงสัมปทานดวย. 
35 มาตรา 21 บญัญัติวา ทางหลวงสัมปทานและอุปกรณทางหลวงสมัปทานใดจะตกเปน

ของรัฐเมื่อใดใหเปนไปตามที่กําหนดในสมัปทาน. 
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(ข). อํานาจการจัดเก็บคาธรรมเนียมจากทางหลวงสัมปทาน 

เนื่องดวยลักษณะของทางหลวงสัมปทานคือการที่เอกชนรับสัมปทานในการดูแลรักษา

และจัดเก็บผลประโยชนมาจากรัฐ ดังนัน้อาํนาจการจัดเก็บคาธรรมเนยีมของทางหลวงสัมปทานนั้น 

จะแตกตางจากการจัดเก็บโดยรัฐ คือการจัดเก็บจากทางที่ไดรับสัมปทานนัน้จะไมตกอยูภายใต

พระราชบัญญตัิกําหนดคาธรรมเนียมการใชยานยนตรบนทางหลวงและสะพาน พ.ศ.2497 โดย

รายละเอียดและขอกําหนดในการจัดเก็บนัน้ จะขึน้อยูกบัขอตกลงตามสัญญาสัมปทานที่รัฐทาํไวกบั

ผูไดรับสัมปทานนั้นๆ โดยนอกจากผูรับสัมปทานตองปฏิบัติตามขอกําหนดในสัญญาสัมปทานแลว 

ยังตองปฏิบัตติามนโยบายของรัฐบางประการอีกดวย เชนการจะเก็บคาใชบริการทางพิเศษในอัตรา

ใดนั้น จาํตองไดรับการอนุมตัิจากคณะรัฐมนตรีเสียกอน เปนตน 

แตส่ิงที่แตกตางกนันั้นเปนเพียงขอบเขตในการกําหนดนโยบายจัดเกบ็คาธรรมเนยีม

เทานัน้ ในสวนรูปแบบของการจัดเก็บในทางเทคนิคนัน้จะเหมือนกบัการจัดเก็บคาธรรมเนยีมที่

กระทาํโดยรัฐนั่นเอง 

 

2.2. ทางหลวงสายซึ่งมกีารเก็บจัดคาธรรมเนียมในประเทศไทย 

 

ทางหลวงที่มกีารเก็บคาธรรมเนียมนัน้มหีลายสายทางดวยกนั โดยในปจจุบันนั้นมทีัง้

ประเภททางหลวงสัมปทานและทางหลวงพิเศษ โดยวิธเีก็บคาธรรมเนยีมนัน้โดยหลกัแลวทางหลวง

ทุกสายจะใชดานจัดเก็บซึ่งใชแรงงานมนุษย ซึ่งผูใชรถนัน้จะตองหยุดรถและชําระคาธรรมเนยีม แต

ในบางดานจะมีชองทางพิเศษสําหรับผูใชบัตรอิเลคโทรนิคในการผานได  ทางหลวงซึ่งจัดเก็บ

คาธรรมเนียมนั้นประกอบไปดวย 

2.2.1. ทางหลวงพิเศษซึง่ลงทุนโดยการทางพิเศษแหงประเทศไทย 

(ก). โครงการระบบทางดวนขั้นที่ 1 (ทางพเิศษเฉลิมมหานคร)   

(ข). ทางพเิศษสายรามอนิทรา – อาจณรงค (ทางพเิศษฉลองรัช)  

(ค). ทางพเิศษสายบางนา – ชลบุรี (ทางพิเศษบูรพาวถิี)  

(ง). ทางพิเศษสายบางปะอนิ - ปากเกร็ด (ทางพิเศษอุดรรัถยา)   

2.2.2. ทางหลวงพิเศษซึง่ลงทุนโดยเอกชนซึ่งไดรับสัมปทาน 

(ก). โครงการทางยกระดับดินแดง – ดินเมอืง โดยบริษทัดอนเมืองโทลลเวย จํากัด มกีาร

ลงนามเมื่อวันที่ 21 สงิหาคม 2532 มีอายสัุมปทาน 25ป นับแตวนัลงนาม36 

                                                  
36 วณิช จนิตโกวิท, อางแลวเชิงอรรถที่ 30, น.24. 
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(ข). โครงการระบบทางดวนขั้นที่ 2 (ทางพเิศษศรีรัช) โครงการระบบทางดวนขั้นที่ 2 นี้ 

จะมีโครงขายเชื่อมตอกับโครงการระบบทางดวนขัน้ที ่137 โดยเอกชนที่เปนคูสัญญาคือ บริษัททาง

ดวนกรงุเทพ จํากัด (มหาชน) มีการลงนามวันที่ 22 ธันวาคม 2521 โดยมีระยะเวลาสัมปทาน 30 ป 

2.2.3. ทางหลวงแผนดนิซึ่งจดัเก็บคาธรรมเนียมโดยกรมทางหลวง 

การจัดเก็บคาธรรมเนียมบนทางหลวงประเภทนี้มีไมมากนัก โดยทางหลวงที่จัดเก็บ

คาธรรมเนียมประกอบไปดวย สะพานมิตรภาพไทย-ลาว ซึ่งขามแมน้ําโขง เสียคาผานทางตามกฏ

กระทรวงฉบับที่ 18 (พ.ศ.2540) และทางหลวงพิเศษหมายเลข 36 สายกรุงเทพมหานคร – ระยอง 

ตอนกรุงเทพมหานคร – เมืองพทัยา เสยีคาธรรมเนยีมตามกฏกระทรวงฉบับที ่19 (2540) 

 

2.3. หลักการของการจัดเกบ็คาธรรมเนยีมการใชถนน 

 

2.3.1. ผูมหีนาที่เสยีคาธรรมเนียม 

ผูมีหนาที่เสียคาธรรมเนียมในใชรถยนตกค็ือผูที่ใชเสนทางนั้นๆนั่นเอง โดยคาธรรมเนียม

ดังกลาวจะเกบ็จากผูใชรถยนตโดยไมคํานงึวาผูนัน้จะเปนเจาของรถหรือไม เพราะเปนการจัดเก็บ

จากผูใชประโยชนในเสนทางนัน้ๆ ดังปรากฏในมาตรา 5 ของพระราชบัญญัติกําหนดการเก็บ

คาธรรมเนียมบนทางหลวงและสะพานซึง่บัญญัติวา  

มาตรา 5 “บุคคลใดใชยานยนตรบนทางหลวงหรือสะพานทีก่ําหนดใหเก็บคาธรรมเนยีม

ตามความในมาตรา 3 ตองเสียคาธรรมเนยีมตามอัตราที่กําหนดในกฎกระทรวง”  

2.3.2. ฐานในการจัดเก็บคาธรรมเนียม 

การเก็บคาธรรมเนียมในการใชถนนของไทยในขณะนีม้ีเพียงประเภทเดียวคือ การเกบ็คา

ผานทางเทานัน้  ดังนัน้ฐานในการเก็บคาธรรมเนียมมเีพยีงลักษณะเดยีวก็คือประเภทของ

ยานพาหนะนัน่เอง โดยฐานในการแยกประเภทรถยนตนัน้จะใชขนาดของรถยนตเปนเครื่องจําแนก 

ซึ่งอาจจาํแนกไดหลายประเภทดวยกนั แตจะขอยกตัวอยางการจาํแนกที่ใชในการเก็บคาธรรมเนยีม

จากทางหลวงพิเศษ ทั้ง 6 สายซึง่จัดเก็บโดยการทางพิเศษแหงประเทศไทย ซึง่ทางพิเศษทัง้ 6 สาย

นั้นจาํแนกประเภทรถยนตทีต่องชําระคาธรรมเนียมแตกตางกนั 3 ประเภทคือ รถ 4 ลอ  รถตั้งแต 6 – 

10 ลอ และรถมากกวา 10 ลอข้ึนไป 

โดยรถทัง้ 3 ประเภทนี้จะเสยีคาธรรมเนยีมในอัตราที่แตกตางกัน รถ 4 ลอจะเสีย

คาธรรมเนียมต่ําที่สุด โดยรถตั้งแต 6-10 ลอและรถมากกวา 10 ลอ จะเสียคาธรรมเนียมสงูขึ้นเปน

ลําดับ ซึ่งเหตผุลที่จัดเก็บไมเทากันนั้นเนื่องจากในการกาํหนดคาธรรมเนียม ไดคํานงึถึงปจจยัหลกั

                                                  
37 เพิง่อาง, น.36. 
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สองประการ คือขนาดของรถ และความสกึหรอที่รถยนตนั้นๆกอข้ึนแกถนน ซึ่งรถยนตที่มีขนาดใหญ 

ยอมจะใชพืน้ที่บนถนนมากกวารถยนตทีม่ีขนาดเล็ก อีกทัง้ดวยน้ําหนักที่มากกวาของรถยนต

ดังกลาวก็ยอมจะกอความเสียหายแกพื้นผิวจราจรมากกวารถยนตขนาดเล็ก นอกจากนี้รถขนาด

ใหญยังเคลื่อนที่ไดชากวารถขนาดเลก็ ทาํใหการจราจรในบริเวณทีม่ีรถขนาดใหญจาํนวนมากนัน้ 

เคลื่อนตัวไดชา ซึง่จําสงผลกระทบทางออมตางๆ เชนความสูญเปลาในเวลาของรวมใชถนน  การ

เพิ่มข้ึนของมลพิษทางอากาศและทางเสียงเปนตน  ซึ่งปจจัยเหลานี้ลวนสงผลใหคาธรรมเนียมที่เกบ็

แกรถขนาดใหญจึงมักจะสูงกวารถขนาดเล็กกวา 

2.3.3. อัตราคาธรรมเนยีม 

คาธรรมเนียมการใชถนนที่จดัเก็บในประเทศไทยนั้นมักจัดเก็บในอัตราเดียวในแตละฐาน

คาธรรมเนียม โดยอัตราที่จัดเก็บจะมากหรือนอยนัน้จะขึน้อยูกับระยะทางที่ผูใชรถนัน้ใชประโยชน

จากถนน ซึง่อตัรานี้จะจัดเกบ็ในอัตราคงทีโ่ดยแบงอัตราสูง ต่ํา ตามประเภทของรถ ดังจะกลาวถึง

อัตราคาธรรมเนียมทางพเิศษบางประเภทดังนี้38 

 

การเก็บคาธรรมเนียมการใชทางพิเศษ 
จําแนกตามประเภทรถ 

ประเภทรถ คาผานทาง 
(บาท) 

ทางพิเศษเฉลิมมหานคร 
(ระบบทางดวนขั้นที่ 1) ยกเวน ดานอาจณรงค 

1 (ไปบางนา) 

 

4 ลอ 

6 - 10 ลอ 

มากกวา 10 ลอ 

 

40 

60 

85 

ทางพิเศษฉลองรัช 
(ทางดวนสายรามอินทรา-อาจณรงค) ยกเวน

ดานตางๆ ดังนี้ 

 

4 ลอ 

6 - 10 ลอ 

มากกวา 10 ลอ 

 

30 

50 

70 

ดานลาดพราว  ดานพระราม 9-1 (ฉลองรัช) 

ดานพระราม 9-2  

4 ลอ 

6 - 10 ลอ 

มากกวา 10 ลอ 

20 

40 

60 

 

                                                  
38 การทางพิเศษแหงประเทศไทย, “ อัตราคาผานทาง “  

< http://www.eta.co.th/th/services/index.php?ID=2 >, กันยายน 2548. 
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เมื่อพิจารณาอัตราคาธรรมเนียมนี้จะเหน็ไดวาเปนการชาํระคาธรรมเนยีมตามระยะทาง

ที่ใชทางพิเศษ หากใชทางพิเศษเปนระยะทางไกล คาธรรมเนียมที่ผูใชทางนั้นจะตองเสียก็จะสงูกวา

ผูใชทางระยะใกลกวา ซึง่เปนการสะทอนภาระที่เกิดจากการใชตามปริมาณการใชงานนั่นเอง 

 

3. การจัดสรรรายไดภาษีประจําปรถยนตและคาธรรมเนียมการใชถนน 

 

จะแยกกลาวเปนสองกรณีคือ การจัดสรรรายไดภาษีประจําปรถยนต และการจัดสรร

รายไดคาธรรมเนียมการใชถนน ดังนี ้

 

3.1. การจัดสรรรายไดภาษีประจําปรถยนต 

 

การจัดสรรรายไดภาษีประจาํปรถยนตนัน้จะกลาวรวมทัง้กรณีการจัดเก็บตาม

พระราชบัญญตัิรถยนตและพระราชบัญญตัิการขนสงทางบกไปในคราวเดียว เนื่องจากหลกัการ

สําคัญนั้นไมแตกตางกนั 

หนวยงานซึ่งจดัเก็บภาษีประจําปรถยนตนัน้คือกรมการขนสงทางบก ซึง่ไดรับโอนอํานาจ

หนาทีม่าจากกรมตํารวจ ตามพระราชบญัญัติโอนกิจการบริหารบางสวนของกรมตํารวจ 

กระทรวงมหาดไทยไปเปนของกรมการขนสงทางบก กระทรวงคมนาคม พ.ศ.2530  โดยเมื่อจัดเกบ็

ภาษีแลวมาตรา 41 แหงพระราชบัญญัติรถยนต39และมาตรา 85 แหงพระราชบัญญัติการขนสงทาง

บก40 กาํหนดใหรายไดจากภาษีประจําป เงนิเพิม่ หรือคาธรรมเนียมใดๆที่จัดเก็บไดนัน้ตกเปนของ

สวนทองถิ่น โดยหลักการจดัสรรนั้นพระราชบัญญัติรถยนตกาํหนดใหกระทรวงมหาดไทยจัดสรร 

สวนพระราชบญัญัติการขนสงทางบกนัน้กําหนดใหจงัหวัดจัดสรร  

                                                  
39 มาตรา 41 บญัญัติวา เงินภาษีประจําปรวมทัง้เงนิเพิม่และคาธรรมเนียมตาม

พระราชบัญญตัินี้ เวนแตคาธรรมเนียมแผนปายทะเบียนรถที่จัดเก็บไดในกรุงเทพมหานครใหตกเปน

รายไดของกรุงเทพมหานคร สวนในจังหวัดอ่ืนใหตกเปนรายไดขององคการบริหารสวนจังหวัด 

เทศบาลสุขาภบิาลในจงัหวัดนั้น เมืองพทัยา และราชการสวนทองถิ่นที่เรียกชื่ออยางอืน่ โดยให

กระทรวงมหาดไทยจัดสรรตามหลกัเกณฑและวิธีการที่กาํหนดในกฎกระทรวง. 
40 มาตรา 85 วรรคสองบัญญัติวา เงนิภาษีรถตามพระราชบัญญัตินี้ที่จัดเก็บไดใน

กรุงเทพมหานครใหตกเปนรายไดของกรุงเทพมหานคร สวนในจังหวัดอืน่ใหตกเปนรายไดของ

ราชการสวนทองถิ่นในจงัหวดันั้นโดยใหจงัหวัดจัดสรรตามหลักเกณฑและวิธีการทีก่ําหนดใน

กฎกระทรวง. 
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เมื่อจัดสรรแลวรายไดจากภาษีประจําปรถยนตสวนนี้จึงตกเปนงบประมาณของสวน

ทองถิน่ ซึ่งเปนอํานาจของสวนทองถิ่นในการใชงบประมาณดังกลาวตามความประสงค 

 

3.2. การจัดสรรรายไดคาธรรมเนียมการใชถนน 

 

จะแยกกลาวตามผูมหีนาที่จดัเก็บ โดยแบงเปน 3 กรณดีังนี ้

3.2.1. จัดเก็บโดยการทางพเิศษแหงประเทศไทย 

การทางพิเศษแหงประเทศไทยนั้น เปนหนวยงานที่ดําเนนิงานในรูปรัฐวิสาหกิจ การ

จัดสรรรายไดคาธรรมเนียมนั้นประกาศคณะปฏิวัติฉบับที่ 290 ไดกําหนดหลักเกณฑใหรายไดที่ไดรับ

จากการดําเนนิกิจการนัน้ตกเปนของการทางพิเศษแหงประเทศไทย ซึง่รายไดดังกลาวนี้เมื่อหัก

รายจายและจดัสรรเงินสํารอง รวมทัง้คาใชจายสวนใหญอันจําเปนในการขยายกิจการหรือลงทนุเพือ่

สรางทางที่ไดรับอนุมัติแลวเหลือเทาใดใหนําสงแกรัฐ41 

3.2.2. จัดเก็บโดยผูไดรับสัมปทาน 

ผูไดรับสัมปทานนั้นเปนนิตบิุคคลภายนอกซึ่งทําสัญญากับรัฐในการสรางทางสมัปทาน

และไดรับสิทธิในการจัดเกบ็คาธรรมเนียมภายใตเงื่อนไขที่รัฐกําหนด ดังนัน้รายไดจากการจัดเก็บ

ทั้งหมดจึงตกเปนของผูรับสัมปทานนั้นๆโดยไมมีการนําสงแกรัฐแตอยางใด เวนแตในสัญญาจะ

กําหนดไวเปนอยางอืน่ 

3.2.3. จัดเก็บโดยกรมทางหลวง 

พระราชบัญญตัิกําหนดคาธรรมเนียมการใชยานยนตรบนทางหลวงและสะพาน ได

กําหนดใหจัดสรรรายไดคาธรรมเนียมจากการใชทางหลวงและเงินคาปรับที่เกีย่วเนื่องนั้น อาจ

นําไปใชไดในกิจการเฉพาะอันเกี่ยวแกทางหลวงและสะพานซึ่งทําการเก็บคาธรรมเนยีมแหงนัน้ๆ 

โดยอาจใชในกิจการกอสราง ขยาย บูรณะ และบํารุงรักษาทางหลวงและสะพาน  การจัดใหมีสิ่ง

อํานวยความสะดวกตางๆ ที่เกีย่วกับการใชทางหลวงและสะพาน  งานสวนที่เกี่ยวกบัการจัดเก็บ

คาธรรมเนียม และการชดใชเงินกูในการกอสรางและขยายทางหลวงและสะพาน42 เทานัน้  

เงินที่ไดจากการจัดเก็บนี ้จึงถูกใชไปเฉพาะตามหลกัเกณฑทีก่ฏหมายกําหนดเทานัน้ 

                                                  
41 ประกาศคณะปฎิวัติ ฉบับที ่290 ขอ 38. 
42 มาตรา 6 แหงพระราชบัญญัติกําหนดคาธรรมเนียมการใชยานยนตรบนทางหลวงและ

สะพาน พ.ศ.2497. 
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