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บทที ่1 

 

บทนาํ 

 

ความเปนมาและความสาํคญัของปญหา 

 

ความรับผิดชอบตอสังคม (Social Responsibility) เปนสิ่งที่องคกรมีเงื่อนไขที่พึง

ปฏิบัติตอสังคม เพื่อธํารงรักษาสังคมไวและสรางคุณภาพชีวิตที่ดีขึ้นใหแกคนในสังคมนั้น ๆ โดย

จะเปนการดําเนินการตาง ๆ นอกเหนือจากการดําเนินการตามหนาที่ปกติเพื่อที่จะบรรลุเปาหมาย

ขององคกร ซึ่งจะตองไดรับความรวมมือกันอยางดีกับผูที่เกี่ยวของหลายฝายดวยกัน เชน ผูบริหาร 

พนักงาน ลูกคา รัฐบาล สื่อมวลชน สังคม ชุมชน เปนตน ที่จะตองเขาไปมีสวนรวมรับผิดชอบทั้ง

ทางตรงและทางออม เพื่อที่จะใหไดทราบถึงสังคมคาดหวังในดานใด อยางไร กับองคกรธุรกิจที่พึง

มีใหแกสังคม โดยความรับผิดชอบจะตองอยูในความยุติธรรม มีความเปนธรรมและจริยธรรม ซึ่ง

นํามาถึงความพอใจรวมกันของทุกฝาย (มนตรี  เลิศสกุลเจริญ, 2547) ความรับผิดชอบตอสังคม

เปนการบริหารจัดการที่มีการปกปองและปรับปรุงสวัสดิการสังคมโดยรวมและขององคกร ผูนํา

หรือผูบริหารองคกรจึงควรแสดงความรับผิดชอบขององคกรที่มีตอสวนรวมดวยการดําเนินการ

อยางมีจริยธรรมและการบําเพ็ญตนเปนพลเมืองดี ควรเปนแบบอยางที่ดีในการใหความสําคัญกบั

จริยธรรมทางธุรกิจและใหความสําคัญกับการปองกันปญหาดานสาธารณสุข ความปลอดภัยและ

ส่ิงแวดลอม โดยองคกรจะตองคาดการณถึงผลกระทบในทางลบที่อาจเกิดขึ้นจากกระบวนการ

ผลิต การกระจายผลิตภัณฑ การขนสง การใชผลิตภัณฑ และการกําจัดผลิตภัณฑ การวางแผนที่มี

ประสิทธิภาพในเรื่องเหลานี้จะทําใหองคกรสามารถปองกันมิใหเกิดปญหาตั้งแตแรกเริ่มดําเนนิการ

ไดอยางพรอมเพรียง เมื่อมีปญหาเกิดขึ้นทําใหสังคมหรือชุมชนไดรับขอมูลขาวสาร รวมถึงใหการ

สนับสนุนในรูปแบบตาง ๆ เพื่อใหสังคมหรือชุมชนมีความตระหนักในเรื่องเหลานี้อยางตอเนื่อง ให

มีความปลอดภัย และใหมีความมั่นใจตอองคกร (มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีราชมงคลลานนา นาน, 

http://www.nan.rmutl.ac.th) 

ผูนําหรือผูบริหารองคกร จึงตองคํานึงถึงความรับผิดชอบตอสังคมและสิ่งแวดลอม 

รวมทั้งนําหลักจริยธรรมมาใชปฏิบัติควบคูไปกับความรับผิดชอบหลักที่จะคงไวซึ่งคุณภาพ ความ

หวงใยตอสุขภาพและสิ่งแวดลอม โดยตองมุงเนนในการใชทรัพยากรธรรมชาติอยางเหมาะสมและ

ใหมีประสิทธิภาพสูงสุด นอกจากการใสใจในผลิตภัณฑเพื่อใหมีคุณภาพสูงสุดแลว การปองกัน

ดานสุขภาพ สุขอนามัย ความปลอดภัย และสิ่งแวดลอมตามหลักมาตรฐานสากล อีกทั้งกฎ 

 

o
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ระเบียบปฏิบัติทั่วไป ซึ่งตองคํานึงถึงและปฏิบัติตามเพื่อเปนการปองกันหรือหลีกเลี่ยงอันตราย

และความเสี่ยงตาง ๆ ที่อาจเกิดขึ้นและมีผลกระทบตอคุณภาพของผลิตภัณฑ สุขอนามัยและ

สิ่งแวดลอม แตในปจจุบันยังคงมีองคกรธุรกิจมากมาย ที่ไมใหความสําคัญและใสใจในเรื่องความ

รับผิดชอบตอสังคม ซึ่งเปนสิ่งที่ทุกองคกรควรจะมีและพึงปฏิบัติตอสังคม เพื่อเปนการตอบแทน

กลับคืนแกสังคมในทางที่ดี ธํารงรักษาสังคมไวและสรางคุณภาพชีวิตที่ดีข้ึนใหแกคนในสงัคม แต

กลับมุงเนนที่จะสรางกําไรจากธุรกิจเพียงอยางเดียว จะเห็นไดจากปญหามลพิษส่ิงแวดลอมตาง ๆ 

ที่มีอยูในขณะนี้ สวนหนึ่งเกิดมาจากการดําเนินธุรกิจขององคกรที่ไมมีความรับผิดชอบตอความ

เสียหายที่ตนไดกอข้ึน อันสงผลกระทบตอชุมชนรอบขางและสังคมโดยรวม โดยเฉพาะปญหา

มลพิษทางอากาศในเขตกรุงเทพมหานคร อันเกิดจากการขนสงและยานพาหนะ ที่มีแนวโนมจะทวี

ความรุนแรงมากขึ้น  
มลพิษทางอากาศเปนปญหาสิ่งแวดลอมที่ไดรับผลกระทบจากปริมาณรถยนตที่

เพิ่มข้ึน ในป พ.ศ.2539 - 2540 พบวา ปญหามลพิษทางอากาศในกรุงเทพมหานคร มีความรุนแรง

กวาพื้นที่ตางจังหวัดและบริเวณริมถนน จะมีปริมาณมลพิษสูงกวาบริเวณพื้นที่ทั่วไปที่เปนที่พัก

อาศัย (กรมควบคุมมลพิษ, 2544) ซึ่งสงผลกระทบตอปญหาสุขภาพของประชากร ในป พ.ศ.2527 

ผูปวยและเสียชีวิตเนื่องจากมลพิษทางอากาศเขตกรุงเทพมหานคร กอใหเกิดความสูญเสีย

ทางดานเศรษฐกิจเพิ่มข้ึนจาก 675 ลานบาท เปน 2,459 ลานบาทในป พ.ศ.2536 (Tiwari, 1997) 

ปญหามลพิษทางอากาศในเขตกรุงเทพมหานครสวนใหญ ไดแก ปญหาฝุนละอองและกาซ

คารบอนมอนอกไซด โดยเฉพาะบริเวณริมเสนทางจราจรยานชุมชนตาง ๆ และจากรถบรรทุกดิน 

วัสดุกอสรางหรือสินคาอื่นที่มีฝุนละออง รวมทั้งฝุนละอองจากกิจกรรมการกอสรางอาคารหรือถนน

ตาง ๆ ซึ่งฝุนละอองเหลานี้จะรวมกับฝุนละอองจากยานพาหนะทําใหเพิ่มปญหาฝุนละออง 

ปจจุบันปญหาฝุนละอองยังไมมีแนวโนมที่จะลดลง โดยฝุนพิษในบรรยากาศทั่วไปพบวาสูงเกิน

กวาคามาตรฐานและประมาณกันวาทําใหคนกรุงเทพฯ ปวยและหยุดงาน เนื่องจากฝุนพิษและ

ตายดวยสาเหตุฝุนพิษถึงปละ 1,400 คน (สุธีลา  ตุลยเสถียร และคณะ, 2544)  

แหลงที่มาของฝุนละอองสวนหนึ่งมาจากยานพาหนะที่สัญจรไปมาบนทองถนนภายใน

กรุงเทพฯ คิดเปนรอยละ 40 ของทั้งหมด โดยเฉพาะอยางยิ่งควันดําจากรถยนตที่ใชเครื่องยนต

ดีเซลอันเกิดจากการเผาไหมที่ไมสมบูรณของเครื่องยนต ปจจุบันมีการพยายามแกไขและควบคุม

ปญหามลพิษทางอากาศเพื่อจะควบคุมปริมาณควันดําจากยานพาหนะใหอยูในระดับที่ไมเกิน

มาตรฐาน โดยใชมาตรการตรวจจับรถยนตที่มีควันดํา ซึ่งมีหนวยงานท่ีมีบทบาทหนาที่เกี่ยวของ

ตามกฎหมาย ประกอบดวย กองบังคับการตํารวจจราจร กรมการขนสงทางบก กรมควบคุมมลพิษ

และกรุงเทพมหานคร กองบังคับการตํารวจจราจรในฐานะเปนเจาพนักงานจราจร และพนักงาน
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เจาหนาที่ตามพระราชบัญญัติจราจรทางบก พ.ศ.2522 และประกาศคณะปฏิวัติ ฉบับที่ 16 ลง

วันที่ 9 ธันวาคม 2514 ไดมีหนวยงานที่มีอํานาจหนาที่ในการดูแลควบคุมมลพิษจากยานพาหนะ 

คือ งานตรวจพิสูจนมลภาวะ กองกํากับการ 5 กองบังคับการตํารวจจราจร   

กองบังคับการตํารวจจราจร ไดดําเนินการตามมาตรการทางกฎหมาย กวดขันจับกุม

รถยนตที่มีควันดํามาตลอด แตปญหามลพิษทางอากาศก็ยังมีอยูเพราะเปนเพียงการแกไขปญหาที่

ปลายเหตุจึงไดมีการปรับนโยบายแกปญหาที่ตนเหตุ โดยมีการผอนผันการตรวจจับรถยนตที่มี

ควันดําใหโอกาสผูประกอบการนํารถยนตไปปรับปรุงแกไขปญหาควันดํา โดยใหเวลา 1 เดือนนับ

แตวันจับกุมตองไปปรับปรุงแกไขใหเรียบรอย หากครบกําหนด 1 เดือนแลวยังไมไดดําเนินการ

แกไขจะถูกจับกุมอีก ซึ่งหลังจากดําเนินการตามนโยบายผอนผันการจับกุมมาไดระยะหนึ่ง พบวา

รถยนตประเภทตาง ๆ ยังคงปลอยควันดําและทําใหเกิดปญหามลพิษของกรุงเทพมหานครอยู และ

เปนปญหาเรื่อยมาอยางตอเนื่องยากตอการแกไขใหหมดสิ้นไป ซึ่งจะเห็นไดจากสถิติการจับกุมรถ

ประเภทตาง ๆ ที่มีควันดําเกินมาตรฐาน ประจําป 2548 – 2549 

 

ตารางที่ 1.1 

สถิติการจับกมุรถยนตประเภทตาง ๆ ทีม่คีวันดํา 

เกินมาตรฐาน ป 2548 - 2549 

 

ผลการจับกุมรถประเภทตาง ๆ ที่มีควนัดํา ป 2548 - 2549 

2548 2549 

 

เดือน  

รถ 

ยนต 

รถ 

รวม 

รถ 

ขสมก 

รถ 

บรรทุก 

รถ 

ยนต 

รถ 

รวม 

รถ 

ขสมก 

รถ 

บรรทุก 

มกราคม 

 

725 

(8.4) 

598 

(19.8) 

29 

(5.1) 

14,907 

(11.5) 

395 

(7.4) 

171 

(18.9) 

28 

(24.5) 

12,697 

(13.2) 

กุมภาพนัธ 

 

501 

(5.9) 

451 

(15.0) 

50 

(8.8) 

11,927 

(9.2) 

618 

(11.5) 

89 

(9.9) 

7 

(6.1) 

10,830 

(11.2) 

มีนาคม 

 

770 

(9.0) 

490 

(16.3) 

31 

(5.4) 

15,693 

(12.1) 

481 

(8.9) 

0 

(0.0) 

0 

(0.0) 

6,855 

(7.1) 
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ตารางที่ 1.1 (ตอ) 

 

ผลการจับกุมรถประเภทตาง ๆ ที่มีควนัดํา ป 2548 - 2549 

2548 2549 

 

เดือน  

รถ 

ยนต 

รถ 

รวม 

รถ 

ขสมก 

รถ 

บรรทุก 

รถ 

ยนต 

รถ 

รวม 

รถ 

ขสมก 

รถ 

บรรทุก 

เมษายน 

 

305 

(3.6) 

305 

(10.2) 

32 

(5.6) 

7,580 

(5.8) 

66 

(1.2) 

234 

(25.8) 

24 

(21.1) 

2,412 

(2.5) 

พฤษภาคม 

 

496 

(5.8) 

424 

(14.1) 

146 

(25.7) 

13,967 

(10.8) 

824 

(15.3) 

129 

(14.2) 

10 

(8.8) 

10,871 

(11.3) 

มิถุนายน 

 

1,772 

(20.6) 

156 

(5.2) 

29 

(5.1) 

14,041 

(10.8) 

662 

(12.3) 

58 

(6.5) 

13 

(11.4) 

10,463 

(10.9) 

กรกฎาคม 

 

830 

(9.7) 

229 

(7.7) 

7 

(1.2) 

10,634 

(8.2) 

609 

(11.3) 

72 

(7.9) 

17 

(14.9) 

11,787 

(12.2) 

สิงหาคม 

 

1,137 

(13.2) 

188 

(6.3) 

8 

(1.4) 

15,295 

(11.8) 

927 

(17.2) 

64 

(7.0) 

10 

(8.8) 

12,579 

(13.0) 

กันยายน 

 

1,420 

(16.5) 

33 

(1.1) 

208 

(36.6) 

13,717 

(10.5) 

494 

(9.2) 

9 

(1.0) 

0 

(0.0) 

8,142 

(8.5) 

ตุลาคม 

 

626 

(7.3) 

128 

(4.3) 

29 

(5.1) 

12,127 

(9.3) 

308 

(5.7) 

80 

(8.8) 

5 

(4.4) 

9,712 

(10.1) 

รวมทัง้สิ้น 
8,582 

(100) 

3,002 

(100) 

569 

(100) 

129,888 

(100) 

5,384 

(100) 

906 

(100) 

114 

(100) 

96,348 

(100) 

หมายเหต ุตัวเลขใน ( ) แทนคารอยละ 

ที่มา:  งานตรวจพิสูจนมลภาวะ กองกํากับการ 5 กองบังคับการตํารวจราจร, 2549 

  

จากสถิติการจับกุมรถประเภทตาง ๆ ที่มีควันดําเกินมาตรฐาน จะเห็นไดวา แมวาจะมี

นโยบายผอนผันและใหโอกาสแกไขสภาพเครื่องยนตแลวก็ตาม แตรถประเภทตาง ๆ ก็ยังคงถูก

ตรวจจบัเปนจํานวนมากและอยางตอเนื่อง โดยเฉพาะรถบรรทุกถูกจับกุมในป 2548 และ 2549 มี

จํานวนถึง 129,888 และ 96,348 คัน ตามลําดับ แสดงใหเห็นวา ผูประกอบการรถประเภทตาง ๆ 
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ไมใหความรวมมือและขาดความใสใจที่จะปรับปรุงแกไขสภาพเครื่องยนตของตนอยางจริงจัง ถือ

ไดวามีสวนทําใหการแกไขปญหามลพิษทางอากาศที่เกิดจากยานพาหนะไมบรรลุผลตามที่คาดไว 

ทําใหปญหามลพิษทางอากาศในกรุงเทพฯ ยังคงมีอยูและทวีความรุนแรงมากขึ้น สวนหนึ่งมาจาก

ผูประกอบการไมมีความรับผิดชอบตอสังคมในการแกไขปรับปรุงเครื่องยนตใหอยูในสภาพที่

สมบูรณและไมกอใหเกิดมลพิษ อีกทั้งยังไมปฏิบัติตามระเบียบ ขอบังคับ และกฎหมายที่เกี่ยวของ 

ซึ่งไดกําหนดใหผูประกอบการตองควบคุมดูแลยานพาหนะของตน ใหอยูในสภาพที่สมบูรณ

แข็งแรง และไมกอใหเกิดมลพิษ จึงจะสามารถนํามาดําเนินธุรกิจได 

ที่ ผ านมาการแก ไขปญหามลพิษ ส่ิงแวดลอมอัน เกิดจากยานพาหนะของ

กรุงเทพมหานคร ไดมีหลายฝายเขามาสวนรวมในการแกไขปญหาดังกลาว ไดแก ภาครัฐ ได

ดําเนินการตรวจจับรถยนตที่มีควันดําเกินมาตรฐาน และจะติดเคร่ืองหมายงดใชชั่วคราว หากไม

ปรับปรุงเครื่องยนตภายใน 30 วันจะถูกสั่งหามใช ผูใดฝาฝนลบเครื่องหมายหามใชที่พนไวหนารถ

ออก จับปรับไมเกิน 10,000 บาท และหากฝาฝนนํารถออกมาใชจับปรับไมเกิน 50,000 บาท 

สําหรับผูประกอบการมีสวนรวมโดยการตรวจสอบสภาพรถของตนเองใหอยูในสภาพที่ดีปลอดภัย

และไมกอมลพิษ และการเขมงวดตอการดูแลผูขับข่ี สวนผูขับข่ีก็มีสวนรวมโดยการแจงตอ

ผูประกอบการเกี่ยวกับสภาพความสมบูรณของรถที่ประกอบการ แตปญหามลพิษส่ิงแวดลอมของ

กรุงเทพมหานคร ยังคงไมบรรเทาเบาบางลงแตอยางใด แสดงใหเห็นวา การจะแกปญหามลพิษ

สิ่งแวดลอมในกรุงเทพมหานครไดนั้นจะใชมาตรการทางกฎหมายเพียงอยางเดียวไมได แตตอง

อาศัยมาตรการทางสังคมเขามาชวยในการแกไขปญหาจึงจะประสบผลสําเร็จ ซึ่งมาตรการทาง

สังคมที่สําคัญ คือ การมีสวนรวมโดยอาศัยความรวมมือจากผูที่เกี่ยวของทุกฝาย โดยเฉพาะ

ผูประกอบการที่เกี่ยวของกับปญหามลพิษจากยานพาหนะโดยตรง และเปนผูมีอํานาจตัดสินใจใน

การปรับปรุงแกไขรถยนตที่กอใหเกิดมลพิษในความดูแลของตนใหมีสภาพที่สมบูรณและมีความ

ปลอดภัย ซึ่งการจะไดรับความรวมมือจากผูประกอบการเพื่อการแกไขปญหามลพิษจาก

ยานพาหนะอยางจริงจัง ทั้งนี้ก็ตองขึ้นอยูกับจิตสํานึกตอเร่ืองความรับผิดชอบตอสังคม กรณีที่มี

การดําเนินธุรกิจแลวกอใหเกิดปญหามลพิษ จนเกิดความเสียหายและสงผลกระทบตอสุขภาพ

อนามัยและความปลอดภัยของผูอ่ืน ของผูประกอบการแตละคนวาจะมีมากนอยเพียงใด เพื่อ

พิจารณาถึงผลกระทบที่เกิดขึ้นแลวจึงตัดสินใจในลักษณะที่เปนประโยชนตอบุคคลสวนมาก โดย

ใหความยุติธรรมกับกลุมตาง ๆ ในสังคมใหมากที่สุด อันเปนการแสดงถึงความรับผิดชอบตอสังคม

ของผูประกอบการนั่นเอง 
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การมีความรับผิดชอบตอสังคมนั้นเปนสิ่งที่พึงปฏิบัติตอสังคม เปนบทบาทหนาที่หรือ

ขอผูกพันของบุคคลหรือองคกร ซึ่งตองตระหนักถึงความสําคัญในการดําเนินธุรกิจขององคกร โดย

ไมสรางความเดือดรอนแกสังคมและสิ่งแวดลอม ตองพยายามหลีกเลี่ยงไมกระทําการใด ๆ ให

บุคคลอื่นและสังคมตองเสียหายดวย รวมทั้งปกปองและยังผลประโยชนตอสังคมโดยรวมเพื่อให

ประชาชนมีคุณภาพชีวิตที่ดีข้ึนดวย อันจะนํามาถึงความพอใจรวมกันของทุกฝาย ผูประกอบการ

จึงควรมีความรับผิดชอบตอสังคม ตระหนักถึงปญหามลพิษส่ิงแวดลอมที่เกิดจากการดําเนินธุรกิจ

ของตน และตองเขาใจวาการดําเนินธุรกิจของตนมีสวนกอใหเกิดปญหามลพิษส่ิงแวดลอม จึงตอง

ดําเนินธุรกิจโดยไมสรางความเดือดรอนแกสังคมและสิ่งแวดลอม รวมถึงตองมีการแกไขปญหา

มลพิษส่ิงแวดลอมควบคู ไปดวย  อันจะเปนการแสดงถึงความรับผิดชอบตอสังคมของ

ผูประกอบการตอการแกไขปญหามลพิษส่ิงแวดลอมอยางดียิ่ง หากผูประกอบการไมใสใจที่จะ

ปรับปรุงแกไขเร่ืองควันดําของรถยนต และยังคงใชรถยนตที่กอใหเกิดควันดําอยูอยางปกติ ก็ถือได

วาไมมีความรับผิดชอบตอสังคม อันไมเปนการยุติธรรมตอสังคมและสิ่งแวดลอม คือ ตนเอง

ประกอบธุรกิจมีกําไร แตรถยนตของตนเองกอใหเกิดปญหามลพิษข้ึนจนเปนอันตรายตอผูอ่ืน 

สังคมและสิ่งแวดลอม กลับไมสนใจที่จะแกไขปญหาที่เกิดจากตนเอง ที่ถือไดวาเปนการตอบแทน

คืนตอสังคมและเปนสิ่งที่สังคมควรจะไดรับเพื่อประโยชนของบุคคลสวนมาก  

ดังนั้น  ผูประกอบการจึงมีสวนสําคัญมากในการรวมกันแกไขปญหามลพิษใน

กรุงเทพมหานคร โดยเฉพาะปญหามลพิษที่เกิดจากรถประจําทางที่เปนรถรวมบริการ ซึ่งปจจุบันมี

อยูในปริมาณที่มากและยังคงออกวิ่งดําเนินกิจการขนสงมวลชนอยูอยางปกติ โดยสวนใหญมี

สภาพเครื่องยนตที่ไมสมบูรณ จึงกอใหเกิดควันดําและเปนปญหามลพิษในกรุงเทพมหานครอยูใน

ขณะนี้ ทั้งยังทําใหประชาชนทั่วไปและผูใชถนนหนทาง ยิ่งมีโอกาสไดรับเอามลพิษที่เกิดจากรถ

รวมบริการเขาสูรางกายมากขึ้นอีกดวย อันจะเปนอันตรายตอสุขภาพอนามัยของประชาชน

โดยตรง  มลพิษจากรถรวมบริการจึ งยั งคงเปนปญหาสําคัญที่ทํ าใหปญหามลพิษใน

กรุงเทพมหานครยังคงมีอยูอยางตอเนื่อง ซึ่งนายพิจิตร รัตตกุล กรรมการอํานวยการปองกัน

ควันพิษและพิทักษสิ่งแวดลอมเปดเผยวา ขณะนี้สถานการณปญหามลพิษทางอากาศใน กทม. 

กลับมามีปญหาคุกคามสุขภาพอนามัยชาว กทม. อีกครั้ง สาเหตุสําคัญมาจากรถเกาขนาดใหญ

และเล็กที่ใชน้ํามันดีเซล จํานวนกวา 3.5 แสนคัน ไมใสใจดูแลเครื่องยนต เชน รถรวมบริการของ 

ขสมก. ที่มีกวารอยละ 60 ของรถเมลที่วิ่งทั้งหมด จํานวนกวา 4,000 คัน ที่เปดใหบริษัทเอกชนรับ

สัมปทานในเสนทางตาง ๆ กวา 30 บริษัท จํานวน 64 เสนทาง เพราะรถดังกลาวสวนหนึ่งไดซื้อ

รถเมลเกาที่มีอายุใชงานมากกวา 10 ป มาจาก ขสมก.มาอีกทอดหนึ่งนั้นเอง (ไทยรัฐ, 2545, น. 11) 
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สวนนายอภิชัย ชวเจริญพันธุ อธิบดีกรมควบคุมมลพิษ (คพ.) เปดเผยวา จากการสงเจาหนาที่ไป

รวมตรวจสอบมลพิษจากรถโดยสารบนถนนสายตาง ๆ ทั้งในกรุงเทพมหานคร และปริมณฑล 

พบวารถ ขสมก.สวนใหญเกินรอยละ 80 สภาพเครื่องยนตอยูในมาตรฐาน ไมมีปญหาเรื่องกอ

มลพิษ ที่มีปญหาคือรถรวมบริการ และรถมินิบัส พบวามากกวารอยละ 60 มีปญหามาก และไม

ยอมแกปญหาสรางมลพิษบนทองถนนอยางมาก (ไทยรัฐ, 2549, น. 15) 

หากผูประกอบการรถรวมบริการ ตระหนักถึงปญหามลพิษและการแกไขปญหามลพิษ

สิ่งแวดลอมในกรุงเทพมหานคร ตองรูถึงความรับผิดชอบตอสังคมดานสิ่งแวดลอม รูถึงลักษณะ

การดําเนินธุรกิจที่เปนการแกไขปญหามลพิษส่ิงแวดลอม และพยายามดําเนินธุรกิจที่เปนการแกไข

ปญหามลพิษสิ่งแวดลอมอยางจริงจังภายใตความรับผิดชอบตอสังคม ซึ่งตองเกี่ยวของและมี 

สวนรวมตอสวัสดิภาพของสังคมที่ตนดํารงอยู ก็จะมีสวนชวยใหการแกไขปญหามลพิษประสบ

ผลสําเร็จตามที่ทุกคนคาดหวังไวไดอยางไมยากนัก 

  

มูลเหตุจูงใจในการศึกษา 

 

ปจจุบันรถโดยสารประจําทางในเขตกรุงเทพมหานคร มีองคการขนสงมวลชนกรุงเทพ 

(ขสมก.) เปนองคกรหลักในการใหบริการขนสงมวลชน ไดแบงออกเปน 8 เขตการเดินรถ มีการ

จัดแบงเสนทางออกเปนกองเดินรถตาง ๆ และมีบริษัทรถเอกชนรวมบริการ อีกจํานวน 62 บริษัท 

เขามารวมดําเนินการขนสงมวลชนกรุงเทพดวย โดยมีรถรวมบริการรวม 127 สาย แบงเปนรถ

โดยสารปรับอากาศ (รถ ปอ.) จํานวน 50 สาย รวม 944 คัน และรถโดยสารธรรมดา จํานวน 79 

สาย รวม 2,556 คัน รวมทั้งหมด 3,500 คัน โดยมีการแบงออกเปน 8 เขตการเดินรถ และมีการ

จัดแบงเสนทางออกเปนกองเดินรถตาง ๆ เชนกัน  

รถเอกชนรวมบริการ ขสมก. ที่มารวมดําเนินการกับองคการขนสงมวลชนกรุงเทพ 

สวนมากเปนรถที่มีควันดําและกอใหเกิดปญหามลพิษ เนื่องจากผูประกอบการสวนใหญนํารถที่ได

จากการประมูลจากหนวยงานที่ไมตองการใชงานอีกตอไป ซึ่งมีเครื่องยนตอยูในสภาพที่ไม

สมบูรณมาปรับปรุงดัดแปลงเปนรถรวมบริการนํามาเขารวมดําเนินการกับ ขสมก. รถรวมบริการ

เหลานี้จึงมีปญหาเรื่องควันดําจากการเผาไหมของเครื่องยนตที่ไมสมบูรณและกอใหเกิดเปน

มลพิษทางอากาศ อีกทั้งรถรวมบริการในปจจุบันมีปริมาณมากเมื่อเทียบกับรถประจําทางที่

ใหบริการขนสงมวลชนทั้งหมด และยังคงตองรวมดําเนินการกับ ขสมก. ใหบริการขนสงมวลชนใน

เขตกรุงเทพมหานครอยูอยางตอเนื่อง ปญหาควันดําที่เกิดจากรถรวมบริการทําใหเกิดเปนปญหา
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มลพิษของกรุงเทพมหานครอยูในขณะนี้ และเปนปญหาเรื่อยมายากตอการแกไขใหหมดสิ้นไป ซึ่ง

จะเห็นไดจากสถิติการจับกุมรถเอกชนรวมบริการ ขสมก. ของงานตรวจพิสูจนมลภาวะ กองกํากับ

การ 5 กองบังคับการตํารวจจราจร ประจําป 2548 – 2549 

 

ตารางที่ 1.2 

สถิติการจับกมุรถประจําทางในกรงุเทพฯ ที่มีควนัดํา 

เกินมาตรฐาน ป 2548 - 2549 
 

ผลการจับกุมรถประจําทางทีมี่ควันดํา ป 2548 - 2549 

2548 2549 

 

เดือน  

รถรวม รถ ขสมก. รวม รถรวม รถ ขสมก. รวม 

มกราคม 

 

598 

(19.2) 

29 

(5.1) 

627 

(17.5) 

171 

(18.9) 

28 

(24.5) 

199 

(15.9) 

กุมภาพนัธ 

 

451 

(15.0) 

50 

(8.8) 

501 

(14.0) 

89 

(9.8) 

7 

(6.1) 

96 

(9.4) 

มีนาคม 

 

490 

(16.3) 

31 

(5.4) 

521 

(14.5) 

0 

(0.0) 

0 

(0.0) 

0 

(0.0) 

เมษายน 

 

305 

(10.1) 

32 

(5.6) 

337 

(9.4) 

234 

(25.9) 

24 

(21.1) 

258 

(25.3) 

พฤษภาคม 

 

424 

(14.1) 

146 

(25.7) 

570 

(16.0) 

129 

(14.2) 

10 

(8.8) 

139 

(13.6) 

มิถุนายน 

 

156 

(5.2) 

29 

(5.1) 

185 

(5.1) 

58 

(6.4) 

13 

(11.4) 

71 

(7.0) 

กรกฎาคม 

 

229 

(7.6) 

7 

(1.2) 

246 

(6.9) 

72 

(7.9) 

17 

(14.9) 

89 

(8.7) 

สิงหาคม 

 

188 

(6.7) 

8 

(1.4) 

196 

(5.5) 

64 

(7.1) 

10 

(8.8) 

74 

(7.3) 

กันยายน 

 

33 

(1.1) 

208 

(36.6) 

241 

(6.7) 

9 

(1.0) 

0 

(0.0) 

9 

(0.9) 
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ตารางที่ 1.2 (ตอ) 
 

ผลการจับกุมรถประจําทางทีม่ีควันดํา ป 2548 - 2549 

2548 2549 

 

เดือน  

รถรวม รถ ขสมก. รวม รถรวม รถ ขสมก. รวม 

ตุลาคม 

 

128 

(4.7) 

29 

(5.1) 

157 

(4.4) 

80 

(8.8) 

5 

(4.4) 

85 

(8.3) 

รวมทัง้สิ้น 

 

3,002 

(100.0) 

569 

(100.0) 

3,571 

(100.0) 

906 

(100.0) 

114 

(100) 

1,020 

(100.0) 

คารอยละ 84.07 15.93 100.0 88.82 11.18 100.0 

หมายเหต ุตัวเลขใน ( ) แทนคารอยละ 

ที่มา:  งานตรวจพิสูจนมลภาวะ กองกํากบัการ 5 กองบงัคับการตํารวจราจร, 2549 

 

จากสถิติการจับกุมรถเอกชนรวมบริการที่กอใหเกิดควันดําขางตน จะเห็นไดวา มีรถ

เอกชนรวมบริการถูกจับกุมเปนจํานวนมากในแตละเดือน เมื่อรวมทั้งป 2549 มีถึง 906 คัน คิดเปน

รอยละ 88.82 ของรถประจําทางทั้งหมดที่ถูกจับกุม ซึ่งถือวาเปนจํานวนที่มากเมื่อเทียบกับรถ  

ขสมก.ที่ถูกจับกุมในชวงเวลาเดียวกัน ทั้งปมีเพียง 114 คัน คิดเปนรอยละ 11.18 เทานั้น แสดงให

เห็นวา แมองคการขนสงมวลชนกรุงเทพ (ขสมก.) จะมีระเบียบออกมากาํกับดูแลมาตรฐานรถรวม

บริการเกี่ยวกับการกอใหเกิดปญหามลพิษก็ตาม ทั้งเรื่องเกี่ยวกับรถโดยสารที่จะนําเขารวมเดินรถ

กับ ขสมก. จะตองมีสภาพรถแข็งแรงมั่นคง ปลอดภัยตอผูโดยสารหรือไมชํารุดทรุดโทรม และ

สภาพเครื่องยนตไมกอใหเกิดควันดําหรือเสียงดังเกินมาตรฐานที่กําหนด ซ่ึงกําหนดอยูใน หมวด 1 

มาตรฐานการใหบริการ ขอ 5(1) ของระเบียบขององคการขนสงมวลชนกรุงเทพ วาดวยมาตรฐาน

การกํากับดูแลรถเอกชนรวมบริการ พ.ศ.2547 นอกจากนี้ยังไดกําหนดการลงโทษกรณีฝาฝนการ

ปฏิบัติของผูเขารวมเดินรถกับ ขสมก.เกี่ยวกับการประกอบการขนสง กรณีมีเครื่องอุปกรณและ/

หรือสวนควบไมครบตามสาระสําคัญที่กําหนดในกฎกระทรวง ซึ่งกําหนดไวในมาตรการกํากับดูแล

การลงโทษรถเอกชนรวมบริการ ขอ 1.3 (ก) ของระเบียบขององคการขนสงมวลชนกรุงเทพ วาดวย 

มาตรฐานการกํากับดูแลรถเอกชนรวมบริการ (แกไขเพิ่มเติมครั้งที่ 1) พ.ศ.2548 แตสถิติการจับกุม

รถเอกชนรวมบริการที่กอใหเกิดควันดําไมไดลดลงไปแตอยางใด และมีสถิติการจับกุมอยูตลอด จน
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ถือไดวาควันดําจากรถรวมบริการ มีสวนทําใหเกิดปญหามลพิษทางอากาศของกรุงเทพมหานครใน

ปจจุบันนี้  

ที่ผานมา กองบังคับการตํารวจจราจร นอกจากจะดําเนินการตามมาตรการทาง

กฎหมายโดยตรวจจับรถเอกชนรวมบริการที่มีควันดําอยางตอเนื่องแลว ยังไดพยายามหาแนว

ทางการแกไขปญหามลพิษจากรถเอกชนรวมบริการ โดยมุงการแกปญหาที่ตนเหตุ คือการปรบัปรุง

สภาพเครื่องยนตรถเอกชนรวมบริการใหมีสภาพที่สมบูรณ ไมกอใหเกิดมลพิษ เดือนมีนาคม 2549 

จึงไดจัดโครงการตรวจบริการวัดมลพิษรถเอกชนรวมบริการ ขสมก.ขึ้น มีวัตถุประสงคเพื่อรณรงค

ประชาสัมพันธใหผูประกอบการรถเอกชนรวมบริการ มีความรูถึงวิธีการบํารุงรักษาเครื่องยนตและ

อุปกรณสวนควบอยางถูกตองและไมกอมลพิษทางอากาศเกินคามาตรฐานที่กําหนด รวมทั้ง

ประชาสัมพันธใหประชาชนทั่วไปมีความรูความเขาใจปญหาและผลกระทบจากมลพิษที่มี

แหลงกําเนิดจากยานพาหนะในสถานการณปจจุบันและรูจักวิธีปองกัน และเพื่อใหผูประกอบการ

ไดทราบถึงสภาพเครื่องยนตของรถรวมบริการของตนวาอยูในสภาพที่กอใหเกิดมลพิษหรือไม จะได

ดูแลบํารุงรักษาสภาพเครื่องยนตไดอยางถูกวิธี อันจะเปนการแกไขปญหามลพิษที่ตนเหตุไดอยางมี

ประสิทธิภาพที่สุด รวมทั้งใหโอกาสผูประกอบการนํารถรวมของตนเองไปปรับปรุงแกไขสภาพ

เครื่องยนต ใหอยูในสภาพที่ไดมาตรฐานและไมกอใหเกิดมลพิษอีก โดยจะไมมีการตรวจจับจาก

เจาหนาที่ในชวงที่เวลาดําเนินโครงการฯ แตตอมาเดือนเมษายน 2549 ซึ่งสิ้นสุดระยะเวลาตาม

โครงการฯ แลว พบวา สถิติผลการถูกจับกุมรถรวมบริการที่มีควันดําไมไดลดลงเลย กลับมีจํานวน

เพิ่มขึ้นกวาอีกเทาตัวจากเดือนกุมภาพันธ 2549 กอนเริ่มโครงการฯ ที่ถูกจับกุม 89 คัน เพิ่มเปน 234 

คัน ในเดือนเมษายน 2549 หลังสิ้นสุดโครงการฯ และในเดือนอื่นตอมาอีกยังคงมีผลการจับกุมที่มา

กอยางตอเนื่อง แสดงใหเห็นวา ผูประกอบการรถเอกชนรวมบริการ ไมไดใหความสําคัญและ ใสใจที่

จะปรับปรุงแกไขสภาพเครื่องยนตของตนเองอยางจริงจัง เพื่อรวมกันแกไขปญหาควันดําอันเปน

มลพิษตอส่ิงแวดลอมแตอยางใดเลย และยังคงนํารถที่มีสภาพไมสมบูรณและกอใหเกิดมลพิษ

มารวมดําเนินการกับ ขสมก. เปนปกติอยูจํานวนมาก แสดงวาผูประกอบการรถรวมบริการไมไดมี

ความรับผิดชอบตอสังคม ที่จะรวมรับผิดชอบในผลกระทบตอสุขภาพอนามัยและความปลอดภัย

ของผูอ่ืน อันเกิดจากการดําเนินธุรกิจรถรวมบริการของตนเองเลย 

การจะแกไขปญหามลพิษส่ิงแวดลอมในกรุงเทพมหานคร อันเกิดจากควันดําของรถรวม

บริการ จําเปนตองไดรับความรวมมือและการมีสวนรวมจากทุกฝายที่เกี่ยวของ ภาครัฐตองจริงจัง

กับการดําเนินการตามมาตรการทางกฎหมาย กวดขันจับกุมและหามใชรถรวมบริการที่มีควันดํา

อยางเครงครัด ซึ่งการจะแกไขปญหามลพิษส่ิงแวดลอมอันเกิดจากควันดําของรถรวมบริการใน
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กรุงเทพมหานคร จะอาศัยเพียงมาตรการทางกฎหมายเพียงอยางเดียวไมได แตจําเปนตองใช

มาตรการทางสังคม คือ การมีสวนรวมในการแกไขปญหาจากผูที่เกี่ยวของควบคูกันไปดวยจึงจะ

ประสบความสําเร็จ โดยเฉพาะการมีสวนรวมจากผูประกอบการรถรวมบริการในการแกไขปรับปรุง

สภาพรถใหอยูในสภาพที่สมบูรณ ปลอดภัย และไมกอมลพิษอยางจริงจัง ซึ่งความรวมมือในเรื่อง

ดังกลาวจากผูประกอบการรถรวมบริการนั้น ขึ้นอยูกับความมีสํานึกรับผิดชอบตอสังคมและ

ตระหนักถึงปญหามลพิษส่ิงแวดลอมอันเกิดจากการดําเนินธุรกิจรถรวมบริการที่สรางความ

เดือดรอนและสงผลเสียหายแกผูอ่ืน สังคมและสิ่งแวดลอม ของผูประกอบการแตละคนวาจะมีมาก

นอยเพียงใด เพื่อพิจารณาถึงผลกระทบที่เกิดขึ้นแลวจึงตัดสินใจกระทําในสิ่งที่เปนประโยชนตอ

บุคคลสวนมาก โดยใหความยุติธรรมกับกลุมตาง ๆ ในสังคมใหมากที่สุด อันเปนการแสดงถึงการมี

ความรับผิดชอบตอสังคม ผูประกอบการรถรวมบริการจึงควรมีสวนรวมในการแกปญหามลพิษ

ส่ิงแวดลอมที่ตนเองไดมีสวนกอใหเกิดขึ้น อันเปนการแสดงถึงการมีความรับผิดชอบตอสังคม เพื่อ

เปนการตอบแทนคืนตอสังคม และเปนสิ่งที่สังคมควรจะไดรับเพื่อประโยชนของบุคคลสวนมาก 

โดยควรมีความรับผิดชอบตอสังคมในการแกไขปญหามลพิษส่ิงแวดลอม คือ คํานึงถึงผลกระทบ

จากการดําเนินธุรกิจของตนที่จะสงไปยังชุมชนรอบขาง มีการแกปญหาดานสภาพแวดลอมทาง

ธรรมชาติ รวมถึงตระหนักถึงการอนุรักษและการสรางจิตสํานึกในการรักษาสภาพแวดลอมทาง

ธรรมชาติดวย 

ผูศึกษาจึงสนใจที่จะศึกษาถึงความรับผิดชอบตอสังคมดานการแกไขปญหามลพิษ

ส่ิงแวดลอมของผูประกอบการรถเอกชนรวมบริการ ขสมก. โดยสนใจที่จะศึกษาวาผูประกอบการ

รถเอกชนรวมบริการ ขสมก.ในปจจุบันมีความคิดเห็นเกี่ยวกับเร่ืองแนวคิดความรับผิดชอบตอ

สังคมดานสิ่งแวดลอมหรือไม เพียงใด และมีลักษณะการดําเนินธุรกิจรถรวมที่เปนการแกไขปญหา

มลพิษสิ่งแวดลอมหรือไม อยางไร รวมถึงปญหาที่เกิดขึ้นในการดําเนินธุรกิจ และมีความตองการ 

การสนับสนุนเพื่อเสริมสรางความรับผิดชอบตอสังคมในการแกไขปญหามลพิษส่ิงแวดลอมวามี

อยางไรบาง สิ่งเหลานี้ เปนการแสดงถึงการมีความรับผิดชอบตอสังคมดานสิ่งแวดลอมที่

ผูประกอบการควรจะมีอยู เพราะถือไดวามีสวนสําคัญตอการชวยปกปองชีวิตมนุษยใหพนจาก

โรคภัยตาง ๆ ที่เกิดจากมลพิษทางอากาศ เพื่อการมีสุขภาพอนามัยที่ดีและมีชีวิตเปนปกติสุข อัน

เปนสวัสดิการของประชาชนที่ควรจะไดรับ เปนสิทธิขั้นพ้ืนฐานของมนุษย และเปนสิทธิมนุษยชน

ประการหนึ่งที่มนุษยพึงไดรับ รวมถึงเปนการสรางเสริมคุณภาพชีวิตของประชาชนใหดีข้ึน และ

เปนการสรางความสุขใหแกสาธารณชนโดยรวมอยางแทจริง 
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วัตถุประสงคในการศึกษา 

 

1. เพื่อศึกษาความคิดเห็นของผูประกอบการรถเอกชนรวมบริการ ขสมก. ตอแนวคิด

ความรับผิดชอบตอสังคมดานสิ่งแวดลอม 

2. เพื่อศึกษาลักษณะการดําเนินธุรกิจรถรวม ที่เปนการแกไขปญหามลพิษส่ิงแวดลอม  

3. เพื่อศึกษาปญหาที่เกิดขึ้นในการดําเนินธุรกิจรถรวม 

4. เพื่อศึกษาความตองการ การสนับสนุนเพื่อเสริมสรางความรับผิดชอบตอสังคม 

กรณีการแกไขปญหามลพิษส่ิงแวดลอมของผูประกอบการรถเอกชนรวมบริการ ขสมก. 
 

ขอบเขตในการศึกษา 

 

 ขอบเขตในดานเนื้อหา 

 

การศึกษาความรับผิดชอบตอสังคมดานการแกไขปญหามลพิษสิ่งแวดลอมของ

ผูประกอบการรถเอกชนรวมบริการ ขสมก. เพื่อใหทราบถึงความคิดเห็นของผูประกอบการรถ

เอกชนรวมบริการ ขสมก. ตอแนวคิดความรับผิดชอบตอสังคมดานสิ่งแวดลอม และลักษณะการ

ดําเนินธุรกิจรถรวม ที่เปนการแกไขปญหามลพิษส่ิงแวดลอม ปญหาที่เกิดขึ้นในการดําเนินธุรกิจรถ

รวม รวมถึงเพื่อใหทราบความตองการ การสนับสนุนเพื่อแกไขปญหามลพิษส่ิงแวดลอมของ

ผูประกอบการรถเอกชนรวมบริการ ขสมก. 
  
ขอบเขตดานประชากร 

 

ศึกษาจากผูประกอบการรถเอกชนรวมบริการ ขสมก. ในเขตกรุงเทพมหานคร จํานวน 

62 บริษัท ซึ่งมีทั้งผูประกอบการที่เปนเจาของบริษัทแตเพียงผูเดียว และผูประกอบการที่เปน

เจาของรถรวมบริการ และนํารถของแตละคนมารวมดําเนินธุรกิจในรูปของบริษัท  

 

นิยามศัพทที่ใชในการศึกษา 

 

ปญหามลพิษสิ่งแวดลอม หมายถึง  ปญหาที่ เกิดขึ้นจากการเปลี่ยนแปลงของ

ส่ิงแวดลอม ที่มีผลกระทบตอสังคมในแงลบ อันเปนที่ไมพึงปรารถนา ซึ่งผลกระทบดังกลาวควรมี
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การกระทําบางอยางเพื่อหาทางแกไขปรับปรุงใหดีข้ึน โดยการวิจัยครั้งนี้ เนนถึงปญหามลพิษ

สิ่งแวดลอมที่เกี่ยวกับปญหามลพิษทางอากาศเทานั้น 

ความรับผิดชอบตอสังคม หมายถึง บทบาทหนาที่หรือขอผูกพันของบุคคลหรือองคกร 

ซึ่งตองตระหนักถึงความสําคัญในการดําเนินธุรกิจขององคกร โดยไมสรางความเดือดรอนแกสังคม

และสิ่งแวดลอม ตองพยายามหลีกเลี่ยงไมกระทําการใด ๆ ใหบุคคลอื่นและสังคมตองเสียหายดวย 

รวมทั้งปกปองและยังผลประโยชนตอสังคมโดยรวมเพื่อใหประชาชนมีคุณภาพชีวิตที่ดีขึ้นดวย  

ความคิดเห็นของผูประกอบการรถเอกชนรวมบริการ ขสมก. ตอแนวคิดความ

รับผิดชอบตอสังคมดานสิ่งแวดลอม หมายถึง ความเชื่อ ความคิดที่ผูประกอบการรถเอกชนรวม

บริการ ขสมก. มีตอแนวคิดความรับผิดชอบตอสังคมดานสิ่งแวดลอม อันประกอบดวย การ

คํานึงถึงผลกระทบจากการดําเนินงานที่จะสงไปยังชุมชนรอบขาง  การแกปญหาดาน

สภาพแวดลอมทางธรรมชาติ การอนุรักษและสรางจิตสํานึกในการรักษาสภาพแวดลอมทาง

ธรรมชาติ  

ลักษณะการดําเนินธุรกิจรถรวมที่เปนการแกไขปญหามลพิษส่ิงแวดลอม หมายถึง การ

ดําเนินธุรกิจของผูประกอบการรถรวม ซึ่งมีสวนชวยในการแกไขปญหามลพิษส่ิงแวดลอม โดยมี

การดําเนินการอยางสม่ําเสมอ และมีการปฏิบัติในลักษณะดังตอไปนี้ คือ มีการตรวจสอบสภาพ

เครื่องยนตใหเปนไปตามมาตรฐานอยางสม่ําเสมอ มีการแกไขปรับปรุงระบบควันดําของ

ยานพาหนะ มีการแสวงหาความรูในการแกไขปญหามลพิษจากยานพาหนะ มกีารพฒันาพนกังาน

ใหมีความรูความสามารถในการตรวจสอบสภาพเครื่องยนตและการควบคุมมลพิษจาก

ยานพาหนะ และมีการอบรม สัมมนา และประชาสัมพันธ ใหความรูความเขาใจดานกฎหมายที่

เกี่ยวของกับการควบคุมมลพิษจากยานพาหนะแกพนักงาน 

ปญหาที่เกิดขึ้นในการดําเนินธุรกิจรถรวม หมายถึง ปญหาตาง ๆ ที่เกิดขึ้น ซึ่งเปน

อุปสรรคตอการดําเนินธุรกิจรถรวมที่เปนการแกไขปญหามลพิษส่ิงแวดลอม ไดแก การขาดความรู

ดานกฎหมายในการควบคุมมลพิษจากยานพาหนะ รวมถึงอันตรายและการแกไขปญหามลพิษ

ส่ิงแวดลอมที่ถูกวิธี การขาดเงินทุนเพื่อการแกไขปรับปรุงสภาพเครื่องยนตใหไมกอมลพิษและเพื่อ

จัดอบรม สัมมนาแกพนักงานเพื่อเพิ่มพูนความรูดานกฎหมายและการตรวจสอบควบคุมมลพิษ

จากยานพาหนะ และการขาดศูนยตรวจสอบและบํารุงรักษายานพาหนะ 

ความตองการ การสนับสนุนเพื่อเสริมสรางความรับผิดชอบตอสังคม กรณีการแกไข

ปญหามลพิษสิ่งแวดลอม หมายถึง ความตองการของผูประกอบการรถรวม ที่จะไดรับการ

สนับสนุนเพื่อเสริมสรางความรับผิดชอบตอสังคม ในการแกไขปญหามลพิษส่ิงแวดลอม ไดแก การ
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พัฒนาความรูดานกฎหมายในการควบคุมมลพิษจากยานพาหนะรวมถึงอันตรายและการแกไข

ปญหามลพิษ สนับสนุนเงินทุนเพื่อการปรับปรุงสภาพเครื่องยนต สงเสริมจัดตั้งศูนยตรวจสอบและ

บํารุงรักษายานพาหนะ ปรับปรุงคุณภาพน้ํามันเพื่อลดมลพิษ และการเสริมสรางความรับผิดชอบ

ตอสังคมในการแกไขปญหามลพิษ  

ผูประกอบการรถเอกชนรวมบริการ ขสมก. หมายถึง ผูที่ประกอบธุรกจิ โดยจัดการนํา

รถเอกชนมารวมดําเนินกิจการขนสงมวลชนกับองคการขนสงมวลชนกรุงเทพ (ขสมก.) ในเขต

กรุงเทพมหานคร 

 

ประโยชนที่ไดรับจากการศึกษา 

 

1. ไดทราบถึงความคิดเห็นของผูประกอบการรถเอกชนรวมบริการ ขสมก. ตอแนวคิด

ความรับผิดชอบตอสังคมดานสิ่งแวดลอม  

2. ไดทราบถึงลักษณะการดําเนินธุรกิจรถรวม ที่เปนการแกไขปญหามลพิษส่ิงแวดลอม 

3. ไดทราบถึงปญหาที่เกิดขึ้นในการดําเนินธุรกิจรถรวมของผูประกอบการ 

4. ไดทราบถึงความตองการ การสนับสนุนเพื่อเสริมสรางความรับผิดชอบตอสังคม 

กรณกีารแกไขปญหามลพิษส่ิงแวดลอมของผูประกอบการรถเอกชนรวมบริการ ขสมก. 
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