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Road Safety Audit is a proactive strategy employed to identify potential hazardous 
locations on a road and recommend proper measures to enhance road safety at those locations. 
The purpose of this study is to develop a user friendly program, based on the Ministry of 
Communications Road Safety Audit Manual, which facilitates the processing of field observation 
data and the preparation of road safety audit report for existing roads. Visual Basic 6 was used as 
tool in the development of the program due to its easy to use format. Measures for various road 
safety aspects from past audits and studies as well as calculation procedures and tables to assist 
users in the assessment of road geometries were installed in the program. With general 
information concerning the project and field observation on safety aspects as inputs, the road 
safety audit report showing details of the project, safety problems including recommendations for 
improvements of program. A test run performed for road safety audit of Ratchadapisak Road 
showed that the developed program offered an accurate, more systematic, time saving, and easy to 
use alternative to traditional procedure. 
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Software Development for Road Safety Audits of Existing Roads 

 
คํานํา 

 
อุบัติเหตุจากการจราจรบนถนน (Road Traffic Accident) เปนสาเหตุของการบาดเจ็บ การ

เสียชีวิตและยังสงผลตอความสูญเสียทางดานเศรษฐกิจ โดยสํานักงานตํารวจแหงชาติไดรายงาน
ปริมาณการเสียหายจากอุบัติเหตุจากการจราจรในป พ.ศ. 2550 มีมูลคาประมาณ 4,457.72 ลานบาท 
รวมทั้งการสูญเสียชีวิตของประชาชนอีกประมาณปละ 11,830 ราย ดังนั้นการลดความสูญเสียจาก
อุบัติเหตุจะตองอาศัยยุทธศาสตรที่หลากหลาย ทั้งทางดานการเปลี่ยนแปลงพฤติกรรมของผูขับขี่
โดยอาศัยมาตรการทางดานกฎหมาย การฝกอบรม การใหการศึกษา และการประชาสัมพันธ การ
ปรับปรุงความปลอดภัยของยานพาหนะ ตลอดจนการปรับปรุงถนนและสภาพแวดลอมโดยใช
มาตรการทางดานวิศวกรรมซึ่งจะครอบคลุมถึงการลดอุบัติเหตุในบริเวณโครงขายถนนที่เปนจุด
อันตรายและยังชวยปองกันอุบัติเหตุไมใหเกิดขึ้น การตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน (Road 
Safety Audit) นับเปนวิธีการดําเนินการอยางหนึ่งที่จะปองกันอุบัติเหตุที่อาจจะเกิดขึ้น อัน
เนื่องมาจากความบกพรองของถนน  โดยวัตถุประสงคหลักของการตรวจสอบความปลอดภัยทาง
ถนน คือ การลดจํานวนการบาดเจ็บและการสูญเสียชีวิตจากอุบัติเหตุบนถนนโดยอาศัยวิธีการที่มี
ลักษณะเปนเชิงรุก (Proactive Approach)  การตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนเปนวิธีการที่เปน
ทางการสําหรับการใชในการประเมินศักยภาพในการเกิดอุบัติเหตุและความปลอดภัยในการใชงาน
ของโครงการกอสรางถนนใหม และโครงการปรับปรุงและบํารุงรักษาถนนที่มีอยู  
 

ในปจจุบันเทคโนโลยีไดเขามามีบทบาทในชีวิตประจําวัน ทําใหเกิดความสะดวกรวดเร็ว
ในการทํางาน ไมวาจะเปนในสวนของการวิเคราะห การออกแบบ และการคํานวณ  ดังนั้นจึงไดมี
การพัฒนาโปรแกรมคอมพิวเตอรดวยภาษาวิสชวล (Visual Basic) เพราะเปนภาษาที่ไดรับความ
นิยมนํามาใชในการพัฒนาโปรแกรมบนระบบปฏิบัติการวินโดวส (Windows) ซ่ึงสามารถแสดง
ผลไดดีและเขาใจงายตอการที่จะนําไปใชงาน  อีกทั้งยังไดผนวกรายการคํานวณเพื่อชวย
ประกอบการตัดสินใจและอํานวยความสะดวกใหกับผูตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน 

 



 

วัตถุประสงค 
 

 เพื่อพัฒนาโปรแกรมสําเร็จรูปเพื่อชวยใหผูตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนสามารถใช
งานไดสะดวกและมีความรวดเร็วในการรายงานผลการตรวจสอบ สามารถนําผลที่ไดจากการ
ตรวจสอบเปนแนวทางในการแกไขและปองกันการเกิดอุบัติเหตุทางถนน 
 

ขอบเขตของงานวิจัย 
 

1.   พัฒนาโปรแกรมสําเร็จรูปสําหรับการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนที่เปดใหบริการ 
แลว ดวยโปรแกรมวิสชวลเบสิก(Visual Basic 6) โดยแสดงผลลัพธที่ไดทางหนาจอและเครื่องพิมพ 
 

2.   ใชคูมือการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนสําหรับประเทศไทย ป พ.ศ. 2547 เปน
แนวทางในการพัฒนาโปรแกรมสําเร็จรูปสําหรับการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน 
 

ประโยชนท่ีคาดวาจะไดรับจากงานวิจัย 
 

1.  สามารถนําโปรแกรมที่จัดทําขึ้นไปใชในการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนเพื่อหา
แนวทางแกไขและปองกันอุบัติเหตุที่อาจจะเกิดขึ้นบนถนนที่เปดใหบริการแลว 

 
 2. ชวยลดระยะเวลาในการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนและการรายงานผลการ
ตรวจสอบ 
 
 3. เพื่อเปนแนวทางสําหรับการพัฒนาโปรแกรมสําหรับการตรวจสอบความปลอดภัยใน
ข้ันตอนอื่นๆ 
 



การตรวจเอกสาร 
 

การตรวจสอบความปลอดภยัทางถนนในตางประเทศ 

 
ประเทศสหราชอาณาจักรเปนประเทศแรกที่นําการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนมาใช

โดยในป ค.ศ. 1990 Department of Transport ไดจัดทํา Design Standard ซ่ึงเปนสวนหนึ่งของ 
Design Manual for Roads and Bridges (DMR) ซ่ึงสงผลใหการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน
เปนสิ่งที่ตองดําเนินการสําหรับการกอสรางทางสายหลัก ตั้งแตป ค.ศ. 1991 เปนตนมา  
 

ป ค.ศ. 1994 ไดมีการทบทวน Design Standard และจัดทําเรื่อง “Road Safety Audits” 
หลังจากนั้น 2 ป The Institution of Highways and Transportation (IHT) ไดปรับปรุงแนวทางการ
จัดทําการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนขึ้นในป ค.ศ. 1996  

 
ในป ค.ศ. 1996 The Institution of Highways and Transportation (IHT) ไดจัดทําGuideline: 

The Safety Audit of Highways ซ่ึงไดถูกนําไปใชโดยองคกรปกครองทองถ่ินจํานวนมากในการ
ตรวจสอบถนนในทองถ่ิน  

 
ป ค.ศ. 2000 หนวยงานที่รับผิดชอบทางดานการทางของสหราชอาณาจักร คือ The 

Highways Agency (HA) ไดเร่ิมทบทวนวิธีการปฏิบัติในการจัดทําการตรวจสอบความปลอดภัยทาง
ถนน โดยมีจุดมุงหมายที่จะปรับปรุงมาตรฐานการออกแบบ (Design Standard) และขอแนะนํา 
(Advice Note) The Highways Agency (HA)  ไดวาจางบริษัทที่ปรึกษา Parsons Brinkerhoff (PB) 
เปนผูศึกษาโครงการ Road Safety Audit Review and Development Project ประเด็นหลักที่มีการ
หารือ คือ การตรวจสอบความปลอดภัยของถนนที่เปดใหบริการแลว Parsons Brinkerhoff ไดจัดทํา
การตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนบนโครงขายนํารอง เพื่อเปรียบเทียบประโยชนที่ไดจากการ
ตรวจสอบความปลอดภยัทางถนนกับวิธีการศึกษาบริเวณที่เกิดอุบัติเหตุผลปรากฏวา ขอมูลท่ีไดไม
แตกตางกัน อยางไรก็ตาม การตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนไดคนพบประเด็นความปลอดภัย
บางประการ ซ่ึงการศึกษาบริเวณที่เกิดอุบัติเหตุแสดงใหเห็นถึงประโยชนในการนําการตรวจสอบ
ความปลอดภัยทางถนนมาใช Parsons Brinkerhoff ไดสรุปในเบื้องตนวา คงจะเปนไปไดยากที่การ
ตรวจสอบความปลอดภัยของถนนที่เปดใหบริการแลว จะเปนสวนหนึ่งของมาตรฐานที่จะปรับปรุง
ขึ้นใหม โดยสาเหตุหลักมาจากคาใชจายและความยุงยากในการเตรียมการที่จะทําการตรวจสอบ
ความปลอดภัยทางถนนบนถนนที่เปดใหบริการแลว อยางไรก็ตาม เนื่องจากประโยชนที่ปรากฏ
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ของการทําการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนบนถนนที่เปดใหบริการแลว การตัดสินใจขั้น
สุดทายในการจัดทําการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนบนถนนจึงยังอยูในระหวางการรอผลจาก
การศึกษารวมกับ Transport Research Laboratory (TRL) ซ่ึงอาศัยวีดีโอชวยในการจัดทําการ
ตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนเพื่อลดคาใชจาย รวมทั้งหารือเรื่องคุณวุฒิของผูตรวจสอบ การ
ฝกอบรม และบทบาทของผูตรวจสอบในการทํางานรวมกับคณะผูออกแบบในระหวางการ
ออกแบบโดยคณะผูตรวจสอบที่เปนอิสระ (พิชัย และคณะ, 2546) 

 
กระบวนการในการจัดทําการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนในสหราชอาณาจักร 

เร่ิมตนจากองคกรออกแบบซึ่งจะแตงตั้งคณะผูตรวจสอบ ผูซ่ึงจะจัดทําการตรวจสอบความปลอดภยั
ทางถนน และรายงานผลใหองคกรออกแบบซึ่งองคกรออกแบบสามารถที่จะตอบสนองหรือไม
ตอบสนองตามขอเสนอแนะของผูตรวจสอบก็ได ในกรณีที่ไมตอบสนอง องคกรออกแบบ/เจาของ
งานจะตองจัดทํา “รายงานการละเวน” เพื่ออธิบายเหตุผลวา ทําไมจึงไมดําเนินการตามขอเสนอแนะ
เปนรายประเด็นตามรายการที่ไดเสนอไว (พิชัย และคณะ, 2546) ซ่ึงขั้นตอนการจัดทําการ
ตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนในสหราชอาณาจักรดังแสดงในภาพที่ 1 
 

AUSTROADS ซ่ึงเปนสหพันธของหนวยงานดานการจราจรและขนสงของรัฐตางๆใน
ประเทศออสเตรเลียและนิวซีแลนด ไดจัดทําคูมือแนวทางการจัดทําการตรวจสอบความปลอดภัย
ทางถนน ขึ้นในป ค.ศ. 1994 และในป ค.ศ. 2002 คูมือดังกลาวไดรับการปรับปรุงและตีพิมพเปน
ครั้งที่ 2 และไดรับการรับรองมาตรฐานจาก Standard Australia และ Standard New Zealand (พิชัย 
และคณะ, 2546) 

 
 กระบวนการจัดทําการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนในประเทศออสเตรเลียและ
นิวซีแลนด ขั้นตอนการจัดทําการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนในประเทศออสเตรเลียและ
นิวซีแลนด ซ่ึงประกอบดวย 8 ขั้นตอน โดยในทั้ง 2 ประเทศนี้ยงัไมมีกฎหมายบังคับใหจัดทําการ
ตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน ดังเชนในสหราชอาณาจักร แตรัฐบาลกลาง (Federal 
government) ไดใชมาตรการดานงบประมาณในการชี้นําใหรัฐบาลของแตละรัฐ และรัฐบาลทองถ่ิน
จัดทําการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนในการของบประมาณ (พิชัย และคณะ, 2546) 
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ภาพที่ 1  แสดงขั้นตอนการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนของประเทศสหราชอาณาจักร  
 
ท่ีมา : คูมีการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนสําหรับประเทศไทย (2546) 
 
 ประเทศแคนาดาเริ่มมีการนําการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน มาบรรจุไวใน
แผนปฏิบัติการของรัฐ Quebec ตั้งแตป ค.ศ. 1995 แตไมไดรับการนําไปปฏิบัติ เนื่องจากมีโครงการ
ที่อยูในลําดับความสําคัญสูงกวา จนกระทั่งในป ค.ศ. 1998 ประเทศแคนาดาจึงเริ่มนําการตรวจสอบ
ความปลอดภัยทางถนนมาใชโดยในปนี้ Maritime Road Development Corporation (MRDC) ไดรับ
การวาจางใหออกแบบรายละเอียดกอสราง และ ดําเนินการกอสรางยาว 195 กิโลเมตร ในรัฐ New 
Brunswick ซ่ึง MRDC เปนหนวยงานแรกในอเมริกาเหนือที่นํากระบวนการตรวจสอบความ
ปลอดภัยทางถนนมาใชอยางเต็มรูปแบบ 
  

 ในป ค.ศ.1997 กรมโยธาธิการฝายถนน (JKR) ของประเทศมาเลเซียไดผลิตคูมือแนว
ทางการจัดทําการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนและโครงการดานถนนโดยไดวาจางให Mr. 
Edward Barton ซ่ึงเปนวิศวกรจากประเทศออสเตรเลียเปนผูจัดทําคูมือของมาเลเซีย ซ่ึงใช 
AUSTROADS (1994) Road Safety Audit เปนตนแบบในการจัดทํา (พิชัย และคณะ, 2546) โดย
ขั้นตอนของการจัดทําการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน คลายกับของ AUSTROADS 
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 Federal Highway Administration (FHWA) แหงสหรัฐอเมริกาไดสงคณะไปศึกษา
กระบวนการจัดทําการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนที่ประเทศ Australia และ New Zealand 
ในป ค.ศ. 1996 คณะดังกลาวไดจัดทํารายงานของการศึกษาในป ค.ศ. 1997 และสรุปผลวาการ
ตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนสามารถทําใหการออกแบบรายละเอียดกอสรางและดําเนินการใช
ถนนมีความปลอดภัยข้ึนไดอยางมาก คณะดังกลาวไดเสนอแนะให FHWA จัดทําโครงการการ
ตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนนํารองและเสนอเปาหมายยุทธศาสตร 9 ขอ ให FHWA เพื่อ
นําไปดําเนินการ ดังนี้  
 

 เปาหมายที ่1  ประกาศเรื่องการตรวจสอบความปลอดภยัทางถนนใหทราบโดยทั่วกัน  
เปาหมายที ่2  หาการสนับสนุนและตดิตอหนวยงานที่สนใจ เพื่อจัดทําโครงการนํารอง  
เปาหมายที ่3  จัดทําโครงการนํารองกระบวนการการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน  
เปาหมายที ่4  ทบทวนกระบวนการการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน  
เปาหมายที่ 5  พัฒนา “แนวทางการปฏิบัติที่ดีที่สุด” 
เปาหมายที ่6  ฝกอบรมกลุมที่สนับสนุน  
เปาหมายที ่7  พัฒนาหลักสูตรการฝกอบรม  
เปาหมายที ่8  ติดตามผลการดําเนินการ  
เปาหมายที ่9  นํา “แนวทาง” มาใชในการปฏิบัติจริง  

 
ตอมาในป ค.ศ.1998 FHWA ไดจัดทําโครงการนํารองการตรวจสอบความปลอดภัยทาง

ถนน เพื่อศึกษาความเปนไปไดในการนําการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนเขามาใชใน
กระบวนการออกแบบ, กอสราง และดําเนินการโครงการถนนในระดับประเทศ โดยมี 14 รัฐที่เขา
รวมโครงการนํารองในปจจุบัน สวนรัฐ Pennsylvania และ Kansas ไดเร่ิมจัดทําการตรวจสอบความ
ปลอดภัยทางถนนขึ้นในป ค.ศ. 1997 กอนที่ FHWA เร่ิมโครงการนํารองและไดเสนอผลการ
ดําเนินการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนในการประชุมเชิงปฏิบัติการที่ FHWA จัดขึ้นในป 
ค.ศ. 1998 (พิชัย และคณะ, 2546) 

 
Glennon (1987) กลาวถึงการศึกษาเกี่ยวกับระยะมองเห็นที่ปลอดภัยของทางโคงแนวราบ 

วาการปรับปรุงระยะมองเห็นของทางโคงแนวราบจะคุมคากับการดําเนินการเปนอยางมาก เพราะ
จะสามารถลดจํานวนอุบัติเหตุลงได และการดําเนินการก็สามารถใชการลงทุนที่ต่ํา เชน ตัดตนไม
หรือกิ่งไม การเคลื่อนยายส่ิงกีดขวางที่อยูทางดานในทางโคงแนวราบ 
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Krammer (1993) กลาววา การปรับปรุงทางโคงที่อันตราย โดยการปรับปรุงแนวเสนทาง
เพื่อเพิ่มรัศมีความโคงใหยาวขึ้น ถึงแมจะเพิ่มความปลอดภัยใหมากขึ้นแตเปนการลงทุนที่คอนขาง
สูงและจะเปนการคุมคาภายใตสถานการณบางอยางเทานั้น ซ่ึงการแกไขปญหาความปลอดภัย
บริเวณทางโคงสามารถทําไดโดยวิธีอ่ืนๆ เชน การปรับสภาพดานกายภาพ  ซ่ึงรวมถึง การ
เคล่ือนยายสิ่งอันตรายริมทาง เชน ตนไมหรือเสาไฟฟาการลดความลาดชันของคันทาง การ
ปรับปรุงผิวจราจรใหมเพื่อเพิ่มการตานทานการไถล เปนตน สวนการปรับปรุงที่ลงทุนนอย เชน 
ปรับปรุงเสนขอบทาง และเสนกลางของถนนโดยเพิ่มหมุดสะทอนแสง จัดหาปายแสดงแนวโคง
หรือปรับปรุงปายเตือนลวงหนาก็เปนมาตรการหนึ่งที่มีประสิทธิภาพ 

 
การตรวจสอบความปลอดภยัทางถนนในประเทศไทย 

 
สําหรับประเทศไทยยังอยูในชวงเร่ิมตน โดยกระทรวงคมนาคมไดริเร่ิมใหมีการฝกอบรม 

สัมมนา และเผยแพรแนวคิดของระบบการตรวจสอบความปลอดภัย โดยรวมกับภาครัฐ ภาคเอกชน 
และ คณะวิศวกรรมศาสตร มหาวิทยาลัยสงขลานครินทร และไดเชิญคณะวิศวกรรมศาสตร 
มหาวิทยาลัยสงขลานครินทร ใหมาเปนผูศึกษาวิจัยและพัฒนาระบบการตรวจสอบความปลอดภัย
ทางถนน แตก็ยังไมไดไมมีการบังคับใชระบบการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน ซ่ึงยังไมมี
หนวยงานที่รับผิดชอบดานนี้โดยตรง และยังไมมีการรับรองวุฒิของผูตรวจสอบ ในประเทศไทยได
มีวิธีการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนมาใชในหลายๆแหงดังนี้ 

 
 การตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนในประเทศไทยเริ่มขึ้นอยางเปนทางการประมาณป 

พ.ศ. 2542 โดยกระทรวงคมนาม โดยนําวิธีการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนมาทําการ
ตรวจสอบในบริเวณตางๆ เชน ทางหลวงหมายเลข 402 จังหวัดภูเก็ต บริเวณทางเขาสถานีขนสง
สินคาชานเมืองที่พุทธมณฑล จังหวัดนครปฐม โดยผูตรวจสอบที่เปนผูเชี่ยวชาญจาก ประเทศ
สวีเดน รวมกับผูเชี่ยวชาญของไทย ซ่ึงผลการศึกษาไดสรุปถึงสภาพปญหาในแตละบริเวณและนํา
แนวทางในการดําเนินงานเพื่อนําวิธีการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนมาใชอยางเปนทางการ 
รวมทั้งการสรางความเขาใจเกี่ยวกับการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนเพื่อสรางบุคลากรในดาน
นี้ 

 
ชนินทร (2543) ไดศึกษาถึงการนําเอาวิธีการตรวจสอบความปลอดภัยถนนไปประยุกตใช

โดยใชทางหลวงสายหลักในจังหวัดสงขลาเปนในขั้นตอนถนนเปดใหบริการแลว ซ่ึงผลการศึกษา
สรุปไดวาการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนเปนยุทธศาสตรหนึ่งในการปองกันและลดอบุตัเิหต ุ
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ซ่ึงเปนที่ยอมรับในระดับสากล สําหรับในประเทศไทยยังอยูในขั้นเตรียมความพรอมที่จะนํามาใช
อยางเปนทางการ และผลการศึกษาไดแสดงใหเห็นถึงประโยชนทางออมของการนําการตรวจสอบ
ความปลอดภัยทางถนนมาใช คือจะทําใหมีการคํานึงถึงความปลอดภัยมากขึ้นโดยเฉพาะในขั้นตอน
การออกแบบถนน ซ่ึงจะทําใหเกิดความปลอดภัยแกผูใชถนนมากขึ้นตามมา 
 

กฤษณ (2547) ไดทําการศึกษาปญหาความปลอดภัยทางถนนบริเวณทางโคงอันตรายใน
ประเทศไทย โดยใชวิธีการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนและแกไขจุดอันตราย ซ่ึงไดศึกษา
จํานวน 5 บริเวณ ไดแก โคงวัดเทพนิมิต กม.ที่ 52+828 ทางหลวงหมายเลข 41, โคงบานควน กม.ที่ 
69+708 ทางหลวงหมายเลข 407, โคงควนหารอย กม.ที่ 35+332 ทางหลวงหมายเลข 402, โคงคลอง
ทุงตะโก กม.ที่ 48+150 ทางหลวงหมายเลข 41 และโคงคอเอน กม.ที่ 33+463 ทางหลวงหมายเลข 
402 โดยผลกาศึกษาพบวาปญหาความปลอดภัยบริเวณทางโคงอันตรายสามารถจัดกลุมไดเปน 7 
กลุม คือ อัตราความเร็วที่ใชในการออกแบบ การผสมกันระหวางแนวทางราบและแนวทางดิ่ง ระยะ
มองเห็นปลอดภัย สภาพแวดลอมขางทาง องคประกอบรูปตัดของถนน และสภาพผิวทาง ทั้งนี้ใน
แตละกลุมปญหาจะมีลักษณะของปญหาตางๆที่แตกตางกันไดจํานวนทั้งสิ้น 31 ประเด็น พรอมทั้ง
ไดทําการเสนอแนวทางในการปรับปรุงเพื่อเพิ่มความปลอดภัยดังกลาว 

 
คุณวุฒิ และคณะ (2547) ศึกษาการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนโครงขายถนนใน

มหาวิทยาลัยขอนแกน โดยการตรวจสอบใชขั้นตอนที่ถนนเปดใหบริการแลว ในการตรวจสอบจะ
พิจารณาทางแยก 9 ทางแยก ที่เกิดอุบัติเหตุมากที่สุดจากการเก็บสถิติ ผลที่ไดจากการศึกษา 

 
1.  โครงขายขาดการวางแผนการใชที่ดิน โดยเฉพาะทางแยกทําใหกระแสการจราจรเกิด

การขัดแยง 
2.  การออกแบบถนนไมคํานึงถึงพฤติกรรมของผูใชถนนครบทุกประเภท 
3.  การติดตั้งแสงสวางไมเพียงพอ 
4.  ปาย สัญลักษณผิวทาง และอุปกรณเสริมความปลอดภัย ไมมีการติดตั้งใหทั่วถึง 
 
ภาราดร(2547) ศึกษาการตรวจสอบความปลอดภัยทางหลวงระหวางการกอสราง 

กรณีศึกษาทางหลวงแผนดิน หมายเลข 403 (ตอนนครศรีธรรมราช- อ.รอนพิบูลย – บรรจบทาง
หลวงหมายเลข 41) ระยะทางประมาณ 31.5 กิโลเมตร ผลการศึกษาจะแบงการตรวจสอบเปนตอน
กลางวันและกลางคืน โดยผลที่ไดในตอนกลางวันเกิดอุบัติเหตุหนึ่งครั้งใน 1 ปหรือ 3 ป ประมาณ 
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50% มีระดับความรุนแรง 63.8% ระดับความเสี่ยง 44.8% ผลการตรวจสอบตอนกลางคืน เกิด
อุบัติเหตุปละครั้งหรือมากกวาประมาณ 57.9% มีระดับความรุนแรง 84% ระดับความเสี่ยง 57.9% 

 
อาทิตย (2547) ไดทําการศึกษาปญหาความปลอดภัยของถนนที่ใชในการประชุมเอเปก 

2003 ที่ประเทศไทย ซ่ึงจัดขึ้นในจังหวัดสําคัญของประเทศไทย คือ จังหวัดเชียงใหม ภูเก็ต และ
กรุงเทพมหานคร ผลการศึกษาพบวา ถนนที่ตรวจสอบมีปญหารวมทั้งสิ้น 11 ประเด็น โดยมี
ประเด็นปญหาหลักที่พบในทุกประเภทของถนน คือ ลักษณะทั่วไปของทางแยก ปายจราจร 
เครื่องหมายจารจรและเครื่องหมายนําทาง สภาพอันตรายขางทาง และพื้นผิว 

 
ลําดวน (2537) ไดศึกษาถึงแนวทางการวิจัยดานความปลอดภัยทางถนนในประเทศไทย 

พบวา จากการทบทวนสถิติอุบัติเหตุในประเทศไทยทําใหสรุปไดวาปญหาอุบัติเหตุที่ควรจะให
ความสําคัญปญหาหนึ่งก็คือ ปญหาจุดอันตรายบนโครงขายถนนในประเทศไทยมีมาก และได
เสนอแนะมาตรการในการแกไขจุดอันตราย โดนเสนอใหมีการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน 
ซ่ึงสามารถแกไขจุดอันตรายเหลานี้ได 
 

นอกจากที่กลาวมาแลวยังไดมีการจัดฝกอบรม, ศึกษาวิจัย, และจัดทําคูมือการตรวจสอบ
ความปลอดภัยทางถนน เชน การฝกอบรมเชิงปฏิบัติการเรื่องการตรวจสอบและปรับปรุงแกไขจุด
อันตรายบนถนน ณ โรงแรมโฆษะ จังหวัดขอนแกน โดย กระทรวงคมนาคม และ คณะ
วิศวกรรมศาสตร มหาวิทยาลัยขอนแกน, โครงการศึกษาวิจัยระบบตรวจสอบความปลอดภัยทาง
ถนนเรื่องแนวทางการออกแบบถนนที่ปลอดภัยมากขึ้นสําหรับผูใชถนนทุกประเภท โดย กระทรวง
คมนาคม ฯลฯ เปนตน ซ่ึงมีผูใหความสนใจทั้งจากภาครัฐและภาคเอกชน เขารวมดําเนินการและเขา
มามีสวนรวมมากมาย เปนการแสดงใหเห็นวาทางภาครัฐและภาคเอกชนไดเล็งเห็นถึงผลดีของการ
ตรวจสอบความปลอดภัยทางในการแกปญหาอุบัติเหตุจราจรไดเปนอยางดีและมีประสิทธิภาพ 
 

การใชคอมพิวเตอรประยุกตใชกับการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน 
 

Seneviratne (1990) ไดประยุกตระบบฐานขอมูลเพื่อใชแกไขความปลอดภัยบริเวณทางแยก
ของถนน  เรียกวา ระบบการจัดการขอมูลขาวสารบริเวณทางแยกใหปลอดภัย (Intersection Safety 
Management Information System, ISMIS)  โดยมีการรวบรวมการวิจัยจากผูมีประสบการณหลายๆ
ทาน ซ่ึงสามารถชวยใหผูใชตัดสินใจเมื่ออยูในภาวะที่มีความเสี่ยง  การใช  ISMIS สามารถชวยเรง
การวิเคราะหเพื่อหาแนวทางที่ปลอดภัย และสามารถชวยใชในการตัดสินของวิศวกรจราจร   โดย
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ฐานขอมูลจากคอมพิวเตอรจะชวยใหผูใชทุกคนไดรับคําอธิบาย และจะชวยใหผูใชสามารถ
ตัดสินใจไดมากขึ้น โดยมีเอกสารอางอิงประกอบการใช  ยิ่งไปกวานั้น ก็ยังมีการเพิ่มโอกาสใหผูใช
สามารถปฏิบัติการวิเคราะหหาผลกระทบของคาใชจาย บนฐานทฤษฎีการตัดสินใจทางสถิติ เพื่อให
มีการเลือกสําหรบัแนวทางการแกไขที่มีประสิทธิภาพมากที่สุด 

 
                   Zhou และ Laton (1991) ไดทําการพัฒนาระบบฐานความรูสําหรับความปลอดภัยบน
ไหลทาง  เพื่อประเมินวามีส่ิงกีดขวางทางจราจรที่ตําแหนงใดบาง โดยพื้นฐานของระบบไดมาจาก
แหลงขอมูลที่มีการรายงานผลงานวิจัย และอีกสวนหนึ่งมาจากการออกแบบ  ซ่ึงความรูที่ไดรับจะ
นําไปสูงานปฏิบัติการเพื่อวิเคราะหและสรุปขอมูลที่จําเปนสําหรับการวิเคราะหความปลอดภัย
บริเวณไหลทาง อีกทั้งยังไดรับความรวมมือจากผูมีประสบการณทั้งหลายดานในสาขาวิชานี้  การ
เก็บขอมูลยอนหลังแบบลูกโซไดนํามาใชกันสําหรับกระบวนการแสดงความรู โดยโปรแกรมที่
(artificial intelligence, AI)  ช่ือวา โปรลอก (Prolog) ไดนํามาใชเพื่อชวยในการพัฒนาระบบ  ซ่ึง
ชวยในการชี้แนวทางที่แสดงใหเห็นกฎเกณฑตางๆของการวิเคราะหความปลอดภัยบนไหลทาง  
 
                   Panchanathan และ Faghri (1995) ไดทําการพัฒนาระบบฐานความรูในขอมูลทาง
ภูมิศาสตรสําหรับการจัดการและการวิเคราะหขอมูลความปลอดภัยสําหรับทางระดับไฮเวยที่เปนส่ี
แยก   งานวิจัยในครั้งนี้เปนการสรางแนวทาง และการพัฒนาระบบที่มีผลตอการลดอุบัติเหตุ โดย
การจัดการระบบทางเขาและการจัดการระบบที่มีปลอดภัยกวา  โดยขอมูลที่ไดเพื่อความปลอดภัย
ผานสี่แยกที่เปนทางระดับไฮเวยไดจากแหลงขอมูลตางๆ โดยไดมาจาก FRA  และจาก Delaware 
Department of Transportation (DelDOT) ที่ไดรับการเก็บไวในฐานขอมูล (database)  โดยจะทําการ
บันทึกลงในรูปแบบ GIS  ซ่ึงผลที่ไดสามารถสรุปวา KBES มีความสามารถที่จะชวยแนะนําการ
ปรับปรุงความปลอดภัยที่ตรงสี่แยกได 
 
                   Sayed (1997)  อธิบายขั้นตอนการวิเคราะหในเรื่องความปลอดภัยของไฮเวย ไววา 
จุดมุงหมายทั้งหมดของระบบจะตองชวยใหเจาหนาที่รักษาความปลอดภัยไฮเวยโดยมีเครื่องมือที่มี
ประสิทธิภาพที่จะหาตําแหนงที่มีแนวโนมในการเกิดอุบัติเหตุดวยความรวดเร็วและสามารถให
คําแนะนํามาตรการทําการปรับปรุงอยางเหมาะสมบนพื้นฐานของการวิเคราะหอุบัติเหตุและขอมูล
ส่ิงแวดลอมตางๆบนถนนในขั้นตอนของการวิเคราะหระบบฐานความรูจะไดรับการพัฒนาเพื่อใชชี้
สาเหตุตางๆ และปจจัยตางๆ ที่มีสงผลตอปญหาความปลอดภัย ณ ตําแหนงที่มีแนวโนมจะเกิด
อุบัติเหตุและใหคําแนะนําในการปรับปรุง ซ่ึงระบบฐานความรูจะใหเหตุผลโดยการทํากรณีศึกษา
หลายๆครั้ง  โดยมีการสาธิตใหเห็นผลที่นาพอใจ  ดังนั้นจึงแสดงใหเห็นวาการใชแนวทางขอมูล
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ฐานความรูเหมาะสมที่สุดสําหรับการวิเคราะหกระบวนการเพราะวามันเกี่ยวของกับการตัดสินใจ 
และประสบการณที่จะใชโดยวิศวกร 
 
                   Faghri และ Harberson (1999) รวมระบบฐานความรูเขากับระบบขอมูลภูมิศาสตร 
(Geographic Information System, GIS) ในการประเมินความมั่นคงของการออกแบบเสนทางใน
แนวราบบนถนนไฮเวยของสหรัฐอเมริกา ขอมูลGISไดรับการคัดสรรเนื่องจากมันมีขอมูลขนาด
ใหญเก็บอยูและมีความสามารถในการเปลี่ยนแปลงใหเหมาะสม โปรแกรมสามารถที่จะเก็บขอมูล
ไวเปนประเด็นตางๆ และสามารถใหการแนะนําการแกไขปญหาได ระบบสามารถที่จะใชทําการ
ประเมินอยางไดผลสําหรับความมั่นคงของเสนทางในแนวราบ 
 

ความหมายของการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน 
 

การตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน (Road Safety Audit, RSA) คือ กระบวนการ
ตรวจสอบดานความปลอดภัยของโครงขายถนนโดยจัดทําอยางเปนทางการ เพื่อปองกันอุบัติเหตุซ่ึง
จะเนนที่สวนของการออกแบบเสนทางใหมแตก็จะรวมไปถึงการตรวจสอบเสนทางถนนเดิมที่มีอยู
แลวดวย โดยกลุมผูตรวจสอบที่มีความรูและมีประสบการณที่ผานการอบรมมาโดยตรงและมีความ
เปนอิสระซ่ึงการดําเนินการนี้จะทําเฉพาะสวนที่เกี่ยวของกับความปลอดภัยเทานั้น ซ่ึงแตกตางจาก
การคนหาสาเหตุของอุบัติเหตุและ เปนการปองกัน แกไขและลดความเสี่ยงของการเกิดอุบัติเหตเุมื่อ
ยังไมเกิดอุบัติเหตุและเปนการตรวจสอบทุกจุดบนถนนอยางละเอียดซ่ึงไมใชเปนการตามแกไข
ปญหาเมื่อเกิดอุบัติเหตุไปแลวและไมใชเปนการตรวจสอบเฉพาะบริเวณที่เคยเกิดอุบัติเหตุเทานั้น 
(พิชัย และคณะ, 2547) 
 
  การตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนประกอบดวยการดําเนินการในขั้นตอนตางๆของ
โครงการดังนี้  

 
 ขั้นตอนการศึกษาความเหมาะสมของโครงการ (Feasibility Stage)  
 ขั้นตอนการออกแบบเบื้องตน (Preliminary Design Stage) 
 ขั้นตอนการออกแบบรายละเอียด (Detailed Design Stage) 
 ขั้นตอนระหวางการกอสราง (During Construction Stage) 
 ขั้นตอนกอนเปดการจราจร (Pre-Opening to Traffic) 
 ขั้นตอนการตรวจสอบถนนที่เปดใหบริการแลว (Existing Road) 
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การตรวจสอบในแตละขั้นตอนดังกลาวขางตน จะมีความยากงายแตกตางกันและมี
องคประกอบตางๆ ที่จะตองพิจารณาดังนี้ 

 
1.  ขั้นตอนการศึกษาความเหมาะสมของโครงการ (Feasibility Stage) 
 

   การตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนในขั้นตอนนี้ คือ การประเมินความปลอดภัยของ
แนวความคิดเกี่ยวกับรูปแบบโครงการ เกี่ยวกับแนวถนนและมาตรฐานที่ใชในการออกแบบ เปน
ตน จึงควรเนนที่การวิเคราะหผลกระทบที่จะตามมาเมื่อเกิดถนนใหมขึ้น โดยพิจารณาวาถนนที่จะ
ตัดใหมนั้นจะมีผลกระทบตอโครงขายถนนขางเคียงอยางไร ตลอดจนผลที่จะเกิดแกผูใชถนนทุก
กลุม ซ่ึงการตรวจสอบในขั้นตอนนี้จะมีประสิทธิภาพมาก เนื่องจากเปนการปองกันขอผิดพลาด
ลวงหนา หากเกิดความผิดพลาดในขั้นตอนนี้การแกไขจะกระทําไดงายและเสียคาใชจายเพียงสวน
นอย 

 
เหตุผลในการตรวจสอบในขั้นตอนการศึกษาความเหมาะสมของโครงการ 

 
- มีประสิทธิภาพสูงในการแกไข / ปองกันปญหาอุบัติเหตุ 
- สามารถใส “ความรูดานวิศวกรรมความปลอดภัย” เขาไปเปนขอพิจารณาใน

ทางเลือกตางๆ  
- เพื่อหลีกเลี่ยงปญหาดานความปลอดภัย   
- เพื่อพิจารณาผูใชถนนทุกกลุมที่มีผลกระทบตอโครงการ 
- เพื่อตรวจสอบความสอดคลองระหวางมาตรฐานการออกแบบ ประเภทของถนน

และความคาดหวังของผูใช 
- เพื่อพิจารณาจํานวน ระยะหาง และประเภทของทางแยก ที่มีผลตอประเด็นดาน

ความปลอดภัย 
- เพื่อพิจารณาผลกระทบของโครงการตอโครงขายถนนเดิมหรือสภาพแวดลอม

ขางเคียง 
 

2.   ขั้นตอนการออกแบบเบื้องตน (Preliminary Stage) 
 

 หลังจากที่ไดออกแบบเบื้องตนของโครงการแลวก็อาจใหมีการตรวจสอบความ
ปลอดภัยโดยประเมินจากแบบแปลนเบื้องตนที่ไดรางขึ้น สิ่งที่สามารถตรวจสอบในขั้นตอนนี้ 
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ไดแก ความปลอดภัยของสี่แยกหรือทางแยกตางๆ แนวถนน ระดับความสูงต่ําของถนน ลักษณะ
หนาตัดของถนน ระยะมองเห็นตลอดจนถึงมาตรฐานในการออกแบบและจํานวนขั้นตอนที่จะทํา
การกอสราง (Staging) ควรตรวจสอบใหแลวเสร็จกอนจะเริ่มกระบวนการเวนคืนที่ดิน มิฉะนั้นแลว
การแกไขอาจมีความยุงยาก หากจะตองมีการปรับเปลี่ยนแนวถนนผิดไปจากแนวทางที่จะเวนคืน
ที่ดิน โดยทั่วไป แบบแปลนมาตราสวน 1:1000 จะใชไดดีสําหรับการพิจารณาแนวถนน และ 1:500 
สําหรับทางแยกหรือบริเวณที่นาสนใจ 
 
 เหตุผลในการตรวจสอบในขั้นตอนการออกแบบเบื้องตน 
 

- อาจยังไมไดมีการตรวจสอบ ในขั้นตอนการศึกษาความเหมาะสมของโครงการ 
- เพื่อสอบถามดูวา มีรายการอะไรที่ ถูกมองขามในการตรวจสอบในขั้นตอน

การศึกษาตามเหมาะสมของโครงการ 
- เพื่อลดระยะเวลาในการตรวจสอบ ในขั้นตอนการออกแบบกอสราง 
- เพื่อตรวจสอบวามีการใชมาตรฐานอะไรในการออกแบบและมีประเด็นดานความ

ปลอดภัยอะไรที่แตกตางไปจากมาตรฐาน 
- เพื่อตรวจรายละเอียดของการเชื่อมตอกับโครงขายถนนเดิม เชน จุดเขาออกหมูบาน

อยูในตําแหนงที่เหมาะสมหรือไม 
- เพื่อเตือนผูออกแบบใหทราบถึงประเด็นดานความปลอดภัยที่ตองใหความสนใจ

เปนพิเศษในการออกแบบกอสราง 

 
 3.  ขั้นตอนการออกแบบรายละเอียด (Detailed Design Stage) 

 
 สําหรับขั้นตอนนี้ สามารถเริ่มจัดทําไดหลังจากที่วิศวกรโครงการไดเสร็จสิ้นการ

ออกแบบกอสรางถนน แตยังมิไดมีการทําสัญญากอสราง การตรวจสอบในขั้นตอนนี้จะตอง
พิจารณาถึงความปลอดภัยของรูปแบบถนน แสงไฟฟาการสองสวาง ปายและเครื่องหมายจราจร 
รวมทั้งการจดัภูมิทัศนของพื้นที่โครงการดวย 
 

 เหตุผลในการตรวจสอบในขั้นตอนการออกแบบรายละเอียด 
 

- อาจยังไมไดมีการตรวจสอบในระหวางกอนหนานี้ 
- เพื่อสอบถามวามีอะไรที่ถูกมองขามในขั้นตอนกอนหนา 
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- เปนโอกาสสุดทายในการแกไขแบบ “บนกระดาษ” 
- เพื่อตรวจสอบวามีการใชมาตรฐานอะไรในการออกแบบและมีประเด็นดานความ

ปลอดภัยอะไรที่แตกตางไปจากมาตรฐาน 
- เพื่อตรวจสอบการติดตั้งปายจราจร อุปกรณความปลอดภัย การตีเสนและผังภูมิทัศน 
- เพื่อตรวจรายละเอียดของการเชื่อมตอกับโครงขายถนนเดิม เชน จุดเขาออกหมูบาน

อยูในตําแหนงที่เหมาะสมหรือไม 
- เพื่อตรวจสอบผังทางแยกและจุดขัดแยงอื่นๆ 

 
4.  ขั้นตอนระหวางการกอสราง (During Construction Stage) 
 

 ในระหวางการกอสรางจะมีการเคลื่อนที่ของเครื่องจักรกล รถบรรทุกและกองวัสดุ ซ่ึง
ลวนมีศักยภาพในการกอใหเกิดอุบัติเหตุ การจัดการจราจรที่ปลอดภัยจึงเปนสิ่งที่จําเปน เพื่อลด
โอกาสการชนกันระหวางเครื่องจักรกอสรางกับรถที่สัญจรไปมา นอกจากผิวถนน ปายบอกเขต
กอสราง ปายเตือน หลักหรืออุปกรณบอกแนวขอบถนนและไฟฟาแสงสวาง ฯลฯ มักขาดแคลน
หรือถามีมักจะต่ํากวาที่ควรเปนในแงของความปลอดภัย ซ่ึงเพิ่มโอกาสในการเกิดอุบัติเหตุแกผู
สัญจรโดยเฉพาะในเวลากลางคืนหรือฝนตก 
 

 เหตุผลในการตรวจสอบในขั้นตอนระหวางการกอสราง 
 

- พื้นที่กอสรางมักคอนขางจํากัด  มีเครื่องจักรกล รถบรรทุก ที่ใชความเร็วต่ํา 
เปรียบเทียบกับรถที่สัญจรไปมาที่ความเร็วสูงกวา ทําใหเพิ่มโอกาสในการเกิดอุบัติเหตุ 

- การจัดการจราจรระหวางการกอสรางมักขาดการพิจารณาที่รอบคอบในดานความ
ปลอดภัยทั้งในสวนของผูรับเหมาและเจาของงาน 

- เพื่อตรวจดูวา มีการติดตั้งอุปกรณ เครื่องหมาย และปายควบคุมการจราจรชั่วคราว 
ซ่ึงมักไมมีมาตรฐาน เชน ไมสะทอนแสงในเวลากลางคืน หรือไมเพียงพอ 

- เพื่อตรวจดูความปลอดภัยของถนนที่เชื่อมตอหรือวิ่งขาม วาสามารถใชงานไดอยาง
ปลอดภัยในระหวางการกอสรางถนนสายหลัก 

- เพื่อเพิ่มความปลอดภัยใหกับบุคลากรในพื้นที่กอสรางและประชาชนที่ใชเสนทาง 
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5.  ขั้นตอนกอนเปดการจราจร (Pre-Opening to Traffic) 
 

 กอนที่จะเปดถนนเพื่อใหบริการแกผูใชทั่วไป คณะผูตรวจสอบควรเขาไปในพื้นที่เพื่อ
ตรวจสอบดูวาถนนที่กําลังจะเปดใชนั้น มีความปลอดภัยเพียงพอสําหรับผูใชถนนทุกกลุมหรือไม ผู
ตรวจสอบควรทดลองใชถนนนั้นดวยตัวเอง เชน โดยขับรถตรวจสอบไปตามถนนทั้งในชวง
กลางวันและกลางคืนและในชวงที่สภาพอากาศไมดี เชน เวลาฝนตก หรือเดินตรวจสอบในฐานะ
คนเดินเทาจุดประสงคของการตรวจสอบในขั้นตอนนี้ ก็เพื่อตรวจดูวามีบริเวณบางที่อาจกอใหเกิด
อันตรายแกผูใชถนนซึ่งอาจถูกมองขามหรือไมสามารถมองเห็นจุดอันตรายไดชัดเจนพอในการ
ตรวจสอบในขั้นตอนกอนหนานี้ 
 
  เหตุผลในการตรวจสอบในขั้นตอนกอนเปดการจราจร 
 

- อาจยังไมไดมกีารตรวจสอบในขั้นตอนกอนหนานี้ 
- เพื่อสอบถามวามีส่ิงใดที่ถูกมองขามในขั้นตอนกอนหนานี้ 
- เพื่อตรวจสอบความสัมพันธระหวางองคประกอบตางๆ เชนโคงแนวดิ่งและ

แนวราบ ส่ิงที่ดูวาถูกตองในแบบแปลนแตไมถูกตองในสนาม 
- เพื่อตรวจดูวาการกอสรางเปนไปตามที่ออกแบบไว 
- บางอยางที่ออกแบบและรายการอาจถูกเปลี่ยนแปลงสภาพในพื้นที่  เชน  มี

สาธารณูปโภคขวางอยูหรือมีการเพิ่มเติมหรือขยายภูมิทัศนซึ่งทําใหการกอสรางเปลี่ยนไปจากเดิม 
- อาจมีส่ิงติดตั้งที่เปนอันตรายที่ไมไดวางแผนไว เชน เสาหรือทอระบายน้ํา 
- เพื่อตรวจสอบความชัดเจนในการมองเห็นในเวลากลางคืน 
- เพื่อตรวจสอบดูวามีการติดตั้งปายและเครื่องหมายครบถวน 

 
6.  การตรวจสอบถนนที่เปดใหบริการแลว (Existing Road) 
 
  หลังจากที่เปดถนนใหบริการแลวไมนานนัก สามารถตรวจสอบความปลอดภัยไดอีก

คร้ัง การตรวจสอบในขั้นตอนนี้ จะเปนโอกาสใหผูตรวจสอบสามารถสังเกตการณการใชงานจริง
ของถนน ซ่ึงอาจตรวจพบประเด็นปญหาที่ไมอาจเห็นไดชัดเจนในขณะที่ยังไมมีการจราจรจริงของ
ถนน อนึ่ง การแกไขจุดบกพรองของโครงการในขั้นตอนนี้อาจตองเสียคาใชจายสูงกวาขั้นตอน
กอนหนา แตกระนั้นก็ตามยังมีความคุมคาที่จะทําการแกไขจุดบกพรองเหลานี้ เมื่อพิจารณาในแง
ของความปลอดภัย  
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 นอกจากนี้ผูตรวจสอบสามารถจัดทําการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน สําหรับถนน
ที่มีอยูเดิมและเปดใชแลว ซ่ึงในกรณีเชนนี้หากผูตรวจสอบมีขอมูลเกี่ยวกับอุบัติเหตุที่ไดเกิดขึ้นบน
ถนนนั้นๆ ก็สามารถนําขอมูลนั้นมาพิจารณาประกอบดวยได แตก็ยังตองตรวจสอบทุกจุดบนถนน
อยางละเอียดรอบคอบ มิไดเนนการตรวจสอบเฉพาะบริเวณที่เคยเกิดอุบัติเหตุแลวเทานั้น เพราะ
มิฉะนั้นแลวจะไมใชเปนการตรวจสอบความปลอดภัย แตจะเปนการคนหาสาเหตุของอุบัติเหตุที่
เกิดขึ้นแลว 

 
     เหตุผลในการตรวจสอบถนนที่เปดใชบริการแลว 
 

- ถนนที่กอสรางมานานในสมัยที่ประเทศไทยยังคอนขางขาดแคลนงบประมาณใน
การกอสรางมักขาดความปลอดภัยเนื่องจากงบประมาณที่มีอยูจํากัด 

- มักมีการติดตั้งปาย เสา บริเวณทางโคง โดยขาดการพิจารณาดานความปลอดภัย 
- การใชงานของถนน / พื้นที่ริมถนนเปลี่ยนไปตามระยะเวลา 
- สภาพทั่วไปของถนนยังมีลักษณะที่เปนอันตราย โดยเฉพาะพื้นที่ริมสองขางทาง 
- ภูมิทัศน ตนไมเจริญเติบโตขึ้นและอาจบดบังการมองเห็น 
- วิธีปฏิบัติซ่ึงเปนที่ยอมรับกันอยู เปลี่ยนแปลงไปตามกาลเวลา ประสบการณและ

ความรูที่เพิ่มขึ้น 
- อุปกรณของถนน (ปาย หมุด ฯลฯ) เกาลงตามเวลา  เชน การมองเห็น การสะทอน

แสงลดลง 
- เพื่อทําการตรวจสอบเวลากลางคืน เชน ความสับสนในการมองเห็นจากแสงไฟของ

รถที่วิ่งสวน ความชัดเจนในการมองเห็น 
- ชวยใหคนพบส่ิงอันตรายที่เปนปญหาทั้งระบบ เชน การติดตั้งอุปกรณกันอันตราย

อยางไมถูกตอง  ขนาดของเสาที่ติดตั้งปาย ลักษณะของปาย ตําแหนงเสา สามารถสราง อันตรายแก
ผูขับขี่ 
 

ประเภทของโครงการที่จะตรวจสอบ 
 
 การตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนเปนการตรวจสอบตรวจสอบความปลอดภัยของ
โครงการทางดานถนนและโครงการทางดานการจราจรและถนนที่มีอยูรวมถึงโครงการพัฒนาตางๆ 
เชน ศูนยการคา หมูบานจัดสรรขนาดใหญ เปนตน ประเภทโครงการที่สามารถทําการตรวจสอบ
ความปลอดภัยไดมีดังนี้ 
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1. โครงการทางหลวงขนาดใหญ / ทางหลวงพิเศษ 
2. โครงการทางดวน 
3. โครงการถนนในชนบท 
4. โครงการเกี่ยวกับการจัดการจราจร 
5. โครงการออกแบบ / กอสราง / ปรับปรุงทางแยก 
6. โครงการปรับปรุงสัญญาณไฟจราจร 
7. โครงการทางจักรยาน / ทางเทา 
8. โครงการพัฒนาตางๆ  
9. งานบํารุงรักษา 

 
 หากสามารถตรวจสอบความปลอดภัยของถนนไดทั้งโครงขาย จะมีประสิทธิภาพมากแต
ในความเปนจริงแลวมักจะไมสามารถทําได เนื่องจากงบประมาณและทรัพยากรที่มีอยูจํากัด ดังนั้น 
หนวยงานที่มีหนาที่ รับผิดชอบจึงใชดุลยพินิจวาควรตรวจสอบถนนใดกอน และละเวนไม
ตรวจสอบถนนใดบาง กรมทางหลวงในหลายๆ ประเทศไดพัฒนาหลักเกณฑสําหรับวินิจฉัยวา ควร
จะตรวจสอบโครงการไหนบางและตรวจสอบในขั้นตอนใด  ซ่ึ งในบางประเทศ  เชน 
สหราชอาณาจักรกําหนดใหตองจัดทําการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนสําหรับโครงการทาง
หลวงขนาดใหญ ในขณะที่บางประเทศจะเลือกตรวจสอบเปนบางโครงการเทานั้นเนื่องจาก
ขอจํากัดดานงบประมาณ 

 
 ขอสังเกตอีกประการหนึ่งของการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนสําหรับโครงการ
ขนาดใหญอาจจะไมเอื้อประโยชนมากนัก ทั้งนี้เนื่องจากโครงการขนาดใหญ ผูดําเนินงานมักจะมี
ทรัพยากรมากพอที่จะตรวจสอบเรื่องความปลอดภัยการออกแบบไดเองอยูแลว ในขณะที่โครงการ
ขนาดเล็กมักจะขาดบุคลากรที่มีความเชี่ยวชาญในดานนี้ ดังนั้น การทําการตรวจสอบความปลอดภัย
ทางถนน สําหรับโครงการขนาดเล็กจะเกิดประโยชนมากกวาเพราะอาจจะเอื้อใหมีการพินิจ
พิเคราะหในเรื่องของความปลอดภัยอยางถ่ีถวนยิ่งขึ้น 
 

คณะผูตรวจสอบ 
 
 คณะผูตรวจสอบควรมีความเปนอิสระในการทํางานตรวจสอบ กลาวคือ ผูตรวจสอบ
จะตองไมเกี่ยวของกับคณะผูออกแบบโครงการเพราะความเปนอิสระดังกลาวจะเอื้อใหคณะผู
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ตรวจสอบสามารถตรวจสอบโดยปราศจากอคติ องคกรขนาดใหญสามารถตั้งคณะบุคคลภายใน
ขึ้นมาทํางาน หรือวาจางบริษัทที่ปรึกษาภายนอกในการดําเนินการตรวจสอบ 
 
1.  คุณสมบัตขิองผูตรวจสอบ 
 

งานตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนควรมอบใหเปนหนาที่ของบุคคลหรือคณะ/กลุม
บุคคลที่มีความรูและประสบการณในดานวิศวกรรมความปลอดภัย ซ่ึงรวมถึงการตรวจสอบสาเหตุ
ของอุบัติเหตุ วิศวกรรมจราจรและการออกแบบถนน  นอกจากนี้ หากสามารถหาบุคคลที่มี
ประสบการณในดานที่เกี่ยวเนื่องกัน มาเพิ่มเติมเพื่อชวยในการตรวจสอบ เชน ผูมีความรูเกี่ยวกับ
การบังคับใชกฎหมาย  การซอมบํารุงผิวถนน และพฤติกรรมของผูใชถนน 

 
2.  ประสบการณ 

 
ประสบการณโดยรวมของคณะผูตรวจสอบที่กลาวในหัวขอขางตน เปนสิ่งที่จําเปนอยาง

มาก เพราะวา คณะผูตรวจสอบจะตองประเมินความปลอดภัยของถนนดวยประสบการณของตน 
แมวาจะมี “รายการตรวจสอบ (Checklist)” เปนเครื่องมือชวยในการตรวจสอบแลวก็ตาม แต
รายการตรวจสอบนั้นเปนเสมือนรายการชวยจําเทานั้น ผูตรวจสอบจะตองพิจารณาความปลอดภัย
ทางถนนตลอดทั้งโครงการอยางละเอียดรอบคอบ โดยไมจํากัดอยูเพียงการตรวจสอบตามรายการที่
ระบุอยูใน Checklist เทานั้น 

 
 ในออสเตรเลีย มีการรับรองคุณวุฒิของผูตรวจสอบอาวุโสโดยพิจารณาจากประสบการณ ผู
ตรวจสอบที่จะไดรับการรับรองวุฒิจะตองผานหลักสูตรตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนที่เปนที่
ยอมรับเปนเวลาอยางนอยสองวันและตองมีประสบการณการจัดทําตรวจสอบความปลอดภัยทาง
ถนน รวมกับผูตรวจสอบอาวุโสมาไมนอยกวา 5 โครงการ โดยอยางนอย 3 โครงการจะตองเปนการ
ตรวจสอบในขั้นตอนการออกแบบและจะตองรักษาประสบการณการตรวจสอบไวอยางตอเนื่อง 
โดยการจัดทาํการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนอยางนอยปละ 1 ครั้ง สําหรับประเทศไทยใน
ปจจุบันยังไมมีเกณฑการรับรองวุฒิผูตรวจสอบอยางเปนทางการ 
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3.  ขนาดของคณะผูตรวจสอบ 
 
 คณะผูตรวจสอบที่ประกอบดวยบุคลากรที่มีความเชี่ยวชาญในหลายๆแขนง จะชวยให
สามารถนําความรูและประสบการณที่หลากหลายมาปรึกษาหารือและผสมผสานกัน และชวยกันใน
การตรวจสอบจุดที่อาจกออันตราย อีกทั้งเปนการชวยฝกอบรมกันเองในระหวางบุคคลในคณะ 
สงเสริมใหหนวยงานหรือองคกรที่เกี่ยวของมีบุคลากรในดานนี้เพิ่มขึ้น 

 
ขนาดของคณะผูตรวจสอบ จะมีขนาดใหญเล็กแตกตางกันตามขนาดและลักษณะของ

โครงการที่ตรวจสอบ ขนาดคณะผูตรวจสอบที่เหมาะสม คือ 2 ถึง 5 คน ซ่ึงมีความเชี่ยวชาญใน
หลายๆ ดาน การที่คณะผูตรวจสอบมีตั้งแตสองคนขึ้นไป ก็เพื่อใหมีการประสานความคิดและ
ประสบการณระหวางกัน แตทวา หากคณะฯ มีขนาดใหญเกินไปก็อาจทําใหความคิดหลากหลาย
เกินไปจนยากแกการตัดสินใจ และยากตอการปฏิบัติงานใหกระชับรัดกุม เพื่อปองกันปญหา
ดังกลาว อาจใชวิธีเสาะหาบุคคลหรือผูเช่ียวชาญพิเศษเขามาชวยงานเปนชวงๆ ตามความจําเปนใน
แตละขั้นตอน 

 
  ในกรณีที่โครงการมีขนาดเล็ก การปฏิบัติงานการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน อาจ
ตองการเพียงแบบแปลนชิ้นเดียว ตองออกตรวจสอบพื้นที่เพียงครั้งเดียว และตองการรายงานเพียง
ส้ันๆ ในกรณีเชนนี้ก็อาจไมจําเปนจะตองใชผูตรวจสอบมากกวาหนึ่ง การใชบุคคลเพียงคนเดียวก็
เพียงพอ 

 
4.  องคประกอบของคณะผูตรวจสอบในแตละขั้นตอนการตรวจสอบ 

 
 การคัดเลือกบุคลากรเขาเปนคณะผูตรวจสอบ จะขึ้นอยูกับขนาดและประเภทของโครงการ 

ขั้นตอนของโครงการตลอดจนทรัพยากรที่มีอยู การใหคณะผูตรวจสอบประกอบดวยบุคคลที่มี
ความเชี่ยวชาญหลากหลายสาขาดังที่ไดกลาวขางตน สามารถสรุปแนวทางการคัดเลือกผูตรวจสอบ 
ในขั้นตอนตางๆ ดังนี้ 
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4.1  ขั้นตอนการศึกษาความเหมาะสมของโครงการ และการออกแบบเบื้องตน 
ควรมีองคประกอบดังนี้ 

 
4.1.1  ผูเชี่ยวชาญดานความปลอดภัยหนึ่งคน ซ่ึงมีประสบการณในดานตางๆ ดังนี้ 
 

- การตรวจสอบสาเหตุของอุบัติเหตุ 
-   การจัดการเกี่ยวกับความปลอดภัย 
-   วิศวกรรมความปลอดภัย 
-   งานตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน 
-   มีความรูเกี่ยวกับวิทยาการและมาตรฐานลาสุดของงานประเภทนี้ 
 

 4.1.2 วิศวกรออกแบบทาง ซ่ึงมีความรูเกี่ยวกับมาตรฐานและวิธีการออกแบบถนนที่
ปลอดภัยสามารถอานแบบแปลนกอสรางและจินตนาการภาพโครงการเปนสามมิติไดจากแบบ
แปลน 

 
 4.1.3 บุคคลที่มีประสบการณในการดําเนินกิจกรรม ตรวจสอบความปลอดภัยทาง

ถนนซึ่งควรมีความสามารถในการดําเนินการประชุมหรือปรึกษาหารือรวมถึงการประสานงาน 
 
 4.2  ขั้นตอนการออกแบบรายละเอียด 

 
บุคลากรสําหรับงานตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน  ในขั้นตอนนี้  ควรจะ

ประกอบดวยผูเชี่ยวชาญที่ระบุในหัวขอขางตน และอาจมีการเพิ่มเติมบุคคลที่มีทักษะในดานอื่น 
อาทิ ระบบไฟสัญญาณจราจร  ส่ิงปลูกสรางสําหรับผูขับขี่จักรยานและเดินเทา รถประจําทาง  ไฟฟา
แสงสวาง และเทคนิคการสยบการจราจร 

 
4.3  ขั้นตอนระหวางการกอสราง 
 

ในขั้นตอนนี้ คณะผูตรวจสอบ อาจประกอบดวย 
 
- ผูเชี่ยวชาญดานความปลอดภัย 
- วิศวกรจราจร/วิศวกรควบคุมโครงการ/วิศวกรออกแบบทาง 



 
 
 

 

 
21 

- เจาหนาที่ตํารวจที่มีประสบการณดานการจราจรและความปลอดภัย 
 

4.4  ขั้นตอนกอนเปดการจราจร 
 

 บุคลากรสําหรับงานตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนในขั้นตอนนี้ ควรประกอบดวย
ผูเชี่ยวชาญเชนเดียวกับขั้นตอน 1 และ 2 ขางตน และอาจเพิ่มเติมบุคคลตอไปนี้ตั้งแตหนึ่งคนขึ้นไป 

 
-   เจาหนาที่ตํารวจที่มีประสบการณดานการจราจรและความปลอดภัย 
-   วิศวกรหรือผูควบคุมงานที่มีความรูเกี่ยวกับการซอมบํารุงการติดตั้งอุปกรณ เชน 

ปายจราจร ไฟสองสวาง ไฟสัญญาณ ตนไมประดับ 
-   ผูเชี่ยวชาญในดานพฤติกรรมของผูใชถนน 

 
4.5  ขั้นตอนหลังเปดใหบริการแลว 
 

 บุคลากรสําหรับงานตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนในขั้นตอนหลังเปดใหบริการ
แลว ควรประกอบดวยคณะบุคคลเชนเดียวกับขั้นตอนกอนเปดการจราจร 

 
บทบาทหนาท่ีของผูเก่ียวของกับกิจกรรมการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน 

 
กอนเริ่มงานตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนเจาของงานควรจัดทําขอกําหนดของงาน 

(Terms of Reference, TOR) ใหเรียบรอยเปนอันดับแรก เพื่อใชเปนส่ิงกําหนดขอบเขตของงาน 
รวมทั้งบทบาทหนาที่ของผูเกี่ยวของทั้งหมด ขอกําหนดของงานที่ใช อาจจะรางขึ้นมาจากรูปแบบ
มาตรฐาน หรือรางขึ้นโดยเฉพาะเจาะจงสําหรับแตละโครงการก็ได โดยควรระบุขอกําหนดพิเศษ
ตางๆ ใหชัดเจนรวมทั้งขอกําหนดเกี่ยวกับการนําเสนอผลการตรวจสอบดวย 

 
ส่ิงหนึ่งซึ่งมีความสําคัญยิ่งตองานตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน คือ การติดตอส่ือสาร

ที่ดีระหวางทุกฝายตลอดระยะเวลาของการตรวจสอบ อันเปนส่ิงที่จะสงเสริมประสิทธิผลของงาน
และเอื้ออํานวยใหมีการแกไขจุดบกพรองไดอยางเหมาะสม บทบาทหนาที่และความรับผิดชอบของ
ทุกฝายที่เกี่ยวของกับกิจกรรมตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน อาจแยกไดดังนี้ 
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1. ผูวาจาง 
 
ผูวาจางควรจัดใหกิจกรรมการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน เขาเปนสวนหนึ่งของ

โครงการถนนทุกโครงการและจัดงบประมาณรวมทั้งทรัพยากรใหเพียงพอสําหรับรองรับกิจกรรม
ในการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนดวย 
 

ผูวาจางมีหนาที่ในการ 
 

- คัดเลือกคณะผูตรวจสอบที่มีความรู/ประสบการณที่เหมาะสม 
- จัดเตรียมเอกสารสรุปรายงานของโครงการสําหรับตรวจสอบความปลอดภัยทาง    ถนน 
- กํากับการปฏิบัตงิานของคณะผูตรวจสอบใหเปนไปตามขอกําหนดของงาน 
- เขารวมการประชุมเริ่มงาน/ปดงานตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน 
- แจงการปรับเปลี่ยนแบบกอสรางใหคณะผูตรวจสอบรับทราบ 

 
2.  คณะวิศวกรผูออกแบบ/ผูจัดการโครงการ 

 
คณะวิศวกรผูออกแบบ/ผูจัดการโครงการมีหนาที่จัดเตรียมสิ่งตางๆ ใหแกคณะผูตรวจสอบ

ดังนี้ 
 

-   ขอกําหนดการทํางาน (Terms of Reference) ที่ระบุขอบเขตงานที่จะตรวจ ตามที่ 
หนวยงานที่เปนเจาของงานไดกําหนดขึ้น 

-   ขออธิบายลักษณะของโครงการโดยทั่วไป เปาหมายของโครงการ และการเชื่อมตอ
โครงขายถนนในบริเวณนั้น ทั้งนี้เพื่อใหผูตรวจสอบสามารถพิจารณาความสอดคลองกับถนน ทาง
เทาและทางจักรยานที่เชื่อมตอ  

-  แผนผังของโครงการในมาตราสวนที่เหมาะสม 
-   รายงานอธิบายความแตกตางหรือขอยกเวนจากมาตรฐานที่ยอมรับในดานความ

ปลอดภัย 
-   ปริมาณและประเภทของการจราจร รวมทั้งจํานวนผูใชถนนที่ถูกกระทบโดยโครงการ 

เชน คนเดินเทา และคนขี่จักรยาน 
-   บันทึกรายงานอุบัติเหตุตามความเหมาะสมในบริเวณที่จัดทําโครงการ และบริเวณ

ขางเคียงที่มี 



 
 
 

 

 
23 

-   รายงานตรวจสอบความปลอดภัยที่มีอยู 
 
3.  คณะผูตรวจสอบ 

 
 หนาที่หลักของคณะผูตรวจสอบ คือ การตรวจสอบหาจุดที่อาจกอใหเกิดอุบัติภัยใน
โครงการถนน โดยการวิเคราะหเอกสารและแบบแปลนตางๆ รวมทั้งออกไปตรวจสอบพื้นที่
กอสรางในโครงการ คณะผูตรวจสอบมีหนาที่ตรวจสอบเทานั้น ไมมีหนาที่ที่จะปรับเปลี่ยนหรือลง
มือเปลี่ยนแปลงแกไขสวนใดของแบบแปลนโครงการ  ในการปฏิบัติงานตรวจสอบคณะผู
ตรวจสอบอาจจะใช “รายงานตรวจสอบ (Checklist)” เปนแนวทางในการทํางาน 

 
หลังจากตรวจสอบแลว คณะผูตรวจสอบจะตองทํารายงานสงมอบใหกับคณะวิศวกร

ผูออกแบบหรือผูจัดการโครงการ ในรายงานดังกลาวจะระบุประเด็นปญหาเกี่ยวกับความปลอดภัยที่
คณะผูตรวจสอบไดตรวจพบ และควรจัดใหมีการประชุมสรุปผลการตรวจสอบระหวางคณะผู
ตรวจสอบกับคณะวิศวกรผูออกแบบและผูวาจาง และหลังจากที่วิศวกรผูออกแบบหรือผูจัดการ
โครงการไดมีรายงานรับทราบมาแลว คณะผูตรวจสอบจะตองพิจารณารายงานนั้นดวย แตทั้งนีค้ณะ
ผูตรวจสอบจะไมมีหนาที่ตองอนุมัติหรือเห็นชอบกับรายงานรับทราบของฝายวิศวกร 

 
กระบวนการจัดทําการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน 

 
กระบวนการจัดทําการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนประกอบดวยข้ันตอนและ

ผูรับผิดชอบ (ดังแสดงในภาพที่ 2) 
 

1.  การคัดเลือกคณะผูตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน 
 

การคัดเลือกคณะผูตรวจสอบเปนหนาที่ของผูวาจางหรือผูออกแบบ โดยคณะผูตรวจสอบ
นั้นจะตองไมมีความเกี่ยวของกับคณะผูออกแบบ ทั้งนี้ ควรจะมีการจัดทําระเบียนรายชื่อของผู
ตรวจสอบไวเพื่อเปนประโยชนแกเจาของงานหรือผูวาจางในการพิจารณาเลือกคณะผูตรวจสอบ ผู
ที่เปนหัวหนาคณะผูตรวจสอบควรเปนผูที่มีประสบการณ  
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  ผูวาจางหรือผูออกแบบ 
 

ผูวาจางหรือผูออกแบบ 
   
 
 ผูวาจางหรือผูออกแบบ 
 และคณะผูตรวจสอบ 
 
 คณะผูตรวจสอบ 
 
 
 คณะผูตรวจสอบ 
 
  
  คณะผูตรวจสอบและ 
  ผูวาจางหรือผูออกแบบ 
 
   ผูวาจางหรือผูออกแบบ 
 
 
  ผูวาจางหรือผูออกแบบ 
 

  ผูวาจางหรือผูออกแบบ 
   
 
ภาพที่ 2  ขั้นตอนการจัดทําการตรวจสอบความปลอดภยัทางถนน  
 
ท่ีมา: คูมีการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนสําหรับประเทศไทย (2547) 
 

แจงผูตรวจสอบ 

ดําเนินการแกไข 

เขียนรายงานการแกไขจุดบกพรอง 

จัดหาขอมูลภูมิหลัง 

จัดประชุมปดงาน 

เขียนรายงานการตรวจสอบ 

จัดประชุมเร่ิมงาน 

ประเมินเอกสาร แบบแปลน 

ดูสถานที่ 

คัดเลือกคณะผูตรวจสอบ 
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ขนาดของคณะผูตรวจสอบขึ้นอยูกับขนาดของโครงการที่จะตองทําการตรวจสอบ ดังนั้น 
จึงไมอาจระบุตายตัวไดวาควรมีจํานวนกี่คน แตโดยทั่วไปควรมีผูตรวจสอบอยางนอย 2 คน และไม
ควรเกิน 5 คน 

 
คุณสมบัติหลักที่คณะผูตรวจสอบจะตองมี คือ ประสบการณที่เกี่ยวกับวิศวกรรมความ

ปลอดภัย นอกจากนี้ควรจะคัดเลือกบุคคลที่มีประสบการณโดยตรงในดานการจัดการจราจร หรือมี
ประสบการณเกี่ยวกับการทางพิเศษหรือทางหลวงชนบท 

 
สําหรับงานตรวจสอบขนาดเล็กอาจจะใชผูตรวจสอบเพียงคนเดียวก็เพียงพอ แตทั้งนี้ ตอง

ขึ้นอยูกับทักษะและประสบการณของผูตรวจสอบนั้นดวยวามีคุณสมบัติเหมาะสมเพียงพอที่จะ
ดําเนินงานเพียงคนเดียวไดหรือไม แตไมควรใหงบประมาณเปนตัวกําหนดที่จะใหมีผูตรวจสอบ
เพียงคนเดียว ซ่ึงหากมีงบประมาณที่จํากัด อาจจะใชวิธีเพิ่มบุคลากรจากหนวยงานเจาของงานเขาไป 
 
2.  การจัดหาขอมูลประกอบโครงการ 

 
ผูวาจางหรือผูออกแบบจะตองจัดเตรียมเอกสารขอมูลท่ีเกี่ยวของทั้งหมดของโครงการมอบ

ใหกับผูตรวจสอบ ซ่ึงเอกสารดังกลาวรวมถึง รายงาน แบบแปลน หนังสือสัญญา และขอมูลอ่ืนๆ ที่
จําเปน เชน ปริมาณการจราจร ขอมูลเหลานี้จะเปนประโยชนตอการดําเนินการตรวจสอบของคณะ
ผูตรวจสอบ โดยเฉพาะอยางยิ่งในการประเมินประเด็นดานความปลอดภัย รายละเอียดของขอมูล
ตางๆ ที่ควรมีสําหรับการตรวจสอบในขั้นตอนตางๆ มีดังนี้ 

 
ขอมูลสําหรับการตรวจสอบในขั้นตอนการศึกษาความเหมาะสมของโครงการ 
 
1) ขอบเขต เปาหมาย และวัตถุประสงคของโครงการ 
2) ขอจํากัดโดยทั่วไปของโครงการ 
3) เสนทางที่เลือกและโครงขาย 
4) ความตอเนื่องของโครงขายถนนและลักษณะการใชที่ดิน 
5) ขอจํากัดดานสิ่งแวดลอมและขอจํากัดของพื้นที่โครงการ 

 
 
 



 
 
 

 

 
26 

ขอมูลสําหรับการตรวจสอบในขั้นตอนการออกแบบเบื้องตนและขั้นตอนการออกแบบ
รายละเอียด 

 
1) มาตรฐานและหลักเกณฑการออกแบบ 
2) ขอมูลการจัดกรรมสิทธิ์ที่ดิน 
3) ขอมูลที่ไดจากชุมชน 
4) แบบแปลน 
5) รายละเอียดของแผนงานของโครงการ 
6) แผนผังแสดงเสนทางใกลเคียงที่อาจไดรับผลกระทบจากโครงการ 
7) การคาดการณปริมาณจราจร 
8) รายละเอียดเกี่ยวกับเขตทาง 

 
ขอมูลสําหรับการตรวจสอบในขั้นตอนระหวางการกอสรางและกอนเปดใชบริการ 
 
1) รายงานการตรวจสอบความปลอดภัยที่ไดจัดทํากอนหนานี้ 
2) รายละเอียดการจัดการจราจรและแบบแปลน 
 
ขอมูลสําหรับการตรวจสอบในขั้นตอนถนนที่เปดใหบริการแลว  
 
1) ปริมาณการจราจรสําหรับผูใชรถใชถนนทุกประเภท 
2) ขอมูลอุบัติเหตุ 
3)  รายงานการตรวจสอบความปลอดภัยที่ไดจัดทํากอนหนานี้ (ในกรณีที่มีการทําการ   

ตรวจสอบ) 
4) แบบกอสราง 

 
3.  การประชุมเร่ิมงาน 

 
การประชุมเริ่มงาน (Commencement Meeting) เปนวิธีที่มีประสิทธิภาพท่ีสุดที่จะทําให

คณะผูตรวจสอบไดรับขอมูลโดยครบถวน นอกจากนี้ ยังทําใหคณะวิศวกรผูออกแบบไดเขาใจถึง
วัตถุประสงคและวิธีปฏิบัติของการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน 
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  ในการประชุมเริ่มงานคณะผูตรวจสอบจะมีโอกาสพบปะพูดคุยกับวิศวกรออกแบบ และ
เจาของโครงการ ซ่ึงจะอธิบายใหคณะตรวจสอบไดรับทราบถึงวัตถุประสงคโครงการ ขอมูล และ
ประเด็นปญหาตางๆ ที่เกี่ยวของกับโครงการโดยตรง โดยวิศวกรออกแบบเองอาจมีประเด็นหรือ
ปญหาบางประการเกี่ยวกับโครงการอยูกอนแลว ในสวนคณะผูตรวจสอบเอง หากไดรับทราบถึง
ประเด็นที่เปนปญหาตั้งแตแรกเริ่ม ก็จะชวยใหมองปญหาและวิธีแกไขไดดียิ่งขึ้นและเนื่องจากวา 
คณะผูตรวจสอบอาจจะไมสามารถตรวจสอบถนนไดทุกจุด ในทุกเวลา หรือทุกสภาพอากาศ เชน 
สภาพการจราจรในขณะฝนตก น้ําทวม จึงควรรับทราบปญหาจากผูอ่ืน การสงมอบเอกสารขอมูล
และแบบแปลนใหแกคณะผูตรวจสอบก็สามารถทําไดในการประชุมนี้ 

 
  นอกจากนี้ถาสมาชิกในคณะวิศวกรผูออกแบบและคณะผูตรวจรับบางคนยังไมคุนเคยกับ

กระบวนการการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน การประชุมนี้จะเปนโอกาสที่ดีที่สุดที่สามารถ
อธิบายถึงกระบวนการและชี้แจงบทบาทที่ตางกันของคณะผูตรวจสอบกับผูจัดการโครงการ 

 
4.  การดําเนินการตรวจสอบ 

 
4.1  การประเมินเอกสารและขอมูล 
 

ในทางปฏิบัติแลว งานในขั้นตอนนี้จะกระทําควบคูกับการออกไปตรวจสอบพื้นที่ 
โดยคณะผูตรวจสอบจะตองทบทวนเอกสารขอมูล รวมทั้งแบบแปลนพิมพเขียว ทั้งกอนและหลัง 
การไปดูพื้นที่เพื่อการศึกษาดูในเบื้องตนกอนวาจุดใดนาจะมีปญหาหรือไมปลอดภัย โดยเอกสาร
ขอมูลหลักที่ควรจะศึกษากอนออกไปตรวจสอบพื้นที่ ไดแก แบบแปลนพิมพเขียว ขอมูลการจราจร
และอุบัติเหตุ รายงานภาคสนามตลอดจนรายละเอียดอื่นๆ ในรายการตรวจสอบ (Checklist) ตามที่
จําเปน เพื่อศึกษาจุดที่อาจไมปลอดภัย หากคณะผูตรวจสอบมีขอสงสัยเกี่ยวกับเอกสาร ก็ควร
สอบถามวิศวกรผูออกแบบหรือเจาของโครงการ กอนที่จะเริ่มเขียนรายงาน 

 
4.2  การตรวจสอบพื้นที่ในภาคสนาม 
 

การตรวจพื้นที่โครงการในเวลากลางวัน จะชวยใหคณะผูตรวจสอบสามารถมองเห็น
จุดที่เปนปญหาในขณะนั้น รวมทั้งจุดที่เปนปญหาในอนาคตหากมีการขยายโครงการออกไป ทั้งนี้ 
ควรพิจารณาเวลาที่เหมาะสมสําหรับการออกไปตรวจสอบ เนื่องจากวาสภาพการจราจรอาจ
แปรเปลี่ยนไปตามแตละชวงเวลาของวัน 
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นอกจากนี้การตรวจสอบพื้นที่ควรจะตองกระทําในเวลากลางคืนดวย เนื่องจากปายและ
สัญญาณจราจรตางๆ จะมองเห็นไดไมชัดเจนเทากับกลางวันและมักพบอยูเสมอวามีประเด็นปญหา
เพิ่มเติมจากการตรวจสอบสภาพถนนในเวลากลางคืนถึงแมวางานกอสรางยังไมไดเริ่ม ขณะที่ทํา
การตรวจสอบในพื้นที่โครงการ คณะผูตรวจสอบควรตรวจสอบสภาพของถนนที่อยูขางเคียง 
ตรวจสอบบริเวณทางเชื่อมตอหรือจุดสิ้นสุดถนน 

 
คณะผูตรวจสอบควรจะคํานึงถึงกลุมผูใชถนนอื่นๆ ดวย นอกเหนือจากผูขับรถยนต เชน 

คนเดินเทา รถบรรทุก รถจักรยาน ฯลฯ ซ่ึงผูใชถนนแตละกลุมตางมีขอจํากัดในดานความปลอดภัย
ตางกัน ดังนี้ 

 
-   เด็กเล็กๆ จะมีสายตาต่ํากวาผูใหญ จึงอาจมองไมเห็นรถที่วิ่งมา และคนขับรถ  อาจจะ

มองไมเห็นเด็ก 
-   คนชราจะเชื่องชากวาคนหนุมสาว ประสาทหูและสายตาก็เสื่อมความสามารถในการ กะ

ระยะทางและความเร็วก็ผิดพลาด 
-   คนขับรถบรรทุกแมจะมีระดับสายตาที่สูงกวาปกติ แตก็อาจจะมองไมเห็นปาย บอกทาง

เมื่อมองจากมุมสูง เชน เมื่อมีกิ่งไมมาบดบังปาย นอกจากนี้รถบรรทุกยังมีขนาดใหญทําใหการหยุด
รถหรือการออกตัวทําไดยากวารถขนาดเล็ก 

-    ผูขับขี่จักรยานอาจพลาดลมไดงายเมื่อพบกับผิวทางที่ขรุขระ 
 

5.  การเขียนรายงานการตรวจสอบ 
 
 วัตถุประสงคหลักของรายงานการตรวจสอบ คือ การชี้ใหเห็นจุดที่อาจกอใหเกิดอุบัติเหตุ 

พรอมกับเสนอแนะแนวทางแกไข ซ่ึงขอเสนอดังกลาว ควรเปนเพียงแนวทางปฏิบัติเทานั้น จะไมมี
รายละเอียดปลีกยอย การพิจารณาถึงรายละเอียดปลีกยอยจะเปนหนาที่ของวิศวกรผูออกแบบถนน 
สวนรายงานการตรวจสอบจะถือเปนเอกสารทางการที่ใชประกอบการตัดสินใจในการดําเนินงาน
แกไขจุดบกพรองตาง ๆ  

 
   ในบางกรณี คณะผูตรวจสอบอาจจะตรวจพบจุดที่อาจเปนอันตรายบางแหงที่ยังไมสามารถ
เสนอแนวทางแกไขได ซ่ึงในกรณีเชนนี้ ผูตรวจสอบก็ไมควรละเลยปญหานี้ไป แตควรจะระบุส่ิงที่
คณะผูตรวจสอบพบ พรอมกับเขียนรายงานในสวนของ “ขอเสนอแนะ” วา “ใหสืบคนหาวิธีแกไข 
และลงมือดําเนินการ” หรือขอความในทํานองเดียวกันนี้ 
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 ในการเขียนรายงานนั้น ไมมีกฎเกณฑตายตัววา จะเรียงลําดับประเด็นปญหาที่ตรวจพบ
อยางไรผูตรวจสอบอาจเขียนเรียงลําดับปญหาไปตามที่พบตามแนวถนนหรือตามลําดับในรายการ
ตรวจสอบ (Checklist) หรือวาจะจําแนกประเด็นปญหาที่เปนกลุมๆ ตามลักษณะที่คลายคลึงกัน แต
ส่ิงที่สําคัญคือ การระบุประเด็นปญหาใหชัดเจน เขาใจงาย ใหสะดวกแกผูที่จะนําผลไปปฏิบัติ การ
เขียนรายงานใหชัดเจนเขาใจงายจะชวยใหวิศวกรผูออกแบบ สามารถมองเห็นปญหาและความเกี่ยว
โยงกับปญหาในแตละจุดไดชัดเจน สําหรับโครงการถนนสายยาวๆ ในการรายงาน อาจแบงถนน
สายนั้นออกเปนชวงๆ และกลาวถึงปญหาในแตละชวง ในกรณีที่ขอเสนอแนะใดมีความเกี่ยวของ
เชื่อมโยงกับขอเสนอแนะอื่น ก็ใหระบุอางอิงใหชัดเจนในรายงานดวย ประเด็นปญหาใดที่ตองการ
ใหดําเนินการแกไขโดยดวน ใหใสคําวา “ดวน” ในขอเสนอแนะ ในทํานองเดียวกัน ปญหาที่เห็นวา
อาจกอใหเกิดอันตรายไดมาก ก็อาจระบุวา “สําคัญ” แตทั้งนี้มิไดหมายความวา “ดวน” แลวไมมี
ความสําคัญ หรือวา “สําคัญ” แลวคือไมดวน หรือวาประเด็นปญหาอื่นๆ นอกเหนือจากที่ระบุ
ดังกลาว ไมมีความสําคัญ 

 
นอกจากนี้ เพื่อสรางความเขาใจอันดีกับวิศวกรผูออกแบบ ฝายคณะผูตรวจสอบควร

พยายามปรึกษาหารือกับวิศวกรผูออกแบบกอนที่จะสรุปผลการตรวจสอบ เพื่อไดขจัดขอกังขาหรือ
ความเขาใจผิดออกไปเสียกอน แตคณะผูตรวจสอบควรตระหนักวาฝายตนเปนผูมีหนาที่อิสระและ
ไมจําเปนจะตองสงมอบรายงานใหวิศวกรผูออกแบบหรือผูวาจางพิจารณาลวงหนา เพื่อขอความ
เห็นชอบใดๆ ทั้งสิ้น 
 

แนวทางการรายงานเกี่ยวกับปญหาความปลอดภัยที่ตรวจพบและขอเสนอแนะ 
 

 ปญหาที่ตรวจพบ คือ รายงานของจุดบกพรองในแงความปลอดภัย เชน ในแบบแปลนที่
ตรวจสอบมีส่ิงใดที่อาจนําไปสูการเกิดอุบัติเหตุไดหรือไม หรือมีส่ิงใดที่อาจะทําใหเกิดการบาดเจ็บ
หรือไม การเขียนบรรยายถึงปญหาที่ตรวจพบแตละแง ไมควรเขียนในรูปของวิธีแกไขปญหา แต
ควรบรรยายใหเห็นถึงปญหา ตัวอยางเชน กอนบริเวณสี่แยกที่ไมมีปายเตือนวามีส่ีแยกขางหนา อาจ
เขียนบรรยายวา “ทางแยกไมสามารถมองเห็นไดแตไกล เนื่องจากมีพุมไมบดบัง คนขับอาจมองไม
เห็น และถาหากวิ่งผานไปดวยความเร็วสูง อาจเกิดการชนกับรถที่วิ่งขามทางแยก” ไมควรเขียน
บรรยายวา “บริเวณทางแยก ไมมีปายทางแยก” เนื่องจากวาคําบรรยายดังกลาวไมใชตัวปญหาที่
ตรวจพบแตเปนวิธีหนึ่งในการแกปญหา 
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 ขอเสนอแนะจะตองเหมาะสมกับประเภทของถนน เหมาะสมกับประเภทของโครงการ 
และเหมาะสมกับขั้นตอนที่ตรวจสอบ การเขียนขอเสนอแนะที่ถูกตองควรจะบอกแนวทางสําหรับ
การแกไขปญหามากกวาชี้ถึงวิธีแกปญหาอยางเฉพาะเจาะจง เนื่องจากวาผูตรวจสอบอาจไมทราบ
ถึงขอจํากัด หรือความเปนไปไดตางๆ ของโครงการโดยครบถวน เชน ในตัวอยางที่กลาวขางตน 
วิ ธีแกไขอาจกระทําดวยการตัดแตงตนไม  และสรางเกาะกลาง  หรือการติดไฟกระพริบ 
ขอเสนอแนะที่เหมาะสมอาจเปนดังนี้ “ทําใหการมองเห็นทางแยกชัดขึ้น โดยการตัดพุมไมออก 
และพิจารณาการสรางหัวเกาะ หรือติดไฟกระพริบและติดตั้งปายเตือนทางแยก” แตถาเขียนวา 
“ติดตั้งปายเตือนทางแยก” ก็จะเปนการเฉพาะเจาะจงเกินไป ซ่ึงอาจไมใชวิธีแกที่ถูกตองที่สุดแตใน
บางครั้ง “ขอเสนอแนะ” ก็อาจจะคลายคลึงกับ “วิธีแกไข” ได เชน ถาปองกันมิใหรถวิ่งผิดทางบน
ถนนที่กําหนดใหเดนิรถทางเดียวก็อาจไมมีวิธีอ่ืน นอกจากการใชปายบอกทิศทางวิ่ง 

 
 นอกจากนี้คณะผูตรวจสอบควรคํานึงถึงระดับความเขาใจของผูวาจางในเรื่องความ
ปลอดภัย เชน ถาผูวาจางเปนหนวยงานเล็กๆ ในภูมิภาค เชน เทศบาลตําบล ผูตรวจสอบก็อาจจะ
ตองเขียนขอเสนอแนะเฉพาะเจาะจง หรือใหคําแนะนํา ใหตัวอยางมากขึ้น ซ่ึงอาจไมจําเปนในกรณี
ที่ผูวาจางเปนหนวยงานใหญ 

  
 ขอควรคํานึงในการเขียนขอเสนอแนะ 

 
- แสดงความเห็นในเชิงบวกในการแกไขจุดบกพรอง 
- ควรแนะบนพื้นฐานความเปนจริง โดยพิจารณาความรุนแรงของปญหาและคาใชจายใน

การแกไข 
- ใหขอเสนอแนะที่สามารถปฏิบัติได 
- อยาลืมวา วิธีแกไขมีทั้งแบบคาใชจายสูงหรือต่ําและระยะสั้นหรือระยะยาว 
- พึงหลีกเลี่ยงการเสนอแนะวิธีแกไขอยางเฉพาะเจาะจง และมีรายละเอียดปลีกยอยมาก

เกินไป แตในขณะเดียวกันก็ไมควรใหขอเสนอแนะที่คลุมเครือ ขาดความชัดเจนจนกระทั่งผูวาจาง
ไมสามารถเขาใจประเด็นที่ตองการเสนอแนะได 
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6.  การประชุมปดงาน 
 

เมื่อคณะผูตรวจสอบไดเขียนรายงานเสร็จแลว ควรจะนัดประชุมกับเจาของงานและวิศวกร
ผูออกแบบ เพื่อหารือเกี่ยวกับขอเสนอแนะในการแกไขจุดบกพรองที่ตรวจพบ การประชุมนี้จะเปน
โอกาสหนึ่งที่จะชวยฝกฝนบุคคลที่ เกี่ยวของใหไดรับทราบถึงกระบวนการของการจัดทํา
ขอเสนอแนะในอนาคต เมื่อกิจกรรมตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนพัฒนาไปมากขึ้น อาจไม
ตองเรยีกประชุมปดงานอีก แตสามารถปดงานไดโดยเพียงแจงใหทุกฝายทราบทางโทรศัพทเทานั้น 
ยกเวนในกรณีของโครงการที่สําคัญๆ  

 
การประชุมปดงาน ไมใชเวทีสําหรับโตเถียงหรือแสดงความเห็นแยงกับขอเสนอแนะ หาก

มีส่ิงใดที่ทั้งสองฝายเขาใจไมตรงกัน ก็ควรใชเวลานี้ปรบัความเขาใจใหตรงกัน ถาจะใหดีแลวควร
ปรับความเขาใจใหตรงกันกอนที่คณะผูตรวจสอบจะลงมือเขียนรายงาน สวนวิศวกรผูออกแบบก็
สามารถใชเวลานี้สําหรับขอคําแนะนําในการแกไขจุดบกพรองที่คณะผูตรวจสอบไดตรวจพบ 

 
7.  การแสดงความคิดเห็นตอรายงานการตรวจสอบ 

 
หลังจากที่ไดมีการประชุมปดงานแลว เจาของโครงการและวิศวกรผูออกแบบมีหนาที่ที่

จะตองแสดงความคิดเหน็ตอรายงานการตรวจสอบอยางเปนทางการ 
 

7.1 วิธีการปฏิบัติตอขอเสนอแนะของคณะผูตรวจสอบ ประกอบดวย 
 

7.1.1.  การกําหนดเปนขั้นตอนที่ชัดเจน และเปนลายลักษณอักษร โดยการ 
 

  -    ระบุชื่อผูมีหนาที่ตอบสนองขอเสนอแนะ 
  -   ระบุผูที่จะลงชื่อรับรองรายงานการแกไขจุดบกพรอง (Corrective Action 

Report) 
 -   ระบุผูมีหนาที่คอยติดตามใหการแกไขที่ตกลงแลวนั้นมีการดําเนินการ

ตอเนื่องจนแลวเสร็จ 
 -   ระบุช่ือผูที่จะคัดเลือกโครงการสําหรับการตรวจสอบ ช่ือผูที่จะคัดเลือกคณะ

ผู ตรวจสอบ พรอมทั้งวิธีการในการคัดเลือก 
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7.1.2  สําหรับการรายงานการตรวจสอบแตละเลม ใหระบุวิธีการแกไขจุดบกพรองที่
จะดําเนินการตามขอเสนอแนะ เวลาที่ดําเนินการแลวเสร็จใครเปนผูดําเนินการและความคืบหนา
ของงาน 

 
7.2  การตอบรับรายงานการตรวจสอบเปนลายลักษณอักษร 

 
   การตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนเปนกระบวนการที่เปนทางการ ในการรายงาน

การตรวจสอบจะระบุถึงจุดที่อาจเกิดอุบัติเหตุพรอมกับขอเสนอแนะหรือแนวทางแกไขปรับปรุง
ความปลอดภัยของจุดตางๆ ดังกลาว และดวยเหตุที่การตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนเปน
กระบวนการที่เปนทางการ เจาของโครงการหรือวิศวกรผูออกแบบ จึงตองมีการตอบรับและแสดง
ความคิดเห็นตอขอเสนอแนะทุกขอ เปนลายลักษณอักษร และเจาของโครงการหรือตัวแทนตองลง
ชื่อในเอกสารนี้ดวย ซ่ึงรียกวา “รายงานการแกไขจุดบกพรอง”  ขอเสนอแนะของรายงานการ
ตรวจสอบ มิใชที่บังคับใหตองปฏิบัติตาม แตในกรณีที่เกิดอุบัติเหตุฝายผูบาดเจ็บอาจรองขอดู
รายงานการตรวจสอบ (AUSTROADS, 2002) ดังนั้นเจาของงานหรือวิศวกรผูออกแบบจึงควรให
ความสําคัญแกขอเสนอแนะในรายงาน ในกรณีท่ีไมสามารถปฏิบัติตามขอเสนอแนะดวยเหตุผล
บางอยาง เชน คาใชจายสูงเกินไป ก็ควรพิจารณาดูวา จะมีวิธีอ่ืนใดหรือไมที่จะชวยบรรเทาปญหา
ไดบาง หรือวาจะแกไขเปนลักษณะโครงการตอเนื่องก็ได หากมีการปฏิเสธไมยอมรับขอเสนอแนะ 
ก็ควรจะมรีายละเอียดเปนลายลักษณอักษรดวย เชนกัน หากเจาของโครงการหรือวิศวกรผูออกแบบ
ตองการจะเรียกผูเชี่ยวชาญจากภายนอกเขามาชวยประเมินเกี่ยวกับขอเสนอแนะแตละขอ ก็สามารถ
กระทําได แตควรตระหนักวา รายงานการตรวจสอบจะระบุแนวทางแกไขเปนแนวทางกวางๆ 
เทานั้น 
 

เจาของโครงการอาจแสดงความยอมรับหรือไมยอมรับขอเสนอแนะในรายงานการ
ตรวจสอบในลักษณะตางๆ ดังนี้ 

 
1) ยอมรับขอเสนอทั้งหมด แลวหาวิธีแกไขหรือบรรเทาปญหา โดยปฏิบัติตามแนวทาง ที่

เสนอแนะไวในรายงานการตรวจสอบหรือดวยวิธีอ่ืนที่มีประสิทธิภาพเทาเทียมกัน 
2) ยอมรับขอเสนอแตบางสวน หรือยอมรับ “ในหลักการ” แตเนื่องจากมีขอจํากัดอื่นๆ จึง

ดําเนินการไดเพียงปรับปรุงใหบรรเทาปญหาไดบางสวน 
3) ไมยอมรับขอเสนอโดยสิ้นเชิง 
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 การพิจารณาควรเริ่มตนดวยการพิจารณาวา ประเด็นปญหาจะตรงกับลักษณะใดในตาราง 
ที่ 1 และ 2 หลังจากนั้นจึงเลือกระดับความเสี่ยงในตารางที่ 3 พรอมกับเลือกวิธีแกไขที่แนะนําไวใน
ตารางที่ 4 วิธีที่แสดงไวนี้ ไมใชหลักเกณฑตายตัว ดังนั้น ผูจัดการโครงการจึงควรใชวิจารณญาณ
ทางวิชาชีพมาประกอบการพิจารณา 
 

7.3  การดําเนนิการแกไขตามที่ไดตกลงกนัไว 
 

    หลังจากที่ไดจัดทํา “รายงานการแกไขจุดบกพรอง” ซ่ึงทุกฝายไดเห็นชอบดวยแลว ก็
ถึงขั้นตอนของการดําเนินการแกไขได โดยผูออกแบบจะตองปรับเปลี่ยนแบบสิ่งกอสราง เพื่อให
เกิดความปลอดภัย และหากกวามีการตรวจพบจุดที่เปนปญหาในระยะที่โครงการใกลจะเปด
การจราจร ก็ควรรีบลงมือแกไขโดยเร็ว เชน ติดตั้งปายเตือน เครื่องหมายนําทาง หรือใชมาตรการ
อ่ืนมาเสริมเปนการชั่วคราวจนกวาจะสามารถดําเนินการแกไขอยางถาวรไดเรียบรอย 
 
ตารางที่ 1  เกณฑความถี่ในการเกิดอุบัติเหตุ 
 

ระดับความถี ่ ความหมาย 

บอยมาก สัปดาหละครั้งหรือมากกวา 

นาจะกอใหเกดิอุบัติเหต ุ ปละครั้งหรือมากกวา (แตนอยกวาสัปดาหละครั้ง) 

นานๆ คร้ัง หนึ่งครั้งในหาหรือสิบป 
ไมนาจะกอใหเกิดอุบัติเหต ุ นอยกวาหนึ่งครั้งในสิบป 

 
ท่ีมา: คูมีการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนสําหรับประเทศไทย (2547) 
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ตารางที่ 2  การจําแนกระดับความรุนแรงของอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นในจุดที่บกพรอง 
 
ระดับความรนุแรง รายละเอียด ตัวอยาง 
รุนแรงมาก 
 

 

อาจมีผูเสียชีวติหลาย
ราย 
 

รถชนกันเปนกลุมที่ความเร็วสูงบนทางดวน  รถพุง
ชนกลุมผูโดยสารที่รอรถเมลอยู  รถบรรทุกชนกับ
รถเมล  สะพานพังหรืออุโมงคถลม 

รุนแรง 
 

 

อาจถึงแกชีวติ หรือ
บาดเจ็บสาหัส 
 
 

รถชนกันที่ความเร็วสูงหรือปานกลาง   รถชน
ส่ิงกอสรางหรือปายริมทางดวยความเร็วสูงหรือปาน
กลาง  คนเดินเทาถูกรถที่วิ่งดวยความเร็วสูงชน  คน
ขี่จักรยาน/จักรยานยนตถูกรถยนตชน 

เล็กนอย 
 

บาดเจ็บเล็กนอย 
 

รถชนที่ความเร็วต่ํา คนขี่จักรยาน/จักรยานยนตลม
ลงขณะขี่ชาๆ รถชนทายกันในชองเล้ียวซาย 

นอยมาก 
 
 

บาดเจ็บหรือ
ทรัพยสินเสียหาย
เพียงเล็กนอย 

รถชนกันที่ความเร็วต่ํา คนเดินเทาเดินชนส่ิงของ 
(แตไมบาดเจ็บศีรษะ) รถถอยหลังชนเสา  

 
ตารางที่ 3  ระดับความเสี่ยงที่ประเมิน 
 

ระดับความเสี่ยง 

            ระดับความถี่ 
 
ระดับความรนุแรง 

บอยมาก นาจะกอใหเกิด
อุบัติเหตุ 

นานๆ คร้ัง ไมนาจะ
กอใหเกิด
อุบัติเหตุ 

รุนแรงมาก ยอมไมได ยอมไมได ยอมไมได สูง 

รุนแรง ยอมไมได ยอมไมได สูง ปานกลาง 
เล็กนอย ยอมไมได สูง ปานกลาง ต่ํา 
นอยมาก สูง ปานกลาง ต่ํา ต่ํา 

 
ท่ีมา: คูมีการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนสําหรับประเทศไทย (2547) 
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ตารางที่ 4  วิธีแกไขที่แนะนํา 
 

ระดับความเสี่ยง วิธีแกไขท่ีเหมาะสม 

ยอมไมได จะตองแกไข ขจัดปญหาใหหมดไป 

สูง 
 

ควรแกไข หรือหาวิธีลดความเสี่ยงใหอยูในระดับต่ํา แมจะมี
คาใชจายสูงกต็าม 

ปานกลาง ควรแกไข หรือหาวิธีลดความเสี่ยงใหอยูในระดับต่ํา ถา
คาใชจายในการแกไขอยูในระดับปานกลาง แตไมสูงมาก 

ต่ํา ควรแกไข หรือหาวิธีลดความเสี่ยงลงอีก ถาคาใชจายในการ
แกไขอยูในระดับต่ํา 

 
ท่ีมา: คูมีการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนสําหรับประเทศไทย (2547) 
 

รายการตรวจสอบ  
 

1.  วัตถุประสงคของรายการตรวจสอบ 
 

กอนที่คณะผูตรวจสอบจะเริ่มพิจารณาเอกสารของโครงการ หรือออกไปตรวจสอบพื้นที่
ภาคสนามคณะผูตรวจสอบควรพิจารณา “รายการตรวจสอบ (Checklist)” ที่เกี่ยวของเปนอันดับแรก 

 
ผูตรวจสอบพึงระลึกอยูเสมอวา การตรวจสอบความปลอดภัยที่ดีนั้น มิใชเปนเพียงการ

ตรวจสอบสิ่งตางๆ ที่ระบุไวในรายการตรวจสอบเทานั้น เนื่องจากวา รายการตรวจสอบนั้น เปน
เพียงเอกสารแนะแนวทางของการตรวจสอบ ไมใชเปนเกณฑตายตัวสําหรับใหคณะผูตรวจสอบ
ปฏิบัติตามตัวอักษรที่ระบุในรายการนั้นๆ โดยไมตองใชดุลยพินิจของตนเอง 

 
จุดประสงคของการมีรายการตรวจสอบ คือ เพื่อใหสะดวกสําหรับคณะผูตรวจสอบใน

เบื้องตนที่จะตรวจหาสิ่งที่อาจจะเปนปญหาในดานความปลอดภัย รายการตรวจสอบเปรียบไดกับ
เครื่องมือชนิดหนึ่ง ซ่ึงผูตรวจสอบแตละคนจะนําเครื่องมือนั้นไปใชตามวิธีที่ตนถนัด ตามความ
ตองการของงานตรวจสอบแตละงาน ในการตรวจสอบความปลอดภัยผูตรวจสอบแตละคนจะมีวิธี
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ตรวจหาจุดอันตรายในแบบฉบับของตนเอง ไมมีวิธีใดเปนวิธีที่ดีที่สุดเพียงวิธีเดียว ในขณะเดียวกัน
การใชรายการตรวจสอบก็มีหลากหลายวิธีเชนกัน 
 

ผูตรวจสอบจะพบบอยๆ วา มีรายการบางรายการที่ระบุไวในรายการตรวจสอบนั้นไมอยู
ในประเด็นการตรวจสอบและบางรายการก็เปนเรื่องซ้ําซอนกัน ดังนั้น กอนที่จะเริ่มงานควรกําหนด
เสียกอนวา จะใชรายการตรวจสอบชุดใดและควรจะใชอยางไร โดยมีหลักเกณฑทั่วไปดังนี้ 

 
-  ผูตรวจสอบที่มีประสบการณ อาจใชแตรายการตรวจสอบชุดที่ เปนรายการหลักๆ  

เทานั้น 
-  ผูตรวจสอบบางราย อาจใชรายการตรวจสอบชุดอื่นๆ รวมทั้งรายการที่เพิ่งรางขึ้นโดย

เฉพาะเจาะจงสําหรับโครงการหรืองานนั้นๆ 
-  ผูตรวจสอบที่มีประสบการณนอย ควรใชรายการตรวจสอบที่จัดไวเปนตัวอยาง โดย

พิจารณารายการตรวจสอบเสียกอน แลวตัดทอนรายการที่ไมตรงประเด็นหรือซํ้าซอนออกไป 
 

ผูตรวจสอบควรตระหนักอยูเสมอวา การดําเนินการตรวจสอบความปลอดภัยของโครงการ
ใดก็ตามไมใชเปนเพียงการตรวจสอบมาตรฐานตางๆ ที่ใชในการออกแบบเทานั้น ถึงแมวาจะตอง
อางอิงถึงมาตรฐานดังกลาวก็ตาม แตจะเปนการตรวจสอบความปลอดภัยในโครงการนั้น ตาม
ขอเสนอแนะใน AUSTROADS 2002 การเขียนรายงานการตรวจสอบไมควรแนบรายการ
ตรวจสอบไวในรายงาน แตควรมีคําอธบิายขอเสนอแนะตางๆ ที่ผูตรวจสอบเสนออยางเพียงพอโดย
ไมจําเปนตองอางถึงบันทึกในรายการตรวจสอบ 

 
รายการตรวจสอบที่จัดทําขึ้นนี้ วิศวกรผูออกแบบอาจนําไปใชในการพิจารณาแบบของ

ตนเองได เพื่อชวยในการคนหาประเด็นปญหาที่เกี่ยวของกับความปลอดภัย รวมทั้งจะชวยใหทราบ
ถึงสิ่งที่คณะผูตรวจสอบจะพิจารณาตรวจสอบดวย 

 
2. จะใชรายการตรวจสอบเมื่อไร 

 
รายการตรวจสอบมีหลากหลายชุด สําหรับใชในแตละขั้นตอนของการวางแผน การ

ออกแบบ การกอสราง และใชสําหรับตรวจสอบถนนที่มีอยู ดังนี้ 
 

- ขั้นตอนการศึกษาความเหมาะสมของโครงการ 
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- ขั้นตอนการออกแบบเบื้องตน 
- ขั้นตอนการออกแบบรายละเอียด 
- ขั้นตอนระหวางการกอสราง 
- ขั้นตอนกอนเปดการจราจร 
- การตรวจสอบถนนที่เปดใหบริการแลว 

 
ควรใชรายการตรวจสอบเหลานี้ เมื่อ 

 
-  พิจารณาเอกสารตางๆ เกี่ยวกับโครงการ โดยเฉพาะในขณะที่ตรวจสอบแบบแปลนของ

โครงการ 
- เมื่อออกไปตรวจสอบพื้นที่โครงการ ผูตรวจสอบควรพิจารณาดวยวา หลังจากที่การ

กอสรางโครงการแลวเสร็จ สภาพพื้นที่และส่ิงกอสรางตางๆ จะเกี่ยวเนื่องสัมพันธอยางไรกับ
ส่ิงกอสรางที่มีอยูเดิม 

- เมื่อเขียนรายงานสามารถใชรายงานตรวจสอบในการตรวจทานดูความครบถวน
เรียบรอยของรายงาน 

 
3. วิธีการใชรายการตรวจสอบ 

 
    กอนอื่น ใหพิจารณาดูวาจะตองใชรายการตรวจสอบชุดใดบางพึงระลึกไวเสมอวาการ

ตรวจสอบอาจตองครอบคลุมมากกวาหนึ่งขั้นตอน ใชรายการตรวจสอบหลัก (Master Checklist) 
เพื่อตรวจสอบในเบื้องตนกอนวา มีประเด็นหลักๆ ใดบางที่ตองตรวจสอบ และจะเปนการชวย
พิจารณาถึงประเด็นปลีกยอยอ่ืนๆ ที่ควรจะตรวจสอบดวย  

 
 ผูตรวจสอบควรตระหนักดวยวา การตรวจสอบความปลอดภัยที่ดีนั้น มิใชเพียงการ
ตรวจสอบทีละรายการตามที่มีระบุอยูในรายการตรวจสอบเทานั้น ทั้งนี้ เพราะวารายการตรวจสอบ
เปนรายการเฉพาะสิ่งที่พบเห็นเปนประจําในการออกแบบและการกอสรางเทานั้น ซ่ึงอาจจะไม
ครอบคลุมองคประกอบทุกอยาง ของโครงการก็ได ดังนั้น ผูตรวจสอบจึงตองใชทักษะและดุลย
พินิจของตนดวยในการตรวจสอบความปลอดภัยขององคประกอบแตละอยางของโครงการ ในบาง
กรณี รายการที่ระบุไวก็ไมอาจดูเสมือนไมเกี่ยวของกับงานที่ตรวจสอบอยู ในกรณีเชนนี้ ผู
ตรวจสอบควรพิจารณาใหกวางออกไปเพื่อดูวามีประเด็นปลีกยอยอะไรบางที่อาจมีความสําคัญและ
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สมควรตรวจสอบ ตัวอยางเชน อาจมีองคประกอบที่ในรายการตรวจสอบไมระบุไว แตส่ิงนั้นอาจ
บดบังทัศนียภาพของผูขับขี่ เปนตน 
 

รายการตรวจสอบหลักในแตละขั้นตอนสาํหรับการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน 
 
1.  ขั้นตอนการศึกษาความเหมาะสมของโครงการ 

 
   1.1  ประเด็นทั่วไป    

1.1.1 ขอบเขตของโครงการการใชงานและลักษณะการจราจร  
1.1.2 ประเภทและระดับการควบคุมการเขาออกพื้นที่  
1.1.3 บริเวณที่ทําใหเกิดปริมาณการสัญจร   
1.1.4 การแบงระยะเวลาการกอสราง   
1.1.5 การดําเนินการตางๆ ในอนาคต   
1.1.6 ผลกระทบตอโครงขาย 

1.2  ประเด็นทั่วไปเกี่ยวกับการออกแบบ 
1.2.1 การเลือกเสนทาง 
1.2.2 ผลกระทบดานความตอเนื่องกับ โครงขายถนนเดิม  
1.2.3 มาตรฐานการออกแบบ 
1.2.4 ความเร็วในการออกแบบ 
1.2.5 ปริมาณการจราจรและประเภทของ การจราจรที่ใชในการออกแบบ 

1.3  ทางแยก 
1.3.1 จํานวนและชนิดของทางแยก 

1.4  ขอจํากัดทางดานสภาพแวดลอม 
1.4.1 ประเด็นทางดานความปลอดภัย 

1.5  ประเด็นอืน่ๆ 
1.5.1 เร่ืองความปลอดภัยที่ยังไมไดกลาวถึงขางตน 
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2.  ขั้นตอนการออกแบบเบื้องตน 
 
  2.1  ประเด็นทัว่ไป 

2.1.1 การเปลี่ยนแปลงหลังจากการตรวจสอบครั้งที่ผานมา 
 2.1.2 การระบายน้ํา 
 2.1.3 ระบบสาธารณูปโภค 
 2.1.4 การเขาออกพื้นที่ขางทาง 

2.1.5 รถฉุกเฉินและการเขาออก 
 2.2  ประเด็นทัว่ไปของการออกแบบ 

 2.2.1 มาตรฐานการออกแบ 
 2.2.2 รูปตัดถนนทั่วไป 
 2.2.3 ผลกระทบเนื่องจากการเปลี่ยนแปลงรูปตัดถนน 
 2.2.4 การออกแบบไหลทางและขอบทาง 
 2.2.5 ผลกระทบเนื่องจากการออกแบบที่เบี่ยงเบนไปจากมาตรฐานหรือแนวทางการ
ออกแบบ 

 2.3  รายละเอียดของแนวทาง 
 2.3.1 ลักษณะทางเรขาคณิตของแนวทางราบและแนวทางดิ่ง 

 2.3.2 การมองเห็น และระยะมองเห็น 
 2.3.3 จุดเชื่อมตอระหวางถนนใหมกับถนนเดิม 
 2.3.4 ความเขาใจตอแนวเสนทางของผู ขับขี่ 

 2.4  ทางแยก 
2.4.1 การมองเห็นทางแยกและการมองเห็นบริเวณทางแยก 
2.4.2 รูปแบบและความเหมาะสม ของชนิดของทางแยก 
2.4.3 ความเขาใจตอลักษณะทางแยก 

 2.5  ผูใชถนนอื่นๆ  
2.5.1 พื้นที่บริเวณขางทาง 
2.5.2 คนเดินเทา 
2.5.3 คนขี่จักรยาน 
2.5.4 ผูขับขี่รถจักรยานยนต 
2.5.5 รถขนสงสินคา 
2.5.6 รถขนสงสาธารณะ 
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3.  ขั้นตอนการออกแบบรายละเอียด 
 

 3.1  ประเด็นทัว่ไป 
3.1.1 การเปลี่ยนแปลงหลังจากการ ตรวจสอบครั้งที่ผานมา 

 3.1.2 การระบายน้ํา 
 3.1.3 สภาพภมูิทัศน 
 3.1.4 ระบบสาธารณูปโภค 
 3.1.5 การเขาออกพื้นที่บริเวณขางทาง 
 3.1.6 เหตุการณฉุกเฉิน รถเสีย การเขาถึงของรถฉุกเฉินหรือรถบริการ 
 3.1.7 การขยายถนนและการปรับแนวทางในอนาคต 
 3.1.8 ระยะเวลาการกอสรางโครงการ ถามีการแบงการกอสรางออกเปนระยะหรือ เวลา
ที่ตางกัน 
 3.1.9 การแบงตอนการกอสราง  
 3.1.10 การพัฒนาพื้นที่บริเวณขางทาง 
 3.1.11 เสถียรภาพของบริเวณงานดินตัดและงานดินถม 
 3.1.12 ความตานทานตอการลื่นไถล 

 3.2  ประเด็นทัว่ไปของการออกแบบ 
 3.2.1 ลักษณะเรขาคณิตของแนวทางราบและแนวทางดิ่ง 
 3.2.2 รูปตัดถนนทั่วไป 
 3.2.3 ผลกระทบเนื่องจากการเปลี่ยนแปลงรูปตัดถนน 
 3.2.4 รูปแบบของชองทางจราจร (Roadway Layout) 
 3.2.5 ไหลทางและขอบทาง 
 3.2.6 ผลกระทบเนื่องจากการออกแบบที่เบี่ยงเบนไปจากมาตรฐานหรือแนวทางการ 
ออกแบบ 

3.2.7 การมองเห็นและระยะการมองเห็น 
3.2.8 การจัดการกับผลกระทบสิ่งแวดลอม 

 3.3  รายละเอียดของแนวเสนทาง 
3.3.1 การมองเห็นและระยะมองเห็น 

 3.3.2 จุดเชื่อมตอระหวางถนนใหมกับถนนเดิม 
 3.3.3 ความเขาใจตอแนวเสนทางของผูขับขี่ 
 3.3.4 รายละเอยีดของการออกแบบทางเรขาคณิต 
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 3.3.5 การปรับปรุงสภาพถนนบริเวณสะพานหรือทอลอด 
 3.4  ทางแยก 

 3.4.1 การมองเห็นทางแยกและการมองเห็นบริเวณทางแยก 
 3.4.2 รูปแบบของทางแยก 
 3.4.3 ความเขาใจตอลักษณะทางแยกของผูขับขี่ 
 3.4.4 รายละเอยีดของการออกแบบทางเรขาคณิต 
 3.4.5 สัญญาณไฟจราจร 
 3.4.6 วงเวยีน 

 3.4.7 ประเด็นอื่นๆ 
    3.5  ผูใชถนนอื่นๆ 

 3.5.1 พื้นที่บริเวณขางทาง 
 3.5.2 คนเดินเทา  
 3.5.3 คนขี่จักรยาน 
 3.5.4 ผูขับขี่รถจักรยานยนต 
 3.5.5 รถขนสงสินคา 
 3.5.6 รถขนสงสาธารณะ 

 3.6  ไฟฟาแสงสวาง ปายจราจร และเครื่องหมายนําทาง 
 3.6.1 ไฟฟาแสงสวาง 
 3.6.2 ปายจราจร 
 3.6.3 เครื่องหมายจราจรและเครื่องหมายนําทาง 
  3.7  วัตถุหรือส่ิงกีดขวางอันตรายขางทาง 

 3.7.1 อุปกรณกันชนบริเวณเกาะกลางถนน (Median Barrier) 
 3.7.2 เสาและสิ่งกีดขวางอื่นๆ 
 3.7.3 อุปกรณกันชน 

 
4.  ขั้นตอนระหวางการกอสราง 
  
  4.1  ประเด็นทัว่ไป 
 4.1.1 แนวเสนทาง 
 4.1.2 รัศมีการเลี้ยวและการผายความกวาง (Tapers) 
 4.1.3 ความปลอดภัยและการมองเห็นของชองจราจร 
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 4.1.4 ความปลอดภัยในเวลากลางคืน 
 4.1.5 การซอมแซมและบํารุงรักษา 
 4.1.6 ทางเชื่อมเขาออก 
 4.1.7 อุปกรณกันชน 
 4.1.8 การตรวจสอบภาคสนาม 

 4.2  การจัดการจราจร 
 4.2.1 การควบคุมการจราจร 

 4.2.2 การจัดการและการควบคุมการใชความเร็ว 
 4.2.3 การเขาออกบริเวณพื้นที่เขตกอสราง 

 4.3  ปายและเครื่องหมายจราจร 
 4.3.1 ปายจราจร 
 4.3.2 ขอกําหนดในการติดตั้งปายจราจรในเวลากลางวนัและกลางคนื 
 4.3.3 การควบคุมการจราจร 

 4.3.4 เครื่องหมายนําทาง และอุปกรณสะทอนแสง 
 4.3.5 เครื่องหมายจราจรบนผิวทาง 
 4.3.6 ทางเบี่ยง 

 4.4  สัญญาณไฟจราจร 
 4.4.1 สัญญาณไฟจราจรชั่วคราว 
 4.4.2 ตําแหนงของสัญญาณไฟจราจร 
 4.4.3 การมองเห็นสัญญาณไฟจราจร 
 4.4.4 การเคลื่อนตัวของการจราจร 

 4.5  คนเดินเทาและคนขี่จกัรยาน 
 4.5.1 ปญหาทั่วไป 
 4.5.2 การเขาออกของผูสูงอายุ คนพิการ 
 4.5.3 คนขี่จักรยาน 

 4.6  พื้นผิวถนน 
 4.6.1 ความเสียหายของผิวทาง 
 4.6.2 ความตานทานการลื่นไถล 

4.6.3 การเกิดน้ําทวมขัง 
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5.  ขั้นตอนกอนเปดการจราจร 
 

 5.1  ประเด็นทัว่ไป 
 5.1.1 ส่ิงที่เปล่ียนแปลงไปจากการตรวจสอบฯ คร้ังที่แลว 
 5.1.2 การระบายน้ํา 
 5.1.3 สภาพอากาศ 
 5.1.4 สภาพภมูิทัศน 
 5.1.5 อุปกรณอํานวยความสะดวก 
 5.1.6 การเขาออกพื้นที่บริเวณขางทาง 
 5.1.7 รถบริการฉุกเฉินและการเขาออก 
 5.1.8 การปรับปรุงสภาพขางทางบริเวณงานดินตัด 
 5.1.9 ไหลทางและเครื่องหมายนําทางบริเวณขอบทาง  
 5.1.10 ปายและเครื่องหมายจราจร 
 5.1.11 การบํารุงรักษาพื้นผิวถนนความตานทานการลื่นไถล 

5.1.12 ความแตกตางกันอยางชัดเจนระหวางพื้นผิวกับสีขอเครื่องหมายจราจรบนผิว
ทาง 
 5.1.13 สภาพอนัตรายขางทาง 
 5.1.14 ลักษณะหรือองคประกอบตามธรรมชาติ 
 5.1.15 ผูใชรถใชถนนทุกประเภท 
 5.1.16 เขตจํากดัความเร็ว 
 5.2  รายละเอียดเกี่ยวกบัแนวทาง 
 5.2.1 การมองเห็นและระยะมองเห็น 
 5.2.2 จุดเชื่อมตอระหวางถนนใหมกับถนนเดิม 
 5.2.3 ความเขาใจตอแนวเสนทางของผูขับขี่ 
 5.2.4 การปรับปรุงสภาพถนนบริเวณสะพานหรือทอลอด 

 5.3  ทางแยก 
 5.3.1 การมองเห็นทางแยกและการมองเห็นบริเวณทางแยก 
 5.3.2 ความเขาใจตอลักษณะทางแยกของผูขับขี่ 
 5.3.3 สัญญาณไฟจราจร 
 5.3.4 วงเวยีน 
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 5.4  ผูใชถนนอื่นๆ 
 5.4.1 พื้นที่บริเวณขางทาง 
 5.4.2 คนเดินเทา  
 5.4.3 คนขี่จักรยาน 
 5.4.4 ผูขับขี่รถจักรยานยนต 

 5.5  ไฟฟาแสงสวาง ปายจราจร และ เครื่องหมายนําทาง 
 5.5.1 ไฟฟาแสงสวาง 
 5.5.2 ปายจราจร 
 5.5.3 เครื่องหมายจราจรและเครื่องหมายนําทาง 

 5.6  วัตถุหรือส่ิงกีดขวางอันตรายขางทาง 
 5.6.1 อุปกรณกันชนบริเวณเกาะกลางถนน (Median Barrier) 

  5.6.2 เสาและสิ่งกีดขวางอื่นๆ 
5.6.3 อุปกรณกันชน 

 5.7  การปฏิบัติงาน 
 5.7.1 การปฏิบัติงาน 
 5.7.2 การจัดการจราจร 

 5.7.3 การควบคุมและการจัดการจราจรชั่วคราว 
 5.7.4 ประเด็นดานความปลอดภัยอ่ืนๆ 
 
6.  ถนนที่เปดใหบริการแลว 

 
 6.1  แนวทางและรูปตัดของถนน 

 6.1.1 แนวทางราบและแนวทางดิ่ง 
 6.1.2 ระยะการมองเห็นตามแนวทาง 
 6.1.3 รูปตัดถนน 
  6.2  ลักษณะทัว่ไปของทางแยก 
 6.2.1 ลักษณะทางเรขาคณิตของทางแยก 
 6.2.2 การมองเห็น 

 6.2.3 การควบคุมการจราจรบริเวณทางแยกและการนําทาง 
 6.3  การระบายน้ํา 

 6.3.1 ปญหาทั่วไป 



 
 
 

 

 
45 

 6.4  ปายจราจร 
 6.4.1 ชนิดและการติดตั้งปายจราจร 
 6.4.2 การมองเห็นปายจราจร 

 6.5  สัญญาณไฟจราจร 
 6.5.1 การติดตัง้และการทํางานของสัญญาณไฟจราจร 

 6.5.2 การมองเห็นสัญญาณไฟจราจร 
 6.6  เครื่องหมายจราจรและเครื่องหมายนําทาง 

 6.6.1 ปญหาทั่วไป 
 6.6.2 เครื่องหมายจราจร 
 6.6.3 เครื่องหมายนําทาง 
 6.6.4 อุปกรณบนผิวจราจร 
 6.6.5 สันระนาด (Rumble Strips) 

 6.7  สภาพอันตรายขางทาง 
 6.7.1 เขตปลอดภัย 
 6.7.2 อุปกรณกันชน 
 6.7.3 ร้ัว 

 6.8  พื้นถนน 
 6.8.1 สภาพพืน้ถนน 

 6.9  ไฟฟาแสงสวาง 
6.9.1 ปญหาทั่วไป 

 6.10  คนเดินเทา คนเดินขามถนน คนขี่จกัรยาน 
6.10.1 ส่ิงอํานวยความสะดวกและปลอดภัยสําหรับคนเดินเทา คนเดินขามถนน 
6.10.2 ส่ิงอํานวยความสะดวกและปลอดภัยสําหรับผูขับขี่จักรยาน 

 6.11  ทางเชื่อม 
 6.11.1 ปญหาทั่วไป 
 6.11.2 ระยะการมองเห็น  

 6.12  การจอดรถ และที่หยดุรถประจําทาง 
 6.12.1 การจอดรถ 
 6.12.2 ที่หยุดรถประจําทาง 

 6.13  อ่ืนๆ 
 6.13.1 กิจกรรมขางทาง
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เทคโนโลยีคอมพิวเตอรกับโปรแกรมประยกุต 
 

เทคโนโลยีคอมพิวเตอรนับไดวามีบทบาทมากในปจจุบัน เนื่องจากมีความสามารถในการ
ทํางานไดหลากหลาย และมีความยืดหยุนในการประยุกตใชงาน ในงานวิศวกรรมโยธาการใช
คอมพิวเตอรชวยในการทํางานเริ่มตั้งแตการออกแบบ การวิเคราะหคํานวณ การบริหารงานกอสราง 
การควบคุมการทํางานและในปจจุบันไดมีโปรแกรมประยุกตที่ถูกพัฒนาขึ้นมา เพื่อรองรับการใช
งานกับคอมพิวเตอรอยางมากมาย อีกทั้งไดมีการพัฒนาในการบริหารโครงการกอสรางในปจจุบัน 
มีการนําโปรแกรมประยุกตที่ไดพัฒนามาแลว มาใชงานในโครงการ แตในโครงการกอสรางจะมี
ลักษณะที่เปนเฉพาะของแตละโครงการบางครั้งโปรแกรมประยุกตที่นํามาใชอาจไมมีประสิทธิภาพ
เพียงพอในการใชงาน ดังนั้นจึงมีความจําเปนที่ตองมีการพัฒนาซอฟแวร(Software) ที่มี
ความสามารถตรงกับความตองการของผูใชใหมากที่สุด ในการพัฒนาจําเปนตองมีเครื่องมือในการ
สรางโปรแกรม ไดแก โปรแกรมภาษาตางๆ เชน ภาษาซี (C) ปาสคาล (Pascal) ฟอรแทรน (Fortran) 
แอสเซมบลี (Assembly) และภาษาเบสิก (Basic) ซ่ึงในการศึกษาและวิจัยนี้เลือกใชโปรแกรมภาษา 
Visual Basic ในการพัฒนา 
 

โปรแกรมภาษาวิสชวล (Visual Basic) เปนภาษาที่พัฒนาขึ้นโดยบริษัทไมโครซอฟตเพื่อ
ใชเปนภาษาในการพัฒนาโปรแกรมสําหรับระบบวินโดวส ( Windows) ซ่ึงเปนระบบปฏิบัติการ 
ของบริษัทดังกลาวเชนกัน โดยใชหลักการสําคัญของGraphic User Interface: GUI โดยใชการวาด
ภาพ และวางองคประกอบตางๆลงบนหนาจอไดตามความตองการของโปรแกรมเมอร ซ่ึงจะทําให
โปรแกรมเมอรเห็นและแกไขหนาจอไดทันที ดวยการเห็นสิ่งที่โปรแกรมเมอรตองการใหระบบงาน
ประยุกตเปนไป ตามนั้นหรือเรียกวา What You See Is What You Get (Wysiwyg) เมื่อวาง
องคประกอบตาง ๆ ของหนาจอเสร็จ จะเปนขั้นตอนการเขียนโปรแกรมซึ่งภาษาที่ใชเขียน
โปรแกรมนั้นเรียกวา Visual Basic (VB) เปนโปรแกรมภาษาที่มีโครงสรางคลายคลึงกับโครงสราง
ของภาษา Basic (Beginner’s All Purpose Symbolic Instruction Code ) ที่จะสรางความสัมพันธ
ระหวางองคประกอบตางๆ ของหนาจอ เชน เมนู ฟอรม รายงาน เขาดวยกัน โดยการพัฒนาแบบ
แยกสวนนี้ทําใหการพัฒนาโปรแกรมดวยเครื่องมือและภาษานี้เปนไปอยางรวดเร็วหลักการพัฒนา
โปรแกรม Visual Basic (VB) อยางหนึ่งที่ทําให Visual Basic (VB) เปนภาษาที่มีความคลองตัวและ
ไดรับความนิยมอยางสงู คือ Modularity ซ่ึงแบงการทํางานของ โปรแกรมออกเปนสวนยอย ๆ แลว
นํามาตอกัน ตัวอยางเชน Form ที่ถูกออกแบบและโปรแกรมใหใชกับระบบหนึ่งสามารถจะนํา 
Module นั้นไปใชกับอีกระบบหนึ่งไดทั้งหมด รวมถึงหนาจอและโคด (Code) ของโปรแกรมตาง ๆ 
ที่เขียนไวแลว อีกทั้งสามารถจะนํามาปรบัเปลี่ยนเพื่อใหเหมาะสมกับงานนั้นๆ มากขึ้น เปนการชวย
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ประหยัดเวลาในการพัฒนาโปรแกรมไดในปจจุบันผูใชสวนใหญจะทํางานอยูบนระบบปฏิบัติการ
วินโดวสโดยมีรูปภาพเปนตัวส่ือสารระหวางผูใชกับเครื่องคอมพิวเตอร และโปรแกรมตางๆ ดังนั้น
การทํางานสวนใหญจึงไมตองพิมพคําสั่ง เพียงแตใชเมาส (Mouse) เลือกคําสั่งหรือสัญลักษณรูป 
(Icon) ที่ตองการ การใชแนวความคิดเดียวกันนี้ในการเขียนโปรแกรมแบบ Object –Oriented คือ
การมองทุกๆ องคประกอบในโปรแกรมเปนวัตถุหนึ่งชิ้นซ่ึงวัตถุแตละชิ้นจะมีคุณสมบัติแตกตาง
กัน เชนปุมสามารถเลือกไดโดยใชเมาส (Mouse) กรอกขอความสามารถรับคาจากแปนพิมพได
โดยตรง โดยการทํางานจะแตกตางกันออกไปตามแตเหตุการณในขณะนั้น ดังนั้นภาษาโปรแกรม
รุนใหมจึงจําเปนตองพัฒนาไปตามแนวคิดแบบ Object – Oriented และเขียนโปรแกรมแบบ Event 
Driven คือใชเหตุการณ และสภาพแวดลอมในขณะนั้นเปนตัวกําหนดความตองการที่จะให Object 
แตละตัวมีการปฏิบัติการอยางไรและแนนอน ภาษา Visual Basic (VB) ก็เปนภาษารุนใหมที่พัฒนา
ภายใตแนวคิดแบบ Event-Driven เชนกัน 

 
ฉัทวุฒ ิพีชผล และ พิชิต สันติกุลานนท ไดกลาวถึงสาเหตุที่ Visual Basic (VB) เปนภาษาที่

เหมาะสําหรับเขียนโปรแกรม เนื่องจาก 
 
1. งายตอการเรียนรูเหมาะสําหรับผูเร่ิมตน ทั้งในเรื่องไวยากรณ ของภาษาเองและเครื่องมือ

การใชงาน 
2. ความนิยมของตัวภาษา โดยอาจกลาวไดวา ภาษา Visual Basic (VB) นั้นเปนภาษาที่มีคน

เรียนรูและใชงานมากที่สุดในประวัติศาสตรของคอมพิวเตอร 
3. การพัฒนาอยางตอเนื่อง การปรับปรุงประสิทธิภาพในดานของตัวภาษา และความเร็ว

ของการประมวลผล และในเรื่องของความสามารถใหม ๆ เชน การติดตอกับระบบฐานขอมูล การ
เชื่อมตอกับเครือขายอินเตอรเน็ต 

4. ผูพัฒนาสําคัญของ Visual Basic (VB) คือ Microsoft ซ่ึงจัดไดวาเปนยักษใหญของ
วงการคอมพวิเตอรในปจจุบนั เราจึงมั่นใจไดวา Visual Basic จะยังมีการพัฒนาปรับปรุงและคงอยู
ไปอีกนาน 
 

กลาวโดยสรุปก็คือ ขอดีของการใช Visual Basic (VB) คือเปนภาษาที่ใชงาย สะดวก มีผูใช
มาก มีการพัฒนาอยางตอเนือ่ง มีประโยชนมากมาย และมีความสามารถไมแพภาษาใดๆ ทําใหการ
พัฒนาซอฟแวร (Software) เปนไปอยางมปีระสิทธิภาพ 
  



อุปกรณและวิธีการ 
 

อุปกรณ 
 
 1. รายการตรวจสอบ (Checklist) 
 2.  เครื่องคอมพิวเตอร จํานวน 1 เครื่อง 
 3. โปรแกรม Visual Basic 6 
 4.  กลองวิดีโอและกลองดิจิตอล 
 

วิธีการ 
 
 การพัฒนาโปรแกรมสําเร็จรูปเพื่อใชในการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน เปนการนํา
ทฤษฎีจากคูมือการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนของประเทศไทยมาใชในการจัดทํา เพือ่ใหเกดิ
ความสะดวกและรวดเร็วสําหรับผูตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน ขั้นตอนการดําเนินงานการ
พัฒนาโปรแกรมสําเร็จรูปเพื่อใชในการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนจะมีขั้นตอนรายละเอียด 
ดังนี้(ดังแสดงในภาพที่ 3) คือ การศึกษาจะเริ่มตนจากการทบทวนเอกสารและงานวิจัยที่เกี่ยวของ
เพื่อกําหนดแนวทางและวิธีการศึกษา อันไดแก ศึกษาคูมือการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน
สําหรับประเทศไทย แนวทางการออกแบบถนนที่ปลอดภัยสําหรับผูใชถนนทุกประเภท และ
แนวทางแกไขปญหาความปลอดภัยทางถนน จากน้ันจะเปนขั้นตอนที่จะกําหนดวัตถุประสงคของ
การพัฒนาโปรแกรมที่จะจัดทํา เมื่อไดวัตถุประสงคแลวก็จะเปนขั้นตอนของการพัฒนาโปรแกรม 
และในขั้นตอนสุดทายก็จะเปนขั้นตอนทดสอบโปรแกรม  
 
1.   การศึกษาและรวบรวมขอมูล 

 
การศึกษาวิจัยในขั้นตอนนี้จะเริ่มจากการทบทวนเอกสารและงานวิจัยที่เกี่ยวของอัน

ประกอบดวย เอกสารทางวิชาการ บทความ คูมือ ตํารา วิทยานิพนธ และการสืบคนทางอินเตอรเน็ต
ที่ไดจากหนวยงานตางๆ จากนั้นก็นําขอมูลที่รวบรวมได มาดัดแปลงและรวบรวมใหม เพื่อใหเกิด
ความเหมาะสม โดยในสวนนี้จะเนนการศึกษาขั้นตอนการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนที่เปด
ใหบริการแลว การศึกษาแนวทางการออกแบบถนนที่ปลอดภัยสําหรับผูใชถนนทุกประเภท และ
การศึกษาแนวทางแกไขปญหาความปลอดภัยทางถนน 
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ภาพที่ 3  แสดงขั้นตอนการดําเนินงาน 
 
 
 
 

การศึกษาแนวทางการ
ออกแบบถนนที่ปลอดภัย 

ขั้นตอนการพัฒนาโปรแกรมการตรวจสอบความ
ปลอดภัยทางถนนที่เปดใหบริการแลว 

การศึกษาการตรวจสอบ
ความปลอดภัยทางถนน 

ออกแบบระบบฐานขอมูล 

กําหนดวัตถุประสงคของการพัฒนาโปรแกรม 

การศึกษาแนวทางแกไข
ปญหาความปลอดภัยทาง

พัฒนาโปรแกรม 

สวนติดตอกับผูใชงาน (User Interface) 

ทดสอบและปรับแกโปรแกรม 

สรุปผลการทดสอบ 
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1.1 การศึกษาการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน 
 
 การศึกษาการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน เร่ิมตนโดยการทบทวนคูมือการ

ตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนสําหรับประเทศไทยซึ่งการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน
สามารถเอื้อใหมีความปลอดภัยสูงขึ้นไดในสองทาง คือ โดยการขจัดองคประกอบที่ไมเหมาะสมที่
อาจกอใหเกิดอุบัติเหตุซ่ึงสามารถปองกันได เชน รูปแบบของผังสี่แยกที่ไมเหมาะสม เปนตน โดย
การลดผลกระทบของปญหาที่เหลืออยูหรือท่ีมีอยูเดิม ดวยการใชอุปกรณหรือเครื่องมือลดอุบัติเหตุ
ที่เหมาะสม อาทิ ผิวถนนกันล่ืน, ราวกันตก, อุปกรณควบคุมการจราจรและเครื่องหมายชี้นําทาง ซ่ึง
การตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนชวยทําใหเห็นประเด็นตางๆ ที่เกี่ยวของกับความปลอดภัย
ของถนนเดนชัดขึ้น สําหรับในประเทศไทยการออกแบบการกอสรางทางหลวงในระยะแรกๆ มัก
ไมเปนไปตามมาตรฐานขั้นต่ําสุดหรือต่ํากวามาตรฐานสากล เนื่องจากงบประมาณที่มีอยูจํากัด 
ดังนั้นการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนของขั้นตอนถนนที่เปดใหบริการแลวจะสามารถ
ช้ีใหเห็นปญหาที่เกี่ยวของกับความปลอดภัย ซ่ึงถาไดรับการแกไขถนนดังกลาวก็จะมีสวนชวยให
เกิดความปลอดภัยในการสัญจรไดมากกวาการตรวจสอบในขั้นตอนอื่น ๆ 
 

1.2 การศึกษาหลักการออกแบบถนน 
 

 จากการศึกษาจากเอกสารและงานวิจัยที่เกี่ยวของ พบวา หลักการออกแบบถนนที่
ปลอดภัยสําหรับผูใชถนน มีประเด็นที่เกี่ยวของทั้งหมด 4 ประเด็นหลัก คือ ลักษณะทางกายภาพ
ของถนน การจัดการจราจร สภาพอันตรายขางทาง และสภาพแวดลอมของถนน และประเด็นยอย 
คือ แนวทางราบและแนวทางดิ่ง รูปตัดของถนน ลักษณะทั่วไปของทางแยก ความเร็วที่ใชในการ
ออกแบบ ระยะมองเห็นปลอดภัย พื้นถนน ปายจราจร สัญญาณไฟจราจร เครื่องหมายจราจรและ
เครื่องหมายนําทาง ไฟฟาแสงสวาง ส่ิงอํานวยความสะดวกสําหรับคนเดินเทา คนขี่จักยาน และคน
ขามถนน  
 

1.3 การศึกษาแนวทางแกไขปญหาความปลอดภัยทางถนน 
 
 การศึกษาแนวทางแกไขปญหาความปลอดภัยทางถนนทําการศึกษาโดยการทบทวน

เอกสารและงานวิจัยที่เกี่ยวของ จากผลงานวิจัยทางวิชาการและเอกสารตางๆ อันไดแก บทความ 
คูมือ วิยานิพนธที่เกี่ยวของกับการดําเนินการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน และการแกไขจุด
หรือบริเวณอันตรายบนถนน เพื่อศึกษาถึงรูปแบบและวิธีการในการแกไขปญหาความปลอดภัยทาง



 
 
 

 

 
51 

ถนน และไดนําหลักการไปประยุกตเพื่อใชเปนแนวทางในการพิจารณาไวในฐานขอมูลเพื่อท่ีจะทํา
การประมวลผลออกมา  

 
2.   ขั้นตอนการพัฒนาโปรแกรม 
 

เนื่องจากโปรแกรม Visual Basic ถูกพัฒนาใหสามารถทํางานแบบกราฟกบน
ระบบปฏิบัติการวินโดวส การเขียนโปรแกรมจึงตองสรางหนาจอใหประกอบดวยสวนตาง ๆ เชน 
ปุม ชองใสขอความ และแถบเครื่องมือ เพื่อใหผูใชสามารถติดตอกับโปรแกรมโดยการกระทํากับ
สวนประกอบเหลานั้น การเขียนโปรแกรมแบบนี้เรียกวา Event – driven ที่ตัวโปรแกรมจะมีการ
กําหนดเหตุการณที่สามารถเกิดขึ้นกับสวนประกอบตาง ๆ ไวอยางชัดเจนและโปรแกรมจะ
ตอบสนองตอเหตุการณที่ผูใชไดกระทํา ซ่ึงการเขียนโปรแกรมแบบนี้แตกตางจากแบบ Procedural 
programming ที่โปรแกรมจะเริ่มจากจุดเริ่มตนจุดหนึ่งไปตามทางการเดินทางของโปรแกรมที่
แนนอนไปตลอดจนจบการทํางาน การจัดทําโปรแกรมคอมพิวเตอรสําหรับการตรวจสอบความ
ปลอดภัยทางถนนที่เปดใหบริการแลว ไดแบงงานออกเปนขั้นตอนตาง ๆ ดังแสดงดังภาพที่ 4  

 
2.1  สวนติดตอกับผูใชงาน (User Interface) 
 

สวนติดตอกับผูใชงานหรือหนาจอโปรแกรม เปนสวนที่ชวยใหผูใชสามารถ
ติดตอส่ือสารและทํางานรวมกับโปรแกรมไดอยางสะดวก โดยผูใชจะใชเมาสชี้ ไปยังสวนตาง ๆ 
ภายในหนาจอหรือกรอกขอมูลเขาทางแปนพิมพเพื่อใหโปรแกรมทํางานตามที่ตองการ โดยการ
ทํางานมีทั้งการปอนขอมูลเขาสูโปรแกรม และการสั่งใหโปรแกรมทํางานในขบวนการทํางานของ
โปรแกรม ซ่ึงเปนการใหผูใชสามารถทํางานโตตอบกับโปรแกรม เพื่อใหไดผลงานตาม
วัตถุประสงคของการใชงานโปรแกรมสําหรับหนาจอของโปรแกรมจะ มีหลาย ๆ หนาจอแต
สามารถแบงออกเปนกลุมหลัก ๆ ไดดังนี้ 

 
1. กลุมหนาจอโปรแกรมกําหนดรายละเอยีดของโครงการ 
2. กลุมหนาจอโปรแกรมขบวนการตรวจสอบ 
3. กลุมหนาจอโปรแกรมรายการคํานวณและมาตรฐานการออกแบบทางเรขาคณิต 
3. กลุมหนาจอโปรแกรมการแกไข เพิม่เติมประเด็นปญหาและขอเสนอแนะ 
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เร่ิมตน

เมนูหลัก

ตรวจสอบโครงการใหม

ปอนขอมูลรายละเอียด
โครงการ

ตรวจสอบประเด็น
ปญหา

บันทึกขอมูล

คํานวณและตรวจสอบ
มาตรฐานการออกแบบ

สรุปผล
แสดงผลทาง
เครื่องพิมพ

แสดงผลทาง
หนาจอ

สิ้นสุด

คนหารายงานโครงการเกา

รายการตรวจสอบ (Check lists) 

ฐานขอมูล

YES NO

วิเคราะหความเสี่ยง

 
 

ภาพที่ 4  ขั้นตอนการทํางานของโปรแกรมการตรวจสอบความปลอดภยัทางถนน 
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2.2  สวนขบวนการนําเขาขอมูล (Input data) 
 

ขบวนการนําเขาขอมูลเปนขั้นตอนในการใหรายละเอียดของโครงการ ช่ือโครงการ 
การประชุมเริ่มงาน และรายการตรวจสอบ เพื่อใชขอมูลดังกลาวมาทําการประเมินความเสี่ยง ณ จุด
ที่ไดทําการตรวจสอบ 
 

2.3  สวนการแสดงผลที่ไดจากการทํางานของโปรแกรม (Output Report) 
 

เปนการแสดงผลที่ไดจากการทํางานของโปรแกรม ซ่ึงเปนไปตามวัตถุประสงคของ
การใชงานโปรแกรมโดยการแสดงผลออกทางจอภาพในลักษณะของ Print Preview ซ่ึงเปนรูป
ตัวอยางการแสดงผลทางหนาจอ และแสดงผลออกทางเครื่องพิมพ ซ่ึงเปนไปตามความตองการของ
ผูใชงาน 
 

2.4  ฐานขอมูล (Database) ฐานขอมูลของโปรแกรมที่ไดพัฒนาขึ้นจะประกอบไปดวย 
 

- ฐานขอมูลของโปรแกรม (Program Database) เพื่อเก็บขอมูลที่ไดจากการรวบรวมมา
จากแหลงตาง ๆ และจากการทํางานจริงหนาสนาม เพื่อเปนประโยชน ในการใชงานโปรแกรม โดย
เก็บอยูในรูปไฟลฐานขอมูลของ Access นามสกุล” .Mdb” 

- ฐานขอมูลท่ีไดจากการทํางานของโปรแกรม (Transaction Database) เพื่อเก็บขอมูล
จากการปอนเขาทางสวนติดตอกับผูใชโปรแกรม (User Interface) และขอมูลที่ไดจากขบวนการ
ทํางานของโปรแกรมโดยเก็บอยูในรูปไฟลฐานขอมูลของ Access นามสกุล” .Mdb” 

- ฐานขอมูลสําหรับการรายงาน (Report Database) โดยการนําขอมูลจากฐานขอมูล
ของโปรแกรม (Program Database) และฐานขอมูลที่ไดจากการทํางานของโปรแกรม (Transaction 
Database) มาสรางเปนรายงานใหเปนไปตามความตองการของผูใช โดยเก็บอยูในรูปไฟล 
นามสกุล”.Rpt” 
 
5.  การทดสอบโปรแกรม 
 
 ในขั้นตอนนี้จะเปนการทดสอบโปรแกรมสําหรับการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน
เปนขั้นตอนสุดทายเพื่อทําการทดสอบและปรับแกโปรแกรมโดยปองกันขอผิดพลาดที่อาจเกิดขึ้น
ในระหวางการออกแบบและการเขียนโปรแกรมทั้งนี้เพื่อใหแนใจไดวาโปแกรมที่ไดพัฒนาขึ้น
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สามารถใชงานไดจริงโดยนําโปรแกรมไปใชในการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนที่ถนน
รัชดาภิเษก โดยเริ่มจากแยกรัชโยธินไปถึงแยกรัชดา - ลาดพราว 



ผลและวิจารณ 
 
1.  การใชโปรแกรมตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนกบักรณีศึกษา 
 

 การทดสอบโปรแกรมสําหรับการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนโดยการนําโปรแกรม
ไปใชกับพื้นที่ที่ไดมีการคัดเลือกโดยเลือกบริเวณถนนสายรัชดาภิเษกดังแสดงในภาพที่ 5 โดย
จุดเริ่มตนที่ไดทําการตรวจสอบจะเริ่มจากสี่แยกรัชโยธินไปจนถึงส่ีแยกรัชดา - ลาดพราว มี
ระยะทาง 2.75 กิโลเมตร มีปริมาณการจราจรเฉลี่ยตอวันที่วิ่งผานถนนรัชดาภิเษก 121,896 คันตอ
วัน ทั้งสองทิศทาง เมื่อทําการตรวจสอบความปลอดภัยบนถนนรัชดาชวงที่ทําการศึกษาและบันทึก
ขอมูลตางๆ ที่เกี่ยวของลงในโปรแกรมที่ไดพัฒนาขึ้น ผลที่ไดแสดงในรูปแบบรายงานดังแสดงใน
ภาคผนวก ข  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ภาพที ่5  ถนนรัชดาภิเษก 
 
 
 

พื้นที่กรณีศึกษา 

สี่แยกรัชดา-ลาดพราว 

สี่แยกรัชโยธิน 
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2.  ลักษณะของโปรแกรม 
 

โปรแกรมการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนเปนการพัฒนาสําหรับการตรวจถนนที่
เปดใหบริการแลว โดยใช Visual Basic 6 ในการเขียนโปรแกรม ซ่ึงเปนโปรแกรมที่ทํางานบน
วินโดวส และสามารถใชงานสลับกับโปรแกรมอื่นๆบนระบบปฏิบัติการวินโดวสได โดยโปรแกรม
ถูกพัฒนาจากคูมือสําหรับการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนสําหรับประเทศไทยเปนหลัก มกีาร
อํานวยความสะดวกใหกับผูใชทั้งในการนําเขาขอมูล และการแสดงผลการรายงานจากการ
ตรวจสอบ ซึ่งความสามารถทั่วไปของโปรแกรมมีดังนี้ 

 
2.1.  การติดตอกับผูใช (User Interface) ทําไดงาย เชน หนาจอหลักที่ไมซับซอนสําหรับ

การเริ่มตนโครงการ ดังภาพที่ 6 หรือการนําเขาขอมูลโดยมีชองใหผูใชกรอกขอมูลที่เปนลําดับและ
ขั้นตอน ดังภาพที่ 7 และ 8 ทําใหผูใชเขาใจขั้นตอนการตรวจสอบไดงายขึ้น เปนตน 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
ภาพที่ 6  หนาจอหลักของโปรแกรม 
 



 
 
 

 

 
57 

 - เมนู New Project เปนเมนูที่ใชในการเริ่มตนสําหรับการตรวจสอบความปลอดภัยทาง
ถนน 
 - เมนู Report เปนเมนูที่แสดงรายงานจากขอมูลของโครงการที่ไดทําการตรวจสอบ 
 - เมนู Add Question เปนเมนูสําหรับการแกไขและเพิ่มเติมในสวนของรายการตรวจสอบ
และขอเสนอแนะ 
 - เมนู About Program Road Safety Audit เปนเมนูที่แสดงรายชื่อผูจัดทําโปรแกรม 
 - เมนู Log Off เปนเมนูสําหรบัการเปลี่ยนชือ่ผูเขาใชใหม 

- เมนู Exit Program เปนเมนสํูาหรับการออกจากโปรแกรม 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพที่ 7  เมนูยอยสําหรับการกรอกชื่อโครงการและตําแหนงที่ตั้งของโครงการ  
 

 
 
 
 

 
 

  



 
 
 

 

 
58 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพที่ 8  เมนูยอยสําหรับกรอกขอมูลของโครงการซึ่งประกอบดวย บทนํา วัตถุประสงค รายชื่อ 
คณะผูตรวจสอบและความเปนมาของโครงการ 

 
2.2.  สามารถวิเคราะหการออกแบบลักษณะทางเรขาคณติโดยระบบไดทําการพัฒนา

รายการคํานวณและตารางมาตรฐานที่ใชสําหรับการออกแบบถนน ประกอบดวย 
 

2.2.1. การตรวจสอบความเร็ว ดังภาพที่ 9 ใชสําหรับการตรวจสอบความเร็วที่
เหมาะสมกับบริเวณทางโคงในแนวราบ เพียงปอนคาอัตราการยกโคง สัมประสิทธิ์ความเสียดทาน
ของพื้นผิว และความยาวของรัศมีโคง  
 

2.2.2. การตรวจสอบจํานวนชองจราจร ดังภาพที่ 10 เปนการตรวจสอบวาปริมาณ
การจราจรกับจํานวนชองจราจรมีความเหมาะสมกันหรือไม เพื่อใชเปนขอมูลสําหรับการออกแบบ
ในการขยายผิวจราจร โดยปอนคา อัตราการไหล ปริมาณการจราจรรายชั่วโมง คาแฟกเตอรชั่วโมง
เรงดวน และคาแฟกเตอรจากการมีรถหนักในกระแสจราจร  
 
 
 

ขั้นตอนการตรวจสอบความ
ปลอดภัยทางถนน 

ขอมูลประกอบของโครงการ 
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ภาพที่ 9  การตรวจสอบความเร็ว 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ภาพที่ 10  การตรวจสอบจํานวนชองจราจร 
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2.2.3. การเพิ่มความกวางสําหรับการขยายผิวทางบริเวณทางโคง ดังภาพที่ 11 เปน
รูปแบบของตารางที่เปนขอกําหนดของกรมทางหลวงวาจะตองมีการขยายผิวจราจรอีกเทาไหร เมื่อ
พิจารณาจากความเร็วและรัศมีโคง 

 

 
 
ภาพที่ 11  การเพิ่มความกวางสําหรับการขยายผิวทางบริเวณทางโคง 
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2.2.4. ความกวางของชองทางเลี้ยวตามลักษณะของชองจราจรและประเภทถนน  ดัง
ภาพที่ 12 ตารางแสดงการออกแบบความกวางของผิวจราจรสําหรับชองทางเลี้ยวที่ระบุตามสภาพ
การจราจร ความเร็ว และรัศมีเล้ียวของถนน 
 

 
 
ภาพที่ 12  ความกวางของชองทางเลี้ยวตาม ลักษณะของชองจราจรและประเภทถนน 
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2.2.5. การตรวจสอบการออกแบบรัศมีเล้ียวและความยาวของชองเปลี่ยนความเร็ว ดัง
ภาพที่ 13  เปนรูปแบบของตารางที่แสดงขอแนะนําการออกแบบรัศมีเล้ียวและความยาวของชอง
สําหรับการเปลี่ยนความเร็ว (Speed Change Lanes) ทั้งการลดความเร็วและเรงความเร็ว ซ่ึงเปน
ขอกําหนดของกรมทางหลวง 
 

 
 
ภาพที่ 13  การตรวจสอบการออกแบบรัศมีเล้ียวและความยาวของชองเปลี่ยนความเร็ว 
 

2.2.6. การตรวจสอบระยะหยุดรถที่ปลอดภัยเปนการคํานวณระยะหยุดรถที่ปลอดภัย 
ดังภาพที่ 14 – 16 โดยแบงออกเปน 3 ลักษณะ คือ การคํานวณระยะหยุดรถที่เปนพื้นราบ การขึ้น
เนิน และการลงเนิน เพียงปอนคา ความเร็ว ระยะเวลาที่ใชในการตัดสินใจ คาสัมประสิทธิ์ความ
เสียดทานของผิวถนน และรอยละของความลาดชัน  
 

2.2.7. การตรวจสอบระยะการมองเห็นสามารถคํานวณระยะการมองเห็นเสนทางที่มี
ลักษณะเปนโคงราบและโคงคว่ํา โดยปอนคาระยะหางจากขอบผิวทางถึงวัตถุ และคารัศมีโคง ดัง
ภาพที่ 17-18 
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ภาพที่ 14  การตรวจสอบระยะหยุดรถที่ปลอดภัยลักษณะยานพาหนะขึ้นเนิน 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ภาพที่ 15  การตรวจสอบระยะหยุดรถที่ปลอดภัยลักษณะยานพาหนะลงเนิน 
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ภาพที่ 16  การตรวจสอบระยะหยุดรถที่ปลอดภัยลักษณะพื้นราบ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ภาพที่ 17  การตรวจสอบระยะการมองเห็นโคงแนวราบ  
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ภาพที่ 18  การตรวจสอบระยะการมองเหน็โคงคว่ํา  
 

2.3.  ในการแสดงผลที่ไดจากการตรวจสอบโปรแกรมถูกพัฒนาใหแสดงผล เมื่อไดทําการ
ตรวจสอบจากประเด็นปญหาจนครบและสามารถแสดงผลทางเครื่องพิมพหรือหนาจอคอมพิวเตอร 

 
2.3.1 การแสดงผลทางหนาจอเมื่อปอนขอมูลและทําการตรวจสอบจากรายการ

ตรวจสอบเสร็จเรียบรอยแลวใหกดทีห่ัวขอ “บันทึกผลและแสดงผลการตรวจสอบ” จะปรากฏหนา
จอแสดงผลดังภาพที่ 19 โดยหนาจอจะแสดงขอมูล ชื่อโครงการ ตําแหนงที่ทําการตรวจสอบ 
วัตถุประสงค คณะผูตรวจสอบ และผลการตรวจสอบ ซ่ึงเปนคาที่ผูใชไดกําหนดไวในขั้นตอนการ
นําเขาขอมูล 
 

2.3.2. การแสดงผลทางเครื่องพิมพ นอกจากการบันทึกลงบนคอมพิวเตอรแลวผูใช
สามารถสั่งพิมพขอมูลขอมูลนําเขาและผลการตรวจสอบจากโปรแกรมออกทางเครื่องพิมพใน
ขณะที่หนาจอแสดงผลยังปรากฏอยูบนจอคอมพิวเตอร การสั่งพิมพออกทางเครื่องพิมพทําไดโดย
การเลือกแถบเครื่องมือรูปเครื่องพิมพ  ผลที่ไดจากโปรแกรมที่แสดงออกทางเครื่องพิมพ
ประกอบดวย ช่ือโครงการ ตําแหนงหรือบริเวณที่ไดตรวจสอบ บทนํา วัตถุประสงค คณะผู
ตรวจสอบ ความเปนมาและรายละเอียดของโครงการ การประชุมเปดโครงการ ผลการตรวจสอบ 
ขอเสนอแนะ และคณะผูตรวจสอบรับรองรายงานการตรวจสอบ 
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ภาพที่ 19  หนาจอเมนูยอยในการบันทึกขอมูลและแสดงผลการตรวจสอบ 
 

2.4.  การเปดอานเอกสาร 
 

เมื่อผูใชทําการบันทึกขอมูลและผลที่ไดจากโปรแกรมไวแลว สามารถเรียกดูขอมูลใน
เมนู Report ของเมนูหลักดังภาพที่ 6 โดยมีขั้นตอนปฏิบัติดังตอไปนี้ 

 
1.  เลือกเมนูหลักที่แสดงในภาพที่ 6 เลือกหัวขอ Report จะปรากฏหนาจอดังภาพที่ 20 
2.  เลือกชื่อโครงการที่ตองการเปดอานที่อยูใน Lock in โดยการพิมพในชอง “คนหา” 

ไดสองลักษณะ คือ การพิมพรหัสโครงการหรือพิมพชื่อโครงการ 
3.  เลือกปุม Print ขอมูลในโครงการที่เลือกจะปรากฏบนหนาจอดังภาพที่ 19 
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ภาพที่ 20  หนาจอแสดงการเปดอานเอกสาร 
 
3.  ความสามารถที่พัฒนาขึน้ของโปรแกรมตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนที่เปดใหบริการแลว 
เม่ือเทียบกับการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนในปจจุบัน และ FHWA RSA Software, 
Version 3.0.1 
 

จากการพัฒนาโปรแกรมการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนที่เปดใหบริการแลว โดย
ประยุกตจากคูมือการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนสําหรับประเทศไทย ป พ.ศ. 2547 โดย
พัฒนาใหมีความสะดวกในการใชงาน ลดระยะเวลาในการจัดทํารายงานผลการตรวจสอบและมี
ประสิทธิภาพมากขึ้น ผลจากการเปรียบเทียบขั้นตอนการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนโดย
โปรแกรม (Software RSA Existing Roads) กับการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนในปจจุบัน 
(ไมใชโปรแกรม) ดังแสดงในตารางที่ 5 และความสามารถโดยทั่วไปของโปรแกรม (Software 
DRSA Existing Roads) เทียบกับ FHWA RSA Software, Version 3.0.1 ดังแสดงในตารางที่ 6 
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ตารางที่ 5  ขอเปรียบเทียบขัน้ตอนการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนโดยโปรแกรม (Software 
DRSA Existing Roads) กับการตรวจสอบความปลอดภยัทางถนนในปจจุบัน (ไมใช
โปรแกรม) 

 
ตรวจสอบโดยไมใชโปรแกรม ตรวจสอบโดยโปรแกรม 

1. ศึกษาขอมูลตางๆที่เกี่ยวของจากตําราเชงิ
วิชาการตางๆเพื่อเปนแนวทางในการ
ตรวจสอบหาจุดบกพรองของถนนที่จะ
นําไปสูอุบัติเหตุจราจร     

1. ศึกษาขอมูลตางๆที่เกี่ยวของจากตําราเชงิ
วิชาการตางๆเพื่อเปนแนวทางในการ
ตรวจสอบหาจุดบกพรองของถนนที่จะ
นําไปสูอุบัติเหตุจราจร     

2. ศึกษารายละเอียดตางๆของถนนที่จะทาํการ
ตรวจสอบโดยศึกษาจากแผนที่ของโครง 

     ขายถนนที่มีอยู จริงแลวในสภาพปจจุบัน 
รวมถึงทางแยกตางๆ 

2. ศึกษารายละเอียดตางๆของถนนที่จะทาํการ
ตรวจสอบโดยศึกษาจากแผนที่ของโครง 

     ขายถนนทีม่ีอยูจริงแลวในสภาพปจจุบนั 
รวมถึงทางแยกตางๆ 

3. ศึกษาสถิติอุบัติเหตุจราจรของบริเวณที่จะ
ทําการตรวจสอบ เพื่อเปนขอมูลเสริมใน
การ ตรวจหาจดุบกพรองของถนนที่จะ
นําไปสูอุบัติเหตุจราจร    

3. ศึกษาสถิติอุบัติเหตุจราจรของบริเวณที่จะทํา
การตรวจสอบ เพื่อเปนขอมูลเสริมในการ 
ตรวจหาจุดบกพรองของถนนที่จะนําไปสู
อุบัติเหตุจราจร    

 
4. สรางรายงานการตรวจสอบความปลอดภัย 

(Check List) ใหเหมาะสมกบัสภาพบริเวณ
ที่จะทําการตรวจสอบเพื่อใหมั่นใจวาได
ตรวจสอบถนนครอบคลุมทุกรายการที่
เกี่ยวของ  

4. สํารวจภาคสนามใหครอบคลุมทั้งในเวลา
กลางวันและกลางคืน โดยการถายรูปหรือ
อัดเปนวดีีโอ เพื่อใหเห็นกระแสการไหล
ของยวดยานของบริเวณทีจ่ะทําการ
ตรวจสอบ 

5. สํารวจภาคสนามใหครอบคลุมทั้งในเวลา
กลางวันและกลางคืน โดยการถายรูปหรือ
อัดเปนวดีีโอ เพื่อใหเห็นกระแสการไหล
ของยวดยานของบริเวณทีจ่ะทําการ
ตรวจสอบ 

 5. นําขอมูลมาวิเคราะหถึงปจจัยเส่ียงตางๆโดย
ปอนในโปรแกรมเพื่อจัดทํารายงานสรุป 

     ปญหาดานความปลอดภัยที่ตรวจสอบพบ
และขอเสนอแนะตางๆ  
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ตารางที่ 5 (ตอ) 
 

ตรวจสอบโดยไมใชโปรแกรม ตรวจสอบโดยโปรแกรม 
6. นําขอมูลมาวิเคราะหถึงปจจัยเส่ียงตางๆ 

ของถนนที่อาจกอใหเกิดความไมปลอด
ภัยตอผูใชถนนทุก ประเภท   

 

7. เขียนรายงานสรุปปญหาดานความปลอดภัย  
ที่ตรวจสอบพบและขอเสนอแนะตางๆ 

 

 
ตารางที่ 6  ความสามารถโดยทั่วไปของโปรแกรม FHWA RSA Software, Version 3.0.1 และ 

Software DRSA Existing Roads 
 

ความสามารถ 
FHWA RSA  

Software 
Software DRSA 
Existing roads  

1. การติดตอกบัผูใช (User Interface) 
นํา เขาขอมูลโดยปอน 
ขอมูลในชองรับขอมูล, 
รายการตรวจสอบ 

นํา เขาขอมูลโดยปอน 
ขอมูลในชองรับขอมูล, 
รายการตรวจสอบ 

2. การพิมพขอมูล 
ชื่อโครงการ, จุดบกพรอง, 

ขอเสนอแนะ 

ช่ือโครงการ, รายละเอียด
ของโครงการ, 
จุดบกพรอง, 

ขอเสนอแนะ, แสดง
ตําแหนงจุดบกพรอง 

3. รายการคํานวณและมาตรฐานการ
ออกแบบ 

ไมมี มี 

4. แสดงผลในรูปแบบไฟล word หรือ 
PDF 

ได 
แสดงผลในรูปแบบไฟล 

PDF อยางเดยีว 
5. ภาษาในการใชงานและแสดงผล ภาษาอังกฤษ ภาษาไทย 

6. การแสดงรปูจุดบกพรอง ไมได ได 
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ตารางที่ 6 (ตอ) 

 

 
 
 
 
 

 

ความสามารถ 
FHWA RSA  

Software 
Software DRSA 

Existing road  

7. การตรวจสอบในขั้นตอนตางๆ
ของโครงการ 

 
ขั้นตอนการศกึษาความ
เหมาะสมของโครงการ 

(Feasibility Stage) 
ขั้นตอนการออกแบบ
เบื้องตน (Preliminary 

Design Stage) 
ขั้นตอนการออกแบบ
รายละเอียด (Detailed 

Design Stage) 
ขั้นตอนระหวางการ
กอสราง (During 

Construction Stage) 
ขั้นตอนกอนเปดการจราจร 
(Pre-Opening to Traffic) 
ขั้นตอนการตรวจสอบถนน

ที่เปดใหบริการแลว 
(Existing Road) 

 

ขั้นตอนการตรวจสอบ
ถนนที่เปดใหบริการแลว 

(Existing Road) 
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สรุปและขอเสนอแนะ 
 

สรุป 
 

 ในการทําวิทยานิพนธนี้ไดมีการพัฒนาโปรแกรมคอมพิวเตอรเพื่อเปนเครื่องมือสําหรับ
ตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนโดยเฉพาะถนนที่เปดใหบริการแลว ซ่ึงแนวทางในการพัฒนา
โปรแกรมประยุกตจากคูมือการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนสําหรับประเทศไทย ป พ.ศ. 2547 
และจัดทําโปรแกรมประยุกตโดยใช Visual Basic 6.0 สําหรับใชเครื่องมือในการตรวจสอบความ
ปลอดภัยทางถนนใหมีประสิทธิภาพมากข้ึน เพราะลักษณะการทํางานของ Visual Basic ที่ทํางาน
บนระบบปฏิบัติการ Microsoft Windows จึงทําใหใชงานไดงาย สะดวกและรวดเร็ว 

 
จากการศึกษาและพัฒนาโปรแกรมสําเร็จรูปสําหรับการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน

ที่เปดใหบริการแลว (Software Development for Road Safety Audits of Existing Roads) และนําไป
ทดสอบการใชงาน ไดผลสรุปการดําเนินการตามวัตถุประสงค ดังนี้ 

 
1. การตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนโดยใชโปรแกรม (Software DRSA Existing 

Roads) มีความรวดเร็วกวาวิธีการในปจจุบัน (ไมใชโปรแกรม) เนื่องจากมีความเปนอัตโนมัติสูง 
เพราะใชระบบคอมพิวเตอรชวยในการแสดงผล 
 

2. การตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนดวยการใชคอมพิวเตอรและโปรแกรม
คอมพิวเตอรมาประยุกตใชในการตรวจสอบนั้น สามารถลดขั้นตอนสําหรับการตรวจสอบกวา
วิธีการตรวจสอบในปจจุบัน (ไมใชโปรแกรม) และสามารถแสดงรายละเอียดองคประกอบของ
โครงการ ประเด็นปญหาพรอมทั้งขอเสนอแนะ เพื่อใชสําหรับการแกไขจุดบกพรอง 
 

3. การจัดเก็บขอมูลสามารถจัดเก็บขอมูลที่สําคัญและมีจํานวนมาก รวมทั้งสามารถ
นําไปใชงานไดอยางมีประสิทธิภาพ 
 

4. การแสดงผลรายงานที่ไดตรวจสอบ มีความรวดเร็วกวาวิธีการตรวจสอบในปจจุบัน (ไม
ใชโปรแกรม) ซ่ึงสามารถแสดงผลผานทางหนาจอคอมพิวเตอรไดทันที หรือสามารถสั่งพิมพออก
ทางเครื่องพิมพไดทันทีเชนเดียวกัน 
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5. การเปรียบเทียบความสามารถโดยทั่วไปของโปรแกรม FHWA RSA Software, Version 
3.0.1 กับ Software DRSA Existing Roads มีขอดีและขอเสียที่แตกตางกัน แตโปรแกรม (Software 
DRSA Existing Roads) สามารถแสดงผลเปนภาษาไทยและมีการเพิ่มเติมในสวนของรายการ
คํานวณและมาตรฐานการออกแบบเพื่อใชประกอบในการประเมินความเหมาะสมของลักษณะทาง
เรขาคณิตของถนน เพื่อนําไปใชงานไดอยางมีประสิทธิภาพนําไปสูการพิจารณาเพื่อปรับปรุงแกไข
ในจุดที่เสี่ยงตอการเกิดอุบัตเิหตุ 
 

ขอเสนอแนะ 
 

 การพัฒนาโปรแกรมสําหรับการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน แมผลลัพธที่ไดจะเปน
ที่นาพอใจแลวก็ตาม แตการที่จะใหโปรแกรมมีความสมบูรณมากยิ่งขึ้นนั้นจะตองเพิ่มเติมสิ่งตางๆ 
ดังตอไปนี ้
 

1. ควรไดรับการพัฒนาโปรแกรมใหครอบคลุมสําหรับขั้นตอนที่ใชในการตรวจสอบ
ความปลอดภัยทางถนน เชน ขั้นตอนถนนกอนเปดใหบริการ ขั้นตอนระหวางการกอสราง เปนตน 
 

2. ควรได รับการพัฒนาในส วนการจั ด เก็บข อมู ลใหอยู ในรูปแบบไฟล  word 
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ภาคผนวก ก 
รายการตรวจสอบสําหรับถนนที่เปดใหบริการแลว (Existing Road) 
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รายการตรวจสอบสําหรบัถนนที่เปดใหบริการแลว (Existing Road) 

 

ประเด็นปญหา ใช ไมใช ขอคิดเห็น 

1. แนวทางและรูปตัดของถนน 
    1.1 แนวทาราบและแนวทางดิง่ 

   

• โคงแนวราบและการยกโคงมีความเหมาะสมกับ
ความเร็วของการจราจรสวนใหญในบริเวณนั้นหรือไม 

   

• ความสัมพันธโคงแนวราบและแนวดิ่งมีความปลอดภัย
สําหรับผูขับขี่หรือไม เชน ไมมีลักษณะที่อาจทําใหผู
ขับขี่ไมคาดคิดวาจะมีโคงแนวราบอยูถัดจากโคงคว่ํา 

   

•  แนวเสนทางมีความชัดเจนโดยมีลักษณะที่จะไมทําให
ผูขับขี่เกิดความเขาใจผิดหรือความสับสนหรือไม 

   

     1.2 ระยะการมองเห็นของแนวทาง    

• โคงแนวราบและโคงแนวดิ่งมีระยะการมองเห็นที่
เหมาะสมกับความเร็วของการจราจรสวนใหญใน
บริเวณนั้นหรือไม 

   

• การมองเห็นแนวทางขางหนาถูกสิ่งกีดขวางตางๆบด
บังหรือไม เชน ตนไม ปายตางๆ รถที่จอดอยู ปายหยุด
รถโดยสารประจําทาง 

   

• ในบริเวณถนนที่มีสภาพภูมิประเทศเปนทางภูเขา หรือ 
บริเวณที่มีทางลาดชัน หรือ ชวงถนนที่มีระยะการ
มองเห็นปลอดภัยสําหรับการแซงรถที่ไมเพียงพอเปน
ระยะทางยาว บริเวณเหลานี้มีการจัดชองจราจรพิเศษ
เพื่อใหรถที่แลนชาหลีกทางใหรถที่มีความเร็วสูงกวา
สามารถแซงผานขึ้นไปไดอยางปลอดภัยเพียงพอ
หรือไม 
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ประเด็นปญหา ใช ไมใช ขอคิดเห็น 

1.3 รูปตดัถนน    

• ความกวางของชองจราจรและจํานวนชองจราจร
เพียงพอกับปริมาณการจราจรและเหมาะกับประเภท
ของยานพาหนะหรือไม 

   

• มีการขยายความกวางของชองจราจรบริเวณทางโคง
อยางเพียงพอในกรณีที่จําเปนหรือไม 

   

• ชนิดและความกวางของเกาะกลางถนนมีความ
เหมาะสมหรือไม 

   

• ระยะผายความกวาง (Taper lengths) ในบริเวณที่รูปตัด
ถนนมีการเปลี่ยนแปลงมีความเหมาะสมหรือไม 

   

• ความกวางของไหลทางเพียงพอเพื่อใหผูขับขี่รถที่พลัด
หลุดออกนอกถนนสามารถควบคุมยานพาหนะให
กลับเขาสูถนนไดหรือไม 

   

• ความกวางของไหลทางเพียงพอเพื่อใหผูขับขี่รถที่
ขัดของไมสามารถแลนตอไปไดหรือรถที่จอดฉุกเฉิน
สามารถจอดไดอยางปลอดภัยหรือไม 
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2 ลักษณะทั่วไปของทางแยก 
    2.1 ลักษณะทางเรขาคณติของทางแยก 

   

• ความกวาของชองจราจร ชองทางเลี้ยว รัศมีวงเล้ียว 
ไหลท า ง  และถนนโดยรวม เพี ย งพอ สํ าห รับ
ยานพาหนะทุกประเภทที่เขามาในบริเวณทางแยก
หรือไม 

   

• ความกวางของถนนและรัศมีวงเล้ียวมีความเหมาะสม
หรือไม  เพื่อปองกันมิให ผูขับขี่ ใชความเร็วสูง
จนเกินไป 

   

• รูปแบบของทางแยกมีความชัดเจนไมกอใหเกิดความ
สับสนตอผูใชรถใชถนนทุกประเภทหรือไม 

   

• มีการจัดชองจราจร  (Canalization) เพียงพอและ
เหมาะสมหรือไม 

   

• ชนิดของเกาะกลางมีความเหมาะสมหรือไม    

• ความกวางของเกาะกลางเพียงพอหรือไม    

• มีการจัดชองจราจรสําหรับรอเลี้ยว (Auxiliary Lane) 
ในกรณีที่จําเปนหรือไม เชน รถท่ีเล้ียวมีปริมาณ
การจราจรมาก  หรือรถที่รอเล้ียวกีดขวางกระแส
จราจรในทางตรง 

   

• ลักษณะทางเรขาคณิตของชองจราจรสําหรับรอเลี้ยว 
เชน ความกวางระยะผาย ( Taper Lengths) ความยาว
ของชองพักรถ (Storage Lengths) มีความเหมาะสม
หรือไม 
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   2.1 ลักษณะทางเรขาคณิตของทางแยก (ตอ)    

• ชองจราจรสํ าห รับรอเลี้ ยวมีความยาว เพี ยงพอ
เพื่อที่จะใหผูขับขี่สามารถเปลี่ยนชองจราจรเขาไป
รวมกับชองจราจรที่อยูถัดไปไดอยางปลอดภัยหรือไม 

   

• จุดเปดกลับรถที่อยูในบริเวณใกลเคียงกับทางแยกทํา
ให เกิดปญหาการขัดแย งกันของกระแสจราจร
(Conflicting Problems) หรือไม 

   

• ทางเชื่อมบริเวณใกลทางแยกสรางปญหาแกกระแส
จราจรของทางแยกหรือไม 

   

   2.2 การมองเห็น    

• ตําแหนงที่ตั้งของทางแยกมีปญหาในเรื่องการมองเห็น
จากสาเหตุของแนวทางราบหรือแนวทางดิ่งหรือไม 

   

• ระยะมองเห็นของแนวทางแยกถูกบดบังจากตนไม เสา
ไฟฟา การจอดรถ ที่หยุดรถประจําทางฯลฯ 

   

   2.3 การควบคุมการจราจรบริเวณทางแยกและการนํา
ทาง 

   

• เครื่องหมายจราจรบนผิวทางและปายจราจรที่มีอยู
เหมาะสมในการควบคุมการจราจรบริเวณทางแยก
หรือไม 

   

• มีอุปกรณหรือเครื่องหมายนําทางผานทางแยกอยาง
เหมาะสมหรือไม 
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3 การระบายน้าํ 
   3.1 ปญหาทั่วไป 

   

• ความลาดเอียงของผิวทางเพียงพอตอการระบายน้ําบน
ผิวทางหรือไม 

   

• ระบบการระบายน้ํามีความเหมาะสมหรือไม    

• มีการปองกันการเกิดน้ําทวมขังหรือการไหลผานของ
กระแสน้ําบนผิวจราจรในบริเวณที่ถนนตัดผานแนว
การไหลของทางน้ําอยางเพียงพอหรือไม 

   

• มีวัชพืชหรืออุปสรรคอื่นๆบริเวณไหลทางกั้นขวางการ
ไหลของน้ําจากผิวจราจรหรือไม 

   

• มีการดูแลรักษาระบบระบายน้ําเพื่อใหสามารถทํางาน
ไดอยางมีประสิทธิภาพหรือไม 

   

• ความสัมพันธระหวางความลาดเอียงของถนนตามรูป
ตัดแนวขวางและตามแนวยาวมีความเหมาะสมโดยไม
ทําใหเกิดปญหาน้ําทวมขังบนผิวทางหรือไม 
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4 ปายจราจร 
   4.1 ชนิดและการติดตัง้ปาย 

   

• ปายจราจรที่ติดตั้งมีความถูกตองและเหมาะสมในการ
ใชงานหรือไม 

   

• รูปแบบของปายจราจรที่ติดตั้งเปนไปตามมาตรฐาน
หรือไม 

   

• มีปญหาดานการสับสนของผูขับขี่เนื่องจากการมีปาย
จราจรมากเกินไปหรือไม 

   

• ปายจราจรที่ไมไดใชแลวถูกรื้อถอนออกไปหรือไม    

• ตําแหนงของการติดตั้งปายจราจรมีความเหมาะสม
หรือไม 

   

• ขนาดของตัวอักษรหรือสัญลักษณบนปายจราจรมี
ความเหมาะสมหรือไม 

   

• ผูขับขี่สามารถอานและทําความเขาใจขอความหรือ
สัญลักษณบนปายไดงาย 

   

    4.2 การมองเห็นปายจราจร    

• ปายจราจรอยูในสภาพที่สามารถมองเห็นไดอยาง
ชัดเจนในทุกชวงเวลาทุกสภาวะหรือไม เชน กลางวัน 
กลางคืน หมอกลง พระอาทิตยกําลังขึ้นหรือตก 

   

• ปายจราจรสามารถมองเห็นไดอยางชัดเจนโดยไมมีส่ิง
บดบังตางๆ ที่อยูใกลเคียงหรือไม เชน ตนไม เสาไฟฟา
สองสวาง ปายตางๆ รถที่จอดอยู ที่หยุดรถประจําทาง 
ฯลฯ 

   

• ปายจราจรถูกติดตั้งอยางเหมาะสมโดยไมบดบังกันเอง
หรือไม 

   

 
 
 



 
 
 

 

 
84 

ประเด็นปญหา ใช ไมใช ขอคิดเห็น 

  4.2 การมองเห็นปายจราจร (ตอ)    

• ปายจราจรสามารถมองเห็นไดอยางชัดเจนโดยไมถูก
ดึงดูดความสนใจจากสิ่งรอบขางหรือพื้นที่ดานหลัง
ของปายหรือไม 

   

• การมองเห็นปายจราจรมีความชัดเจนโดยไม ถูก
รบกวนจากไฟฟาแสงสวางหรือแสงไฟจากขางทาง 
หรือไม 

   

• ปายจราจรสามารถมองเห็นไดอยางชัดเจนโดยไมถูก
รบกวนจากแสงไฟหนารถที่อยูในทิศตรงกันขาม
หรือไม 

   

• มีการติดตั้งไฟฟาแสงสวางสําหรับปายจราจรแขวนสูง
อยางเพียงพอหรือไม 

   

• มีการติดตั้งปายอยางเพียงพอบริเวณถนนที่มีหลายชอง
จราจรเพื่อใหสามารถมองเห็นไดอยางชัดเจนหรือไม 

   

• ปายจราจรถูกติดตั้งหันไปในทิศทางที่กําหนดไว
เพื่อใหผูขับขี่มองเห็นไดอยางถูกตองหรือไม 

   

• ปายจราจรถูกติดตั้งโดยมีความสูงและระยะหางจาก
ถนนที่เหมาะสมเพื่อใหสามารถมองเห็นไดชัดเจน
หรือไม 
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5 สัญญาณไฟจราจร 
5.1 การติดตั้งและการทํางานของสัญญาณไฟจราจร 

   

• สัญญาณไฟจราจรทํางานถูกตองหรือไม    

• จํานวน ตําแหนง และชนิดของไฟสัญญาณ มีความ
เหมาะสมสําหรับยานพาหนะในแตละประเภทและ
สภาพการจราจรหรือไม 

   

• มีส่ิงอํานวยความสะดวกสําหรับคนตาบอด ผูสูงอายุ 
หรือคนพิการในกรณีที่จําเปนหรือไม 

   

• ตูควบคุมสัญญาณไฟจราจรอยูในตําแหนงที่ปลอดภัย 
เชน การถูกเฉี่ยวชน หรือไม 

   

• จังหวะของสัญญาณไฟจราจรมีความเหมาะสมในดาน
ความปลอดภัยหรือไม 

   

5.2 การมองเห็นสัญญาณไฟจราจร    

• สัญญาณไฟจราจรอยูในสภาพที่สามารถมองเห็นได
อยางชัดเจนหรือไม 

   

• สัญญาณไฟจราจรสามารถมองเห็นไดอยางชัดเจนโดย
ไมมีส่ิงบดบังตางๆ ที่อยูใกลเคียงหรือไม เชน ตนไม 
เสาไฟฟาแสงสวาง ปายตางๆ ที่หยุดรถประจําทาง 

   

• สัญญาณไฟจราจรสามารถมองเห็นไดอยางชัดเจนโดย
ไมถูกดึงดูดความสนใจจากสิ่งรอบขาง 

   

• การมองเห็นสัญญาณไฟจราจรมีความชัดเจนโดยไม
ถูกรบกวนจากไฟฟาแสงสวางหรือแสงไฟจากขางทาง
หรือไม 
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5.2 การมองเห็นสัญญาณไฟจราจร (ตอ)    

• สัญญาณไฟจราจรสามารถมองเห็นไดเฉพาะทิศทางที่
ไดกําหนดไวไดอยางถูกตองเทานั้นหรือไม 

   

• การมองเห็นสีของสัญญาณไฟจราจรมีปญหาจากสี
ของไฟฟาสองสวางในบริเวณใกลเคียงหรือไม 

   

• สัญญาณไฟจราจรสามารถมองเห็นไดชัดเจนโดยไมมี
การขัดแยงกับสัญญาณไฟจราจรของทางแยกใกลเคียง
หรือไม 
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6. เคร่ืองหมายจราจรและเครื่องหมายนําทาง 
    6.1 ปญหาทั่วไป 

   

• เครื่องหมายจราจรและเครื่องหมายนําทางมีความ
เหมาะสมกับหนาที่การใชงานของถนนหรือไม 

   

• เครื่องหมายจราจรและเครื่องหมายนําทางมีความ
สม่ําเสมอไปตลอดเสนทางหรือไม 

   

• เครื่องหมายจราจรและเครื่องหมายนําทางอยูในสภาพ
ใชงานไดตามปกติในทุกสภาวะหรือไม เชน กลางวัน 
กลางคืน ฝนตกหมอกลง พระอาทิตยขึ้นหรือตก 

   

    6.2 เคร่ืองหมายจราจร    

• เสนแบงทิศทางจราจร เสนขอบทาง เสนแบงชอง
จราจร มีเพียงพอเหมาะสม และเปนไปตามมาตรฐาน
หรือไม 

   

• เครื่องหมายลูกศรบนผิวทางในบริเวณที่จําเปนมีแสดง
หรือไม 

   

• เสนหยุดและเสนใหทางมีแสดงอยางเหมาะสมหรือไม    

• เครื่องหมายจราจรบริเวณเขตหามแซงในบริเวณที่
จําเปนไดติดตั้งอยางเพียงพอและเหมาะสมหรือไม 

   

• เครื่องหมายจราจรบนสันขอบทางไดติดตั้งอยาง
เพียงพอเหมาะสมหรือไม 

   

• เครื่องหมายจราจรที่ไมจําเปนถูกยายหรือลบออก
เรียบรอยหรือไม 
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6.3 เคร่ืองหมายนําทาง    

• มีการติดตั้งเครื่องหมายนําทางที่เหมาะสม เชน หลักนํา
ทาง ปายสะทอนแสง ปายจราจรเตือนแนวทาง ใน
บริเวณที่จําเปนหรือไม 

   

• เครื่องหมายนําทางถูกบดบังการมองเห็นจาก ตนไม 
ปายตางๆ การจอดรถ ฯลฯ หรือไม 

   

• ชวงระยะหางของเครื่องหมายนําทางมีความเหมาะสม
หรือไม 

   

• ปายเตือนแนวทางสามารถมองเห็นไดชัดเจนโดยผูขับ
ขี่ที่กําลังเคลื่อนที่เขามาในทางโคงและมีความตอเนื่อง
ไปตลอดชวงทางโคงหรือไม 

   

6.4 อุปกรณบนผิวจราจร (ปุมจราจร)    

• อุปกรณบนผิวจราจร (ปุมจราจร) อยูในสภาพที่ใชงาน
ไดตามปกติและสามารถมองเห็นไดในทุกสภาวะ
หรือไม เชน กลางคืน ฝนตก  หมอกลง 

   

• อุปกรณบนผิวจราจร (ปุมจราจร) ไดมีการติดตั้งอยาง
ถูกตองและเหมาะสมหรือไม 

   

• อุปกรณบนผิวจราจร (ปุมจราจร) มีความสูงที่ไมทําให
เกิดอันตรายผูขับขี่จักรยานหรือจักรยานยนตหรือไม 

   

• อุปกรณบนผิวจราจร (ปุมจราจร) แบบสะทอนแสง ได
มีการติดตั้งในกรณีที่จําเปนหรือไม 

   

    6.5  สันระนาด (Rumble Strips)    

• สันระนาด (Rumble Strips) อยูในสภาพที่สามารถใช
งานไดตามปกติหรือไม 

   

• รูปแบบการติดตั้งของสันระนาด (Rumble Strips) มี
ความเหมาะสมหรือไม 
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7 สภาพอันตรายขางทาง  
  7.1 เขตปลอดภัย (Clear Zone) 

   

• บริเวณเขตปลอดภัย (Clear Zone) มีอุปสรรคที่อาจ
กอใหเกิดอันตรายตอผูขับขี่รถที่อาจเสียหลักหลุดออก
นอกเสนทางหรือไม เชน ตนไม เสาไฟฟา คันทางที่สูง
และลาดชัน ชองเปดทอระบายน้ําชองเปดสะพาน เสา
ปายจราจร ส่ิงปลูกสรางตางๆ ฯลฯ 

   

 7.2 อุปกรณกันชน    

• มีการติดตั้งอุปกรณกันชนที่ไมจําเปนอันอาจกอใหเกิด
อันตรายตอผูใชรถใชถนนหรือไม 

   

• จุดปลายของอุปกรณกันชนมีลักษณะที่ไมกอใหเกิด
อันตรายตอผูขับขี่ที่เสียหลักพุงเขาไปชนหรือไม 

   

• ชนิดและประเภทของอุปกรณกันชนมีความเหมาะสม
กับความเร็วของการจราจรสวนใหญและประเภทของ
ยานพาหนะในบริเวณนั้นหรือไม 

   

• อุปกรณกนัชนไดรับการติดตัง้อยางเหมาะสมหรือไม    

• ระยะหางดานขางของอุปกรณกันชนกับขอบทาง
เหมาะสมหรือไม 

   

• อุปกรณกันชนสามารถมองเห็นไดในทุกสภาวะ
หรือไม 

   

• อุปกรณกันชนสามารถมองเห็นไดในทุกสภาวะ
หรือไมเชน กลางคืน ฝนตก หมอกลง เปนตน 

   

  7.3 ร้ัว    

• มีการติดตั้ ง ร้ัว เพื่อปองกันคนเดินเทาจากสภาพ
อันตรายตางๆ ที่อยูขางทางหรือไม 

   

• ชนิดและการติดตั้งร้ัวมีความปลอดภัยตอผูใชรถใช
ถนนหรือไม 
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8 พื้นถนน 
   8.1 สภาพพืน้ถนน 

 
 

 
 

 
 

• ผิวถนน  (ผิวจราจร) เกิดความเสียหายที่อาจเปน
อันตรายตอผูขับขี่หรือไม เชน พื้นผิวขรุขระ เปนหลุม 
มีการทรุดตัว ผิวเปนคลื่น 

   

• มีความแตกตางระหวางระดบัผิวทางและไหลทาง
หรือไม 

   

• พื้นผิวถนนมสีภาพที่มีความตานทานการลื่นไถลที่
เพียงพอหรือไมโดยเฉพาะบริเวณทางโคง บริเวณที่มี
ความลาดชัน และชวงกอนถึงทางแยก เปนตน 

   

• พื้นผิวพืน้ผิวถนนมีปจจยัที่อาจทําใหผิวถนนเกิดสภาพ
ล่ืนหรือไม 

   

• ระดับของผิวถนนที่มีการเปลีย่นแปลงซึ่งอาจทําใหผู
ขับขี่ประสบปญหาในเรื่องการควบคุมรถหรือไม เชน 
การทรุดตัวของผิวถนนบริเวณคอสะพาน 

   

• สภาพของตะแกรงฝาทอระบายน้ําบนผวิจราจรอาจทํา
ใหเกดิอันตรายตอผูขับขี่รถจักรยานหรือจกัรยานยนต
หรือไม 
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9 ไฟฟาแสงสวาง 
   9.1 ปญหาทั่วไป    

 
 

 
 

 
 

• มีการติดตั้งไฟฟาสองสวางอยางเพียงพอหรือไม    

• ระดับของแสงสวางเพียงพอหรือไม    

• แสงไฟมีความสม่ําเสมอหรือไม    

• ไฟฟาสองสวางมีส่ิงที่อาจบดบังแสงสวาง เชน กิ่งไม 
ปาย ฯลฯ หรือไม 

   

10  คนเดินเทา คนเดินขาม คนเดินเทา คนเดินขามถนน   
คนขี่จักรยาน 

   10.1 สิ่งอํานวยความสะดวกและปลอดภยัสําหรับคน  
เดินเทาคนเดนิขามถนน 

   

• มีการจัดเตรียมสิ่งอํานวยความสะดวกละอํานวยความ
ปลอดภัยที่เหมาะสมสําหรับคนเดินเทาคนเดินขาม
ถนนหรือไม 

   

• ความกวางของทางเดินหรือทางเทาเพียงพอกับปริมาณ
คนเดินเทาหรือไม 

   

• ชนิดและความสูงของสันขอบทางมีความเหมาะสม
หรือไม 

   

• ทางเดินหรือทางเทามีสภาพที่ไมกอใหเกิดอันตรายตอ
คนเดินเทาหรือไม 

   

• ทางเดินหรือทางทามีความติดเนื่องหรือไม    

• ตําแหนงของทางขามมีเพียงพอหรือไม    

• เครื่องหมายจราจรสําหรับทางคนขามสามารถมองเห็น
ไดชัดเจนหรือไม 

   

• ทางขามสามารถมองเห็นไดชัดเจนโดยไมถูกบดบัง
จากแนวเสนทางราบหรือแนวเสนดิ่งหรือไม 
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  10.1 สิ่งอํานวยความสะดวกและปลอดภยัสําหรับคน  
เดินเทาคนเดนิขามถนน (ตอ) 

 
 

 
 

 
 

• ระยะการมองเห็นบริ เวณทางขามถูกบังจากแนว
เสนทางราบหรือแนวเสนดิ่งหรือไม เชน ปายตางๆ 
ตนไม ส่ิงปลูกสราง เสาไฟฟา รถที่จอดอยู ปายหยุดรถ
ประจําทาง ฯลฯ 

   

• แนวทางขามถนนมีความตอเนื่องหรือไม    

• ทางขามปราศจากสภาพที่ทําใหเกดิความลืน่หรือไม    

• ชนิดและความสูงของสันขอบทางบริเวณจุดเริ่มตน
และส้ินสุดของทางขามมีความปลอดภัยเพียงพอ
สําหรับคนเดินเทาทุกประเภทหรือไม 

   

• มีส่ิงกีดขวางแนวทางขามหรือไม เชน เสาไฟ ปาย
ตางๆ รถที่จอดอยู กําแพงคอนกรีต ฯลฯ 

   

• มีการทําเกาะพักสําหรับคนเดิมขามถนนในบริเวณที่
จําเปนหรือไม 

   

• มีการติดตั้งอุปกรณกั้นหรือร้ัวเพื่อบังคับใหคนเดินเทา
ไปขามถนนในจุดทางขามที่ปลอดภัยหรือไม 

   

• มีเจาหนาที่คอยอํานวยความปลอดภัยสําหรับคนเดิน
ขามในบริ เวณที่จํ า เปนหรือไม  เชน  บริเวณหนา
โรงเรียนหรือบริเวณที่มีปริมาณคนขามถนนสูง 

   

• สะพานสําหรับคนเดินขามถูกออกแบบ โดยคํานึงคน
เดินเทาทุกประเภทหรือไม 

   

   10.2 สิ่งอํานวยความสะดวกและความปลอดภัยสําหรับ 
ผูขับขี่รถจักรยาน 

   

• ความกวางของถนนเพียงพอสําหรับปริมาณผูขับขี่
รถจักรยานหรือไม 

   

• มีการจัดเตรียมสิ่งอํานวยความสะดวกและความ
ปลอดภัยที่จําเปนสําหรับผูขับขี่รถจักรยานหรือไม 
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11 ทางเชื่อม 
    11.1 ปญหาทั่วไป 

 
 

 
 

 
 

• มีการควบคุมการเขาออกจากทางเชื่อมที่เหมาะสม
หรือไม 

   

• รัศมีการ เลี้ ยวบริ เวณทาง เชื่ อม เพียงพอสําหรับ
ยานพาหนะทุกประเภทหรือไม 

   

• มีชองจราจรสําหรับรอเลี้ยวเพ่ือเขาหรือออกจากทาง
เชื่อมในกรณีที่จําเปนหรือไม 

   

• ความลาดเอียงของทางเชื่อมมีความเหมาะสมหรือไม    

• ทางเชื่อมกอใหเกิดปญหาความขัดแยงกันของกระแส
จราจรหรือไม 

   

    11.2 ระยะการมองเห็น    

• ตําแหนงของทางเชื่อมสามารถมองเห็นไดอยางชัดเจน
โดยไมถูกบดบังจากแนวทางราบหรือแนวดิ่งหรือไม 

   

• มุมของทางเชื่อมมีความเหมาะสมซึ่งทําใหสามารถ
มองเห็นทางเชื่อมไดอยางชัดเจน 

   

• ระยะการมองเห็นบริเวณทางเชื่อมไมถูกบดบังโดยสิ่ง
กีดขวางตางๆ เชน ปายตางๆ ส่ิงปลูกสราง ตนไม เสา
ไฟฟา  รถที่จอดอยู  ปายหยุดรถประจําทาง  ฯลฯ 
หรือไม 
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12 การจอดรถ และ ท่ีหยุดรถประจําทาง 
    12.1 การจอดรถ 

 
 

 
 

 
 

• มีการจัดพื้นที่สําหรับจอดรถอยางเพียงพอหรือไม    

• พื้นที่การเลี้ยวสําหรับการเขาจอดรถเพียงพอหรือไม    

    12.2  ท่ีหยุดรถประจําทาง    

• ที่จอดรถประจําทางอยูในตําแหนงที่เหมาะสมโดยไม
กอใหเกิดปญหาทางดานความปลอดภัย หรือไม 

   

• มีรถจอดกีดขวางทําใหรถประจําทางไมสามารถเขาไป
จอดที่หยุดรถประจําทางที่เหมาะสมหรือไม 

   

13  อ่ืนๆ 
     13.1  แสงที่สะทอนเขาตาผูขับขี่ 

   

• ทัศนะวิสัยในการมองเห็นของผูขับขี่ถูกรบกวนโดย
แสงสะทอนจากโคมไฟหนารถที่อยูในทิศทางตรงขาม
หรือไม 

   

• แสงสะทอนจากไฟฟาสองสวางรบกวนการมองเห็น
ของผูขับขี่หรือไม 

   

• แสงไฟจากขางทางสะทอนเขาตาผูขับขี่ทําใหเกิด
ปญหาดานการมองเห็นหรือไม 

   

    13.2 กิจกรรมขางทาง    

• มีกิจกรรมขางทางซึ่งอาจเบี่ยงเบนความสนใจของผูขับ
ขี่หรือไม 

   

• มีกิจกรรมขางทางที่อาจกอใหเกิดอันตรายตอผูใชรถ
ใชถนนหรือไม เชน เกิดการจอดรถกีดขวางการจราจร
ในทางหลักที่มีความเร็วสูง 

   

• มีปายโฆษณาหรือส่ิงอ่ืนๆ ติดตั้งอยูบริเวณขางเคียงซึ่ง
อาจเบี่ยงเบนความสนใจของผูขับขี่หรือไม 

   

• ปายโฆษณาที่อยูขางทางมีลักษณะที่อาจทําใหผูขับขี่
เกิดความสับสนในการมองเห็นแนวทางหรือไม 
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ภาคผนวก ข 
รายงานการตรวจสอบความปลอดภัยถนนรัชดาภิเษก 
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ภาคผนวก ค 
การใชโปรแกรม 
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การใชโปรแกรม 
 

โปรแกรมการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนในการศึกษานี้เปนการพัฒนาสําหรับการ
ตรวจสอบถนนที่เปดใหบริการแลว โดยใช Visual Basic 6 ในการเขียนโปรแกรม ซ่ึงเปนโปรแกรม
ที่ทํางานบนวินโดวส เนื่องจากโปรแกรมถูกเขียนใหเปนแบบหลายวินโดวสยอยสามารถใชงาน
สลับกับโปรแกรมอื่นๆบนระบบปฏิบัติการวินโดวสได  
 

การใชโปรแกรมการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนประกอบดวยขั้นตอนการนําเขา
ขอมูลเพื่อตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน การแสดงผล การเปดอานเอกสาร และการแกไข
ขอความ ซ่ึงในแตละขั้นตอนมีวิธีการใชดังนี้ 
 
1. การนําเขาขอมูลเพื่อตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน 
 

การนําเขาขอมูลเปนขั้นตอนในการใสขอมูลโครงการ ไดแก ชื่อโครงการ ขอมูลประกอบ
โครงการ การประชุมเริ่มงาน และรายการตรวจสอบ เพื่อสามารถตรวจสอบประเด็นปญหาที่เกิดขึ้น
ในโครงการรวมทั้งขอเสนอแนะที่ใชในการปรับปรุงแกไข ซ่ึงขั้นตอนในการนําเขาขอมูลเปนดังนี้ 

1.1 เรียกใชงานโปรแกรมแสดงหนาตางแรกจะแสดงขึ้นมาดังภาพผนวกที่ ค1 (ก) ผูใช
จะตองทําการเขาสูระบบโปรแกรมโดยการกรอกชื่อ และรหัสผาน ตามที่ไดกําหนดไวในฐานขอมูล 
หากผูใชระบบกรอกชื่อ/รหัสผานไมถูกตอง หรือไมไดกรอกรหัสผานเพื่อเขาสูระบบ ผูใชจะไม
สามารถเขาใชงานระบบได และจะมีขอความเตือน ดังภาพผนวกที่ ค1 (ข) และ (ค) 
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ภาพผนวกที่ ค1  (ก) หนาตางแรกของระบบโปรแกรมการตรวจสอบความปลอดภยัทางถนน 
 (ข) การเตือนเมื่อไมไดกรอกรหัสผาน 
               (ค) การเตือนเมื่อระบุช่ือผูเขาไมถูกตอง หรือ   รหัสผานไมถูกตอง 
 

เมื่อผูใชงานกรอกชื่อและรหัสผานแลว จะเขาสูการทํางานของโปรแกรมในหนาหลัก ดัง
ภาพผนวกที่ ค2 โดยหนาจอหลักของโปรแกรมประกอบดวยเมนูหลัก 6 เมนูดังตอไปนี้ 

 
 - เมนู New Project เปนเมนูที่ใชในการเริ่มตนสําหรับการตรวจสอบความปลอดภัยทาง
ถนน 
 - เมนู Report เปนเมนูที่แสดงรายงานจากขอมูลของโครงการที่ไดทําการตรวจสอบ 
 - เมนู Add Question เปนเมนูสําหรับการแกไขและเพิ่มเติมในสวนของรายการตรวจสอบ
และขอเสนอแนะ 
 - เมนู About Program Road Safety Audit เปนเมนูที่แสดงรายชื่อผูจัดทําโปรแกรม 
 - เมนู Log Off เปนเมนูสําหรบัการเปลี่ยนชือ่ผูเขาใชใหม 
 - เมนู Exit Program เปนเมนสํูาหรับการออกจากโปรแกรม 
  
 
 
 

 

(ก) 

(ค) (ข) 
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ภาพผนวกที่ ค2  หนาจอหลักของโปรแกรม 
 
 1.2 นําเขาขอมูลรายละเอียดโครงการ โดยเลือกเมนู New Project หนาจอจะแสดงเมนูยอย
ของขั้นตอนการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน ดังแสดงในภาพผนวกที่ ค3 
 1.3 นําเขาขอมูลประกอบโครงการ เปนการนําเขาขอมูลสําหรับการจัดทํารายงานการ
ตรวจสอบเพื่อกําหนดขอบเขต วัตถุประสงคของการตรวจสอบ คณะผูตรวจสอบ พรอมทั้งความ
เปนมาของโครงการและที่ตัง้หรือตําแหนงที่ทําการตรวจสอบ 
 
 
 
 

 
 

 
 
 
 
 
 
ภาพผนวก ท่ี ค3  เมนูยอยสําหรับการกรอกชื่อโครงการและตําแหนงที่ตั้งของโครงการ  
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 เมื่อกดปุม “ขอมูลประกอบโครงการ” หนาจอจะแสดงดังภาพผนวกที่ ค4 ดังนั้นผูใชจะตอง
กรอกขอมูลของโครงการซึ่งประกอบดวย บทนํา วัตถุประสงค รายช่ือคณะผูตรวจสอบและความ
เปนมาของโครงการ ดังแสดงในภาพผนวกที่ ค5 ถึง ภาพภาคผนวก ที่ ค7 เมื่อผูใชกรอกรายละเอียด
เสร็จ กด Save และ OK เพื่อบันทึกขอมูล 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
ภาพผนวกที่ ค4  เมนูยอยสําหรับกรอกขอมูลของโครงการซึ่งประกอบดวย บทนํา วัตถุประสงค 
                           รายช่ือ  คณะผูตรวจสอบและความเปนมาของโครงการ 
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ภาพผนวกที่ ค5  เมนูยอยสําหรับกรอกวัตถุประสงคของการตรวจสอบ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ภาพผนวกที่ ค6  เมนูยอยสําหรับกรอกรายชื่อคณะผู ตรวจสอบ 
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ภาพผนวกที่ ค7  เมนูยอยสําหรับกรอกความเปนมาและเพิ่มรูปแผนที่ของโครงการ  
 

1.4 การนําเขาการเปดประชุมเริ่มงานเปนขั้นตอนในการทําความเขาใจรวมกัน ในการ
อธิบายใหรับทราบถึงวัตถุประสงค กําหนดขอบเขตและวางแผนการตรวจสอบ โดยผูใชเลือกเมนู
ยอย “การประชุมเริ่มงาน” หนาตางจะแสดงดังภาพผนวกที่ ค8 เพื่อใหผูใชกรอกขอมูลการประชุม 
เมื่อกรอกขอมูลเสร็จ กด Save และ OK 

 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
ภาพผนวก ท่ี ค8  เมนูยอยการประชุมเริ่มงาน 
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1.5  รายการตรวจสอบความปลอดภัย (ภาพผนวกที่ ค9) แสดงเมนูยอยสําหรับรายการ
ตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน ประกอบดวย 13 หัวขอ ที่ใชในการตรวจสอบ คือ แนวทางและ
รูปตัดของถนน  ลักษณะทั่วไปของทางแยก  การระบายน้ํา  ปายจราจร  สัญญาณไฟจราจร 
เครื่องหมายจราจรและเครื่องหมายนําทาง สภาพอันตรายขางทาง พื้นถนน ไฟฟาแสงสวาง คนเดิน
เทา คนขี่จกัรยาน ทางเชื่อม การจอดรถและที่หยุดรถประจําทาง และอ่ืนๆ  

 
 เมื่อผูใชเลือกหัวขอสําหรับการตรวจสอบ เชน แนวทางและรูปตัดของถนนหนาจอจะ
แสดงดังภาพผนวกที่ ค10 ซ่ึงมีรายละเอียดหัวขอยอยตางๆ ที่เปนหัวขอแสดงปจจัยเส่ียงที่ผูใช
จะตองเลือกตามสภาพปญหาที่ไดทําการตรวจสอบในภาคสนาม จากนั้นกดที่ชอง (1) จะปรากฏ
แถบ “ใช” และ “ไมใช” ถาปญหาที่ไดจากการตรวจในภาคสนามไมตรงกับหัวขอยอยก็ใหเลือก 
“ไมใช” จะไมแสดงเมนูอะไรขึ้นมา แตถาปญหาตรงกับหัวขอยอยก็เลือก “ใช” ก็จะแสดงดังภาพ
ผนวกที่ ค11 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ภาพผนวกที่ ค9  เมนูยอยสําหรับรายการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน  
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ภาพผนวกที่ ค10  แสดงตัวอยางหนาจอการตรวจสอบ แนวทางและรปูตัดของถนน 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ภาพผนวกที่ ค11  แสดงการระบุความถี่ ความรุนแรง  
 

 

 

(1) 

(2) 

(3) 
(5) 

(4) (6) 
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เมื่อผูใชตรวจสอบครบทุกหัวขอ หนาจอแสดงดังภาพผนวกที่ ค12 Save และ OK เพื่อ
บันทึกขอมูล ดังนั้นผูใชจะตองกลับไปเลือกรายการสําหรับการตรวจสอบความปลอดภัย (ภาพ
ผนวกที่ ค10) ในหัวขออ่ืนๆ จนครบตามจุดบกพรองที่ไดจากการตรวจพบทั้งหมดของโครงการที่
ตรวจสอบ  

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ภาพภาคผนวก ท่ี ค12  แสดงตัวอยางการตรวจสอบแนวทางและรูปตัดของถนน 

 
สําหรับการพัฒนาโปรแกรมการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนไดมีการจัดทําในสวน

ของรายการคํานวณและตารางมาตรฐานในการออกแบบ เพื่อเปนการสรางความมั่นใจสําหรับผู
ตรวจสอบวามีความถูกตองและมีประสิทธิภาพ อีกทั้งยังเปนการสรางความนาเชื่อถือใหกับการ
ตรวจสอบ ซ่ึงทางผูวิจัยไดพัฒนาสวนเพิ่มเติม ประกอบดวย  

 
1.  การตรวจสอบความเร็ว (ภาพผนวกที่ ค13) ใชสําหรับการตรวจสอบความเร็วที่

เหมาะสมกับบริเวณทางโคง โดยผูใชกรอกคาอัตราการยกโคง สัมประสิทธิ์ความเสียดทานของ
พื้นผิว และความยาวของรัศมีโคง กด Calculate เพื่อแสดงผลการคํานวณ 
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ภาพผนวกที่ ค13  การตรวจสอบความเร็ว 
 

2.  การตรวจสอบจํานวนชองจราจร (ภาพผนวกที่ ค14) เปนการตรวจสอบวาปริมาณ
การจราจรกับจํานวนชองจราจรมีความเหมาะสมกันหรือไม เพื่อใชเปนขอมูลสําหรับการออกแบบ
ในการขยายผิวจราจร โดยปอนคา อัตราการไหล ปริมาณการจราจรรายชั่วโมง คาแฟกเตอรช่ัวโมง
เรงดวน และคาแฟกเตอรจากการมีรถหนักในกระแสจราจร กด Calculate เพื่อแสดงผลการคํานวณ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ภาพผนวกที่ ค14  การตรวจสอบจํานวนชองจราจร 
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3.  การเพิ่มความกวางสําหรับการขยายผิวทางบริเวณทางโคง (ภาพผนวกที่ ค15) สวนนี้จะ
เปนรูปแบบของตารางที่เปนขอกําหนดของกรมทางหลวงวาจะตองมีการขยายผิวจราจรอีกเทาไหร 
เมื่อพิจารณาจากความเร็วและรัศมีโคง 
 

 
 
ภาพผนวกที่ ค15  การเพิ่มความกวางสําหรับการขยายผิวทางบริเวณทางโคง 
 

4.  ความกวางของชองทางเลี้ยวตามลักษณะของชองจราจรและประเภทถนน  ตารางแสดง
การออกแบบความกวางของผิวจราจรสําหรับชองทางเลี้ยวท่ีระบุตามสภาพการจราจร ความเร็ว 
และรัศมีเล้ียวของถนนแสดงดังภาพผนวกที่ ค16 
 

5.  การตรวจสอบการออกแบบรัศมีเล้ียวและความยาวของชองเปลี่ยนความเร็ว (ภาพผนวก
ที่ ค17) จะเปนรูปแบบของตารางที่แสดงขอแนะนําการออกแบบรัศมีเล้ียวและความยาวของชอง
สําหรับการเปลี่ยนความเร็ว (Speed Change Lanes) ทั้งการลดความเร็วและเรงความเร็ว ซ่ึงเปน
ขอกําหนดของกรมทางหลวง 
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ภาพผนวกที่ ค16  ความกวางของชองทางเลี้ยวตาม ลักษณะของชองจราจรและประเภทถนน 
 

 
 
ภาพผนวกที่ ค17  การตรวจสอบการออกแบบรัศมีเล้ียวและความยาวของชองเปลี่ยนความเร็ว 
 



 
 
 

 

 
127 

6.  การตรวจสอบระยะหยุดรถที่ปลอดภัย (ภาพผนวกที่ ค18 – 20) เปนการคํานวณระยะ
หยุดรถที่ปลอดภัยโดยแบงออกเปน 3 ลักษณะ คือ การคํานวณระยะหยุดรถที่เปนพื้นราบ การขึ้น
เนิน และการลงเนิน เพียงปอนคา ความเร็ว ระยะเวลาที่ใชในการตัดสินใจ คาสัมประสิทธิ์ความ
เสียดทานของผิวถนน และรอยละของความลาดชัน  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ภาพผนวกที่ ค18  การตรวจสอบระยะหยุดรถที่ ปลอดภัยลักษณะยานพาหนะขึ้นเนิน 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ภาพผนวกที่ ค19  การตรวจสอบระยะหยุดรถที่ปลอดภัยลักษณะยานพาหนะลงเนนิ 
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ภาพผนวกที่ ค20  การตรวจสอบระยะหยุดรถที่ปลอดภัยลักษณะพื้นราบ 
 

7.  การตรวจสอบระยะการมองเห็น (ภาพผนวกที่ ค21 – 24) ผูใชสามารถคํานวณระยะการ
มองเห็นเสนทางที่มีลักษณะเปนโคงราบและโคงคว่ํา โดยปอนคาระยะหางจากขอบผิวทางถึงวัตถุ 
และคารัศมีโคง กด Calculate เพื่อแสดงผลการคํานวณ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ภาพผนวกที่ ค21  การตรวจสอบระยะการมองเห็นโคงแนวราบเมื่อ S < L       
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ภาพผนวกที่ ค22  การตรวจสอบระยะการมองเห็นโคงแนวราบเมื่อ S > L       
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ภาพผนวกที่ ค23  การตรวจสอบระยะการมองเห็นโคงคว่ําเมื่อ S < L       
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ภาพผนวกที่ ค24  การตรวจสอบระยะการมองเห็นโคงคว่ําเมื่อ S > L       
 
2. การแสดงผลการตรวจสอบ 
 

โปรแกรมถูกพัฒนาใหแสดงผล เมื่อไดทําการตรวจสอบจากประเด็นปญหาขอบกพรองจน
ครบโดยสามารถแสดงผลทางหนาจอคอมพิวเตอรหรือเครื่องพิมพ 

 
2.1 การแสดงผลทางหนาจอ เมื่อปอนขอมูลและทําการตรวจสอบจากรายการตรวจสอบ

เสร็จเรียบรอย ผูใชเลือก “บันทึกผลและแสดงผลการตรวจสอบ (1)” (ภาพผนวกที่ ค25) เมื่อปรากฏ
ขอความดัง (2) กด Yes เพื่อบันทึกขอมูลทั้งหมด จากนั้นหนาจอแสดงหมายเลขของโครงการที่ได
จัดทําดังภาพผนวกที่ ค26 กด OK จะปรากฏหนาจอดังแสดงในภาพผนวกที่ ค27 โดยหนาจอจะ
แสดงขอมูล ช่ือโครงการ ตําแหนงที่ทําการตรวจสอบ วัตถุประสงค คณะผูตรวจสอบ และผลการ
ตรวจสอบ ซ่ึงเปนคาที่ผูใชไดกําหนดไวในขั้นตอนการนําเขาขอมูล 
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ภาพผนวกที่ ค25  การบันทกึขอมูลและดผูลการตรวจสอบ 
 
 
 
 
 
 
 
ภาพผนวกที่ ค26  หมายเลขของโครงการที่ไดจัดทํา 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

(1) 

(2) 
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ภาพผนวกที่ ค27  หนาจอแสดงผลการตรวจสอบ 
 

2.2  การแสดงผลทางเครื่องพิมพ นอกจากการบันทึกลงบนคอมพิวเตอรแลวผูใชสามารถ
ส่ังพิมพขอมูลนําเขาและผลการตรวจสอบจากโปรแกรมออกทางเครื่องพิมพในขณะที่การแสดงผล
ยังปรากฏอยูบนหนาจอคอมพิวเตอร การสั่งพิมพออกทางเครื่องพิมพทําไดโดยการเลือกแถบ
เครื่องมือรูปเครื่องพิมพ ผลที่ไดจากโปรแกรมที่แสดงออกทางเครื่องพิมพประกอบดวย ช่ือ
โครงการ ตําแหนงหรือบริเวณที่ไดตรวจสอบ บทนํา วัตถุประสงค คณะผูตรวจสอบ ความเปนมา
และรายละเอียดของโครงการ การประชุมเปดโครงการ ผลการตรวจสอบ ขอเสนอแนะ และคณะผู
ตรวจสอบรับรองรายงานการตรวจสอบ 
 
3. การเปดอานเอกสาร 
 

เมื่อผูใชทําการบันทึกขอมูลและผลที่ไดจากโปรแกรมไวแลว สามารถเรียกดูขอมูลในเมนู 
Report ของเมนูหลักดังภาพผนวกที่ ค2 โดยมีขั้นตอนปฏิบัติดังตอไปนี้ 
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1. เลือกเมนูหลักที่แสดงในภาพผนวกที่ ค2 เลือกหัวขอ Report จะปรากฏหนาจอดังภาพ
ผนวก ที่ ค28 

2. เลือกชื่อโครงการที่ตองการเปดอานที่อยูใน Lock in โดยการพิมพในชอง “คนหา” ได
สองลักษณะ คือ การพิมพรหัสโครงการหรือพิมพชื่อโครงการ 

2. เลือกปุม Print ขอมูลในโครงการที่เลือกจะปรากฏบนหนาจอดังภาพผนวกที่ ค27 
 

 
 
ภาพผนวกที่ ค28  หนาจอแสดงการเปดอานเอกสาร 
 
4. การเพิ่มและแกไขหัวขอคําถาม 
 

การพัฒนาโปรแกรมการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนไดมีการจัดทําเพิ่มเติมในสวน
ของหัวขอสําหรับการแกไขหรือเพิ่มในสวนของรายการตรวจสอบ ประเด็นปญหาจุดบกพรองและ
ขอเสนอแนะ เพื่อเปนการเพิ่มศักยภาพของโปรแกรมใหมีขอมูลที่ครอบคลุม เพราะขอมูลท่ีไดเพิ่ม
หรือแกไขจะถูกจัดเก็บในฐานขอมูล ทําใหรายการตรวจสอบจุดบกพรองและขอเสนอแนะมีขอมูล
ที่หลากหลาย ซ่ึงผูใชสามารถดําเนินการโดยเปดเมนูหลักของโปรแกรม (ภาพผนวกที่ ค2) เลือกที่
เมนู Add Question จะปรากฏหนาจอดังภาพผนวกที่ ค29 จะมีเมนูยอย 2 เมนู คือ การเพิ่ม แกไข
สําหรับหัวขอคําถาม และ การเพิ่ม แกไขสําหรับขอคําถาม 
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ภาพผนวกที่ ค29  หนาจอแสดงการเพิ่ม แกไข หัวขอ คําถาม  
 

4.1 การเพิ่มหัวขอรายการตรวจสอบ หัวขอดังกลาวจะประกอบดวยหัวขอยอยสําหรับ
รายการตรวจสอบ เชน แนวทางราบและแนวทางดิ่ง รูปตัดถนน ระยะการมองเห็น ฯลฯ ผูใช
สามารถเพิ่มรายละเอียดที่นอกเหนือจากที่ไดกลาวมา โดยกด “เพิ่ม” แสดงดังภาพผนวกที่ ค30 กด 
(1) เพื่อเลือกหัวขอที่จะเพิ่มเติม และกรอกรายการ กด Save เพื่อบันทึก 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ภาพผนวกที่ ค30  หนาจอแสดงการเพิ่มรายการ ตรวจสอบ  
 

4.2 การแกไขรายการตรวจสอบ มีลักษณะที่คลายกับการเพิ่มแตจะแตกตางคือตองการ
เปล่ียนจากรายการที่มีอยู ดังแสดงภาพผนวกที่ ค31 

 

 

(1) 
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ภาพผนวกที่ ค31  หนาจอแสดงการแกไขรายการตรวจสอบ  
 

4.3 การเพิ่มหัวขอยอยหรือรายการตรวจสอบ ผูใชสามารถเพิ่มรายการตรวจสอบและ
ขอเสนอแนะที่นอกเหนือจากที่ไดระบุในโปรแกรม ซ่ึงขอมูลดังกลาวจะถูกจัดเก็บในฐานขอมูลทํา
ใหรายการตรวจสอบจุดบกพรองและขอเสนอแนะ มีขอมูลครอบคลุมทุกรายการ ขั้นตอนการเพิ่ม
หัวขอยอยหรือรายการตรวจสอบจุดบกพรองแสดงดังภาพผนวกที่ ค32 เร่ิมจากการกดที่ เพิ่มแกไข
ขอคําถาม (1) จะปรากฏหนาจอทางขวา เลือกหัวขอ เพิ่ม (2) จากนั้นกดที่หัวขอคําถาม (3) หัวขอ
ยอย (4) และพิมพ คําถาม ปญหาหรือจุดบกพรอง และขอเสนอแนะ กดที่ประเภทการตรวจสอบ (5) 
วามีรายการคํานวณหรือขอกําหนดที่จะสามารถอางอิง หากไมมีรายการใดใหกดที่ “ไมทําการ
ตรวจสอบ” กด Save เพื่อบันทึกขอมูล 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
ภาพผนวกที่ ค32  หนาจอแสดงการเพิ่มหัวขอยอยสําหรับรายการตรวจสอบ 

 

 

(2) 
(1) 

(3) (4) 

(5) 
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ประวัติการศึกษาและการทํางาน 
 

ชื่อ –นามสกุล นายสมใจ เจรญิยศ 
วัน เดือน ป ที่เกิด วันที่ 5 กรกฎาคม 2525 
สถานที่เกิด  อําเภอลานสกา จังหวดันครศรีธรรมราช 
ประวัติการศกึษา วศ.บ.(วิศวกรรมโยธา) มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีราชมงคล

ธัญบุรี 

ประวัติการศกึษาการงาน วิศวกรชวยโครงการติดตั้งระบบกลองโทรทัศนวงจรปด 
(CCTV) ระยะที่ 3 และโครงการติดตั้งระบบตรวจจับ
รถยนตฝาฝนสัญญาณไฟจราจร (Red Light Camera) 
มหาวยิาลัยเกษตรศาสตร 

ตําแหนงหนาที่การงานปจจบุัน วิศวกรออกแบบ 
สถานที่ทํางานปจจุบัน บริษัท กรุงเทพเอ็นยิเนียร่ิงคอนซัลแตนท จํากัด 
ผลงานดีเดนและรางวัลทางวิชาการ  - 
ทุนการศึกษาที่ไดรับ - 
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