
บทที่ 5 

สรุปผลและขอเสนอแนะ 
 

5.1  สรุปผลการวจิัย 

 งานวิจัยนี้ศึกษาปรากฏการณเกิดน้ํา และการถายเทน้ําภายในเซลลเด่ียวและหอเซลล

เชื้อเพลิง ออกแบบระบบจัดการน้ํา (Water Management) ภายนอกเซลลเชื้อเพลิง สรางและ

ทดสอบอุปกรณจายความช้ืนภายนอกเซลลเช้ือเพลิงแบบ PEMFC โดยทดสอบประสิทธิภาพดาน

พลังงานของเซลลเชื้อเพลิงที่มีการติดต้ังระบบควบคุมความช้ืน แลวเปรียบเทียบผลการทดสอบกบั

เซลลเชื้อเพลิงที่ไมมีการควบคุมความช้ืน ผลการศึกษาสามารถสรุปไดดังนี้ 

การทดสอบเซลลเด่ียวและหอเซลลเชื้อเพลิงในหองปฏิบัติการ ตามระเบียบวิธีวิจัยและ

ข้ันตอนโดยละเอียดในบทที่ 3 และไดนําเสนอผลการทดสอบ และการอภิปรายผลการวิเคราะห

วิจารณไวในบทที่ 4 แลวนั้น สรุปประเด็นสําคัญไดดังนี้ 

(1) ความชื้นสัมพัทธของกาซเชื้อเพลิง   
ก. ความช้ืนสัมพัทธของกาซเช้ือเพลิง มีคาเพิ่มข้ึนตามอุณหภูมิของเครื่องทํา

ความช้ืน และอัตราการไหลของกาซ เนื่องจากเมื่อเคร่ืองทําความชื้นมี

อุณหภูมิสูงข้ึน น้ําที่อยูภายในจะไดรับความรอนและระเหยกลายเปนไอน้ํา

ไดมากข้ึนในปริมาตรจํากัด และรับเขาสูกาซไดมากข้ึน  

ข. อัตราการไหลที่เพิ่มข้ึนทําใหมีปริมาณและความเร็วกาซเช้ือเพลิงที่ไหลผาน
เคร่ืองทําความช้ืนมากข้ึน สงผลใหกาซเช้ือเพลิงรับปริมาณไอน้ําไดเพิ่มข้ึน 

และการเปล่ียนแปลงอัตราการใหลในชวง 50 sccm - 500 sccm ไมคอยมี

ผลตอความชื้นสัมพัทธเทากับอุณหภูมิของเคร่ืองทําความช้ืน 
(2) การทําความชื้นแกกาซเชื้อเพลิงที่ขั้วไฟฟาคาโทดและอาโนด  

ก. การใหความช้ืนแกเซลลเช้ือเพลิง คือการปรับความชื้นหรือการเพิ่มปริมาณ
น้ําใหแกกาซกอนเขาสูอิเล็คโทรด โดยผลการทดลองแสดงวาปรากฎการณ

น้ําทวม มักเกิดที่ข้ัวคาโทด   

ข. การทําความชื้นแกกาซเชื้อเพลิง ทั้งไฮโดรเจนที่ข้ัวอาโนด และกาซออกซิเจน

ที่ข้ัวคาโทด ใหประสิทธิภาพของเซลลสูงสุด เมื่อเทียบกับกรณีไมใหความชื้น

เลย หรือการใหเพียงข้ัวใดข้ึวหนึ่ง เนื่องจากสามารถควบคุมใหภายในเซลล

เชื้อเพลิงมีความช้ืนที่เหมาะสมกับการเกิดปฏิกิริยาต้ังแตเร่ิมตนจนส้ินสุด 
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ค. เมื่อเพิ่มอัตราการไหลใหแกกาซออกซิเจนเปน 2 เทา ในขณะทําการ By pass 

กาซออกซิเจนจากเคร่ืองทําความช้ืน ทําใหประสิทธิภาพการควบคุมความช้ืน

ดีที่สุด กาซออกซิเจนชวยลดการปดกั้นทางเดินของกาซเช้ือเพลิงทางดานข้ัว

คาโทด น้ําบางสวนถูกออกซิเจนขับออกไป การสะสมของหยดน้ําภายใน

เซลลจึงลดลง และกาซมีพื้นที่ในการทําปฏิกิริยาเพิ่มมากข้ึน 

ง. การจายเซลลเช้ือเพลิงในอัตราสวนมวลสารสัมพันธ เมื่อเปรียบเทียบกับการ

จายดวยอัตราการไหลเชิงปริมาตรเทากัน ซึ่งสะดวกกวา พบวาไมใหความ

แตกตางของประสิทธิภาพเซลลเชื้อเพลิงอยางมีนัยสําคัญ 

จ. มีการนําทฤษฎีดานไฟฟาเคมีและสมดุลมวล มาใชในการจําลองอัตราการ

เกิดน้ําในเซลลเช้ือเพลิง พบวาอัตราการสะสมน้ําภายในเซลลเพิ่มตาม

กระแสที่ผลิตได และมีคาใกลเคียงกับคาจากผลการทดสอบจริง และพบวา

การ By pass กาซออกซิเจนจากเคร่ืองทําความช้ืน สามารถทําใหปริมาณน้ํา

ที่สะสมอยูในเซลลนั้นลดลงไดถึง 9.45% 

 
5.2  ขอเสนอแนะ 
 งานวิจัยช้ินนี้ไดมีการทดสอบสรางระบบจายความช้ืนแกกาซเช้ือเพลิง ทดสอบเซลล

เช้ือเพลิงเด่ียวและหอเซลลเชื้อเพลิง กรรมวิธีการจายและการ By-pass กาซเชื้อเพลิงเพื่อลด

ปญหาการเกิดน้ําทวม ทําใหผูวิจัยไดแนวคิดเพิ่มเติมเกี่ยวกับการจัดการนํ้าในเซลลเช้ือเพลิงแบบ

เมมเบรนแลกเปล่ียนโปรตอน ซึ่งสามารถนําไปขยายผลศึกษาเพิ่มเติมไดบางประการดังนี้ 

5.2.1. ศึกษาเทคนิคอ่ืน และรูปแบบเคร่ืองทําความช้ืนอ่ืน ในการปรับและควบคุม

ความช้ืนใหแกหอเซลลและทดสอบผลการใชงานจริง 

5.2.2. พัฒนาชุดทดสอบในหองปฏิบัติการเปนชุดอุปกรณปรับและควบคุมความช้ืนที่

สามารถนําไปใชไดจริงในงานสนาม 

5.2.3. พัฒนาชุดทดสอบประสิทธิภาพของเซลลและหอเซลล (PEMFC Test Station) ให

สามารถใชงานไดงายและมีความแมนยําสูง 

5.2.4. สรางแบบจําลองกลไกการขนสงนํ้าที่เกิดข้ึนในเซลล เพื่อใชทํานายประสิทธิภาพ

ของเซลลเมื่อทํางานที่สภาวะตางกัน ซึ่งจะสามารถนําไปใชรวมกับงานวิจัยอ่ืนใน

ภายหลังได 


