
 

บทท่ี 6 

ผลการประเมินและบทสรุป 

 
การวิเคราะหและออกแบบระบบสนับสนุนการตัดสินใจการกําหนดคาเบ้ียประกันภัย

รถยนตกรมธรรมภาคสมัครใจ   มีวัตถุประสงคเพื่อสรางระบบสนับสนุนการตัดสินใจการ
กําหนดคาเบ้ียประกันภัยท่ีเหมาะสมของกรมธรรมภาคสมัครใจใหแกบริษัทประกันภัยไดนําไปใช
ประโยชน  ท้ังนี้ผูพัฒนาไดเร่ิมจากการศึกษาคนควาเพื่อสรางระบบสนับสนุนการตัดสินใจโดยเร่ิม
จากการศึกษาทฤษฏีท่ีเกี่ยวของกับระบบสนับสนุนการตัดสินใจ  Data mining การออกแบบขอมูล   
โครงสรางฐานขอมูล กรมธรรมประกันภัยประเภทตางๆ วิธีการคํานวณคาเบ้ียประกันภัย และ
งานวิจัยตางๆ ท่ีเกี่ยวของ ตลอดจนเคร่ืองมือตางๆ ท่ีจําเปนตอการพัฒนาระบบสนับสนุนการ
ตัดสินใจการกําหนดคาเบ้ียประกันภัยรถยนตกรมธรรมภาคสมัครใจ ซ่ึงมีรายละเอียดของผลการ
ประเมิน บทสรุปและขอจํากัดของระบบดังตอไปนี้ 

 
6.1 ผลการประเมิน 
 การประเมินผลการใชระบบสนับสนุนการตัดสินใจการกําหนดคาเบ้ียประกันภัยรถยนต
กรมธรรมภาคสมัครใจ ภายหลังจากท่ีไดมีการติดต้ังระบบและไดทําการอบรมการใชงานเบ้ืองตน
ใหแกพนักงานผูปฏิบัติการ โดยทําการอบรมเปนรายบุคคล ใหสามารถใชงานระบบได ซ่ึงหลังจาก
ใหใชงานระบบไดในระยะเวลาหนึ่ง จึงจัดใหมีการประเมินผลการใชงานระบบ ซ่ึงในการ
ประเมินผลนั้นไดใชแบบสอบถามจํานวน 20 ชุด (ตัวอยางแบบสอบถามดูไดจาก ภาคผนวก ค)  

ในการประเมินผลจะเปนการประเมินความสามารถและความเหมาะสมในดานตาง ๆ ของ
ระบบ  ซ่ึงรายละเอียดในการประเมินผลแบงออกเปน 5 ดานดังนี้ 

ดานท่ี 1 ดานการใชงานระบบ 
ดานท่ี 2 ดานการออกแบบระบบ 
ดานท่ี 3 ดานความถูกตองของขอมูลระบบ 
ดานท่ี 4 ดานความปลอดภัยในการใชระบบ 
ดานท่ี 5 อ่ืน ๆ  
จากการทดสอบและประเมินผลพบวากลุมตัวอยางผูใชท่ีทําการประเมิน มีความเขาใจใน

การใชงานและสามารถใชงานระบบไดเปนอยางดี และผูศึกษาไดสรุปผลการประเมินการใชงาน
ของผูใชระบบในแตละรายการโดยคิดเปนคารอยละ ดังแสดงในตารางท่ี 6.1 
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ตาราง 6.1 ผลการประเมินการใชงานระบบสนับสนุนการตัดสินใจการกําหนดคาเบ้ียประกนัภยั
รถยนตกรมธรรมภาคสมัครใจ 

ระดับประสิทธิภาพ 
ลักษณะการใชงานระบบในดานตาง ๆ 

5 4 3 2 1 

1. ดานการใชงานระบบ 
     - ความสะดวกตอการใชงานระบบโดยท่ัวไป 55% 40% 5%   
     - ความสะดวกตอระบบจดัการขอมูลพื้นฐาน 30% 60% 5% 5%  
     - ความสะดวกตอการออกรายงานขอมูลกรมธรรม 60% 40%    
     - ความสะดวกตอการออกรายงานสินไหม 45% 50% 5%   
     - ความสะดวกตอการออกรายงาน Loss Ratio 65% 35%    
     - ความสะดวกตอการกําหนดคาเบ้ียประกันภัย 60% 35% 5%   
     - ระบบสามารถลดเวลาในการทํางาน 55% 45%    

2. ดานการออกแบบระบบ 
     - ความเหมาะสมของการออกแบบหนาจอ 40% 50% 10%   
     - ความเหมาะสมของรูปแบบการจัดวางหนาจอระบบ 30% 60% 10%   
     - ความสมบูรณของขอมูลท่ีมีอยูในหนาจอ 60% 40%    
     - ความเหมาะสมของการออกแบบรายงานตาง ๆ  40% 50% 10%   
     - ความเหมาะสมของรูปแบบการจัดวางขอมูลในรายงาน 50% 45% 5%   
     - ความสมบูรณของขอมูลท่ีมีอยูในรายงาน 65% 35%    
3. ดานความถูกตองของขอมูลระบบ 
     - รายงานมีขอมูลท่ีถูกตอง 70% 25% 5%   
     - การประมวลผลคา Loss Ratio มีความถูกตอง 50% 45% 5%   
4. ดานความปลอดภัยในการใชระบบ 
     - ระบบการ Log-On เขาใชระบบมีความเหมาะสม 55% 40% 5%   

     - การกําหนดสิทธิการใชงานผูใชเหมาะสม 40% 55% 5%   
5. ดานอ่ืน ๆ  
     - ใชเปนแนวทางในการปรับปรุงระบบตอไปได 45% 50% 5%   
     - ขอความที่ใชในระบบงายตอการเขาใจ 60% 40%    
     - คูมือใชระบบมีความชัดเจนและสะดวกตอการใชงาน 60% 40%    
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6.2 บทสรุป 
การคนควาอิสระในหัวขอระบบสนับสนุนการตัดสินใจการกําหนดคาเบ้ียประกันภัย

รถยนตกรมธรรมภาคสมัครใจ ผูศึกษาไดทําการพัฒนาระบบการคํานวณคาเบ้ียประกันภัยและการ
คํานวณคา Loss Ratio เพื่อทําใหเกิดความสะดวกใหการตัดสินใจกําหนดคาเบ้ียประกันภัยมี
ประสิทธิภาพเพิ่มมากยิ่งข้ึนและสามารถติดตามผลไดในอนาคต เพื่อใหมีความเหมาะสมในการ
กําหนดคาเบ้ียประกันภัยแกลูกคาและบริษัท  ท้ังยังมีความรวดเร็วในการออกรายงานขอมูลตางๆ 
สําหรับพนักงานผูปฏิบัติการ ซ่ึงหลังจากที่นําระบบท่ีจัดทําข้ึนไปติดต้ังแลวใชงาน พบวาการ
ทํางานของระบบ ทําใหพนักงานผูปฏิบัติการไดรับความสะดวกและชวยเพิ่มประสิทธิภาพในการ
ทํางานใหแกบริษัทไดมากยิ่งข้ึน   สามารถออกรายงานเพื่อแสดงขอมูลในสวนการประมวลผลคา
เบ้ียท่ีถือเปนรายไดของขอมูลกรมธรรม และขอมูลการประมวลผลคาสินไหมจาย คาสินไหมเฉล่ีย
ของขอมูลสินไหม  ซ่ึงชวยใหเกิดความสะดวกแกผูใชงานไดดวย  และผูมีอํานาจตัดสินใจ
กําหนดคาเบ้ียประกันภัยสามารถกําหนดคาเบ้ียประกันภัยไดรวดเร็วข้ึนเนื่องจากมีมีรายงานสรุปคา 
Loss Ratio และระบบการกําหนดคาเบ้ียประกันภัยในแบบกําหนดเองและแบบอัตโนมัติ ซ่ึงไดมา
จากการรวบรวมขอมูลท่ีรวดเร็วและถูกตอง โดยระบบใหมท่ีสรางข้ึนนี้ยังเปนตัวอยางและยัง
สามารถนําไปพัฒนาระบบไดตอไปในอนาคต 

ระบบสนับสนุนการตัดสินใจการกําหนดคาเบ้ียประกันภัยรถยนตกรมธรรมภาคสมัครใจ
ดังกลาว  ผูศึกษาไดทําการทดสอบระบบกับขอมูลจริงซ่ึงพบวาระบบสามารถทํางานไดถูกตองตาม
ขอบเขตท่ีกําหนดไว และจากการใหกลุมตัวอยางของผูใชจํานวน 20 คน ซ่ึงเปนผูปฏิบัติงานใน
หนาท่ีรับประกันภัยรถยนต หนาท่ีสินไหม และผูมีอํานาจตัดสินใจกําหนดคาเบ้ีย ไดทดลองใชงาน
ระบบจริงนั้น   โดยผูใชงานสวนใหญมีความคิดเห็นวาระบบสามารถใชงานไดงาย มีความสะดวก 
และลดข้ันตอนตาง ๆ ในการทํางานลงไปไดพอสมควร ดังผลการประเมินท่ีแสดงไวในตารางท่ี 6.1 
ซ่ึงจากการประเมินสามารถสรุปสาระสําคัญของการประเมินไดดังนี้ 

6.2.1 ดานการใชงานระบบ 
จากการประเมิน พบวาผูประเมินรอยละ 55 ใหความเห็นวาระบบมีความสะดวกตอการใช

งานท่ัวไปในระดับดีมาก รอยละ 40 เห็นวาอยูในระดับดีและรอยละ 5 เห็นวาอยูในระดับปานกลาง 
ผูประเมินรอยละ 65 ใหความเห็นวาระบบมีความสะดวกตอการออกรายงาน Loss Ratio ในระดับดี
มาก รอยละ 35 เห็นวาอยูในระดับดี ผูประเมินรอยละ 60 ใหความเห็นวาระบบมีความสะดวกตอ
การกําหนดคาเบ้ียประกันภัย ในระดับดีมาก รอยละ 35 เห็นวาอยูในระดับดี และรอยละ 5 เห็นวาอยู
ในระดับปานกลาง 
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6.2.2 ดานการออกแบบระบบ 
จากการประเมิน พบวาผูประเมินรอยละ 40 ใหความเห็นวาระบบมีความเหมาะสม

ของการออกแบบหนาจอในระดับดีมาก รอยละ 50 เห็นวาอยูในระดับดีและรอยละ 10 เห็นวาอยูใน
ระดับปานกลาง ผูประเมินรอยละ 60 ใหความเหน็วาระบบมีความสมบูรณของขอมูลท่ีมีอยูใน
หนาจอในระดบัดีมาก รอยละ 40 เห็นวาอยูในระดับด ี ผูประเมินรอยละ 65 ใหความเห็นวาระบบมี
ความสมบูรณของขอมูลท่ีมีอยูในรายงานในระดบัดมีาก รอยละ 35 เหน็วาอยูในระดบัดี  

6.2.3 ดานความถูกตองของขอมูลระบบ 
จากการประเมิน พบวาผูประเมินรอยละ 70 ใหความเห็นวารายงานมีขอมูลท่ี

ถูกตองในระดับดีมาก รอยละ 25 เห็นวาอยูในระดับดีและรอยละ 5 เห็นวาอยูในระดับปานกลาง ผู
ประเมินรอยละ 50 ใหความเห็นวาการประมวลผลคา Loss Ratio มีความถูกตองไดในระดับดีมาก 
และรอยละ 45 เห็นวาอยูในระดับดีและรอยละ  5  เห็นวาอยูในระดับปานกลาง    

6.2.4 ดานความปลอดภัยในการใชระบบ 
จากการประเมิน พบวาผูประเมินรอยละ 55 ใหความเห็นวาระบบมีการ Log-On 

เขาใชระบบมีความเหมาะสมในระดับดีมาก รอยละ 40 เห็นวาอยูในระดับดแีละรอยละ 5 เห็นวาอยู
ในระดบัปานกลาง ผูประเมินรอยละ 40 ใหความเหน็วาระบบมีการกําหนดสิทธิการใชงานผูใช
เหมาะสมในระดับดีมาก รอยละ 55 เห็นวาอยูในระดับด ีและรอยละ 5 เห็นวาอยูในระดับด ี

6.2.5 ดานอ่ืน ๆ 
จากการประเมิน พบวาผูประเมินรอยละ 45 ใหความเห็นวาระบบมีใชเปนแนวทาง

ในการปรับปรุงระบบตอไปไดในระดับดมีาก รอยละ 50 เห็นวาอยูในระดับดแีละรอยละ 5 เห็นวา
อยูในระดับปานกลาง  ผูประเมินรอยละ 60 ใหความเหน็วา ขอความท่ีใชในระบบงายตอการเขาใจ
ในระดบัดีมาก รอยละ 40 เห็นวาอยูในระดับด ีและรอยละ 10 เห็นวาอยูในระดับด ี  ผูประเมินรอย
ละ 60 ใหความเห็นวาระบบมีคูมือใชระบบมีความชัดเจนและสะดวกตอการใชงานในระดับดีมาก 
รอยละ 40 เหน็วาอยูในระดบัดี  
 

จากผลการประเมินท่ีได กลาวไดวาระบบสนับสนุนการตัดสินใจการกําหนดคาเบ้ีย
ประกันภัยรถยนตกรมธรรมภาคสมัครใจสามารถนําไปใชในการอํานวยความสะดวกในการ
ปฏิบัติงานใหแกพนักงานในสวนงานรับประกันภัย งานสินไหม และผูมีอํานาจตัดสินใจกําหนดคา
เบ้ียประกันภัย  ไมวาจะเปนในดานการลดเวลาในการทํางาน  ความถูกตองแมนยําในการคํานวณคา
เบ้ียท่ีถือเปนรายได คาสินไหมจาย และ คา Loss Ratio เพื่อสามารถชวยสนับสนุนในการตัดสินใจ
กําหนดคาเบ้ียประกันภัย ไดตรงตามวัตถุประสงคของการศึกษาท่ีต้ังไว 
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6.3 ปญหาและขอจํากัด 
จากการทําการคนควาอิสระในหัวขอระบบสนับสนุนการตัดสินใจการกําหนดคาเบ้ีย

ประกันภัยรถยนตกรมธรรมภาคสมัครใจ ผูศึกษาไดพบประเด็นปญหาและขอจํากัดของระบบดังนี้ 
 1) ไมมีการพัฒนาระบบสําหรับการติดตามผลอัตราความเส่ียงภัยเนื่องจากเม่ือทําการ
กําหนดความคุมครองและคาเบ้ียประกันภัยแลว ควรมีการติดตามผลอัตราความเส่ียงภัยท่ีเกิดข้ึน 
เพื่อนําขอมูลท่ีติดตามผลมาปรับปรุงการกําหนดความคุมครองใหมีความเหมาะสมมากข้ึน 

2) ปจจัยในการวิเคราะหหากลุมกรมธรรมของระบบคํานวณจากปจจัยพื้นฐานเทานั้นยังไม
มีการนํารายละเอียดตางๆของความคุมครองมาใชในการพิจารณา เพื่อท่ีจะทําใหการคํานวณคา Loss 
Ratio มีคาใกลเคียงความนาจะเปนมากข้ึน 
 
6.4 ขอเสนอแนะ 

จากการทําการคนควาอิสระในหัวขอระบบสนับสนุนการตัดสินใจการกําหนดคาเบ้ีย
ประกันภัยรถยนตกรมธรรมภาคสมัครใจ ผูศึกษามีขอเสนอแนะเพ่ือเปนแนวทางในการพัฒนา
สําหรับผูสนใจดังนี้ 

1) ควรพัฒนาระบบสําหรับการติดตามผลอัตราความเส่ียงภัย 
2) ควรมีการเพิ่มปจจัยในการวิเคราะหหากลุมกรมธรรม ในรายละเอียดตางๆของความ

คุมครองเพื่อท่ีจะทําใหการคํานวณคา Loss Ratio มีคาใกลเคียงความนาจะเปนมากข้ึน 
3) ควรใหมีการสํารวจความพอใจของลูกคาเนื่องจากเม่ือกําหนดคาเบ้ียประกันภัยตามความ

คุมครองท่ีกําหนดนั้น อาจมีความเหมาะสมสําหรับบริษัทในดานความคุมทุน แตอาจทําใหลูกคาไม
พอใจเพราะความคุมครองท่ีกําหนดนั้นอาจนอยกวาการเกิดสินไหมของลูกคา ถึงแมการกําหนด
ความคุมครองนอยนั้นจะทําใหคาเบ้ียประกันภัยถูกลง แตอาจไมถูกใจลูกคา ดังนั้นควรใหมีการ
สํารวจความพอใจของลูกคาเพื่อทําใหการกําหนดความคุมครองและคาเบ้ียประกันภัยนั้น มีความ
เหมาะสมสําหรับบริษัทและลูกคา 

 


