
บทที่ 1 
 

บทนํา 
 

ที่มาและความสําคัญของปญหา 
 

ปจจุบันโลกกําลังเผชิญปญหากับวิกฤตการณน้ํามันแพง อันเนื่องมาจากปจจัยหลาย

ประการ เชน ความตองการใชน้ํามันที่เพิ่มสูงขึ้นทั่วโลก เปนผลจากการฟนตัวของเศรษฐกิจระบบ

ใหญในประเทศจีน อินเดีย หรือสหรัฐอเมริกา เปนตน ทําใหอุปสงคน้ํามันในตลาดโลกเพิ่มขึ้น

อยางมาก แตในขณะเดียวกัน กฎระเบียบดานสิ่งแวดลอม ภาวะคอขวดดานการกลั่นน้ํามัน 

รวมถึงความตึงเครียดและความรุนแรงทางการเมืองในประเทศตะวันออกกลาง ซึ่งเปนภูมิภาคที่

ผลิตน้ํามันราว 1 ใน 3 ของโลก สงผลใหลดความเชื่อมั่นตอปริมาณการผลิตน้ํามัน จนเกิดการขาด

แคลนกําลังการผลิตน้ํามันสวนเกิน การจัดสงน้ํามันเกิดภาวะหยุดชะงัก บริษัทตางๆ จึงจําเปนตอง

สรางโรงงานน้ํามันแหงใหมที่มีราคาแพงขึ้นไปกวาเดิม ประกอบกับแหลงน้ํามันขนาดใหญเปนสิง่ที่

หายากยิ่งขึ้น อีกทั้งการพัฒนาแหลงน้ํามันก็ตองใชเงินทุนสูง การขนสงน้ํามันระหวางภูมิภาค

เปนไปไดยาก ทั้งหมดจึงเปนปจจัยเกื้อหนุนที่ทําใหราคาน้ํามันถีบตัวขึ้นสูงอยางตอเนื่องและ

รวดเร็วในระยะเวลาอันสั้นสงผลกระทบตอทุกภูมิภาคของโลก1

ในสวนของประเทศไทย เนื่องจากความพยายามในการพัฒนาประเทศ และสราง

อํานาจในดานพลังการผลิต เพื่อแขงขันกับประเทศตางๆ สงผลใหปริมาณการใชน้ํามันเชื้อเพลิง

สูงขึ้น เพราะน้ํามันเปนวัตถุดิบส้ินเปลือง ที่อาจถือไดวาเปนปจจัยที่หาของการดํารงชีพ เปนปจจัย

สําคัญในการประกอบกิจกรรมตางๆ ไมวาจะดานการผลิตทางภาคอุตสาหกรรม เปนเชื้อเพลิงใน

ยวดยานพาหนะ แตดวยลักษณะของประเทศที่ขาดแหลงทรัพยากรดังกลาว จึงจําเปนตองอาศัย

การพึ่งพิงโดยนําเขาน้ํามันเชื้อเพลิงจากตางประเทศอยางหลีกเลี่ยงไมได   เปนเหตุใหไมสามารถ

กําหนดราคาได อีกทั้งความตองการของตลาดโลกที่เพิ่มปริมาณการใชน้ํามันมากขึ้นทุกวัน ซึ่งเปน

ที่แนนอนวา ราคาน้ํามันจะตองเพิ่มสูงขึ้นเปนลําดับเชนกัน  

ที่ผานมาเราใชน้ํามันเปนเชื้อเพลิง ในราคาตอลิตร/บาท เปนหลักหนวย เพียง

ระยะเวลาไมนานราคาน้ํามันไดสูงขึ้นเปนหลักสิบ และจากสถิติแนวโนมราคาน้ํามัน ถาประเทศไทย

                                                 
1“สาระนารูของถังกาซเอน็จีว,ี” <http://www.thannews.th.com/detialNews.php? 

id=T1019334 &issue=1933>, 18 ตุลาคม 2549.  
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ยังมีการใชพลังงานจากน้ํามันอยางตอเนื่อง  ราคาน้ํามันที่เราจะตองใชบริโภค ลิตร/บาท จะเปน

หลักรอยอยางแนนอน2 ซึ่งสถิติปจจุบันนี้ประเทศไทยนําเขาน้ํามันถึง 7 แสนบารเรลตอวนั หรอืเปน

จํานวนเงินประมาณ 6 – 7 แสนลานบาทตอป3 เมื่อเทียบกับสินคาสงออกจะเห็นวาเราเสีย

ดุลการคากับตางประเทศเปนจํานวนมาก หากขาดมาตรการแกไข หรือปองกันปญหาดังกลาว 

ยอมสงผลเสียตอเศรษฐกิจโดยรวม ซึ่งจะเปนปญหาตอประเทศตามมาในที่สุด 

เพื่อแกไขปญหาการขาดแคลนพลังงานเชื้อเพลิงและลดคาใชจายในสวนของการ

นําเขาน้ํามันจากตางประเทศ ลาสุดรัฐบาลเรงผลักดันวาระแหงชาติพัฒนาพลังงานทดแทนในเชิง

รูปธรรม จึงไดมีการสํารวจแหลงทรัพยากรเชื้อเพลิงอื่นภายในประเทศเพื่อมาทดแทนน้ํามัน  โดย

เนนสงเสริมการใช เชื้อเพลิงทางเลือก  เชน  “เอทานอล” ซึ่งก็คือ  การนําเบนซินผสมกับ

เอทิลแอลกอฮอล เปนตนแบบการใชเชื้อเพลิงจากปโตรเลียมอยางประหยัด “ไบโอดีเซล” ที่เคย

นิยมกันอยางแพรหลายเมื่อไมกี่ปที่ผานมา  หรือ “กาซโซฮอล” ที่ใชแอลกอฮอลผสมลงในน้ํามัน

เชื้อเพลิงตามอัตราสวนที่เหมาะสม เปนตน แตเนื่องจากปญหาที่ตามมาหลังจากการใชพลังงาน

ดังกลาว เชน ขาดความสนับสนุนอยางตอเนื่องจากภาครัฐ หรือปจจัยที่เปนองคประกอบใน

สวนผสมมีราคาเพิ่มสูงขึ้น ทําใหผูใชยานพาหนะไมตอบรับเทาที่ควร นอกจากนี้ยังมีปจจัย

ทางดานความพรอมในการเตรียมการและการปองกันปญหาที่อาจขึ้นตามมา สงผลใหการใช

พลังงานทดแทนจากที่กลาวมาไมประสบความสําเร็จหรือใชกันในวงกวางตามที่คาดการณเอาไว4

นอกจากนี้ยังมีการนํากาซหุงตม ซึ่งมีชื่อเปนทางการวากาซปโตรเลียมเหลว (Liquefied 

Petroleum Gas : LPG) หรือเรียกยอๆ วา แอลพีจี ซึ่งเปนผลิตภัณฑที่ไดจากการแยกน้ํามันดิบใน

โรงกลั่นน้ํามันหรือการแยกกาซธรรมชาติ ในโรงแยกกาซธรรมชาติ5 ซึ่งประเทศไทยไดมีการนํากาซ

                                                 
2“ความเปนมากาซเอน็จีว,ี” <http://www.sugarzone.in.th/article/article17.htm>,  

23 พฤศจิกายน 2549. 
3“คุยกันวันสบายเรื่องเอน็จวี ีกับดร.จิตรพงษ กวางสุขสถติย,” 

<http://www.thaienergynews.com/  ArticleShowDetail.asp?ObjectID=39>,  

18 พฤศจิกายน 2549.  
4“Diesel Dual Fuel เชื้อเพลงิคูเพื่อความประหยัดในเครื่องดีเซล,” 

<http://www.grandprixgroup. com/gpi/maggrandprix/detail.asp?news_id=921>,  

18 ตุลาคม 2549. 
5“กาซธรรมชาติคืออะไร,” <http://www.one2car.com/scg/1.aspx>,  

22 พฤศจิกายน 2549. 
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ดังกลาวมาใชในยานยนตตั้งแต ป พ.ศ. 2513 และแพรหลายมากขึ้นในป พ.ศ. 2523 เนื่องจาก

กาซแอลพีจี มีราคาถูกกวาและสะดวกในการหาสถานที่เติมเชื้อเพลิง สวนใหญจะใชในรถแท็กซี่

และรถสามลอเครื่อง โดยมีการดัดแปลงเครื่องยนตที่นําเขามาจากประเทศญี่ปุน6 โดยผูขับข่ี

ยวดยานที่ใชกาซแอลพีจีเปนเชื้อเพลิง สวนใหญขาดความรูที่จะนําไปใชเปนแนวทางปฏิบัติตน 

เพื่อลดอัตราเสี่ยงภัยของตนเอง นอกจากนี้ ผูขับข่ียังมีความเห็นวา การขับขี่ยวดยานโดยใชกาซ

แอลพีจีเปนเชื้อเพลิงมีอันตรายตอสุขภาพ ทําใหมีอาการเจ็บปวย ออนเพลียบอยครั้ง และกาซที่

ปลอยออกมาสรางอันตรายตอสุขภาพตอผูใชทองถนนทั่วไป7 ซึ่งพฤติกรรมดังกลาว สงผลใหเกิด

ปญหาตางๆ ตามมา เพราะนอกจากจะไมสามารถรับประกันความปลอดภัยใหกับผูใชยวดยาน

พาหนะไดอยางเต็มที่แลว  หากรถยนตหันมาใชกาซแอลพีจีมากขึ้นเพียงใด รัฐบาลจําเปนตองตรึง

ราคาไว เพื่อไมใหผูบริโภคภาคครัวเรือนไดรับผลกระทบไปดวย สงผลใหไมสามารถปรับราคากาซ

ข้ึนไปตามราคาที่แทจริงได  ซึ่งคุณสมบัติของเชื้อเพลิงที่ใชในรถยนต หากเปรียบเทียบกับกาซเอ็น

จีวีนั้น จะมีคุณสมบัติที่แตกตางกันออกไป ดังแสดงใหเห็นการเปรียบเทียบรายละเอียดตางๆ ใน

ตารางที่ 1.1 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

                                                 
6สํานักงานนโยบายและแผนพลัง และบริษทั ปตท. จํากัด (มหาชน), “กาซธรรมชาติ

สําหรับยานยนต (เอ็นจวี)ี ในประเทศไทย,” < http://www.pttplc.com/th/ptt_core. asp?page= 

ps_pr_fu _ga_ng_02_01#top >,  30 ตุลาคม 2549. 
7นักศึกษามหาบัณฑิตโครงการสังคมศาสตรส่ิงแวดลอม รุนที่ 1, “ความรูสึกเสี่ยงภัย

ของผูขับข่ียวดยานโดยใชแกสเปนเชื้อเพลิง ศึกษากรณีผูขับข่ีรถแท็กซี่ในเขตกรุงเทพมหานคร,” 

(โครงการวิจยั คณะสังคมศาสตรและมนษุยศาสตร มหาวทิยาลยัมหดิล, 2525), น. บทคัดยอ. 
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ตารางที่ 1.1  

แสดงการเปรยีบเทยีบคุณสมบัติของกาซเอ็นจีวกีับเชื้อเพลิงชนิดอื่นทีน่ิยมใชกัน8

 

ขอเปรียบเทียบ กาซเอน็จีว ี กาซแอลพีจ ี น้ํามนัเบนซนิ น้ํามนัดีเซล 

สถานะ เปนกาซ เปนกาซและเก็บ

ในรูปของเหลว 

เปนของเหลว เปนของเหลว 

ความหนาแนน เบากวาอากาศ

จึงไมมีการสะสม

เมื่อเกิดการรั่วไหล 

หนักกวาอากาศ

จึงเกิดการสะสม

ซึ่งอันตราย 

หนกักวาอากาศ หนกักวาอากาศ 

ปริมาณสะสม    

ที่ทาํใหเกิด     

การติดไฟ 

5-15% 2.0-9.5% 1.4-7.6% 0.6-7.5% 

อุณหภูมิที ่

ติดไฟไดเอง 
650 C 481 C 275 C 250 C 

 

        อยางไรก็ตาม อนาคตของการใชกาซแอลพีจีเปนเชื้อเพลิงในรถยนต เชื่อวาคงจะมี

ราคาสูงขึ้นเรื่อย ๆ หลังจากที่รัฐบาลหยุดจายเงินชดเชยกาซหุงตม โดยเมตตา บันเทิงสุข 

ผูอํานวยการสํานักงานนโยบายและแผนพลังงาน (สนพ.) กลาววา  

  ...กระทรวงฯ ยังยืนยันแผนเดิมที่จะคอยๆ ลดการอุดหนุนกาซแอลพีจี จากที่

ปจจุบันอุดหนุนดวยเงินกองทุนน้ํามันเชื้อเพลิงในอัตรา 3 บาท/กิโลกรัม โดยจะ

ทยอยลดการอุดหนุนครั้งละ 1 บาทตอกิโลกรัม สวนการอุดหนุนจากภาคเอกชน 

จะยังคงมีการอุดหนุนตอไป เพราะหากยกเลิกใหเปนระบบลอยตัวอยางเสรีเต็มที่ 

ราคากาซฯ สวนนี้ก็จะปรับเพิ่มอีก 6-7 บาทตอกิโลกรัม ซึ่งจะกระทบหนักตอ   

ภาคประชาชนที่ใชกาซแอลพีจีเปนเชื้อเพลิงทําอาหาร ก็อาจจะเปนไปไดวา อาจจะ

ลอยตัวกาซแอลพีจีเฉพาะภาคขนสงเทานั้น...9  
                                                 

8“ปลดแอกน้ํามัน…รับขวัญเอ็นจีว,ี” <http://www.thaienergynews.com/ 

ArticleShowDetail .asp?ObjectID=35>, 22 พฤศจิกายน 2549. 
9“รูจักเอ็นจวีี,” <http://www.grandprixgroup.com/gpi/ maggrandprix/detail.asp? 

news_id =921>, 22 พฤศจกิายน 2549. 
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         จากลักษณะดังกลาวจะทําใหประชาชนและผูประกอบการที่ใชเชื้อเพลิงจากกาซแอลพีจี 

ตองแบกรับภาระจากราคากาซที่สูงขึ้นอยางแนนอน และหากเปรียบเทียบในสวนของราคา

เชื้อเพลิงชนิดตางๆ กับกาซเอ็นจีวี ก็จะเห็นความแตกตางอยางชัดเจน ดังแสดงใหเห็นในตารางที่ 1.2 

 

ตารางที่ 1.2   

แสดงการเปรยีบเทยีบราคากาซเอน็จีวกีับเชื้อเพลิงชนิดอ่ืน10

 

ชนิดของเชื้อเพลิง ราคา (บาท/ลิตร) 

พีททีี อัลฟา เอ็กซ ออกเทน 95 29.99 

พีททีี อัลฟา เอ็กซ ออกเทน 91 29.19 

พีททีี เดลตา เอ็กซ ยูโรทรี 25.34 

แกสโซฮอล 95 26.69 

แกสโซฮอล 91 26.39 

ดีเซลปาลม 24.64 

ไบโอดีเซล 24.64 

แอลพีจี 16.81 

เอ็นจีว ี 8.50 (บาท/กิโลกรัม) 

 

เมื่อเกิดประเด็นปญหาตามที่กลาวมานั้น รัฐบาลจึงหันมาสงเสริมการใชกาซธรรมชาติ 

(Natural Gas Vehicles) หรือกาซเอ็นจีวี (NGV) แทน เพราะมองวาเปนพลังงานที่ประเทศไทย

สามารถผลิตไดเอง มีราคาถูกกวาน้ํามันและเชื้อเพลิงชนิดอื่นเปนอยางมาก ทั้งยังสะอาดและ    

ไมกอใหเกิดมลภาวะ ซึ่งระดับของเสียที่เกิดจากการเผาไหมของเครื่องยนตที่สงผลตอสภาวะ

แวดลอม โดยเปรียบเทียบกันระหวางรถโดยสารที่เครื่องยนตใชน้ํามันดีเซลกับเครื่องยนตที่ใช   

กาซเอ็นจีวี ทําใหเห็นถึงความแตกตาง โดยพิจารณาจาก แผนภูมิที่ 1.1 

 

 

                                                 
10บริษัท ปตท. จํากัด (มหาชน), “ราคาน้าํมันเชื้อเพลิงขายปลีก ณ กรุงเทพมหานคร,” 

<http://www. pttplc.com/th/ptt_core.asp? page = nc_oi>, 12 พฤษภาคม 2550. 
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แผนภูมิที่ 1.1 

แสดงการเปรียบเทียบคาเฉลีย่ของปริมาณสารมลพิษชนดิตาง ๆ จากรถโดยสารเอน็จวีี  

และรถโดยสารดีเซล11

      

จากแผนภูมิแสดงใหเห็นวา เครื่องยนตที่ใชกาซธรรมชาติ มีระดับการปลอยสารพิษที่

ต่ํากวาเครื่องยนตที่ใชเบนซินและดีเซล โดยเฉพาะคารบอนมอนอกไซด และไนโตรเจนออกไซด 

นอกจากนี้ ยังมีขอมูลสนับสนุนจาก The Australian Greenhouse Office ซึ่งเปรียบเทียบรถเอ็นจีวี 

กับรถที่ใชน้ํามันเปนเชื้อเพลิง พบวา รถที่ใชกาซเอ็นจีวีสามารถลดกาซคารบอนมอนอกไซดไดถึง

รอยละ 50 – 80 ลดกาซไนโตรเจนออกไซดได รอยละ 60 - 90 ลดกาซไฮโดรคารบอนไดรอยละ   

60 – 80 และแทบจะไมมีฝุนละอองปลอยออกมาเลย ดังนั้น กาซเอ็นจีวีจึงถือเปนเชื้อเพลิงที่

สะอาด ซึ่งจะทําใหสภาพแวดลอมของโลกดีข้ึน อีกทั้งชวยลดปญหาสภาวะโลกรอน หรือปญหา

กาซเรือนกระจก 

         นอกจากนี้ ภาครัฐไดกําหนดราคาจําหนายกาซเอ็นจีวี สูงสุดไมเกิน 10.34 บาทตอ 

กิโลกรัม12 ดังนั้นรถยนตสวนบุคคลที่ใชกาซเอ็นจีวี เปนเชื้อเพลิงสามารถประหยัดเงินในกระเปาได 

                                                 
11บริษัท ปตท. จํากัด (มหาชน), “เอ็นจวีีพลังงานสะอาด,” <http://www.eppo.go.th/ 

ngv/index.html>, 18 พฤศจิกายน 2549. 
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เกินครึ่งหากเทียบกับการใชน้ํามันเบนซินเปนเชื้อเพลิงในระยะทางที่รถวิ่งเทากัน รวมถึง

ตั้งเปาหมายขยายการใชกาซเอ็นจีวี ในภาคคมนาคมขนสงใหถึง 10% ของปริมาณการใชน้ํามัน 

เชื้อเพลิง ซึ่งจะชวยใหสามารถประหยัดเงินจากการนําเขาน้ํามันเชื้อเพลิงไดประมาณปละ 3 หมื่น

ลานบาท โดยหนวยงานที่เขามาสนับสนุนโครงการตางๆ ที่เกี่ยวกับการรณรงคการใชกาซเอ็นจีวีใน

ยานยนต เร่ิมจาก บริษัท ปตท. จํากัด (มหาชน) ที่ประกาศรับผูประกอบการที่สนใจเปดใหบริการ

สถานีกาซเอ็นจีวีในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล ตามแผนขยายสถานีกาซเอ็นจีวีไมนอย

กวา 200 แหง รวมถึงธุรกิจการอบรมเจาหนาที่ติดตั้งอุปกรณกาซเอ็นจีวี โดยเฉพาะรุนเดือน

สิงหาคมที่ผานมา มีผูเขารับการอบรมถึง 250 คน ซึ่งรวมแลวมีการอบรมชางติดตั้งอุปกรณกาซ

เอ็นจีวีไมต่ํากวา 650 คน13 และนอกจาก บริษัท ปตท. จํากัด (มหาชน) แลว ยังมีหนวยงานอื่นๆ ที่

ใหการสนับสนุนทั้งสวนของนโยบายและภาคปฏิบัติเกี่ยวกับการใชกาซเอ็นจีวีในยานยนต ซึ่ง

สามารถสรุป ไดดังนี้ 

 

โครงการสนับสนุนจากภาครัฐ14 มีดังนี้ 
 

1. นโยบายการสงเสริมกาซเอ็นจีวีในภาคขนสง 

1.1 นโยบายดานภาษี

   -  16 มี.ค.48 เสนอเรื่องให สํานักงานเศรษฐกิจการคลัง พิจารณายกเวน/

ลดหยอนอากรนําเขา สําหรับอุปกรณในการติดตั้งกาซเอ็นจีว ีและอุปกรณที่ใชในสถานีที่ใหบริการ

กาซเอ็นจีวี จํานวน 30 รายการ ปจจุบันอยูระหวางดําเนินการ เพื่อเสนอเขา ครม. พิจารณา      

                                                                                                                                            
12“ระดับราคาเอน็จีว,ี” <http://www.manager.co.th/Motoring/ViewNews.aspx? 

NewsID=9480000>, 18ตุลาคม 2549. 
13ทัศนัย ตั้งคุณานนท, “ปมกาซเอ็นจวีีเฟองฟูรับราคาน้าํมันทรงตัวระยะยาว,” 

Business.com 18 (กันยายน 2549):28. 
14สํานักงานนโยบายและแผนพลังงาน และกรมธุรกิจพลงังาน, “นโยบายสงเสริมการใช

เอ็นจีวีในภาคขนสง,” <http://pttinternet.pttplc.com/csc_gas/csc_ind/utilization/car_old.asp >,  

23 ตุลาคม  2549. 
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 -  ก.ค.2547 กรมสรรพสามิตไดลดภาษีสรรพสามิตสําหรับรถยนตที่ใช      

กาซเอ็นจีวีเปนเชื้อเพลิง จากอัตรารอยละ 35 เหลือ รอยละ 20 นโยบายดานภาษี การขอยกเวน/

ลดหยอนภาษีนําเขาและภาษีสรรพสามิต 

  1.2 นโยบายดานราคา 

    -   ปจจุบัน - พ.ศ. 2549 ราคาจําหนายที่ 50 เปอรเซ็นตของดีเซล (ปจจุบัน

ราคาจําหนายกาซเอ็นจีวีเทากับ 8.50 บาท/กิโลกรัม) 

    -   กําหนดเพดานราคากาซเอ็นจีวีไวที่ระดับไมเกิน 10 บาท/ลิตร เทียบเทา

เบนซิน 91(10.34 บาท/กิโลกรัม) ภายในป 2551 

  2. มาตรการสนับสนุนจากภาครัฐโดยกระทรวงคมนาคม 

  2.1 มาตรการบังคับ  

      -   กําหนดให รถแท็กซี่ใหมใน กทม. รถที่ใหบริการในสนามบินสุวรรณภูมิ            

รถโดยสาร ขสมก. รถรวม ในกรุงเทพฯ บขส. รวมถึงรถรวมที่เสนทางวิ่งมีสถานีใหบริการกาซเอ็นจีวี 

ใหใชเชื้อเพลิงดังกลาวภายใน 3 ป  

    2.2  มาตรการสนับสนนุ 

     -    ใหกรมทางหลวงสนับสนุนการใชพื้นที่ริมทางหลวงใหบริษัท ปตท. จํากัด 

(มหาชน) สรางสถานีกาซเอ็นจีวี 

      -  ใหกรมการขนสงทางบกลดภาษีตอทะเบียนรถยนตประจําป สําหรบัรถยนตที่

ใชกาซเอ็นจีวี 

      -  เพิ ่มจํานวนผู ไดร ับเห็นชอบใหตรวจ  และทดสอบถังและอุปกรณ

สําหรับรถใชกาซเอ็นจีวีอัดเปนเชื้อเพลิง 

      -  ดูแลการจัดทํามาตรฐานและควบคุมดูแลการติดตั้งอุปกรณของกาซเอ็นจีวี 

รวมถึงการดัดแปลงรถยนตที่ใชกาซเอ็นจีวีใหไดมาตรฐาน 

         3. มาตรการสนับสนนุจากภาครัฐโดยกระทรวงอุตสาหกรรม 

    3.1 มาตรการสนับสนนุ 

     -  ผลักดันใหผูผลิตและประกอบรถยนตภายในประเทศ ผลิตรถยนตที่ใช        

กาซเอ็นจีวี 

    -  ให BOI ทบทวนการสงเสริมการลงทุน สิทธิประโยชน กิจการผลิต รวมถึง

การประกอบรถยนตที่ใชกาซเอ็นจีวีใหรับสิทธิประโยชนสูงสุด 

     -  กิจการสถานบีริการกาซเอ็นจีว ี LCNG  LNG ใหรับสิทธิประโยชนสูงสุด 
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     -  กิจการประกอบการขนสงที่เครื่องยนตใชกาซเอ็นจวีี ใหไดรับการยกเวน

อากรนาํเขาเครื่องยนต และอุปกรณเกี่ยวกับกาซเอ็นจวี ีรวมถงึภาษีรายได 3 ป 

         4. มาตรการสนับสนุนจากภาครัฐโดยกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม 

   4.1 มาตรการสนับสนนุ

   -  เรงรัดการพิจารณาผอนผันการจัดทํารายงานการวิเคราะหผลกระทบ

ส่ิงแวดลอม (EIA) สําหรับโครงการวางทอสงกาซธรรมชาติในประกาศกระทรวงวิทยาศาสตรฯ 

ฉบับที่ 3 เร่ืองการกําหนดประเภทและขนาดของโครงการที่ตองจัดทํา ซึ่งกําหนดให ระบบขนสง

ปโตรเลียมและเชื้อเพลิงทางทอทุกขนาด ตองจัดทําอีไอเอ (ทั้งนี้ ปตท. ไดนําเสนอขอแกไขประกาศ

ฯ ไปยัง คณะอนุกรรมการดานเทคนิค และแนวทางการจัดทํารายงานฯ สํานักงาน นโยบายและ

แผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอมเมื่อป พ.ศ. 2546 และผานการพิจารณาเห็นชอบจาก

คณะอนุกรรมการฯ แลวโดยปจจุบันอยูระหวางการนําเสนอเรื่องไปยังคณะกรรมการสิ่งแวดลอม

แหงชาติเพื่อพิจารณาตอไป)

         5. มาตรการสนับสนนุจากภาครัฐโดยกระทรวงพลังงาน  

   5.1 มาตรการบังคับ 

     -  ใหกองทุนอนุรักษพลังงานฯ จัดกองทุนรับประกันเงินกู ของผูติดตั้งอุปกรณ 

หรือดัดแปลงรถเพื่อใชกาซเอ็นจีวี  

   5.2 มาตรการสนับสนนุ 

    -  จัดสรรงบประมาณเพื่ อ  ซื้ อ  ติดตั้ งอุปกรณ ใช ก าซ เอ็นจี วี ให กั บ                 

รถโดยสารประจําทางของ ขสมก. บขส. และรถของหนวยราชการรวมไปถึงรัฐวิสาหกิจ  

    -  สถาบันการเงินของรัฐ จัดหาเงินกูดอกเบี้ยต่ําสําหรับการซื้อรถที่ใช       

กาซเอ็นจีวี ใหมและติดตั้งอุปกรณเอ็นจีวี

    -  ใชมาตรการภาษี (อากรนําเขา/สรรพสามิต) เกี่ยวกับรถยนต เพื่อใหราคา

รถยนตที่ใชกาซเอ็นจีวีซึ่งผลิตในประเทศ ใกลเคียงหรือสูงกวารถยนตเบนซิน/ดีเซลเพียงเล็กนอย  

    -  ยกเวนอากรนําเขา (CBU) สําหรับรถยนตดีเซลขนาดใหญเปนเวลา 3 ป 

เพื่อใหราคารถยนตที่ใชกาซเอ็นจีวีใกลเคียงหรือสูงกวารถยนตดีเซลเพียงเล็กนอย

    -  ยกเวนอากรนําเขาเครื่องยนตรถใชกาซเอ็นจีวี และอุปกรณที่เกี่ยวของ 

รวมทั้งอะไหล

    -  ยกเวนภาษีนําเขาถังกาซเอ็นจีวี
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 6. มาตรการสนับสนนุจากกรุงเทพมหานคร 

                  6.1 มาตรการบังคับ  

    -  กําหนดใหรถเก็บขยะใหม และที่มีอยูในปจจุบันใชกาซเอ็นจีวีมาตรการ

สนับสนุน 

     -  เรงจัดที่ดินของรัฐใน กทม.ชั้นในให บริษัท ปตท. จํากัด (มหาชน) สราง

สถานีใหบริการกาซเอ็นจีวี 

     -  จัดที่ดินศูนยกําจัดมูลฝอยออนนุช / หนองแขม สรางสถานีใหบริการ         

กาซเอ็นจีวี 

         7. มาตรการสนับสนนุจากหนวยราชการและรัฐวิสาหกิจ 

    7.1 มาตรการบังคับ  

     -  กําหนดใหรถ อันไดแก รถหนวยงานราชการและรัฐวิสาหกิจ รถใหม รถเชา 

และรถที่มีสถานีบริการกาซเอ็นจีวีอยูปจจุบันในจังหวัด หันมาใชกาซเอ็นจีวี 
 
โครงการสงเสริมเอ็นจวี ีมีดังนี ้
 

1.   โครงการรถแท็กซี ่3,000 คัน  

2.   โครงการรถแท็กซี ่7,000 คัน  

3.   โครงการซือ้รถขยะเอ็นจวีีของกรุงเทพมหานคร 

4.   โครงการหัวรถจกัรเอ็นจีว ี

5.   โครงการหัวรถลากเอน็จีว ี

6.   โครงการเรือประมงเอ็นจีว ี

7.   โครงการรถโดยสารประจําทางเอน็จวีขีองสํานกังานนโยบายและแผนพลงังาน 

8.   โครงการเอ็นจีวีเพื่อประชาชน 

9.   โครงการเอ็นจีวีเพื่อเศรษฐกิจไทย  

10. โครงการสงเสริมการใชเอ็นจ ีในรถยนตราชการ  

         สวนในดานการโฆษณาและการประชาสัมพันธขาวสารเกี่ยวกับการใชกาซเอ็นจีวี   

การติดตั้ง  รวมถึงการรับประกันความปลอดภัยใหกับประชาชนไดเขาถึงขอมูลดังกลาว         
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บริษัท ปตท. จํากัด (มหาชน) ไดเขามาดําเนินการสนับสนุนในการโฆษณาและการประชาสัมพันธ

ขาวสารดังกลาว ซึ่งสามารถสรุปส่ือที่ใชในการโฆษณาและการประชาสัมพันธได ดังนี้15

1. การออกสปอตโฆษณาทางโทรทัศน มีทั้งหมด 4 ชุดซึ่งประกอบไปดวย ชุดภาพยนตร 

โฆษณา พลังทะเล Change Save และSave and Safety  

2. การออกสปอตโฆษณาตามคลื่นวิทยุ ไดแก คลื่น FM 99.0 MHz, คลื่น FM 100.0 

MHz, คลื่น FM 103.0 MHz และคลื่น FM 106.5 MHz โดยมีเนื้อหาเกี่ยวกับโครงการรณรงคและ

สงเสริมใหประชาชนหันติดตั้งและใชกาซเอ็นจีวีในรถยนต ไดแก โครงการติดเอ็นจีวีเงินสดลดให 

10,000 บาท ธนชาติผอนศูนยเปอรเซ็นต และแท็กซี่ติดเอ็นจีวีฟรี 

3. การโฆษณาผานสื่อส่ิงพิมพ โดยแบงออกเปน 4 ประเภทใหญๆ ซึ่งมีรายละเอียด 

ดังนี้16

     3.1 การโฆษณาผานทางหนังสือพิมพ มีเนื้อหาเกี่ยวกับ ผูที่สนใจสามารถติดตั้ง

อุปกรณเอ็นจีวีโดยชําระเงินในระบบผอนกับธนาคารธนชาติในอัตราดอกเบี้ยศูนยเปอรเซ็นต  เอ็น

จีวีเพื่อประชาชน ความปลอดภัย ขอแตกตางระหวางกาซเอ็นจีวีกับกาซแอลพีจี และความ

ประหยัด ลงโฆษณาในหนังสือพิมพเดิลินิวส หนังสือพิมพมติชน และหนังสือพิมพไทยรัฐ  

     3.2  การโฆษณาผานทางนิตยสารเฉพาะกลุม เชน  U Challenge และlogistic เปน

ตน โดยมีเนื้อหาเชนเดียวกับในหนังสือพิมพ 

     3.3 แผนพับ ซึ่งแบงเนื้อหาเปน 2 ประเภทใหญๆ โดยแตละประเภทมีรายละเอียด 

ดังนี้ 

               3.3.1 แผนพับประเภททั่วไป แบงเปน 3 รายการ ไดแก 

 -  แผนพับเกี่ยวกับแผนที่บริษัทและสถานีที่ใหบริการเกี่ยวกับกาซเอ็นจีวี

 -  แผนพับเกี่ยวกับการใหความรูวา กาซเอ็นจีวี คืออะไร 

 -  แผนพับเกี่ยวกับอัตราการประหยัดและจุดคุมทุนเมื่อใชกาซเอ็นจีวี 

            3.3.2 แผนพับที่ข้ึนอยูกับโครงการสงเสริมการติดตั้งหรือการใชกาซเอ็นจีวีใน

ขณะนั้น  เชน โครงการที่ บริษัท ปตท. จํากัด (มหาชน) รวมมือกับธนาคารธนชาติ ไดแก ดอกเบี้ย

ศูนยเปอรเซ็นต โครงการยื่นใบสมัครรูอูติดตั้งไดเลย เปนตน 

                                                 
15สัมภาษณ ปทมาวดี ศรประพันธ และภาวนา ปทุมุตตรังษี, เจาหนาที่ฝายประชาสัมพนัธ 

ของบริษัท ปตท. จํากัด (มหาชน), 28 พฤศจิกายน 2549. 
16สัมภาษณ กรบงกช ศรีสุพรรณ, เจาหนาทีต่ลาดกาซธรรมชาติสําหรับยานยนตของ

บริษัท ปตท. จํากัด (มหาชน), 26 มกราคม 2549 
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  3.4 โปสเตอร มีเนื้อหาเกี่ยวกับโครงการติดตั้งอุปกรณกาซเอ็นจีวีโดยผอนเงินกับ

สถาบันการเงินธนชาติในอัตราดอกเบี้ยศูนยเปอรเซ็นต ซึ่งจะติดตามบริษัทที่ติดตั้งซึ่งผาน

มาตรฐานจากกรมธุรกิจพลังงาน กรมการขนสงทางบก และบริษัท ปตท. จํากัด (มหาชน) รวมถึง

สถานีที่ใหบริการเชื้อเพลิงเอ็นจีวีในรถยนตอยูทั่วกรุงเทพมหานครและปริมณฑล  

4. การโฆษณาโดยใชส่ือนอกอาคารสถานที่ (out-of-home characteristics) โดย

แบงเปน 2 ประเภทใหญๆ ไดแก 

     4.1  ส่ือโฆษณากลางแจงบิลบอรด (Billboard) นําเสนอประเด็นหลักเกี่ยวกับกาซ

เอ็นจีวีทั้งหมด 3 เร่ือง ไดแก เร่ืองประหยัด เร่ืองปลอดภัย และเรื่องสะดวก ซึ่งจะติดกระจายโดย

เนนที่เขตปริมณฑล และตามจุดพักรถตามจังหวัดตางๆ เชน บริเวณทางดวนมอเตอรเวย         

แยกบางปะอิน เปนตน 

      4.2  ส่ือโฆษณาเคลื่อนที่ แบงเปน 2 ประเภทไดแก  

  4.2.1 สต๊ิกเกอรรูปตัวอักษร ptt NGV เพื่อใชติดสําหรับรถยนตขนาดเล็กทั้ง รถ

แท็กซี่ และรถยนตสวนบุคคล รวมไปถึงรถขนาดใหญ เชน รถประจําทางที่ใชกาซเอ็นจีวีเปน

เชื้อเพลิง เปนตน 

  4.2.2 สต๊ิกเกอรขนาดใหญ สําหรับติดบริเวณดานขางและดานนอกตัวรถ โดย

ติดเฉพาะรถตูประจําทางของขสมก. และรถของหนวยงานบริษัท ปตท.จํากัด (มหาชน) 

5. ส่ืออ่ืนๆ ไดแก งานแถลงขาว  และการจัดกิจกรรมสัญจรตามสถานที่ตางๆ       

(Road Show) เชน งานแถลงขาวเอ็นจีวี มอเตอรโชว มอเตอรเอกซโป เปนตน โดยใชการจัด

นิทรรศการใหความรู รวมทั้งมีพนักงานของบริษัท ปตท. จํากัด (มหาชน) และผูเชี่ยวชาญเกี่ยวกับ

การติดตั้งและใชกาซเอ็นจีวีในรถยนตใหคําแนะนําและคําอธิบายแกผูสนใจ  

นอกจากนี้ยังมีบริการในการไขขอของใจผานศูนยบริการขอมูลทางโทรศัพท          

(Call Center) จากหนวยงานและองคกรตางๆ เชน สายดวนหาร 2 Ptt NGV Call Center ของ

บริษัท ปตท. จํากัด (มหาชน) กรมธุรกิจพลังงาน กรมการขนสงทางบก สํานักงานนโยบายและ

แผนพลังงาน เปนตน รวมถึงยังสามารถคนหาขอมูลเพิ่มเติมไดดวยตนเองจากเว็บไซตขององคกร

ตางๆ ที่เกี่ยวของและสนับสนุนการใชกาซเอ็นจีวีในยานยนต ไดแก สํานักงานนโยบายและแผน

พลังงาน ไทยเอ็นเนอจี่นิวส บริษัท ปตท. จํากัด (มหาชน) เปนตน 

จากการโฆษณาและการประชาสัมพันธของภาครัฐและหนวยงานที่เกี่ยวของดัง

ลักษณะที่กลาวมาในขางตน ก็เพื่อสงเสริมใหประชาชนหันมาใชกาซเอ็นจีวีทดแทนหรือควบคูไป

กับการใชน้ํามัน รวมทั้งใหผูที่เคยใชกาซแอลพีจีหันมาใชกาซเอ็นจีวีแทนดวย  
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 อยางไรก็ตาม แมการใชพลังงานทางเลือกอยางกาซเอ็นจีวีจะไมใชเร่ืองใหม รวมถึง

ไดรับการสนับสนุนจากรัฐบาล สถาบันการเงิน หรือแมแตส่ือมวลชน ในการรณรงคใหประชาชน

หันมาใชกาซเอ็นจีวีในยานพาหนะ เพื่อลดปญหาการนําเขาพลังงานเชื้อเพลิงอยางจริงจัง แต

ปญหาที่ประสบอยูในขณะนี้ คือ ประชาชนยังขาดขอมูล เนื่องจากขาวสารการใชประโยชน    

ความคุมคา รวมถึงการสนับสนุนในดานตางๆ กับประชาชนใหหันมาใชกาซเอ็นจีวียัง มีไมมาก

เทาที่ควร รวมทั้งการยอมรับในการใชพลังงานดังกลาวถือยังมีขอจํากัดในเรื่องของคาใชจายที่

คอนขางสูง อีกทั้งประชาชนคอนขางที่จะไดรับขอมูลจากผลเสียของการติดตั้งกาซเพื่อใชใน

รถยนต เชน การติดตั้งกาซทําใหเครื่องยนตระเบิดและเกิดการลุกไหมนํามาซึ่งอันตรายตอผูใช

พลังงานดังกลาว ซึ่งในความเปนจริงแลว จากลักษณะดังกลาวจะเกิดขึ้นกับผูที่ใชกาซแอลพจีแีทบ

ทั้งสิ้น เพราะขาดมาตรฐานและความรูในการติดตั้ง สงผลใหเกิดปญหาตามมา  

 ดวยเหตุผลดังกลาว ผูศึกษาจึงทําการศึกษาถึง พฤติกรรมการเปดรับขาวสาร ทัศนคติ 

และแนวโนมการยอมรับการใชกาซเอ็นจีวีของประชาชนในเขตกรุงเทพมหานคร ทั้งนี้เพื่อพิจารณา

ถึงลักษณะพฤติกรรมในขางตน ใหเกิดความเขาใจ ความรูสึก รวมถึงพฤติกรรมที่อาจสงผลใหเกิด

การยอมรับการใชกาซธรรมชาติ ที่อาจเปนแหลงพลังงานทดแทนไดอีกทางหนึ่ง นอกจากนั้นหาก

การใชประโยชนจากกาซเอ็นจีวีมีมากขึ้น การวางแผนเพื่อดําเนินการโฆษณาหรือประชาสัมพันธ

ตอไปในอนาคตภายใตขอมูลที่มาจากความคิดเห็นและความตองการของประชาชน ยอมเปนสวน

สงเสริมใหการสื่อสารประสบผลสําเร็จไดดียิ่งขึ้น 
 

ปญหาของการศกึษา 
 

 1. พฤติกรรมการเปดรับขาวสารเกี่ยวกับการใชกาซเอ็นจีวีในรถยนตของประชาชนใน

เขตกรุงเทพมหานครเปนอยางไร 

 2. ทัศนคติเกี่ยวกับการใชกาซเอ็นจีวีในรถยนตของประชาชนในเขตกรุงเทพมหานคร

เปนอยางไร 

 3. แนวโนมการยอมรับเกี่ยวกับการใชกาซเอ็นจีวีในรถยนตของประชาชนในเขต

กรุงเทพมหานครเปนอยางไร 

 4. พฤติกรรมการเปดรับขาวสารเกี่ยวกับกาซเอ็นจีวีมีความสัมพันธกับทัศนคติเกี่ยวกับ

การใชกาซเอ็นจีวีในรถยนตของประชาชนในเขตกรุงเทพมหานครหรือไม 

 5. ทัศนคติเกี่ยวกับกาซเอ็นจีวีมีความสัมพันธกับแนวโนมการยอมรับการใชกาซเอ็นจีวี

ในรถยนตของประชาชนในเขตกรุงเทพมหานครหรือไม 
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วัตถุประสงคการศึกษา 
 
 1. เพื่อศึกษาพฤติกรรมการเปดรับขาวสารเกี่ยวกับการใชกาซเอ็นจีวีในรถยนตของ

ประชาชนในเขตกรุงเทพมหานคร 

 2. เพื่อศึกษาทัศนคติเกี่ยวกับการใชกาซเอ็นจีวีในรถยนตของประชาชนในเขต

กรุงเทพมหานคร 

 3. เพื่อศึกษาแนวโนมการยอมรับเกี่ยวกับการใชกาซเอ็นจีวีในรถยนตของประชาชนใน

เขตกรุงเทพมหานคร 

 4. เพื่อศึกษาความสัมพันธระหวางพฤติกรรมการเปดรับขาวสารเกี่ยวกับกาซเอ็นจีวีกับ

ทัศนคติที่มีตอการใชกาซเอ็นจีวีในรถยนตของประชาชนในเขตกรุงเทพมหานคร 

 5. เพื่อศึกษาความสัมพันธระหวางทัศนคติที่มีตอกาซเอ็นจีวีกับแนวโนมการยอมรับ

การใชกาซเอ็นจีวีในรถยนตของประชาชนเขตกรุงเทพมหานคร  
 

สมมติฐานการศกึษา 
 

 1. พฤติกรรมการเปดรับขาวสารเกี่ยวกับกาซเอ็นจีวีมีความสัมพันธกับทัศนคติที่มีตอ

การใชกาซเอ็นจีวีในรถยนตของประชาชนในเขตกรุงเทพมหานคร 

2. ทัศนคติที่มีตอกาซเอ็นจีวีมีความสัมพันธกับแนวโนมการยอมรับการใชกาซเอ็นจีวี

ในรถยนตของประชาชนในเขตกรุงเทพมหานคร 
 

ขอบเขตการศึกษา 
 

การศึกษาเรื่อง “พฤติกรรมการเปดรับขาวสาร ทัศนคติ และแนวโนมการยอมรับการใช

กาซเอ็นจีวีในรถยนต ของประชาชนในเขตกรุงเทพมหานคร” เปนการศึกษาถึงพฤติกรรมและ

ทัศนคติของผูใชรถยนตที่มีตอการใชกาซเอ็นจีวี โดยมีกลุมเปาหมายคือ ผูที่ใชรถยนต โดยผูศึกษา

ไดเจาะจงศึกษาเฉพาะกลุมเปาหมายในเขตกรุงเทพมหานคร เพราะถือเปนจังหวัดที่เปนศนูยกลาง 

และมีกิจกรรมทางสังคมและเศรษฐกิจจากทั้งภายในและตางประเทศอยูตลอดเวลา อีกทั้งยังเปน

เขตพื้นที่ที่เปนจุดเริ่มตนของการรณรงคใหประชาชนหันมาใชกาซธรรมชาติ หรือกาซเอ็นจีวีแทน

การใชพลังงานน้ํามันและเปนเขตที่มีแหลงสถานีเชื้อเพลิงดังกลาวในการรองรับใหกับผูใชบริการ 

ทั้งนี้โดยมีระยะเวลาในการศึกษาระหวางเดือนมีนาคมถึงเดือนเมษายน พ.ศ. 2550 
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นิยามศัพททีเ่กี่ยวของ 
 
 พฤติกรรมการเปดรับขาวสาร หมายถึง  ปริมาณความบอยครั้งและประเภทสื่อที่ใชใน

การรับขาวสาร ไดแก  

-   ส่ือมวลชน ไดแก โทรทัศน วิทยุ หนังสือพิมพ นิตยสาร 

-   ส่ือบุคคล ไดแก ครอบครัว เพื่อนสนิทหรือบุคคลใกลชิด ชางผูชํานาญการ และ

พนักงานของบริษัท ปตท. จํากัด (มหาชน)  

-   สื่อเฉพาะกิจ ไดแก แผนพับ โปสเตอร ส่ือสต๊ิกเกอรขนาดเล็กและขนาดใหญ      

การจัดกิจกรรมสัญจรนอกสถานที่  

-   ส่ืออินเทอรเน็ต ไดแก แบนเนอร และเว็บไซตตางๆ ที่มีเนื้อหาใหความรูและการใช 

รวมถึงการติดตั้งอุปกรณกาซเอ็นจีวี 

 ทัศนคต ิหมายถึง การประเมินความรูความเขาใจ ความรูสึก ที่กอใหเกิดความพรอมใน

การแสดงพฤติกรรมทั้งในดานบวก ดานลบ รวมถึงแสดงออกในลักษณะที่เปนกลาง ซึ่งใน

การศึกษาครั้งนี้ ถือเปนการประเมินเกี่ยวกับระดับความรูความเขาใจ ความรูสึก และพฤติกรรม

ของผูใชรถยนตในเขตกรุงเทพมหานครตอการใชกาซเอ็นจีวีเพื่อเปนพลังงานสําหรับรถยนต  

แนวโนมการยอมรับการใช หมายถึง ความเปนไปไดในอนาคตที่ประชาชนในเขต

กรุงเทพมหานครจะยอมรับและใชประโยชน โดยอาศัยหลักการพิจารณาจากกระบวนการในการ

ยอมรับนวัตกรรม 5 ข้ันตอน ประกอบไปดวย ข้ันรับทราบ ข้ันสนใจ ข้ันประเมินคุณคา ข้ันทดลอง 

และขั้นยอมรับ รวมทั้งการรับรูปญหาและอุปสรรคในการใชกาซเอ็นจีวีในรถยนตของประชาชนใน

เขตกรุงเทพมหานคร 

 กาซเอ็นจีวี หรือ  NGV ยอมาจาก Natural Gas for Vehicles หมายถึง คือ กาซ

ธรรมชาติสําหรับยานยนต ซึ่งมีคุณสมบัติเบากวาอากาศ เปนเชื้อเพลิงสะอาดและปลอดภัยกวา

พลังงานชนิดอื่นๆ ที่ผานการอัดดวยความดัน 3,000 ปอนด/ตารางนิ้ว นําไปเก็บไวในถังที่มีความ

แข็งแรงทนทานสูงเปนพิเศษ เชน เหล็กกลา เพื่อนํามาเปนเชื้อเพลิงใชทดแทนน้ํามันเบนซินหรือ

ดีเซลในรถยนตประเภทตางๆ ซึ่งสากลเรียกวา Compressed Natural Gas (CNG)  

 รถยนต หมายถึง รถยนตนั่งสวนบุคคลไมเกินเจ็ดคน (รย.1) เปนรถที่ตองมีขนาดกวางไม

เกิน 2.50 เมตร ยาวไมเกิน 12 เมตร เชน รถเกงตอนเดียว รถเกงสองตอน รถเกงสองตอนแวน รถนั่ง

สองตอนทายบรรทุก เปนตน รวมถึงรถยนตรับจางบรรทุกคนโดยสารไมเกินเจ็ดคน (รย.6) หรือ        

รถแท็กซี่มิเตอร(TAXI – METER) ที่เปนรถเกงสองตอน  หรือรถเกงสองตอนที่มีพื้นที่บรรทุกภายใน

ตัวรถ  (รถเกงสองตอนแวน)  ที่ผลิตสําเร็จรูปจากโรงงานผูผลิต  มีขนาดกวางของรถไมเกิน            
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2.5  เมตร  ยาวไมเกิน  6  เมตร  มีประตูไมต่ํากวาสี่ประตู  และมีเครื่องยนตที่มีความจุในกระบอกสูบ 

รวมกันไมต่ํากวา  1,500  ลูกบาศกเซนติเมตร 

 ประชาชน หมายถึง กลุมของบุคคลที่เปนกลุมเปาหมาย ไดแก ผูที่มีอํานาจในการ

ตัดสินใจในการเติมเชื้อเพลิงใหกับรถยนต เชน พนักงานขับรถแท็กซี่ นักธุรกิจ พนักงานออฟฟศ 

ขาราชการ พนักงานรัฐวิสาหกิจ นักศึกษาและแมบาน ถือเปนกลุมบุคคลที่หลากหลายและ

แตกตางกันทั้งในดานลักษณะประชากรศาตร ไมวาจะเปนเรื่องอายุ อาชีพ รายได การศึกษา และ

ระยะทางในการใชรถยนต 

 
ประโยชนที่คาดวาจะไดรบั 

 
1.  ทราบถึงลักษณะพฤติกรรมการเปดรับขาวสาร ทัศนคติของประชาชนตอการใช 

กาซเอ็นจีวีในรถยนต เพื่อใชเปนพลังงานเชื้อเพลิงทดแทนหรือใชควบคูไปกับน้ํามันในอนาคต 

2.   ผลการศึกษาทําใหทราบถึงความสัมพันธระหวางพฤติกรรมการเปดรับขาวสาร 

ทัศนคติ และแนวโนมการยอมรับการใชกาซเอ็นจีวีในรถยนตของประชาชน ซึ่งสามารถนํามาเปน

กรอบในการศึกษาอื่นๆ ตอไปได 

3.   ไดทราบถึงขอจํากัดและขอบเขตในการรับรูขอมูลเกี่ยวกับการเอ็นจีวีของประชาชน 

และสามารถหาแนวทางเพื่อแกไขปญหาที่เกิดขึ้น เพื่อใหประชาชนมีความรูในเรื่องดังกลาวอยาง

แทจริง 

4. หนวยงานที่เกี่ยวของสามารถนําขอมูลที่ไดจากการศึกษามาเปนฐานขอมูลใหกับ

องคกร เพื่อการวางแผนประชาสัมพันธขาวสาร และเลือกสื่อที่ใชไดอยางเหมาะสม เพื่อใหขอมูลที่

เกี่ยวกับการใชกาซเอ็นจีวีในรถยนตไปยังกลุมเปาหมายไดอยางทั่วถึง 

5.  การศึกษาครั้งนี้ สามารถเปนแนวทางใหแกบุคคล องคกร รวมไปถึงหนวยงาน  

ตาง ๆ ที่สนใจศึกษาและวิจัยในเรื่องของการใชพลังงานจากกาซเอ็นจีวีที่จะนํามาใชในรถยนตของ

ประชาชนในเขตพื้นที่อ่ืน ๆ ไดตอไป 
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