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บทที ่6 
 

บทสรุปและขอเสนอแนะ 
 

บทสรุป 
 
 ดังไดกลาวมาแลววา การรับขนมีความสาํคัญตอการพฒันาระบบเศรษฐกิจทีก่ําลงัขยาย
ตัวของประเทศโดยเฉพาะอยางยิ่งการรับขนระหวางประเทศ เนื่องจากการรับขนระหวางประเทศถือ
เปนเคร่ืองมืออยางหนึ่งที่มีสวนชวยทาํใหการคาระหวางประเทศสามารถดําเนนิไปไดอยางมีประสิทธภิาพ 
ซ่ึงในปจจุบนัมีการขยายตัวของการคาระหวางประเทศเพิ่มข้ึนเรื่อย ๆ ซึงประเทศไทยมีความไดเปรียบ 
เพราะมีสภาพที่สามารถเปนจุดเชื่อมตอใหเกิดการขนสงทางถนนใหแกประเทศตาง ๆ ในภูมิภาค  จึงสงผล
ใหประเทศไทยมีความจาํเปนจะตองพฒันาระบบการรับขนภายในประเทศและการรับขนระหวางประเทศ
ใหมีประสิทธภิาพมากยิง่ขึ้น เนื่องจากหากมีการพฒันาระบบการรับขนของไทยใหมีความกาวหนาและ
เปนสากลมากขึ้นประเทศไทยก็จะมีศกัยภาพในการแขงขันกับตางประเทศที่เปนคูแขงทางเศรษฐกจิได
อยางมีประสิทธิภาพนั่นเอง ดังนัน้ ส่ิงหนึ่งทีจ่ะชวยใหมีการพัฒนาระบบการขนสงของไทยให
เจริญกาวหนาทัดเทียมกับคูแขงชาวตางชาติ ก็คือ ประเทศไทยจะตองมีการพัฒนากฎหมายรับขน
ในทุกรูปแบบใหมีความทนัสมัย สอดคลอง และเปนไปในแนวทางเดียวกันกบักฎหมายรับขนของ
ประเทศตาง ๆ เพื่อทีป่ระเทศไทยจะไดมีกฎหมายรบัขนที่บงัคับใชกับนิติสัมพันธระหวางประเทศใน
การรับขนระหวางประเทศไดเปนสากล  เปนทีย่อมรับ  และเชื่อถือของนักลงทนุชาวตางชาต ิ
 เมื่อพิจารณาถงึการรบัขนผูโดยสารทางถนนแลวนัน้ จะเหน็ไดวา การรบัขนทางถนนถือเปน
รูปแบบการรับขนในการเดินทางของผูโดยสารที่มีความเขาถึงยังพื้นทีต่าง ๆ ไดสะดวกกวาการเดนิทาง
ในรูปแบบอ่ืน อันเนื่องมาจากเสนทางเดินถนนนั้นสามารถจะพัฒนาใหเขาไปไดทกุที่ หากเปนการ
เดินทางโดยรถไฟ ก็จําตองมกีารสรางรางรถไฟเพื่อใหรถไฟแลน หรือการเดินทางโดยทางอากาศ ก็จําตองมี
สนามบินใหเคร่ืองบินลงจอดและเปนการเดินทางที่มีราคาคาโดยสารที่คอนขางสูง หากเปรียบเทียบ
กับการเดนิทางทางถนน ซ่ึงในปจจุบนั จะเหน็ไดวามคีนโดยสารที่ใชบริการการรบัขนทางถนนเปนที่
แพรหลายมากขึ้นมทีั้งคนโดยสารที่เปนชาวไทยและชาวตางชาติ  ดังนั้น หากคนโดยสารดังกลาวไดรับ
อุบัติเหตุในระหวางการเดินทางทางถนน อันอาจทําใหคนโดยสารเสียชีวิต ไดรับบาดเจ็บ หรือเกิด
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ความสูญหาย เสียหาย หรือการเดินทางมีความชักชา คนโดยสารเหลานั้นจะไดรับความคุมครอง
มากนอยเพียงใดจากผูขนสงนั้น ก็ตองเปนพิจารณาเปนไปตามกฎหมายของประเทศไทยที่บงัคับใชอยู
ในขณะนี ้ ซ่ึงก็คือ ประมวลกฎหมายแพงและพาณิชย ที่ใชบังคับกับการรับขนคนโดยสารทั้ง
ภายในประเทศและระหวางประเทศ ดังนัน้ การนาํประมวลกฎหมายแพงและพาณชิย มาใชบังคบักับ
นิติสัมพันธการรับขนคนโดยสารทางถนนระหวางประเทศอาจกอใหเกิดปญหาในทางกฎหมายใน
เรื่องระบบความความรับผิดของผูขนสงหลายประการ ทัง้นี ้ เนือ่งจากประมวลกฎหมายแพงและ
พาณิชยเปนกฎหมายที่ใชบังคับกับการรับขนเปนการทัว่ไป และมีเจตนารมณเพื่อที่จะนําไปใชบงัคบ
กับการรับขนภายในประเทศ อีกทั้งประมวลกฎหมายแพงและพาณิชยไดใชบังคับมาเปนเวลานานแลว 
จึงมีหลักเกณฑหลายประการที่ไมเหมาะสมและไมทันสมยักับสถานการณในปจจุบัน อาทิเชน เหตุยกเวน
ความรับผิด ทีป่ระมวลกฎหมายแพงและพาณิชยกําหนดไวเพียง 3 เหตุ คือ 1. เหตสุุดวิสัย   2. เกิดแต
สภาพแหงของนัน้เอง และ 3. ความผิดของคนโดยสาร อีกทั้งบางหลักเกณฑก็ไมปรากฏในประมวล
กฎหมายแพงและพาณิชย อาทิเชน บทบัญญตัิเกี่ยวกับการจํากัดความรับผิดของผูขนสง หรือ
บทบัญญัติเกีย่วกับการเรียกรองนอกเหนอืจากมูลสัญญา ดังนั้น จึงทําใหหลกัเกณฑที่มีอยูไมสามารถ
แกไขปญหาทางกฎหมายทีเ่กิดขึ้นในปจจุบันไดอยางเหมาะสมเทาที่ควร  
 ซ่ึงหากพิจารณาถงึกฎหมายรับขนคนโดยสารทางถนนระหวางประเทศในปจจุบันนัน้  จะพบ
ไดวามีความตกลงวาดวยการขนสงขามพรมแดนในอนุภมิูภาคลุมแมน้าํโขง (GMS Cross-Border 
Transport Agreement) ความตกลงนี้ครอบคลุมการขนสงสนิคาและคนโดยสารขามแดนและผาน
แดน โดยภาคผนวกตามความตกลงดังกลาวที่มีความเกี่ยวของกับการรับขนคนโดยสารทางถนน
ระหวางประเทศ คือ ภาคผนวก 5 การขนสงคนโดยสารขามแดน (Cross-Border Movement of 
People) ซ่ึงเปนความตกลงระหวางประเทศในกลุมอนภูุมิภาคลุมแมน้ําโขง ทีป่ระเทศไทยไดลงนาม
เขาเปนภาคีแลว และในทวีปยุโรปไดมีการออกกฎหมายบังคับใชสําหรับการรับขนคนโดยสารทางถนน
ระหวางประเทศเปนการเฉพาะแยกออกตางจากการรับขนคนโดยสารทางถนนภายในประเทศ ซึง่ก็คือ 
อนุสัญญาวาดวยสัญญารับขนคนโดยสารและสัมภาระทางถนนระหวางประเทศ ค.ศ. 1973 (Convention 
on the Contract for the International Carriage of Passengers and luggage by Road 1973) 
และจากการศึกษาของผูเขียนในเรื่องหลักเกณฑความรับผิดของผูขนสงในกรณีการรับขนคนโดยสาร
ตามทีก่ําหนดไวในภาคผนวก 5 และอนสัุญญา CVR ตลอดจนนํามาวิเคราะหเปรียบเทียบใหเห็น
ความแตกตาง ขอดีและขอเสีย กับประมวลกฎหมายแพงและพาณิชยนัน้ เหน็วา ภาคผนวก 5 และ
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อนุสัญญา CVR มีบทบญัญัติหลายประการที่เปนประโยชน และมีความเหมาะสมที่จะนาํมาเปน
ตนแบบในการแกไขกฎหมายของประเทศไทยในเรื่องการรับขนคนโดยสารทางถนนระหวางประเทศ
เปนการเฉพาะเพื่อใชบงัคับกับนิติสัมพันธการรับขนคนโดยสารทางถนนระหวางประเทศมากกวา
ประมวลกฎหมายแพงและพาณิชย อันนาจะสงผลดกีับการรับขนคนโดยสารทางถนนของประเทศไทย 
และเปนประโยชนตอระบบการบริการรับขนคนโดยสาร ไมวาจะเปนในดานผูใหบริการคือผูขนสง  หรือ
ในดานผูใชบริการคือคนโดยสาร ประกอบกับประเทศไทยไดลงนามเขาเปนภาคีภาคผนวก 5    จึงมี
พันธกรณีที่จะตองออกกฎหมายภายในเพือ่อนุวัติการใหเปนไปตามภาคผนวก 5  
 

ขอเสนอแนะ 
 

 1. ประมวลกฎหมายแพงและพาณิชย บรรพ 3 เอกเทศสัญญา ลักษณะ 8 รับขน หมวด 2 
รับขนคนโดยสาร ซึ่งเปนบทบัญญัติที่ใชบังคับเปนการทั่วไปกับการรับขนคนโดยสารในทกุรูปแบบของ
การรับขน ไมวาจะเปนทางถนน ทางทะเล หรือทางอากาศ และยงัมีบทบัญญัติทัว่ไปที่ปรากฏอยูใน
ประมวลกฎหมายแพงและพาณิชยอันนํามาใชบังคับกบัการรับขนคนโดยสาร อาทิเชน บทบัญญัติใน
เรื่องอายุความ บทบัญญตัิในเรื่องนิติกรรม สัญญา ดังนัน้ การแกไขประมวลกฎหมายแพงและ
พาณิชยในเรื่องดังกลาวจงึอาจเปนการยากและอาจไมครอบคลุมหรือใหความเปนธรรมแกผูขนสงหรือ
คนโดยสารไดดีเทาที่ควร 
 2. ควรมีการออกกฎหมายเฉพาะเกีย่วกับการรับขนคนโดยสารทางถนนระหวางประเทศ
ในประเทศไทยในทาํนองเดยีวกนักับที่ประเทศไทยไดมีการตราพระราชบัญญัติการรับขนของทางทะเล 
พ.ศ. 2534 ข้ึนเพื่อใชบงัคับการรับขนของทางทะเลระหวางประเทศ เนื่องจากการรับขนภายในประเทศ
และระหวางประเทศนัน้โดยลักษณะมีความแตกตางกนั จึงทาํใหหลกัเกณฑในเร่ืองสิทธิ หนาที ่ และ
ความรับผิดของผูขนสงยอมที่จะแตกตางดวยเชนกนั ทั้งนี้ จะเห็นไดวาในตางประเทศไดมกีารออก
กฎหมายที่ใชสําหรับการรับขนคนโดยสารและสัมภาระเปนการเฉพาะที่มีการบังคับใชแลว ไมวาจะ
เปนกฎหมายรับขนคนโดยสารทางอากาศ กฎหมายรับขนคนโดยสารทางน้าํ ประเทศไทยจงึควรที่จะมี
กฎหมายบังคบัใชกับการรับขนคนโดยสารทางถนนเปนการเฉพาะเหมอืนกับในตางประเทศนัน้  และ
เมื่อประเทศไทยไดเขาเปนภาคีภาคผนวก 5 ซ่ึงเปนความตกลงระหวางประเทศในกลุมภูมภิาคลุม
แมนํ้าโขง จึงควรนําเอาบทบัญญัติในภาคผนวก 5 มาเปนตนแบบและแนวทางในการรางกฎหมาย 
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โดยใหมีสาระสําคัญในเรื่องตาง ๆ อาทิเชน เรื่องขอบเขตการบังคับใช เรื่องสทิธ ิหนาที่และความรบัผิด
ของผูขนสง เรื่องเหตุยกเวนความรับผิด เร่ืองการจาํกัดความรับผิดของผูขนสง เรือ่งเขตอํานาจศาล  
และเร่ืองอายคุวาม เปนตน เพื่อใหประเทศในอนุภูมภิาคลุมแมน้ําโขงมีกฎเกณฑในทางกฎหมายที่ใช
บังคับเปนอันหนึง่อันเดยีวกนั ซึ่งไมวาจะการรับขนจากประเทศใดในอนุภูมิภาคลุมแมน้ําโขง หรอืเกิด
อุบัติเหตุอันทาํใหคนโดยสารไดรับความเสียหายในประเทศใดในอนุภมูิภาคลุมแมน้าํโขง สิทธ ิ หนาที ่
และความรับผิดของผูขนสงกเ็ปนเชนเดียวกัน และคนโดยสารก็จะไดรับความคุมครองจากกฎหมาย
อยางเทาเทยีมกัน อันจะสงผลใหเปนการพัฒนาการคาระหวางประเทศและธุรกิจการรับขนทางถนนใน
อนุภูมิภาคลุมแมน้ําโขงใหเจริญกาวหนามากยิง่ขึ้น และผูเขียนเหน็วาอนุสัญญา CVR มีหลักเกณฑ
บางประการทีเ่พิ่มเติมไปจากบทบัญญัติของภาคผนวก 5 และไมขัดกับบทบัญญัติในภาคผนวก 5 
อาทิเชน ในเรื่องการรับขนในรูปแบบอื่นทีน่ํามาใชแทนการรับขนทางถนน ทีย่ังใหอนุสัญญา CVR มีผล
ใชบังคับกับการรับขนรูปแบบอ่ืนนัน้ดวย และควรจะมีบทบัญญัติเกี่ยวกับเหตทุีท่ําใหอายุความสะดุด
หยุดลงหรือการขยายอายุความ ซ่ึงเปนเร่ืองที่แตกตางไปจากบทบัญญัติในประมวลกฎหมายแพงและ
พาณิชย จึงควรบัญญัติไวอยางชัดเจนดวย ซ่ึงจะทําใหรางกฎหมายเฉพาะของประเทศไทยมีความ
สมบูรณมากยิง่ข้ึน  
 สวนในเรื่องอายุความการใชสิทธิเรียกรองในการเรียกคาโดยสาร ซึ่งภาคผนวก 5 หรือ
อนุสัญญา CVR ตางก็ไมไดกําหนดไวนั้น ผูเขียนเห็นวาควรเพิ่มเติมไวในรางกฎหมายเฉพาะดวย    
โดยนาํบทบัญญัติในประมวลกฎหมายแพงและพาณิชยนั้น ที่กําหนดไว 2 ป นับแตเกิดสิทธิเรียกรอง
น้ัน ซ่ึงผูเขยีนเห็นวามีความเหมาะสมดีแลวมาบัญญัติซํ้าลงไปในรางกฎหมายเฉพาะอีก 
 3. ประเทศไทยควรเปนผูนําในการเสนอใหมีการแกไขบทบัญญัติของภาคผนวก 5 ในบาง
ประเด็น ซ่ึงผูเขียนเห็นวา บทบัญญัติของอนุสัญญา CVR นัน้มีความเหมาะสมและเปนการคุมครอง
คนโดยสารมากกวาภาคผนวก 5  อยางเชน เรื่องจาํนวนเงินจาํกัดความรับผิดที่ภาคผนวก 5 กาํหนดให
ผูขนสงตองรับผิดในกรณีคนโดยสารเสียชีวติหรือไดรับบาดเจ็บไวเพียงไมเกิน 9,000 SDR ตอคนโดยสาร 
1 ราย ซ่ึงต่ํากวาอนุสัญญา CVR ที่กาํหนดใหผูขนสงตองรับผิดในกรณีคนโดยสารเสียชีวิตหรอืไดรับ
บาดเจ็บ ไมเกิน 83,333 SDR ตอคนโดยสาร 1 ราย หรือในเรื่องอายุความในการฟองรองเรียก
คาเสียหายกรณีความเสียหายแกสัมภาระนั้น ภาคผนวก 5 กําหนดไวเพียง 6 เดือน นับแตวันทีพ่าหนะ
มาถงึหรือควรจะมาถึงสถานที่ปลายทาง ซ่ึงผูเขียนเห็นวาเปนอายคุวามที่ส้ันเกนิไปสําหรับการรับขน
คนโดยสารทางถนนระหวางประเทศ ที่มีสถานที่ตนทางและสถานที่ปลายทางอยูกันคนละประเทศ 
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และคูกรณีอาจอยูกันคนละประเทศ อาจทําใหผูใชสิทธิเรียกรองหรือคนโดยสารใชสิทธิเรียกรองไมทนั
ภายในกาํหนด อายุความทีเ่หมาะสมในกรณีนี้ควรเปน 1 ป นับแตวันที่พาหนะมาถงึหรือควรจะมาถึง
สถานที่ปลายทาง ตามอนุสัญญา CVR 
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