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บทที ่5 
 
วิเคราะหเปรียบเทียบหลักเกณฑของภาคผนวก 5 การขนสงผูโดยสารขามแดน, อนุสัญญาวาดวย

สัญญารับขนคนโดยสารและสัมภาระทางถนนระหวางประเทศ ค.ศ. 1973 และ 
กฎหมายไทยที่เกีย่วกับการรับขนคนโดยสารทางถนน 

 
5.1 ขอบเขตการบังคับใช 

 
 ในเรื่องขอบเขตการบังคับใชนั้น ภาคผนวก 5 ไดบัญญัติใหมีผลใชบังคับกับสัญญารับขน 
“คนโดยสารและสมัภาระ” (passengers and luggage) ทางถนนระหวางประเทศ เมื่อสถานที่ที่คน
โดยสารออกเดินทางและจุดหมายปลายทางของคนโดยสารตั้งอยูในดนิแดนของประเทศภาคีภาคผนวก 5 
ท่ีตางกัน โดยภาคผนวก 5 ไดใหความสําคัญกับการรับขนที่จะตองเปนการรับขนทางการคาของผูขนสง 
คือ ผูขนสงจะตองประกอบอาชีพใหบริการรับขน ผูเขียนเห็นวา ทีเ่ปนเชนนี้เนื่องจากตองการใหคนโดยสาร
ไดรับความคุมครองในการรบัขน 
 สวนอนุสัญญา CVR  ใชบงัคับกับสัญญารับขน“คนโดยสารและสัมภาระ” (passengers 
and luggage) ทางถนนระหวางประเทศเทานั้น โดยอาจตองมีเปนการรับขนจากสถานที่ตนทางหรือ
สถานที่ปลายทางที่ตัง้อยูในประเทศภาคีอนุสัญญา  หรือจากทัง้สถานที่ตนทางและสถานที่ปลายทาง
ต้ังอยูในประเทศภาคีอนุสญัญา (ซึ่งทาํใหอนุสัญญา CVR นี ้ มีขอบเขตการบังคับใชทีก่วางกวา
ภาคผนวก 5) หรือแมแตหนวยงานของรฐัจะเปนผูประกอบการในฐานะผูขนสง อนสัุญญาก็ยงัคงมีผล
ใชบังคับ  โดยใหใชครอบคลุมไปถึงการรับขนรูปแบบอ่ืนที่มกีารตอเนื่องกบัการรับขนคนโดยสารและ
สัมภาระทางถนน ซึ่งอนุสัญญา CVR ก็ยังนํามาใชบังคับกับการรับขนในรูปแบบอื่นนัน้ดวยในสวนที่
เปนทางถนน  หรือในกรณีทีก่ารขนทางถนนตองสะดุดลง ไมสามารถทําการรับขนทางถนนได โดยตอง
ทําการรับขนโดยทางอื่นแทนในชวงใด การรบัขนในสวนทีก่ระทาํโดยทางถนนกย็ังคงอยูภายใต
อนุสัญญานี้อยู ผูเขียนเหน็วา เพื่อเปนการรองรับการรับขนที่มีความตอเนื่องกับการรับขนทางถนน 
เนื่องจากการเดินทางครั้งหนึง่ของคนโดยสาร อาจไมไดเดินทางโดยยานพาหนะ (ยานพาหนะอันเดิน
ดวยเครื่องจักรกล คือ รถยนต หรือรถกึง่พวง) อยางเดียว  
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 ซ่ึงทั้งภาคผนวก 5 และอนุสัญญา CVR ตางก็ไมพิจารณาถึงถิ่นที่อยูหรือสัญชาติของ
ผูขนสงหรือคนโดยสารวามถีิ่นที่อยูหรือถือสัญชาติของประเทศภาคหีรือไม และไมวาจะเปนการรับขน
โดยคาตอบแทนหรือไมก็ตาม ภาคผนวก 5 และอนุสัญญา CVR กย็ังมีผลใชบังคับกับการรับขน  
 สวนประมวลกฎหมายแพงและพาณิชยนัน้ ไมไดบัญญัติถึงเรื่องนี้ไวโดยเฉพาะ มีเพียง
บทบัญญัติที่ไมใหนาํประมวลกฎหมายแพงและพาณิชย บรรพ 3 เอกเทศสัญญาลกัษณะ 8 รับขน    
มาใชบังคับใน 3 กรณี คือ  1. การรับขนของหรือคนโดยสารทางรถไฟ ซ่ึงมีผูขนสงคือกรมรถไฟหลวง
แหงกรงุสยาม (การรถไฟแหงประเทศไทย)  2. การรับขนไปรษณียภัณฑในหนาทีก่รมไปรษณียโทรเลข   
และ 3. การรับขนของทางทะเล และประมวลกฎหมายแพงและพาณิชยก็ไมไดกําหนดวาใหนํามาใช
บังคับการรับขนคนโดยสารทางถนนระหวางประเทศหรือภายในประเทศ ดังนั้น จึงตีความไดวา เวนแต
จะเปนการรับขนตาม 3 กรณีที่กลาวมาขางตนแลว จึงตองนําประมวลกฎหมายแพงและพาณิชยไปใช
บังคับกับการรับขนทุกประเภท ทั้งการรับขนคนโดยสารทางถนนระหวางประเทศและภายในประเทศ 
โดยในเรื่องคาตอบแทนที่ผูขนสงจะไดรับนั้น และประมวลกฎหมายแพงและพาณิชยไดบัญญัติไว
อยางชัดเจนวา จะตองเปนการรับขนเพือ่บําเหน็จเปนทางการคาปกติของผูขนสง ซ่ึงแตกตางจาก 
บทบัญญัติภาคผนวก 5 และอนุสัญญา CVR  
 

5.2 คําจํากัดความ 
 

 ในภาคผนวก 5 นั้น ไดใหคําจํากัดความของคําตาง ๆ เอาไวหลายคํา ตัวอยางเชน “ผูขนสง” 
(carrier)  “ความชักชา” (delay)  “คนโดยสาร” (passenger)  “สัมภาระลงทะเบียน” (registered 
luggage)  “การตั้งขอสงวน” (remarks)  “SDR” (special drawing right หรือ SDR)   “ผูประกอบการ
รับขน” (transport operator)  เปนตน  ทําใหเกิดความชัดเจนและขจัดปญหาในการตีความถอยคําที่
ปรากฏอยูในภาคผนวก 5 วามีความหมายอยางไร สวนอนุสัญญา CVR ไดใหคําจํากัดความของคํา
ตาง ๆ ไวเพียงแค 3 คํา คือ “ผูขนสง” (carrier)  “คนโดยสาร” (passenger)  และ “ยานพาหนะ” 
(vehicle) เทานั้น และในอนุสัญญา CVR 1978 เพิ่มคําวา “หนวยทางบัญชี” (units of account) แต
ไมไดใหคําจํากัดความของคําวา “ความเสี่ยงภัยพิเศษ” (a special risk)  ซึ่งเปนเหตุใหผูขนสง
สามารถอางเปนเหตุยกเวนความรับผิดของตนไดในกรณีที่มีความเสียหายเกิดแกสัมภาระ จึงอาจทําให
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เกิดความไมสมบูรณและอานทําใหเกิดปญหาในการตีความได    สวนประมวลกฎหมายแพงและ
พาณิชย นั้น ไดใหคําจํากัดความเฉพาะคําวา “ผูขนสง” เทานั้น  
 

5.3 สิทธิและหนาที่ของผูขนสง 
 

 ในเร่ืองสิทธิและหนาที่ของผูขนสงนั้น ภาคผนวก 5, อนุสัญญา CVR และประมวล
กฎหมายแพงและพาณิชยนั้น ตางก็มีบทบัญญัติที่ทั้งเหมือนและแตกตางกัน ซ่ึงเม่ือนํามาเปรียบเทียบ
กันแลว อาจสรุปไดดังนี้  
 1. สิทธิไดรับคาขนสงและคาธรรมเนียมสําหรับสัมภาระที่น้ําหนักเกิน 
 เนื่องจากที่ไดกลาวมาแลววา ทั้งการรับขนตามภาคผนวก 5 และอนุสัญญา CVR อาจมี
การคิดคาขนสงหรือไมก็ได  ดังนั้น  ผูขนสงจึงมีสิทธิจะไดรับคาขนสงเฉพาะกรณีที่เปนการตกลง
ทําสัญญารับขนโดยมีการคิดคาขนสงเทานั้น แตประมวลกฎหมายแพงและพาณิชยนั้น กําหนดไว
อยางชัดเจนวาจะตองเปนการรับขนโดยมีการคิดคาโดยสาร ผูขนสงตามประมวลกฎหมายแพงและ
พาณิชยจะมีสิทธิไดรับคาขนสงหรือคาโดยสารในทุกกรณี 
 สวนในเรื่องคาธรรมเนียมสําหรับสัมภาระที่น้ําหนักเกินนั้น ปรากฏเฉพาะแตในภาคผนวก 5 
ดังนั้น ผูขนสงตามภาคผนวก 5 เทานั้นที่จะมีสิทธิไดรับคาธรรมเนียมสําหรับสัมภาระที่น้ําหนักเกิน 
 2. สิทธิในการนําเครื่องเดินทางออกขายทอดตลาด 
 สิทธิในขอน้ีปรากฏแตในประมวลกฎหมายแพงและพาณิชยเทานั้น แตไมปรากฏใน
บทบัญญัติของภาคผนวก 5 หรืออนุสัญญา CVR โดยสิทธิที่ผูขนสงจะสามารถนําเอาเครื่องเดินทาง
ออกขายได จะตองอยูภายใตเงื่อนไข 3 ประการ คือ    ก. เมื่อคนโดยสารไมมารับเครื่องเดินทางภายใน 
1 เดือน นับแตเมื่อเครื่องเดนิทางนั้นมาถึงจุดหมายปลายทาง เวนแตในกรณีที่เครื่องเดินทางนั้น
มีสภาพเปนของสดของเสีย เมื่อพนระยะเวลาไป 24 ช่ัวโมง นับแตเคร่ืองเดินทางมาถึง    ข. วิธีการขาย 
ตองเปนการขายทอดตลาดเทานั้น ไมวาจะเปนการขายเครื่องเดินทางปกติหรือการขายเครื่องเดินทาง
ที่มีสภาพเปนของสดของเสียได   และ   ค. วิธีการจัดการเกี่ยวกับเงินที่ไดจากการขายทอดตลาด     
โดยกรณีที่ผูขนสงไดขายทอดตลาดเครื่องเดินทางของคนโดยสารและไดเงินสุทธิจากการขาย
ทอดตลาดมาเทาใด ผูขนสงคนโดยสารก็มีสิทธิหักเงินดังกลาวไว เพื่อนํามาชําระคาโดยสารหรือชําระ
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คาใชจายอื่นอันถือเปนอุปกรณของคาโดยสารที่คนโดยสารยังไมไดชําระ ถามีเงินเหลือเทาใดก็ตอง
สงคืนใหแกบุคคลผูที่ควรจะไดรับ  
 3. หนาที่ในการรับขนคนโดยสารจากที่หนึ่งไปยังอีกที่หนึ่ง 
 หนาที่ประการนี้ ไมวาจะเปนภาคผนวก 5  อนุสัญญา CVR หรือประมวลกฎหมายแพง
และพาณิชย ตางก็ไดบัญญัติใหผูขนสงจําตองปฏิบัติ เนื่องจากการเดินทางจากที่หนึ่งไปยังอีกที่หนึ่ง
นั้นเปนวัตถุประสงคของสัญญารับขนคนโดยสารนั่นเอง  
 4. หนาที่ในการออกเอกสารการรับขน 
 ก. ตั๋วโดยสาร (passenger ticket) 
 ภาคผนวก 5 ไมไดกําหนดวาจะตองมีการออกตั๋วโดยสารหรือไม และในกรณีท่ีมีการออก
ต๋ัวโดยสาร ใครเปนผูมีหนาที่ในการออกตั๋ว  แตถามีการออกตั๋วโดยสาร ภาคผนวก 5 กําหนดใหตอง
จัดทําเปนภาษาประจําชาติและภาษาอังกฤษ ซ่ึงแตกตางจากอนุสัญญา CVR ที่กําหนดใหผูขนสงมี
หนาที่จะตองออกตั๋วโดยสารใหแกคนโดยสาร และกําหนดถึงผลของขอความในตั๋วโดยสารที่ถือเปน
พยานหลักฐานเบื้องตน (prima facie evidence) ถึงขอความที่ปรากฏในตั๋ว  
 ข. ตั๋วสัมภาระ 
 ในกรณีที่มีการลงทะเบียนสัมภาระ บทบัญญัติในภาคผนวก 5 และอนุสัญญา CVR    
ตางก็ไดกําหนดใหเปนหนาที่ผูขนสงในการออกตั๋วสัมภาระสําหรับสัมภาระลงทะเบียน ซ่ึงภาคผนวก 5 
กําหนดใหตองจัดทําเปนภาษาประจําชาติและภาษาอังกฤษ และอนุสัญญา CVR ยังไดกําหนด
กําหนดถึงผลของขอความในตั๋วโดยสารที่ถือเปนพยานหลักฐานเบ้ืองตน (prima facie evidence)    
ถึงขอความที่ปรากฏในตั๋วสัมภาระลงทะเบียน   
 สวนประมวลกฎหมายแพงและพาณิชยนั้น ไมไดมีบทบัญญัติเกี่ยวกับหนาที่ในการออก
ต๋ัวโดยสารหรือตั๋วสัมภาระ 
 5. หนาที่ในการสงมอบสัมภาระ 
 หนาที่ประการนี้ ไมวาจะเปนภาคผนวก 5  อนุสัญญา CVR หรือประมวลกฎหมายแพง
และพาณิชย ตางก็ไดบัญญัติใหผูขนสงจําตองปฏิบัติ โดยประมวลกฎหมายแพงและพาณิชยได
บัญญัติไวอยางชัดเจนถึงเวลาที่จะตองสงมอบวาผูขนสงจะตองสงมอบเครื่องเดินทางใหแกคนโดยสาร
ทันทีที่คนโดยสารมาถึงยังจุดหมายปลายทาง  
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 6. หนาที่ในการตรวจสอบสภาพของสัมภาระและตั้งขอสงวน 
 หนาที่ประการนี้ปรากฏอยูเฉพาะแตในภาคผนวก 5 ที่กําหนดใหผูขนสงมีหนาที่ตรวจสอบ
สภาพที่เห็นไดจากภายนอกของสัมภาระ ซ่ึงหากพบความผิดปกติผูขนสงจะตองบันทึกเปนขอสงวนไว
ในตั๋วสัมภาระบรรยายถึงลักษณะแหงความผิดปกตินั้นดวย สวนอนุสัญญา CVR และประมวล
กฎหมายแพงและพาณิชยนั้น ตางก็ไมมีบทบัญญัติในลักษณะเชนนี้ 
 7. หนาที่ในการแจงแกคนโดยสารเมื่อพบสัมภาระลงทะเบียนที่ถือวาสูญหาย 
 ทั้งภาคผนวก 5 และอนุสัญญา CVR ตางก็ไดกําหนดใหผูขนสงมีหนาที่ตองแจงใหคน
โดยสารทราบ โดยอนุสัญญา CVR ไดกําหนดรายละเอียดในสวนของระยะเวลาที่ผูขนสงหาสัมภาระ
ลงทะเบียนพบ คือ ภายใน 1 ป หลังจากวันที่คนโดยสารใชสิทธิเรียกรอง และระยะเวลาที่ผูขนสงตอง
แจงใหทราบ คือ ภายใน 30 วัน นับแตวันที่พบสัมภาระดังกลาว สวนประมวลกฎหมายแพงและ
พาณิชยนั้น ไมไดมีบทบัญญัติเกี่ยวกับหนาที่ประการนี้ 
 8. หนาที่ในการทําสัญญาประกันภัยความรับผิดของผูขนสงตอคนโดยสารภาคบังคบั 
 หนาที่ประการนี้ปรากฏแตในเฉพาะภาคผนวก 5 เทานัน้ ทีก่ําหนดใหผูขนสงตองทํา
สัญญาประกนัภัยเพือ่ประโยชนของคนโดยสารคุมครองการบาดเจ็บและเสยีชีวติตามความเสยีหายจริง 
แตไมเกิน 9,000 SDR โดยใหมีการสละสิทธิ การไลเบ้ีย และ/หรือ ไมใหมีการรับชวงสิทธิ แตไม
ปรากฏในบทบัญญัติอนุสัญญา CVR และประมวลกฎหมายแพงและพาณิชย  
 9. หนาที่ในการฝากสัมภาระไวในที่ที่เหมาะสม ในกรณีไมมผูีมารับ 
 หนาที่ประการนี้ปรากฏแตในเฉพาะอนุสัญญา CVR เทานัน้ ที่กําหนดใหผูขนสงจะตอง
นําสัมภาระนัน้ไปฝากไวในที่ปลอดภัยและมีความเหมาะสม เมือ่ยานพาหนะมาถึงยังสถานที่
ปลายทางแลว แตไมมีผูมาขอรับสัมภาระ แตไมปรากฏในบทบัญญัติภาคผนวก 5 และประมวล
กฎหมายแพงและพาณิชย  
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5.4 ความรับผิดของผูขนสง 
 

5.4.1 พื้นฐานเกี่ยวกับความรับผิด 
 
 ทั้งภาคผนวก 5 และอนุสัญญา CVR ตางก็มีลักษณะของความรับผิดเปนไปตาม “หลัก
ขอสันนิษฐานความรับผิด” (Presumption of Responsibility) กลาวคือ เมื่อมีความสูญหายหรือเสียหาย
เกิดข้ึน ผูขนสงจะตองถูกสันนิษฐานไวกอนวาเปนผูขนสงตองความผิด เวนแตผูขนสงจะสามารถพิสูจน
ไดวาตนสามารถอางเหตุยกเวนความรับผิดไดตามที่กฎหมายแตละฉบับกําหนดไว   ผูเขียนเห็นวา 
ความรับผิดตามหลักสันนิษฐานความรับผิดนั้น ถือวาเปนประโยชนกับคนโดยสารเปนอยางยิ่ง 
เนื่องจากคนโดยสารมีหนาที่การพิสูจนเพียงแควาความสูญหายหรือเสียหายเกิดข้ึนในระหวางการรับขน 
คือ เกิดข้ึนในขณะที่คนโดยสารอยูในยานพาหนะ  หรือกําลังขึ้นหรือลงจากยานพาหนะ หรือเกิดข้ึน
เช่ือมตอกับการบรรทุกสัมภาระข้ึนหรือลงจากยานพาหนะ หรือเกิดข้ึนในระหวางที่ไดรับมอบไวจนกระทั่ง
เวลาที่ไดสงมอบ โดยไมตองพิสูจนวาเปนความผิดของผูขนสง หรือผูขนสงจงใจหรือประมาทเลินเลอ
กอใหเกิดความสูญหายหรือเสียหายหรือไม  
 สวนประมวลกฎหมายแพงและพาณิชย มีลักษณะของความรับผิดเปนไปตาม “หลักความ
รับผิดโดยเครงครัด” (Strict Liability) ซึ่งแตกตางไปจากบทบัญญัติในภาคผนวก 5 และอนุสัญญา CVR 
กลาวคือ ผูขนสงจะตองรับผิดตอคนโดยสารในความเสียหายที่เกิดแกคนโดยสารหรือเครื่องเดินทาง 
เวนแตผูขนสงจะพิสูจนไดถึงเหตุยกเวนความรับผิดประการหนึ่งประการใด อันไดแก เหตุสุดวิสัย 
ความผิดของคนโดยสาร หรือสภาพแหงของนั้นเอง ซึ่งเปนเหตุยกเวนความรับผิดที่มีเพียงนอยเหตุ 
และเหตุยกเวนเหลานี้ก็เปนเร่ืองที่มิไดเกิดจากความผิดของผูขนสง 
 
5.4.2 ประเภทของความรับผิด 
 
 5.4.2.1 คนโดยสารเสียชีวิตหรือไดรับบาดเจ็บ 
 ทั้งภาคผนวก 5 และอนุสัญญา CVR ตางก็ไดกําหนดใหผูขนสงตองรับผิดตอความ
เสียหายอันเกิดแกคนโดยสาร ไมวาจะเปนกรณีที่คนโดยสารเสียชีวิต หรือคนโดยสารไดรับบาดเจ็บ
ทางรางกาย หรือทางจิตใจอีกดวย โดยระยะเวลาที่ผูขนสงจะตองรับผิดนั้น ก็คืออุบัติเหตุที่เกิดข้ึนใน
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ขณะที่คนโดยสารอยูในยานพาหนะ หรือกําลังจะขึ้นไปหรือลงจากยานพาหนะ  สวนประมวลกฎหมาย
แพงและพาณิชยนั้น ไมไดกําหนดไวอยางชัดเจนอยางเชนอนุสัญญา CVR และภาคผนวก 5  ถึง
ระยะเวลาที่ผูขนสงจะตองรับผิด  จึงอาจเกิดปญหาในการตีความวาความรับผิดของผูขนสงเริม่ตนและ
ส้ินสุดลงเมื่อใด 
 5.4.2.2 ความเสียหายที่เกิดจากความชักชา 
 ในภาคผนวก 5 และประมวลกฎหมายแพงและพาณิชยตางไดกําหนดใหผูขนสงจะตองรับผิด
ตอความเสียหายทีเ่กิดจากความชกัชาในการเดินทางมาถงึของคนโดยสารหรือสัมภาระ สวนอนุสัญญา 
CVR นั้น ไมไดกําหนดบทบญัญัติเกี่ยวกับความเสยีหายที่เกิดจากความชักชาเอาไว    ซ่ึงทาํใหผูขนสง
ไมตองรับผิดตามอนุสัญญา CVR ในกรณีที่มีการรับขนลาชา จงึอาจถือวาอนุสัญญา CVR นี้ ขอเสีย
ในสวนของความรับผิดของผูขนสงในกรณีความชกัชาในการเดินทางมาถึงและการสงมอบสัมภาระ 
 5.4.2.3 ความสูญหายหรือเสียหายตอสัมภาระลงทะเบียน 
 ภาคผนวก 5  ไดกําหนดใหความสูญหายหรือเสียหายอันเกิดแกสัมภาระลงทะเบียนที่
ผู ขนสงตองรับผิดจะตองเปนความสูญหายหรือเสียหายที่เกิดข้ึนในตั้งแตเวลาที่ผูขนสงรับมอบ
สัมภาระไวจนถึงเวลาที่สงมอบสัมภาระนั้นใหแกคนโดยสาร โดยไมตองพิจารณาวา ความสูญหายหรอื
เสียหายนั้นจะเกิดมาจากความผิดของผูขนสงหรือไม  แตสําหรับสัมภาระถือติดตัวและทรัพยสินสวน
บุคคล (ของใชสวนตัว) ของคนโดยสารที่สูญหายหรือเสียหาย ผูขนสงจะตองรับผิดตอการสูญหายหรือ
เสียหายนั้น   หากอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นนั้นไดเกิดในขณะที่คนโดยสารอยูในยานพาหนะ หรือกําลังจะขึ้น
ไปหรือลงจากยานพาหนะ โดยไมตองพิจารณาวาอุบัติเหตุนั้นจะเกิดจากความผิดของผูขนสงหรือไม 
ผูเขียนเห็นวา ที่เปนเชนนี้ เนื่องจากสัมภาระถือติดตัวและทรัพยสินสวนบุคคลนั้นจะอยูที่คนโดยสาร 
คนโดยสารไมไดสงมอบใหผูขนสงดูแล จึงใหความรับผิดของผูขนสงเริ่มต้ังแตเวลาที่รับมอบจนถึงเวลา
ท่ีสงมอบไมได ดังนั้น ความสูญหายหรือเสียหายอันเกิดแกสัมภาระถือติดตัวและทรัพยสินสวนบุคคลจงึ
ควรใชหลักเดียวกับความเสียหายอันเกิดแกคนโดยสาร อันแตกตางไปจากบทบัญญัติของอนุสัญญา 
CVR  
 อนุสัญญา CVR ไดบัญญัติรวมเปนความเสียหายอันเกิดแกสัมภาระ โดยไมไดบัญญัติ
แยกวาเปนสัมภาระลงทะเบียน หรือของใชสวนตัวที่ติดตัวคนโดยสารหรือสวมใสไว   ซ่ึงระยะเวลาที่ผู
ขนสงจะตองรับผิด ก็คือ ในระหวางที่ไดรับมอบสัมภาระจนถึงเมื่อสงมอบสัมภาระหรือไดทําการฝาก
สัมภาระนั้นไว   ในเรื่องนี้ ภาคผนวก 5 และอนุสัญญา CVR จึงมีสวนที่เหมือนกัน คือ สัมภาระ
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ลงทะเบียน และสวนที่ตางกัน คือ สัมภาระถือติดตัวและทรัพยสินสวนบุคคล (ของใชสวนตัว) ผูเขียน
เห็นวาการบัญญัติอยางเชนภาคผนวก 5 มีความเหมาะสมมากกวา   
 สวนประมวลกฎหมายแพงและพาณิชย ไมไดกําหนดไวอยางชัดเจนอยางเชนภาคผนวก 5 
และอนุสัญญา CVR ถึงระยะเวลาที่ผูขนสงจะตองรับผิด จะกําหนดก็แตเพียงระยะเวลาที่ความรับผิด
ของผูขนสงจะสิ้นสุดลง จึงอาจเกิดปญหาในการตีความวาความรับผิดของผูขนสงเริ่มตนเมื่อใด 
 
5.4.3 บุคคลที่ผูขนสงตองรวมรับผิด 
 
 ภาคผนวก 5 และอนุสัญญา CVR มีบทบัญญัติในลักษณะเดียวกันที่ใหผูขนสงจะตองรับ
ผิดในการกระทําหรืองดเวนกระทาํของบุคคลอ่ืนนัน้    โดยอนุสัญญา CVR นั้นกาํหนดใหผูขนสงตอง
รับผิดในการกระทําหรืองดเวนกระทาํการของตัวแทน หรือลูกจางของผูขนสง หรือบุคคลภายนอก  
สวนภาคผนวก 5 นัน้ กําหนดใหผูขนสงตองผิดในการกระทําหรืองดเวนการกระทําของลกูจาง หรือ
ตัวแทนของผูขนสง  และผูขนสงชวงที่ผูขนสงไดใชในการปฏิบัติงานของตน  บทบัญญัติในลักษณะนี้
มุงทีจ่ะคุมครองคนโดยสาร เนื่องจากในการทาํสัญญารับขนนั้น ผูทีเ่ขาทาํสัญญา ก็คือ คนโดยสาร 
และผูขนสง โดยผูขนสงอาจต้ังตัวแทนเพื่อมาทาํสัญญาดังกลาว และในการรับขน ผูขนสงอาจไมได
ทําการรับขนดวยตนเอง ผูขนสงอาจใหลูกจางหรือตัวแทนของผูขนสงทําการรับขน ซ่ึงหากกฎหมาย
ไมมีบทบัญญัติใหผูขนสงตองรับผิดในการกระทาํหรือละเวนการกระทําของตัวแทนหรอืลูกจางของผูขนสง 
ผูขนสงยอมอางไดวาความสญูหายหรือเสียหายเกิดจากการกระทาํหรืองดเวนการกระทาํของตัวแทนหรือ
ลูกจาง ไมไดเกิดจากการกระทําหรืองดเวนการกระทําของตัวผูขนสงเอง ผูขนสงจึงไมตองรับผิด เชนนี้    
คนโดยสารกต็องไปดําเนินการกับบุคคลเหลานัน้เอง ซ่ึงอาจมีรายไดนอยไมสามารถชดใชคาสนิไหม
ทดแทนใหแกคนโดยสารได แตในเมื่อคูสัญญาในสัญญารับขนคือ คนโดยสารและผูขนสง ดังนัน้        
ผูขนสงจึงควรตองรวมรับผิดในการกระทําหรือละเวนการกระทําของตัวแทนหรือลูกจางหรือบุคคลภายนอก 
เมื่อผูขนสงรับผิดตอคนโดยสารแลว ผูขนสงคอยไปไลเบี้ยเอากับตวัแทน ลูกจาง หรือบุคคลภายนอกที่
ตองรับผิดอีกทีหนึ่ง  
 สวนประมวลกฎหมายแพงและพาณิชย ในเรื่องการรับขนนั้น ไมปรากฏบทบัญญัตใินเร่ือง
บุคคลที่ผูขนสงตองรับผิด หากจะพิจารณาวาผูขนสงจะตองรวมรับผิดกับลูกจางหรือตัวแทนของตน
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หรือไม ตองไปพิจารณาจากบทบัญญัติในเรื่องนายจางตองรวมรับผิดในการทําละเมิดของลูกจาง หรือ
ตัวการตองรวมรับผิดในการทําละเมิดของตัวแทน  
 
5.4.4 เหตุยกเวนความรับผิด 
 
 ภาคผนวก 5 นี้ ไดบัญญัติเหตุยกเวนความรับผิดไวดังนี้  1. เหตุสุดวิสัย    2. สภาพผิดปกติ
แหงสัมภาระหรือทรัพยสินสวนบุคคลนั้นเอง  3. ความประมาทเลินเลอของคนโดยสารเอง  4. ปญหา
สุขภาพของคนโดยสารที่มีอาการเกิดข้ึนอยูกอน โดยไมไดแบงแยกวาเปนความเสียหายอันเกิดแกคน
โดยสารหรือสัมภาระ  
 สวนอนุสัญญา CVR แบงเหตุยกเวนความรับผิดออกไดเปน 2 กรณี คือ เหตุยกเวนความ
รับผิดในกรณีทั่วไป และเหตุยกเวนความรับผิดในกรณีเฉพาะ ซึ่งมีความชัดเจนและเปนสากล โดย
เหตุยกเวนความรับผิดในกรณีทั่วไป (ใชกับทั้งความเสียหายแกคนโดยสารและสัมภาระ) มีดังนี้     
1.เกิดข้ึนจากการจงใจกระทําโดยมิชอบหรือความประมาทเลินเลอของคนโดยสารหรือพฤติกรรม
ของคนโดยสารเองที่ไมใชกระทําตามขอพึงปฏิบัติตามปกติของคนโดยสาร  2.เกิดจากอุบัติการณทาง
นิวเคลียร   และเหตุยกเวนความรับผิดในกรณีเฉพาะ ดังนี้  1.ในกรณีความเสียหายเกดิแกคนโดยสาร  
เหตุยกเวนความรับผิด คือ  อุบัติเหตุที่เกิดข้ึนนั้นเปนผลมาจากสถานการณที่ผูขนสงไมสามารถ
หลีกเลี่ยงไดและไมสามารถปองกันผลที่จะตามมาไดโดยผูขนสงไดใชความระมัดระวังตามสมควรแลว  
และ 2.ในกรณีความเสียหายเกิดแกสัมภาระ เหตุยกเวนความรับผิด คือ   2.1 สภาพบกพรองแหง
สัมภาระนั้นเอง หรือจากความเสี่ยงภัยพิเศษที่แฝงอยูในสัมภาระ      2.2 สัมภาระที่ทําการรับขนนั้น
เนาเปอยไดโดยงายหรือเปนอันตรายโดยสภาพ   และ 2.3 จากสถานการณที่ผูขนสงไมสามารถ
หลีกเลี่ยงไดและไมสามารถปองกันผลที่จะเกิดข้ึนได โดยไดใชความระมัดระวังอันควรตามขอเท็จจริง
แตละกรณี    
 สวนประมวลกฎหมายแพงและพาณิชยไดแบงเหตุยกเวนความรับผิดออกไดเปน 2 กรณี 
คือ     เหตุยกเวนความรับผิดในกรณีความเสียหายอันเกิดแกคนโดยสาร เหตุยกเวนความรับผิดคือ   
1. เหตุสุดวิสัย  2. ความผิดของคนโดยสารทั่วไป และเหตุยกเวนความรับผิดในกรณีความเสียหายอัน
เกิดแกเครื่องเดินทาง เหตุยกเวนความรับผิด คือ  1. เหตุสุดวิสัย  2. สภาพแหงของนั้นเอง 3. ความผิด
ของคนโดยสาร 
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 ผูเขียนเห็นวา เมื่อพจิารณาโดยรวมแลวเหตุยกเวนความรับผิดตามกฎหมายแตละฉบับมี
ลักษณะคลายคลึงกัน แตกตางกนัในรายละเอียดเพยีงเล็กนอยในเร่ืองของการบัญญัติแยกตามความ
เสียหายที่เกิดข้ึน ซ่ึงเหตุยกเวนความรับผิดในประมวลกฎหมายแพงและพาณชิยนัน้ก็บัญญตัิได
ครอบคลุมทุกกรณีที่ในในภาคผนวก 5 และ อนุสัญญา CVR กาํหนด อยางเชน การจงใจกระทาํโดย
มิชอบหรือความประมาทเลนิเลอของคนโดยสาร หรือพฤติกรรมของคนโดยสารเองที่ไมใชกระทาํตาม
ขอพึงปฏิบัติตามปกติของคนโดยสาร อาจรวมอยูในความผิดของคนโดยสาร สวนอุบัตเิหตุทาง
นิวเคลียรหรือความเสีย่งภัยพิเศษซึง่มีอยูแตเดิม อาจรวมอยูในเหตุสุดวิสัย  
 
5.4.5 การจํากัดความรับผิด 
 
 ภาคผนวก 5 นั้น แบงการจํากัดความรับผิดออกเปน  4 กรณี คือ  
 1. กรณีคนโดยสารเสียชีวิตหรือไดรับบาดเจ็บ ไมเกิน 9,000 SDR ตอคนโดยสาร 1 ราย  
 2. กรณีความเสียหายหรือสูญหายตอสัมภาระลงทะเบียน ไมเกิน 8.33 SDR ตอกิโลกรัม 
หรือไมเกิน 166.67 SDR โดยใชจํานวนที่สูงกวาเปนเกณฑ 
 3. กรณีความเสียหายหรือสูญหายตอสัมภาระถือติดตัวและทรัพยสินสวนบุคคล ไมเกิน 
166.67 SDR 
 แตจํานวนตามขอ 2 และขอ 3 จะรวมเรียกวา การจํากัดความรับผิดโดยรวม ซึ่งผูขนสงจะ
รับผิดตอสัมภาระและทรัพยสินของคนโดยสารหนึ่งคน จะไมเกิน 333.34 SDR 
 4. กรณีความเสียหายอันเกิดจากความชักชา ผูขนสงรับผิดไมเกินจํานวนราคาคาขนสง  
 สวนอนุสัญญา CVR 1973 นั้น นําระบบฟรังคทองคํา (the gold franc) มาใชเปนหนวย
จํากัดความรับผิด และไดมีการแกไขโดยอนุสัญญา CVR 1978 ที่นําระบบสิทธิพิเศษถอนเงิน หรือ 
SDR มาใช ซ่ึงอนุสัญญา CVR 1978 หนวยจํากัดความรับผิดจะใชคําวา “หนวยทางบัญชี” (unit of 
account) ซ่ึงก็คือ SDR นั่นเอง  โดยแบงการจํากัดความรับผิดออกเปน 3 กรณี ดังนี้ 
 1. กรณีความเสียหายอันเกิดแกคนโดยสาร ไมเกิน 250,000 ฟรังคทองคํา สําหรับ
ผูเสียหายแตละราย (อนุสัญญา CVR 1978 แกไขเปน 83,333 SDR ตอคนโดยสาร 1 คน)  
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 2. กรณีความเสียหายอันเกิดแกสัมภาระ ไมเกิน 500 ฟรังคทองคําตอสัมภาระ 1 ช้ิน หรือ 
ไมเกิน 2,000 ฟรังคทองคําตอคนโดยสาร 1 คน (อนุสัญญา CVR 1978 แกไขเปน 166.67 SDR ตอ
สัมภาระ 1 ชิ้น) หรือ  
 3. กรณีของใชสวนตัวที่คนโดยสารไดนําพกติดตัวหรือสวมใสไว ไมเกิน 1,000 ฟรังค
ทองคําตอคนโดยสาร 1 คน (อนุสัญญา CVR 1978 แกไขเปน 333.37 SDR ตอคนโดยสาร 1 คน)  
 สวนประมวลกฎหมายแพงและพาณิชยนั้น ไมมีบทบัญญัติใหผูขนสงสามารถจํากัดความ
รับผิดตามกฎหมายได หากแตคูสัญญาประสงคจะตกลงกันจํากัดความรับผิดของผูขนสง กฎหมายก็ไม
หาม เพียงแตตองมีการระบุขอตกลงใหจํากัดความรับผิดไวในตั๋ว ใบรับ หรือเอกสารอื่นดวย  
 ดังนั้น จะเห็นไดวา ในอนุสัญญา CVR 1978 ไดกําหนดจํานวนเงินจํากัดความรับผิดของ
ผูขนสง ในจํานวนที่สูงกวาภาคผนวก 5 มาก อยางเชน  อนุสัญญา CVR 1978 กําหนดใหผูขนสงตอง
รับผิดในกรณีคนโดยสารเสียชีวิตหรือไดรับบาดเจ็บ ไมเกิน 83,333 SDR ตอคนโดยสาร 1 ราย สวน
ภาคผนวก 5 กําหนดไวเพียงไมเกิน 9,000 SDR ตอคนโดยสาร 1 ราย หรือ อนุสัญญา CVR 1978 
กําหนดใหผูขนสงตองรับผิดในกรณีที่ความเสียหายเกิดแกของใชสวนตัวที่คนโดยสารไดนําพกติดตัว
หรือสวมใสไว ไมเกิน 333.37 SDR ตอคนโดยสาร 1 คน แตภาคผนวก 5 กําหนดไวเพียงไมเกิน 
166.67 SDR  ซึ่งเปนจํานวนที่แตกตางกันมาก  ผูเขียนเห็นวา จํานวนเงินจํากัดความรับผิดตาม
อนุสัญญา CVR 1978  มีความเหมาะสมมากกวาจํานวนเงินจํากัดความรับผิดในภาคผนวก 5 
เนื่องจากเปนจํานวนเงินจํากัดความรับผิดที่สูงยอมเปนการคุมครองคนโดยสารซึ่งอยูในฐานะที่
เสียเปรียบกวาผูขนสง  และการกําหนดจํานวนเงินจํากัดความรับผิดแบบ SDR นั้น มีความเปนสากล 
หากกําหนดเปนคาเงินบาทเปนการกําหนดที่แนนอน ตายตัว ไมมีการยึดหยุน ปญหาคือ คาเงินบาท
นั้นลดลงและเปลี่ยนแปลงตามกาลเวลา ไมมีการยืดหยุนไปตามสภาวการณของระบบการเงินระหวาง
ประเทศ  
 
5.4.6 การเรียกรองนอกเหนือจากมูลสัญญา 
 
 ในเร่ืองนี้ปรากฏแตในภาคผนวก 5 ที่กําหนดใหนอกจากคนโดยสารจะสามารถเรียกรอง
ใหผูขนสงตองรับผิดตามสัญญารับขนแลว คนโดยสารยังสามารถใหระบบความรับผิดนี้แกการ
เรียกรองตามมูลละเมิดไดอีกดวย แตไมปรากฏอยูในอนุสัญญา CVR และประมวลกฎหมายแพงและ
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พาณิชย ซึ่งผูเขียนเห็นวา บทบัญญัติในลักษณะนี้เปนประโยชนแกคนโดยสารและผูขนสงเปนอยาง
มาก เนื่องจากการใชสิทธิในทางละเมิดของคนโดยสารนั้น คนโดยสารจะตองพิสูจนใหเห็นวาผูขนสง
จงใจหรือประมาทเลินเลอ แตถาเปนเรื่องสัญญารับขนแลว เพียงคนโดยสารพิสูจนแตเพียงวาความ
สูญหายหรือเสียหายเกิดข้ึนในขณะที่คนโดยสารอยูในยานพาหนะ หรือกําลังจะขึ้นไปหรือลงจาก
ยานพาหนะ หรือภายในระยะเวลาที่ผูขนสงไดรับมอบสัมภาระไวจนกระทั่งสงมอบ ผูขนสงก็ตองรับผิด 
และเปนประโยชนแกผูขนสงตรงที่ ผูขนสงเองก็สามารถอางเหตุยกเวนความรับผิด หรือการจํากัด
ความรับผิดของตนได หากเปนกรณีละเมิด ผูขนสงยอมไมสามารถอางเหตุยกเวนความรับผิด หรือ
จํากัดความรับผิดได  
 
5.4.7 เหตุตัดสิทธิในการยกเวนหรือจํากัดความรับผิด 
 
 ภาคผนวก 5 ไดกําหนดเหตุตัดสิทธิในการยกเวนหรือจํากัดความรับผิด คือ กรณีที่การ
เสียชีวิต บาดเจ็บ สูญหาย เสียหาย หรือลาชา เกิดจากจากการกระทําหรืองดเวนการกระทํา โดยจงใจ 
หรือโดยละเลยไมเอาใจใสของผูขนสง  ลูกจางหรือตัวแทนของผูขนสง หรือผูขนสงชวง ทั้งที่รูวาความ
สูญหาย เสียหาย หรือความชักชานั้นอาจเกิดขึ้นได สวนอนุสัญญา CVR กําหนดใหในกรณีที่ความสญู
หายหรือเสียหายไมวาจะเกิดกับคนโดยสารหรือสัมภาระ ถาเกิดมาจากการจงใจกระทําโดยมิชอบหรือ
ความประมาทเลินเลออยางรายแรงของผูขนสง หรือตัวแทนหรือลูกจางของผูขนสง  จะเห็นไดวา 
บทบัญญัติในภาคผนวก 5 และอนุสัญญา CVR นั้น มีลักษณะคลายคลึงกัน ตรงที่การกระทําโดยจงใจ
จะใหเกิดความเสียหายขึ้น  แตจะตางกันตรงที่ภาคผนวก 5 ไดใหความละเลยไมเอาใจใสของผูขนสง  
ลูกจางหรือตัวแทนของผูขนสง หรือผูขนสงชวง ทั้งที่รูวาความสูญหาย เสียหาย หรือความชักชานั้น
อาจเกิดข้ึนไดเปนเหตุตัดสิทธิในการยกเวนหรือจํากัดความรับผิด ซ่ึงอาจเทียบไดกับการกระทําโดย
ประมาทเลินเลอ   แตอนุสัญญา CVR นั้น กําหนดใหการกระทําโดยประมาทเลินเลออยางรายแรงเปน
เหตุตัดสิทธิในการยกเวนหรือจํากัดความรับผิด  
 สวนในประมวลกฎหมายแพงและพาณิชย ไมมีบทบัญญัติในลักษณะนี้ปรากฏอยูเลย 
แสดงวา ผูขนสงสามารถอางเหตุยกเวนความรับผิดของตนไดในทุกกรณี แมความสูญหาย หรือ
เสียหายจะเกิดจากการกระทําหรืองดเวนการกระทําโดยจงใจ หรือ โดยละเลยไมเอาใจใส ของผูขนสง 
ลูกจาง ตัวแทนของผูขนสง หรือผูขนสงชวง ถาเขาเหตุยกเวนความรับผิดตามที่ไดกลาวมาแลว ผูขนสง
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ก็ไมตองรับผิด   ผูเขียนเห็นวาควรมีบทบัญญัติในลักษณะเหตุที่เปนการตัดสิทธิในการอางเหตุยกเวน
ความรับผิดและการจํากัดความรับผิด อยางเชนภาคผนวก 5 และอนุสัญญา CVR คือ หากเกิดความ
สูญหายหรือเสียหายขึ้นจากจากการกระทําหรืองดเวนการกระทํา โดยจงใจ หรือโดยละเลยไมเอาใจใส
ของผูขนสง  ลูกจางหรือตัวแทนของผูขนสง หรือผูขนสงชวง ทั้งที่รูวาความสูญหาย เสียหาย หรือความ
ชักชานั้นอาจเกิดขึ้นได ผูขนสงไมควรอางเปนเหตุยกเวนหรือจํากัดความรับผิดของตนได 
 

5.5 ขอตกลงทีเ่ปนการหลีกเลี่ยงบทบัญญัติของกฎหมาย 
 
 ภาคผนวก 5 นี้ไดบัญญัติใหขอตกลงที่หลีกเลี่ยงบทบัญญัติของภาคผนวก 5 นั้น เปน
โมฆะ แตไมกระทบตอความสมบูรณของขอตกลงอื่นในสัญญารับขนคนโดยสารทางถนนระหวาง 
ขอตกลงอื่นยังคงมีผลใชบังคับได   โดยอนุสัญญา CVR นี้ไดบัญญัติใหเฉพาะขอตกลงที่เขาลักษณะ
ตามมาตรา 23 นั้น เปนโมฆะ แตไมกระทบกระเทือนตอความสมบูรณของขอตกลงอื่นในสัญญารับขน
คนโดยสารทางถนนระหวาง ขอตกลงอื่นยังคงมีผลใชบังคับได ซ่ึงสรุปขอตกลงที่ใหถือวาเปนโมฆะ   
ไดดังนี้  1. ขอตกลงที่ขัดกับบทบัญญัติของอนุสัญญา CVR นี้ ไมวาโดยตรงหรือโดยออม  2. ขอตกลง
ท่ีกําหนดใหผูขนสงเปนผูรับประโยชนจากสัญญาประกันภัยที่ทําไวสําหรับคนโดยสาร   3. ขอตกลงที่
เปนการผลักภาระการพิสูจนที่กฎหมายกําหนดใหผูขนสงมีหนาที่ตองพิสูจน   4. ขอตกลงเกี่ยวกับเรื่อง
เขตอํานาจศาลที่ไดทําไวกอนที่จะเกิดเหตุการณอันเปนเหตุใหเกิดความเสียหาย    สวนประมวล
กฎหมายแพงและพาณิชยนั้น บัญญัติถึงแตในเรื่องขอความยกเวนหรือจํากัดความรับผิดของผูขนสงที่
ปรากฏอยูในตั๋ว ใบรับ หรือเอกสารอื่นทํานองเดียวกันนั้น เปนโมฆะ เวนแตคนโดยสารจะไดตกลงดวย
ชัดแจงในการยกเวนหรือจํากัดความรับผิดเทานั้น   จะเห็นไดวาอนุสัญญา CVR นั้นมีการกําหนด
ออกมาอยางชัดเจนวาขอตกลงที่เขาลักษณะตาม 4 ขอน้ันเปนโมฆะ แตภาคผนวก 5 กําหนดแตเพียง
กรอบกวาง ๆ วาขอตกลงที่หลีกเลี่ยงบัญญัติของภาคผนวก 5 อันทําใหคนโดยสารเสียเปรียบ เปน
โมฆะ ซ่ึงผูเขียนเห็นวา ควรจะมีการกําหนดเอาไวใหชัดเจนวาขอตกลงในลักษณะใดบาง เพื่อปองกัน
ปญหาในการตีความวาขอตกลงใดเปนประโยชนแกคนโดยสาร ขอตกลงใดไมเปนประโยชนแกคน
โดยสาร  
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5.6 การใชสิทธิเรียกรองและการดําเนินคด ี
 

5.6.1 เขตอํานาจศาล 
 
 ภาคผนวก 5 ไดกําหนดเขตอํานาจศาลที่คนโดยสารหรือบุคคลผูมีสิทธิเรียกรองจะคูกรณี
สามารถนําคดีมาฟองรองผูขนสงเอาไวดังนี้ 1.  สถานทีท่ี่เปนจุดตนทางหรือจุดปลายทางการรับขน  2. 
สถานทีท่ี่เกิดการสูญหายหรือเสียหายขึ้น (ถาสามารถระบุได)  3. สถานทีท่ี่ผูขนสงมีสํานักงานใหญ
ต้ังอยู  และ 4. สถานที่ที่ผูใชสิทธิเรียกรองมีภูมิลําเนา และนอกจากนี้ภาคผนวก 5 ยังเปดโอกาสใหนาํ
การเรียกรองเกีย่วกับคาสินไหมทดแทนเสนอตออนุญาโตตลุาการวินิจฉัยชี้ขาดไดอีกดวย โดยผูที่เกี่ยวของ
จะตองทาํเปนขอตกลงกันใหเสนอตออนญุาโตตุลาการวินิจฉัยชี้ขาดภายหลงัจากเกิดขอพิพาทขึน้แลว  
 สวนอนุสัญญา CVR ไดกําหนดเขตอํานาจศาลที่คนโดยสารหรือบุคคลผูมีสิทธิเรียกรอง
จะคูกรณีสามารถนาํคดีมาฟองรองผูขนสงเอาไว โดยแบงเปนเขตอํานาจศาลตามขอตกลงของคูสัญญา 
โดยจะตองเปนศาลของประเทศที่เปนภาคอีนุสัญญา   และเขตอํานาจศาลตามที่อนุสัญญาไดบัญญัติ
ไว อันไดแก  1. สถานทีท่ี่ผูขนสง (จําเลย) มีสํานักงานแหงใหญของสถานประกอบการ หรือสถานที่ที่
ไดทําสัญญารบัขนข้ึน 2. สถานที่ซ่ึงความสูญหายหรือเสียหายเกิดขึ้น  และ 3. สถานที่ตนทางหรือ
ปลายทางของการรับขน   
 สวนประมวลกฎหมายแพงและพาณิชยนั้น ไมไดกําหนดในเรื่องเขตอํานาจศาลเกี่ยวกับ
การรับขนคนโดยสารไวโดยเฉพาะ ดังนั้น ในเรื่องเขตอํานาจศาลยอมเปนไปตามบทบัญญัติในประมวล
กฎหมายวิธีพิจารณาความแพง    
 ผูเขียนเห็นวา ในภาคผนวก 5 นั้นมีการกําหนดเขตอํานาจศาลที่เหมาะสมกวาใน
อนุสัญญา CVR ในสวนที่เพิ่มสถานที่ที่เปนภูมิลําเนาของผูใชสิทธิเรียกรอง ซ่ึงเปนประโยชนตอผูใช
สิทธิเรียกรองมากขึ้น และยังใหสิทธิในการเสนอขอพิพาทตออนุญาโตตุลาการทําการวินิจฉัยช้ีขาดได 
ซ่ึงจะทําใหผูใชสิทธิเรียกรองสามารถประหยัดคาใชจายในการดําเนินคดีได การดําเนินคดีมาความ
รวดเร็วและเปนความลับ 
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5.6.2 อายุความ 
 
 ภาคผนวก 5 ไดบัญญัติในเรื่องอายุความในการใชสิทธิเรียกรอง มีดังนี้  
 1.ในกรณีคนโดยสารเสียชีวิตหรือไดรับบาดเจ็บ จะตองมีการฟองรองภายใน 3 ป นับแต
วันที่เกิดอุบัติเหตุ หรือวันที่มาถึง หรือวันที่กําหนดไววาจะมาถึง หรือเวลาปกติที่ควรจะมาถึงสถานที่
ปลายทาง แลวแตวันใดจะเปนวันหลัง   
 2.ในกรณีการสูญหาย เสียหาย หรือลาชา ตอสัมภาระ และความชักชาในการเดินทาง
มาถึงของคนโดยสาร จะตองมีการฟองรองภายใน 6 เดือน นับแตวันที่เกิดอุบัติเหตุ หรอืวนัทีม่าถงึ หรือ
วันที่กําหนดไววาจะมาถึง หรือเวลาปกติที่ควรจะมาถึงสถานที่ปลายทาง แลวแตวันใดจะเปนวันหลัง   
 สวนในเรื่องอายุความสะดุดหยุดลงหรือการขยายอายุความนั้น ภาคผนวก 5 ไมได
บัญญัติเอาไว ผูเขียนเห็นวา หากพิจารณาจากในเรื่องขอตกลงที่เปนการหลีกเลี่ยงบทบัญญัติของ
ภาคผนวก 5 ที่บัญญัติใหขอตกลงที่จะเปนประโยชนตอคนโดยสารสามารถตกลงกันใหแตกตางไป
จากบทบัญญัติของภาคผนวก 5 นี้ได ดังนั้น ขอตกลงที่กําหนดวาเหตุใดจะทําใหอายุความสะดุด
หยุดลงหรือเปนการขยายอายุความซึ่งเปนประโยชนตอคนโดยสารยอมจะสามารถตกลงกันได 
 อนุสัญญา CVR ไดบัญญัติในเรื่องอายุความในการใชสิทธิเรียกรอง ดังนี้   
 1.ในกรณีความเสียหายแกคนโดยสารจะตองมีการฟองรองภายใน 3 ป นับแตวนัที่คน
โดยสารไดทราบถึงความเสียหายนั้น แตตองไมเกิน 5 ป นับแตวันที่เกิดเหตุการณเชนนั้น    
 2. ในกรณีความเสียหายแกสัมภาระ จะตองมีการฟองรองภายใน 1 ป นับแตวันที่
ยานพาหนะมาถึงหรือควรจะมาถึงสถานที่ปลายทาง   
 โดยเหตุที่จะทําใหอายุความสะดุดหยุดลงนั้นก็คือการที่คนโดยสารมีการเรียกรองเปน
หนังสือไปยังผูขนสง และผูขนสงไดปฏิเสธขอเรียกรองโดยแจงเปนหนังสือและสงเอกสารที่เกี่ยวของกับ
การเรียกรองคืนกลับไปยังผูเรียกรอง  แตถาผูขนสงยอมรับขอเรียกรองในบางสวน อายุความจะเริ่ม
นับอีกคร้ังเฉพาะในสวนของขอเรียกรองที่ยังมีขอโตแยงอยูเทานั้น โดยคูสัญญาฝายที่กลาวอางวา
ไดรับขอเรียกรอง หรือการตอบและสงคืนเอกสาร มีหนาที่ตองพิสูจนถึงขอเท็จจริงดังกลาว แตอายุ
ความจะไมสะดุดหยุดลงอีกโดยการเรียกรองตอไปอีกในเรื่องเดียวกัน เวนแตผูขนสงไดตกลงที่จะรับไว
พิจารณา และในเร่ืองการขยายอายุความนั้น อนุสัญญาCVR ไดบัญญัติใหเปนไปตามกฎหมายของ
ศาลที่พิจารณาคดี  
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 สวนประมวลกฎหมายแพงและพาณิชยนั้น ไมไดกําหนดอายุความในการใชสิทธิเรียกรอง
เกี่ยวกับสัญญารับขนไวเปนพิเศษ จึงตองใชหลักในประมวลกฎหมายแพงและพาณิชย วาดวยอายุ
ความ ซ่ึงกําหนดใหผูขนสงจะตองใชสิทธิเรียกรองในการเรียกคาโดยสาร ภายใน 2 ป นับแตเกิดสิทธิ
เรียกรอง ซ่ึงก็คือวันที่เดินทางมาถึงยังสถานที่ปลายทาง   สวนอายุความในการเรียกคาเสียหายใน
กรณีท่ีความเสียหายเกิดแกคนโดยสาร รวมไปถึงทรัพยสินติดตัวของคนโดยสารสูญหาย หรือความ
เสียหายในความชักชา กฎหมายไมไดบัญญัติอายุความเอาไวเปนพิเศษ จึงตองใชอายุความทั่วไป คือ 
มีกําหนด 10 ป นับแตวันที่เกิดความเสียหาย และอายุความสําหรับในกรณีที่เครื่องเดินทางสูญหาย 
บุบสลาย หรือการสงมอบเครื่องเดินทางชักชานั้น จะตองมีการใชสิทธิเรียกรองภายใน 1 ป นับแตวันที่
ควรจะไดสงมอบ แตในกรณีที่ผูขนสงทุจริต ตองใชอายุความทั่วไปคือมีกําหนด 10 ป  
 ผูเขียนเห็นวา อายุความในกรณีที่คนโดยสารเสียชีวิตหรือไดรับบาดเจ็บนั้น ที่เหมาะสม
ควรเปน 3 ป  นับแตวันที่เกิดอุบัติเหตุ หรือวันที่มาถึง หรือวันที่กําหนดไววาจะมาถึง หรือเวลาปกติที่
ควรจะมาถึงสถานที่ปลายทาง แลวแตวันใดจะเปนวันหลัง  ตามภาคผนวก 5   เนื่องจากเปนอายคุวาม
ที่ไมส้ันหรือยาวจนเกินไป  แตผูเขียนเห็นวา อายุความในกรณีความเสียหายแกสัมภาระ ที่เหมาะสม
ควรเปน 1 ป นับแตวันที่ยานพาหนะมาถึงหรือควรจะมาถึงสถานที่ปลายทาง ตามอนุสัญญา CVR 
เนื่องจากอายุความตามภาคผนวก 5 ที่กําหนดไว 6 เดือนนั้นสั้นเกินไป ซ่ึงคูกรณีอาจอยูกันคนละ
ประเทศ อาจทําใหคนโดยสารใชสิทธิเรียกรองไมทันภายในกําหนด และควรจะมีบทบัญญัติเกี่ยวกับ
อายุความสะดุดหยุดลงหรือการขยายอายุความไวอยางชัดเจนดวย สวนอายุความการใชสิทธิเรียกรอง
ในการเรียกคาโดยสาร ตามประมวลกฎหมายแพงและพาณิชยนั้น ที่กําหนดไว 2 ป นับแตเกิดสิทธิ
เรียกรองนั้น ผูเขียนเห็นวามีความเหมาะสมแลว 
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