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บทที ่5 
 
วิเคราะหเปรียบเทียบหลักเกณฑของภาคผนวก 5 การขนสงผูโดยสารขามแดน, อนุสัญญาวาดวย

สัญญารับขนคนโดยสารและสัมภาระทางถนนระหวางประเทศ ค.ศ. 1973 และ 
กฎหมายไทยที่เกีย่วกับการรับขนคนโดยสารทางถนน 

 
5.1 ขอบเขตการบังคับใช 

 
 ในเรื่องขอบเขตการบังคับใชนั้น ภาคผนวก 5 ไดบัญญัติใหมีผลใชบังคับกับสัญญารับขน 
“คนโดยสารและสมัภาระ” (passengers and luggage) ทางถนนระหวางประเทศ เมื่อสถานที่ที่คน
โดยสารออกเดินทางและจุดหมายปลายทางของคนโดยสารตั้งอยูในดนิแดนของประเทศภาคีภาคผนวก 5 
ท่ีตางกัน โดยภาคผนวก 5 ไดใหความสําคัญกับการรับขนที่จะตองเปนการรับขนทางการคาของผูขนสง 
คือ ผูขนสงจะตองประกอบอาชีพใหบริการรับขน ผูเขียนเห็นวา ทีเ่ปนเชนนี้เนื่องจากตองการใหคนโดยสาร
ไดรับความคุมครองในการรบัขน 
 สวนอนุสัญญา CVR  ใชบงัคับกับสัญญารับขน“คนโดยสารและสัมภาระ” (passengers 
and luggage) ทางถนนระหวางประเทศเทานั้น โดยอาจตองมีเปนการรับขนจากสถานที่ตนทางหรือ
สถานที่ปลายทางที่ตัง้อยูในประเทศภาคีอนุสัญญา  หรือจากทัง้สถานที่ตนทางและสถานที่ปลายทาง
ต้ังอยูในประเทศภาคีอนุสญัญา (ซึ่งทาํใหอนุสัญญา CVR นี ้ มีขอบเขตการบังคับใชทีก่วางกวา
ภาคผนวก 5) หรือแมแตหนวยงานของรฐัจะเปนผูประกอบการในฐานะผูขนสง อนสัุญญาก็ยงัคงมีผล
ใชบังคับ  โดยใหใชครอบคลุมไปถึงการรับขนรูปแบบอ่ืนที่มกีารตอเนื่องกบัการรับขนคนโดยสารและ
สัมภาระทางถนน ซึ่งอนุสัญญา CVR ก็ยังนํามาใชบังคับกับการรับขนในรูปแบบอื่นนัน้ดวยในสวนที่
เปนทางถนน  หรือในกรณีทีก่ารขนทางถนนตองสะดุดลง ไมสามารถทําการรับขนทางถนนได โดยตอง
ทําการรับขนโดยทางอื่นแทนในชวงใด การรบัขนในสวนทีก่ระทาํโดยทางถนนกย็ังคงอยูภายใต
อนุสัญญานี้อยู ผูเขียนเหน็วา เพื่อเปนการรองรับการรับขนที่มีความตอเนื่องกับการรับขนทางถนน 
เนื่องจากการเดินทางครั้งหนึง่ของคนโดยสาร อาจไมไดเดินทางโดยยานพาหนะ (ยานพาหนะอันเดิน
ดวยเครื่องจักรกล คือ รถยนต หรือรถกึง่พวง) อยางเดียว  
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 ซ่ึงทั้งภาคผนวก 5 และอนุสัญญา CVR ตางก็ไมพิจารณาถึงถิ่นที่อยูหรือสัญชาติของ
ผูขนสงหรือคนโดยสารวามถีิ่นที่อยูหรือถือสัญชาติของประเทศภาคหีรือไม และไมวาจะเปนการรับขน
โดยคาตอบแทนหรือไมก็ตาม ภาคผนวก 5 และอนุสัญญา CVR กย็ังมีผลใชบังคับกับการรับขน  
 สวนประมวลกฎหมายแพงและพาณิชยนัน้ ไมไดบัญญัติถึงเรื่องนี้ไวโดยเฉพาะ มีเพียง
บทบัญญัติที่ไมใหนาํประมวลกฎหมายแพงและพาณิชย บรรพ 3 เอกเทศสัญญาลกัษณะ 8 รับขน    
มาใชบังคับใน 3 กรณี คือ  1. การรับขนของหรือคนโดยสารทางรถไฟ ซ่ึงมีผูขนสงคือกรมรถไฟหลวง
แหงกรงุสยาม (การรถไฟแหงประเทศไทย)  2. การรับขนไปรษณียภัณฑในหนาทีก่รมไปรษณียโทรเลข   
และ 3. การรับขนของทางทะเล และประมวลกฎหมายแพงและพาณิชยก็ไมไดกําหนดวาใหนํามาใช
บังคับการรับขนคนโดยสารทางถนนระหวางประเทศหรือภายในประเทศ ดังนั้น จึงตีความไดวา เวนแต
จะเปนการรับขนตาม 3 กรณีที่กลาวมาขางตนแลว จึงตองนําประมวลกฎหมายแพงและพาณิชยไปใช
บังคับกับการรับขนทุกประเภท ทั้งการรับขนคนโดยสารทางถนนระหวางประเทศและภายในประเทศ 
โดยในเรื่องคาตอบแทนที่ผูขนสงจะไดรับนั้น และประมวลกฎหมายแพงและพาณิชยไดบัญญัติไว
อยางชัดเจนวา จะตองเปนการรับขนเพือ่บําเหน็จเปนทางการคาปกติของผูขนสง ซ่ึงแตกตางจาก 
บทบัญญัติภาคผนวก 5 และอนุสัญญา CVR  
 

5.2 คําจํากัดความ 
 

 ในภาคผนวก 5 นั้น ไดใหคําจํากัดความของคําตาง ๆ เอาไวหลายคํา ตัวอยางเชน “ผูขนสง” 
(carrier)  “ความชักชา” (delay)  “คนโดยสาร” (passenger)  “สัมภาระลงทะเบียน” (registered 
luggage)  “การตั้งขอสงวน” (remarks)  “SDR” (special drawing right หรือ SDR)   “ผูประกอบการ
รับขน” (transport operator)  เปนตน  ทําใหเกิดความชัดเจนและขจัดปญหาในการตีความถอยคําที่
ปรากฏอยูในภาคผนวก 5 วามีความหมายอยางไร สวนอนุสัญญา CVR ไดใหคําจํากัดความของคํา
ตาง ๆ ไวเพียงแค 3 คํา คือ “ผูขนสง” (carrier)  “คนโดยสาร” (passenger)  และ “ยานพาหนะ” 
(vehicle) เทานั้น และในอนุสัญญา CVR 1978 เพิ่มคําวา “หนวยทางบัญชี” (units of account) แต
ไมไดใหคําจํากัดความของคําวา “ความเสี่ยงภัยพิเศษ” (a special risk)  ซึ่งเปนเหตุใหผูขนสง
สามารถอางเปนเหตุยกเวนความรับผิดของตนไดในกรณีที่มีความเสียหายเกิดแกสัมภาระ จึงอาจทําให
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เกิดความไมสมบูรณและอานทําใหเกิดปญหาในการตีความได    สวนประมวลกฎหมายแพงและ
พาณิชย นั้น ไดใหคําจํากัดความเฉพาะคําวา “ผูขนสง” เทานั้น  
 

5.3 สิทธิและหนาที่ของผูขนสง 
 

 ในเร่ืองสิทธิและหนาที่ของผูขนสงนั้น ภาคผนวก 5, อนุสัญญา CVR และประมวล
กฎหมายแพงและพาณิชยนั้น ตางก็มีบทบัญญัติที่ทั้งเหมือนและแตกตางกัน ซ่ึงเม่ือนํามาเปรียบเทียบ
กันแลว อาจสรุปไดดังนี้  
 1. สิทธิไดรับคาขนสงและคาธรรมเนียมสําหรับสัมภาระที่น้ําหนักเกิน 
 เนื่องจากที่ไดกลาวมาแลววา ทั้งการรับขนตามภาคผนวก 5 และอนุสัญญา CVR อาจมี
การคิดคาขนสงหรือไมก็ได  ดังนั้น  ผูขนสงจึงมีสิทธิจะไดรับคาขนสงเฉพาะกรณีที่เปนการตกลง
ทําสัญญารับขนโดยมีการคิดคาขนสงเทานั้น แตประมวลกฎหมายแพงและพาณิชยนั้น กําหนดไว
อยางชัดเจนวาจะตองเปนการรับขนโดยมีการคิดคาโดยสาร ผูขนสงตามประมวลกฎหมายแพงและ
พาณิชยจะมีสิทธิไดรับคาขนสงหรือคาโดยสารในทุกกรณี 
 สวนในเรื่องคาธรรมเนียมสําหรับสัมภาระที่น้ําหนักเกินนั้น ปรากฏเฉพาะแตในภาคผนวก 5 
ดังนั้น ผูขนสงตามภาคผนวก 5 เทานั้นที่จะมีสิทธิไดรับคาธรรมเนียมสําหรับสัมภาระที่น้ําหนักเกิน 
 2. สิทธิในการนําเครื่องเดินทางออกขายทอดตลาด 
 สิทธิในขอน้ีปรากฏแตในประมวลกฎหมายแพงและพาณิชยเทานั้น แตไมปรากฏใน
บทบัญญัติของภาคผนวก 5 หรืออนุสัญญา CVR โดยสิทธิที่ผูขนสงจะสามารถนําเอาเครื่องเดินทาง
ออกขายได จะตองอยูภายใตเงื่อนไข 3 ประการ คือ    ก. เมื่อคนโดยสารไมมารับเครื่องเดินทางภายใน 
1 เดือน นับแตเมื่อเครื่องเดนิทางนั้นมาถึงจุดหมายปลายทาง เวนแตในกรณีที่เครื่องเดินทางนั้น
มีสภาพเปนของสดของเสีย เมื่อพนระยะเวลาไป 24 ช่ัวโมง นับแตเคร่ืองเดินทางมาถึง    ข. วิธีการขาย 
ตองเปนการขายทอดตลาดเทานั้น ไมวาจะเปนการขายเครื่องเดินทางปกติหรือการขายเครื่องเดินทาง
ที่มีสภาพเปนของสดของเสียได   และ   ค. วิธีการจัดการเกี่ยวกับเงินที่ไดจากการขายทอดตลาด     
โดยกรณีที่ผูขนสงไดขายทอดตลาดเครื่องเดินทางของคนโดยสารและไดเงินสุทธิจากการขาย
ทอดตลาดมาเทาใด ผูขนสงคนโดยสารก็มีสิทธิหักเงินดังกลาวไว เพื่อนํามาชําระคาโดยสารหรือชําระ
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คาใชจายอื่นอันถือเปนอุปกรณของคาโดยสารที่คนโดยสารยังไมไดชําระ ถามีเงินเหลือเทาใดก็ตอง
สงคืนใหแกบุคคลผูที่ควรจะไดรับ  
 3. หนาที่ในการรับขนคนโดยสารจากที่หนึ่งไปยังอีกที่หนึ่ง 
 หนาที่ประการนี้ ไมวาจะเปนภาคผนวก 5  อนุสัญญา CVR หรือประมวลกฎหมายแพง
และพาณิชย ตางก็ไดบัญญัติใหผูขนสงจําตองปฏิบัติ เนื่องจากการเดินทางจากที่หนึ่งไปยังอีกที่หนึ่ง
นั้นเปนวัตถุประสงคของสัญญารับขนคนโดยสารนั่นเอง  
 4. หนาที่ในการออกเอกสารการรับขน 
 ก. ตั๋วโดยสาร (passenger ticket) 
 ภาคผนวก 5 ไมไดกําหนดวาจะตองมีการออกตั๋วโดยสารหรือไม และในกรณีท่ีมีการออก
ต๋ัวโดยสาร ใครเปนผูมีหนาที่ในการออกตั๋ว  แตถามีการออกตั๋วโดยสาร ภาคผนวก 5 กําหนดใหตอง
จัดทําเปนภาษาประจําชาติและภาษาอังกฤษ ซ่ึงแตกตางจากอนุสัญญา CVR ที่กําหนดใหผูขนสงมี
หนาที่จะตองออกตั๋วโดยสารใหแกคนโดยสาร และกําหนดถึงผลของขอความในตั๋วโดยสารที่ถือเปน
พยานหลักฐานเบื้องตน (prima facie evidence) ถึงขอความที่ปรากฏในตั๋ว  
 ข. ตั๋วสัมภาระ 
 ในกรณีที่มีการลงทะเบียนสัมภาระ บทบัญญัติในภาคผนวก 5 และอนุสัญญา CVR    
ตางก็ไดกําหนดใหเปนหนาที่ผูขนสงในการออกตั๋วสัมภาระสําหรับสัมภาระลงทะเบียน ซ่ึงภาคผนวก 5 
กําหนดใหตองจัดทําเปนภาษาประจําชาติและภาษาอังกฤษ และอนุสัญญา CVR ยังไดกําหนด
กําหนดถึงผลของขอความในตั๋วโดยสารที่ถือเปนพยานหลักฐานเบ้ืองตน (prima facie evidence)    
ถึงขอความที่ปรากฏในตั๋วสัมภาระลงทะเบียน   
 สวนประมวลกฎหมายแพงและพาณิชยนั้น ไมไดมีบทบัญญัติเกี่ยวกับหนาที่ในการออก
ต๋ัวโดยสารหรือตั๋วสัมภาระ 
 5. หนาที่ในการสงมอบสัมภาระ 
 หนาที่ประการนี้ ไมวาจะเปนภาคผนวก 5  อนุสัญญา CVR หรือประมวลกฎหมายแพง
และพาณิชย ตางก็ไดบัญญัติใหผูขนสงจําตองปฏิบัติ โดยประมวลกฎหมายแพงและพาณิชยได
บัญญัติไวอยางชัดเจนถึงเวลาที่จะตองสงมอบวาผูขนสงจะตองสงมอบเครื่องเดินทางใหแกคนโดยสาร
ทันทีที่คนโดยสารมาถึงยังจุดหมายปลายทาง  
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 6. หนาที่ในการตรวจสอบสภาพของสัมภาระและตั้งขอสงวน 
 หนาที่ประการนี้ปรากฏอยูเฉพาะแตในภาคผนวก 5 ที่กําหนดใหผูขนสงมีหนาที่ตรวจสอบ
สภาพที่เห็นไดจากภายนอกของสัมภาระ ซ่ึงหากพบความผิดปกติผูขนสงจะตองบันทึกเปนขอสงวนไว
ในตั๋วสัมภาระบรรยายถึงลักษณะแหงความผิดปกตินั้นดวย สวนอนุสัญญา CVR และประมวล
กฎหมายแพงและพาณิชยนั้น ตางก็ไมมีบทบัญญัติในลักษณะเชนนี้ 
 7. หนาที่ในการแจงแกคนโดยสารเมื่อพบสัมภาระลงทะเบียนที่ถือวาสูญหาย 
 ทั้งภาคผนวก 5 และอนุสัญญา CVR ตางก็ไดกําหนดใหผูขนสงมีหนาที่ตองแจงใหคน
โดยสารทราบ โดยอนุสัญญา CVR ไดกําหนดรายละเอียดในสวนของระยะเวลาที่ผูขนสงหาสัมภาระ
ลงทะเบียนพบ คือ ภายใน 1 ป หลังจากวันที่คนโดยสารใชสิทธิเรียกรอง และระยะเวลาที่ผูขนสงตอง
แจงใหทราบ คือ ภายใน 30 วัน นับแตวันที่พบสัมภาระดังกลาว สวนประมวลกฎหมายแพงและ
พาณิชยนั้น ไมไดมีบทบัญญัติเกี่ยวกับหนาที่ประการนี้ 
 8. หนาที่ในการทําสัญญาประกันภัยความรับผิดของผูขนสงตอคนโดยสารภาคบังคบั 
 หนาที่ประการนี้ปรากฏแตในเฉพาะภาคผนวก 5 เทานัน้ ทีก่ําหนดใหผูขนสงตองทํา
สัญญาประกนัภัยเพือ่ประโยชนของคนโดยสารคุมครองการบาดเจ็บและเสยีชีวติตามความเสยีหายจริง 
แตไมเกิน 9,000 SDR โดยใหมีการสละสิทธิ การไลเบ้ีย และ/หรือ ไมใหมีการรับชวงสิทธิ แตไม
ปรากฏในบทบัญญัติอนุสัญญา CVR และประมวลกฎหมายแพงและพาณิชย  
 9. หนาที่ในการฝากสัมภาระไวในที่ที่เหมาะสม ในกรณีไมมผูีมารับ 
 หนาที่ประการนี้ปรากฏแตในเฉพาะอนุสัญญา CVR เทานัน้ ที่กําหนดใหผูขนสงจะตอง
นําสัมภาระนัน้ไปฝากไวในที่ปลอดภัยและมีความเหมาะสม เมือ่ยานพาหนะมาถึงยังสถานที่
ปลายทางแลว แตไมมีผูมาขอรับสัมภาระ แตไมปรากฏในบทบัญญัติภาคผนวก 5 และประมวล
กฎหมายแพงและพาณิชย  
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5.4 ความรับผิดของผูขนสง 
 

5.4.1 พื้นฐานเกี่ยวกับความรับผิด 
 
 ทั้งภาคผนวก 5 และอนุสัญญา CVR ตางก็มีลักษณะของความรับผิดเปนไปตาม “หลัก
ขอสันนิษฐานความรับผิด” (Presumption of Responsibility) กลาวคือ เมื่อมีความสูญหายหรือเสียหาย
เกิดข้ึน ผูขนสงจะตองถูกสันนิษฐานไวกอนวาเปนผูขนสงตองความผิด เวนแตผูขนสงจะสามารถพิสูจน
ไดวาตนสามารถอางเหตุยกเวนความรับผิดไดตามที่กฎหมายแตละฉบับกําหนดไว   ผูเขียนเห็นวา 
ความรับผิดตามหลักสันนิษฐานความรับผิดนั้น ถือวาเปนประโยชนกับคนโดยสารเปนอยางยิ่ง 
เนื่องจากคนโดยสารมีหนาที่การพิสูจนเพียงแควาความสูญหายหรือเสียหายเกิดข้ึนในระหวางการรับขน 
คือ เกิดข้ึนในขณะที่คนโดยสารอยูในยานพาหนะ  หรือกําลังขึ้นหรือลงจากยานพาหนะ หรือเกิดข้ึน
เช่ือมตอกับการบรรทุกสัมภาระข้ึนหรือลงจากยานพาหนะ หรือเกิดข้ึนในระหวางที่ไดรับมอบไวจนกระทั่ง
เวลาที่ไดสงมอบ โดยไมตองพิสูจนวาเปนความผิดของผูขนสง หรือผูขนสงจงใจหรือประมาทเลินเลอ
กอใหเกิดความสูญหายหรือเสียหายหรือไม  
 สวนประมวลกฎหมายแพงและพาณิชย มีลักษณะของความรับผิดเปนไปตาม “หลักความ
รับผิดโดยเครงครัด” (Strict Liability) ซึ่งแตกตางไปจากบทบัญญัติในภาคผนวก 5 และอนุสัญญา CVR 
กลาวคือ ผูขนสงจะตองรับผิดตอคนโดยสารในความเสียหายที่เกิดแกคนโดยสารหรือเครื่องเดินทาง 
เวนแตผูขนสงจะพิสูจนไดถึงเหตุยกเวนความรับผิดประการหนึ่งประการใด อันไดแก เหตุสุดวิสัย 
ความผิดของคนโดยสาร หรือสภาพแหงของนั้นเอง ซึ่งเปนเหตุยกเวนความรับผิดที่มีเพียงนอยเหตุ 
และเหตุยกเวนเหลานี้ก็เปนเร่ืองที่มิไดเกิดจากความผิดของผูขนสง 
 
5.4.2 ประเภทของความรับผิด 
 
 5.4.2.1 คนโดยสารเสียชีวิตหรือไดรับบาดเจ็บ 
 ทั้งภาคผนวก 5 และอนุสัญญา CVR ตางก็ไดกําหนดใหผูขนสงตองรับผิดตอความ
เสียหายอันเกิดแกคนโดยสาร ไมวาจะเปนกรณีที่คนโดยสารเสียชีวิต หรือคนโดยสารไดรับบาดเจ็บ
ทางรางกาย หรือทางจิตใจอีกดวย โดยระยะเวลาที่ผูขนสงจะตองรับผิดนั้น ก็คืออุบัติเหตุที่เกิดข้ึนใน
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ขณะที่คนโดยสารอยูในยานพาหนะ หรือกําลังจะขึ้นไปหรือลงจากยานพาหนะ  สวนประมวลกฎหมาย
แพงและพาณิชยนั้น ไมไดกําหนดไวอยางชัดเจนอยางเชนอนุสัญญา CVR และภาคผนวก 5  ถึง
ระยะเวลาที่ผูขนสงจะตองรับผิด  จึงอาจเกิดปญหาในการตีความวาความรับผิดของผูขนสงเริม่ตนและ
ส้ินสุดลงเมื่อใด 
 5.4.2.2 ความเสียหายที่เกิดจากความชักชา 
 ในภาคผนวก 5 และประมวลกฎหมายแพงและพาณิชยตางไดกําหนดใหผูขนสงจะตองรับผิด
ตอความเสียหายทีเ่กิดจากความชกัชาในการเดินทางมาถงึของคนโดยสารหรือสัมภาระ สวนอนุสัญญา 
CVR นั้น ไมไดกําหนดบทบญัญัติเกี่ยวกับความเสยีหายที่เกิดจากความชักชาเอาไว    ซ่ึงทาํใหผูขนสง
ไมตองรับผิดตามอนุสัญญา CVR ในกรณีที่มีการรับขนลาชา จงึอาจถือวาอนุสัญญา CVR นี้ ขอเสีย
ในสวนของความรับผิดของผูขนสงในกรณีความชกัชาในการเดินทางมาถึงและการสงมอบสัมภาระ 
 5.4.2.3 ความสูญหายหรือเสียหายตอสัมภาระลงทะเบียน 
 ภาคผนวก 5  ไดกําหนดใหความสูญหายหรือเสียหายอันเกิดแกสัมภาระลงทะเบียนที่
ผู ขนสงตองรับผิดจะตองเปนความสูญหายหรือเสียหายที่เกิดข้ึนในตั้งแตเวลาที่ผูขนสงรับมอบ
สัมภาระไวจนถึงเวลาที่สงมอบสัมภาระนั้นใหแกคนโดยสาร โดยไมตองพิจารณาวา ความสูญหายหรอื
เสียหายนั้นจะเกิดมาจากความผิดของผูขนสงหรือไม  แตสําหรับสัมภาระถือติดตัวและทรัพยสินสวน
บุคคล (ของใชสวนตัว) ของคนโดยสารที่สูญหายหรือเสียหาย ผูขนสงจะตองรับผิดตอการสูญหายหรือ
เสียหายนั้น   หากอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นนั้นไดเกิดในขณะที่คนโดยสารอยูในยานพาหนะ หรือกําลังจะขึ้น
ไปหรือลงจากยานพาหนะ โดยไมตองพิจารณาวาอุบัติเหตุนั้นจะเกิดจากความผิดของผูขนสงหรือไม 
ผูเขียนเห็นวา ที่เปนเชนนี้ เนื่องจากสัมภาระถือติดตัวและทรัพยสินสวนบุคคลนั้นจะอยูที่คนโดยสาร 
คนโดยสารไมไดสงมอบใหผูขนสงดูแล จึงใหความรับผิดของผูขนสงเริ่มต้ังแตเวลาที่รับมอบจนถึงเวลา
ท่ีสงมอบไมได ดังนั้น ความสูญหายหรือเสียหายอันเกิดแกสัมภาระถือติดตัวและทรัพยสินสวนบุคคลจงึ
ควรใชหลักเดียวกับความเสียหายอันเกิดแกคนโดยสาร อันแตกตางไปจากบทบัญญัติของอนุสัญญา 
CVR  
 อนุสัญญา CVR ไดบัญญัติรวมเปนความเสียหายอันเกิดแกสัมภาระ โดยไมไดบัญญัติ
แยกวาเปนสัมภาระลงทะเบียน หรือของใชสวนตัวที่ติดตัวคนโดยสารหรือสวมใสไว   ซ่ึงระยะเวลาที่ผู
ขนสงจะตองรับผิด ก็คือ ในระหวางที่ไดรับมอบสัมภาระจนถึงเมื่อสงมอบสัมภาระหรือไดทําการฝาก
สัมภาระนั้นไว   ในเรื่องนี้ ภาคผนวก 5 และอนุสัญญา CVR จึงมีสวนที่เหมือนกัน คือ สัมภาระ
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ลงทะเบียน และสวนที่ตางกัน คือ สัมภาระถือติดตัวและทรัพยสินสวนบุคคล (ของใชสวนตัว) ผูเขียน
เห็นวาการบัญญัติอยางเชนภาคผนวก 5 มีความเหมาะสมมากกวา   
 สวนประมวลกฎหมายแพงและพาณิชย ไมไดกําหนดไวอยางชัดเจนอยางเชนภาคผนวก 5 
และอนุสัญญา CVR ถึงระยะเวลาที่ผูขนสงจะตองรับผิด จะกําหนดก็แตเพียงระยะเวลาที่ความรับผิด
ของผูขนสงจะสิ้นสุดลง จึงอาจเกิดปญหาในการตีความวาความรับผิดของผูขนสงเริ่มตนเมื่อใด 
 
5.4.3 บุคคลที่ผูขนสงตองรวมรับผิด 
 
 ภาคผนวก 5 และอนุสัญญา CVR มีบทบัญญัติในลักษณะเดียวกันที่ใหผูขนสงจะตองรับ
ผิดในการกระทําหรืองดเวนกระทาํของบุคคลอ่ืนนัน้    โดยอนุสัญญา CVR นั้นกาํหนดใหผูขนสงตอง
รับผิดในการกระทําหรืองดเวนกระทาํการของตัวแทน หรือลูกจางของผูขนสง หรือบุคคลภายนอก  
สวนภาคผนวก 5 นัน้ กําหนดใหผูขนสงตองผิดในการกระทําหรืองดเวนการกระทําของลกูจาง หรือ
ตัวแทนของผูขนสง  และผูขนสงชวงที่ผูขนสงไดใชในการปฏิบัติงานของตน  บทบัญญัติในลักษณะนี้
มุงทีจ่ะคุมครองคนโดยสาร เนื่องจากในการทาํสัญญารับขนนั้น ผูทีเ่ขาทาํสัญญา ก็คือ คนโดยสาร 
และผูขนสง โดยผูขนสงอาจต้ังตัวแทนเพื่อมาทาํสัญญาดังกลาว และในการรับขน ผูขนสงอาจไมได
ทําการรับขนดวยตนเอง ผูขนสงอาจใหลูกจางหรือตัวแทนของผูขนสงทําการรับขน ซ่ึงหากกฎหมาย
ไมมีบทบัญญัติใหผูขนสงตองรับผิดในการกระทาํหรือละเวนการกระทําของตัวแทนหรอืลูกจางของผูขนสง 
ผูขนสงยอมอางไดวาความสญูหายหรือเสียหายเกิดจากการกระทาํหรืองดเวนการกระทาํของตัวแทนหรือ
ลูกจาง ไมไดเกิดจากการกระทําหรืองดเวนการกระทําของตัวผูขนสงเอง ผูขนสงจึงไมตองรับผิด เชนนี้    
คนโดยสารกต็องไปดําเนินการกับบุคคลเหลานัน้เอง ซ่ึงอาจมีรายไดนอยไมสามารถชดใชคาสนิไหม
ทดแทนใหแกคนโดยสารได แตในเมื่อคูสัญญาในสัญญารับขนคือ คนโดยสารและผูขนสง ดังนัน้        
ผูขนสงจึงควรตองรวมรับผิดในการกระทําหรือละเวนการกระทําของตัวแทนหรือลูกจางหรือบุคคลภายนอก 
เมื่อผูขนสงรับผิดตอคนโดยสารแลว ผูขนสงคอยไปไลเบี้ยเอากับตวัแทน ลูกจาง หรือบุคคลภายนอกที่
ตองรับผิดอีกทีหนึ่ง  
 สวนประมวลกฎหมายแพงและพาณิชย ในเรื่องการรับขนนั้น ไมปรากฏบทบัญญัตใินเร่ือง
บุคคลที่ผูขนสงตองรับผิด หากจะพิจารณาวาผูขนสงจะตองรวมรับผิดกับลูกจางหรือตัวแทนของตน
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หรือไม ตองไปพิจารณาจากบทบัญญัติในเรื่องนายจางตองรวมรับผิดในการทําละเมิดของลูกจาง หรือ
ตัวการตองรวมรับผิดในการทําละเมิดของตัวแทน  
 
5.4.4 เหตุยกเวนความรับผิด 
 
 ภาคผนวก 5 นี้ ไดบัญญัติเหตุยกเวนความรับผิดไวดังนี้  1. เหตุสุดวิสัย    2. สภาพผิดปกติ
แหงสัมภาระหรือทรัพยสินสวนบุคคลนั้นเอง  3. ความประมาทเลินเลอของคนโดยสารเอง  4. ปญหา
สุขภาพของคนโดยสารที่มีอาการเกิดข้ึนอยูกอน โดยไมไดแบงแยกวาเปนความเสียหายอันเกิดแกคน
โดยสารหรือสัมภาระ  
 สวนอนุสัญญา CVR แบงเหตุยกเวนความรับผิดออกไดเปน 2 กรณี คือ เหตุยกเวนความ
รับผิดในกรณีทั่วไป และเหตุยกเวนความรับผิดในกรณีเฉพาะ ซึ่งมีความชัดเจนและเปนสากล โดย
เหตุยกเวนความรับผิดในกรณีทั่วไป (ใชกับทั้งความเสียหายแกคนโดยสารและสัมภาระ) มีดังนี้     
1.เกิดข้ึนจากการจงใจกระทําโดยมิชอบหรือความประมาทเลินเลอของคนโดยสารหรือพฤติกรรม
ของคนโดยสารเองที่ไมใชกระทําตามขอพึงปฏิบัติตามปกติของคนโดยสาร  2.เกิดจากอุบัติการณทาง
นิวเคลียร   และเหตุยกเวนความรับผิดในกรณีเฉพาะ ดังนี้  1.ในกรณีความเสียหายเกดิแกคนโดยสาร  
เหตุยกเวนความรับผิด คือ  อุบัติเหตุที่เกิดข้ึนนั้นเปนผลมาจากสถานการณที่ผูขนสงไมสามารถ
หลีกเลี่ยงไดและไมสามารถปองกันผลที่จะตามมาไดโดยผูขนสงไดใชความระมัดระวังตามสมควรแลว  
และ 2.ในกรณีความเสียหายเกิดแกสัมภาระ เหตุยกเวนความรับผิด คือ   2.1 สภาพบกพรองแหง
สัมภาระนั้นเอง หรือจากความเสี่ยงภัยพิเศษที่แฝงอยูในสัมภาระ      2.2 สัมภาระที่ทําการรับขนนั้น
เนาเปอยไดโดยงายหรือเปนอันตรายโดยสภาพ   และ 2.3 จากสถานการณที่ผูขนสงไมสามารถ
หลีกเลี่ยงไดและไมสามารถปองกันผลที่จะเกิดข้ึนได โดยไดใชความระมัดระวังอันควรตามขอเท็จจริง
แตละกรณี    
 สวนประมวลกฎหมายแพงและพาณิชยไดแบงเหตุยกเวนความรับผิดออกไดเปน 2 กรณี 
คือ     เหตุยกเวนความรับผิดในกรณีความเสียหายอันเกิดแกคนโดยสาร เหตุยกเวนความรับผิดคือ   
1. เหตุสุดวิสัย  2. ความผิดของคนโดยสารทั่วไป และเหตุยกเวนความรับผิดในกรณีความเสียหายอัน
เกิดแกเครื่องเดินทาง เหตุยกเวนความรับผิด คือ  1. เหตุสุดวิสัย  2. สภาพแหงของนั้นเอง 3. ความผิด
ของคนโดยสาร 
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 ผูเขียนเห็นวา เมื่อพจิารณาโดยรวมแลวเหตุยกเวนความรับผิดตามกฎหมายแตละฉบับมี
ลักษณะคลายคลึงกัน แตกตางกนัในรายละเอียดเพยีงเล็กนอยในเร่ืองของการบัญญัติแยกตามความ
เสียหายที่เกิดข้ึน ซ่ึงเหตุยกเวนความรับผิดในประมวลกฎหมายแพงและพาณชิยนัน้ก็บัญญตัิได
ครอบคลุมทุกกรณีที่ในในภาคผนวก 5 และ อนุสัญญา CVR กาํหนด อยางเชน การจงใจกระทาํโดย
มิชอบหรือความประมาทเลนิเลอของคนโดยสาร หรือพฤติกรรมของคนโดยสารเองที่ไมใชกระทาํตาม
ขอพึงปฏิบัติตามปกติของคนโดยสาร อาจรวมอยูในความผิดของคนโดยสาร สวนอุบัตเิหตุทาง
นิวเคลียรหรือความเสีย่งภัยพิเศษซึง่มีอยูแตเดิม อาจรวมอยูในเหตุสุดวิสัย  
 
5.4.5 การจํากัดความรับผิด 
 
 ภาคผนวก 5 นั้น แบงการจํากัดความรับผิดออกเปน  4 กรณี คือ  
 1. กรณีคนโดยสารเสียชีวิตหรือไดรับบาดเจ็บ ไมเกิน 9,000 SDR ตอคนโดยสาร 1 ราย  
 2. กรณีความเสียหายหรือสูญหายตอสัมภาระลงทะเบียน ไมเกิน 8.33 SDR ตอกิโลกรัม 
หรือไมเกิน 166.67 SDR โดยใชจํานวนที่สูงกวาเปนเกณฑ 
 3. กรณีความเสียหายหรือสูญหายตอสัมภาระถือติดตัวและทรัพยสินสวนบุคคล ไมเกิน 
166.67 SDR 
 แตจํานวนตามขอ 2 และขอ 3 จะรวมเรียกวา การจํากัดความรับผิดโดยรวม ซึ่งผูขนสงจะ
รับผิดตอสัมภาระและทรัพยสินของคนโดยสารหนึ่งคน จะไมเกิน 333.34 SDR 
 4. กรณีความเสียหายอันเกิดจากความชักชา ผูขนสงรับผิดไมเกินจํานวนราคาคาขนสง  
 สวนอนุสัญญา CVR 1973 นั้น นําระบบฟรังคทองคํา (the gold franc) มาใชเปนหนวย
จํากัดความรับผิด และไดมีการแกไขโดยอนุสัญญา CVR 1978 ที่นําระบบสิทธิพิเศษถอนเงิน หรือ 
SDR มาใช ซ่ึงอนุสัญญา CVR 1978 หนวยจํากัดความรับผิดจะใชคําวา “หนวยทางบัญชี” (unit of 
account) ซ่ึงก็คือ SDR นั่นเอง  โดยแบงการจํากัดความรับผิดออกเปน 3 กรณี ดังนี้ 
 1. กรณีความเสียหายอันเกิดแกคนโดยสาร ไมเกิน 250,000 ฟรังคทองคํา สําหรับ
ผูเสียหายแตละราย (อนุสัญญา CVR 1978 แกไขเปน 83,333 SDR ตอคนโดยสาร 1 คน)  
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 2. กรณีความเสียหายอันเกิดแกสัมภาระ ไมเกิน 500 ฟรังคทองคําตอสัมภาระ 1 ช้ิน หรือ 
ไมเกิน 2,000 ฟรังคทองคําตอคนโดยสาร 1 คน (อนุสัญญา CVR 1978 แกไขเปน 166.67 SDR ตอ
สัมภาระ 1 ชิ้น) หรือ  
 3. กรณีของใชสวนตัวที่คนโดยสารไดนําพกติดตัวหรือสวมใสไว ไมเกิน 1,000 ฟรังค
ทองคําตอคนโดยสาร 1 คน (อนุสัญญา CVR 1978 แกไขเปน 333.37 SDR ตอคนโดยสาร 1 คน)  
 สวนประมวลกฎหมายแพงและพาณิชยนั้น ไมมีบทบัญญัติใหผูขนสงสามารถจํากัดความ
รับผิดตามกฎหมายได หากแตคูสัญญาประสงคจะตกลงกันจํากัดความรับผิดของผูขนสง กฎหมายก็ไม
หาม เพียงแตตองมีการระบุขอตกลงใหจํากัดความรับผิดไวในตั๋ว ใบรับ หรือเอกสารอื่นดวย  
 ดังนั้น จะเห็นไดวา ในอนุสัญญา CVR 1978 ไดกําหนดจํานวนเงินจํากัดความรับผิดของ
ผูขนสง ในจํานวนที่สูงกวาภาคผนวก 5 มาก อยางเชน  อนุสัญญา CVR 1978 กําหนดใหผูขนสงตอง
รับผิดในกรณีคนโดยสารเสียชีวิตหรือไดรับบาดเจ็บ ไมเกิน 83,333 SDR ตอคนโดยสาร 1 ราย สวน
ภาคผนวก 5 กําหนดไวเพียงไมเกิน 9,000 SDR ตอคนโดยสาร 1 ราย หรือ อนุสัญญา CVR 1978 
กําหนดใหผูขนสงตองรับผิดในกรณีที่ความเสียหายเกิดแกของใชสวนตัวที่คนโดยสารไดนําพกติดตัว
หรือสวมใสไว ไมเกิน 333.37 SDR ตอคนโดยสาร 1 คน แตภาคผนวก 5 กําหนดไวเพียงไมเกิน 
166.67 SDR  ซึ่งเปนจํานวนที่แตกตางกันมาก  ผูเขียนเห็นวา จํานวนเงินจํากัดความรับผิดตาม
อนุสัญญา CVR 1978  มีความเหมาะสมมากกวาจํานวนเงินจํากัดความรับผิดในภาคผนวก 5 
เนื่องจากเปนจํานวนเงินจํากัดความรับผิดที่สูงยอมเปนการคุมครองคนโดยสารซึ่งอยูในฐานะที่
เสียเปรียบกวาผูขนสง  และการกําหนดจํานวนเงินจํากัดความรับผิดแบบ SDR นั้น มีความเปนสากล 
หากกําหนดเปนคาเงินบาทเปนการกําหนดที่แนนอน ตายตัว ไมมีการยึดหยุน ปญหาคือ คาเงินบาท
นั้นลดลงและเปลี่ยนแปลงตามกาลเวลา ไมมีการยืดหยุนไปตามสภาวการณของระบบการเงินระหวาง
ประเทศ  
 
5.4.6 การเรียกรองนอกเหนือจากมูลสัญญา 
 
 ในเร่ืองนี้ปรากฏแตในภาคผนวก 5 ที่กําหนดใหนอกจากคนโดยสารจะสามารถเรียกรอง
ใหผูขนสงตองรับผิดตามสัญญารับขนแลว คนโดยสารยังสามารถใหระบบความรับผิดนี้แกการ
เรียกรองตามมูลละเมิดไดอีกดวย แตไมปรากฏอยูในอนุสัญญา CVR และประมวลกฎหมายแพงและ
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พาณิชย ซึ่งผูเขียนเห็นวา บทบัญญัติในลักษณะนี้เปนประโยชนแกคนโดยสารและผูขนสงเปนอยาง
มาก เนื่องจากการใชสิทธิในทางละเมิดของคนโดยสารนั้น คนโดยสารจะตองพิสูจนใหเห็นวาผูขนสง
จงใจหรือประมาทเลินเลอ แตถาเปนเรื่องสัญญารับขนแลว เพียงคนโดยสารพิสูจนแตเพียงวาความ
สูญหายหรือเสียหายเกิดข้ึนในขณะที่คนโดยสารอยูในยานพาหนะ หรือกําลังจะขึ้นไปหรือลงจาก
ยานพาหนะ หรือภายในระยะเวลาที่ผูขนสงไดรับมอบสัมภาระไวจนกระทั่งสงมอบ ผูขนสงก็ตองรับผิด 
และเปนประโยชนแกผูขนสงตรงที่ ผูขนสงเองก็สามารถอางเหตุยกเวนความรับผิด หรือการจํากัด
ความรับผิดของตนได หากเปนกรณีละเมิด ผูขนสงยอมไมสามารถอางเหตุยกเวนความรับผิด หรือ
จํากัดความรับผิดได  
 
5.4.7 เหตุตัดสิทธิในการยกเวนหรือจํากัดความรับผิด 
 
 ภาคผนวก 5 ไดกําหนดเหตุตัดสิทธิในการยกเวนหรือจํากัดความรับผิด คือ กรณีที่การ
เสียชีวิต บาดเจ็บ สูญหาย เสียหาย หรือลาชา เกิดจากจากการกระทําหรืองดเวนการกระทํา โดยจงใจ 
หรือโดยละเลยไมเอาใจใสของผูขนสง  ลูกจางหรือตัวแทนของผูขนสง หรือผูขนสงชวง ทั้งที่รูวาความ
สูญหาย เสียหาย หรือความชักชานั้นอาจเกิดขึ้นได สวนอนุสัญญา CVR กําหนดใหในกรณีที่ความสญู
หายหรือเสียหายไมวาจะเกิดกับคนโดยสารหรือสัมภาระ ถาเกิดมาจากการจงใจกระทําโดยมิชอบหรือ
ความประมาทเลินเลออยางรายแรงของผูขนสง หรือตัวแทนหรือลูกจางของผูขนสง  จะเห็นไดวา 
บทบัญญัติในภาคผนวก 5 และอนุสัญญา CVR นั้น มีลักษณะคลายคลึงกัน ตรงที่การกระทําโดยจงใจ
จะใหเกิดความเสียหายขึ้น  แตจะตางกันตรงที่ภาคผนวก 5 ไดใหความละเลยไมเอาใจใสของผูขนสง  
ลูกจางหรือตัวแทนของผูขนสง หรือผูขนสงชวง ทั้งที่รูวาความสูญหาย เสียหาย หรือความชักชานั้น
อาจเกิดข้ึนไดเปนเหตุตัดสิทธิในการยกเวนหรือจํากัดความรับผิด ซ่ึงอาจเทียบไดกับการกระทําโดย
ประมาทเลินเลอ   แตอนุสัญญา CVR นั้น กําหนดใหการกระทําโดยประมาทเลินเลออยางรายแรงเปน
เหตุตัดสิทธิในการยกเวนหรือจํากัดความรับผิด  
 สวนในประมวลกฎหมายแพงและพาณิชย ไมมีบทบัญญัติในลักษณะนี้ปรากฏอยูเลย 
แสดงวา ผูขนสงสามารถอางเหตุยกเวนความรับผิดของตนไดในทุกกรณี แมความสูญหาย หรือ
เสียหายจะเกิดจากการกระทําหรืองดเวนการกระทําโดยจงใจ หรือ โดยละเลยไมเอาใจใส ของผูขนสง 
ลูกจาง ตัวแทนของผูขนสง หรือผูขนสงชวง ถาเขาเหตุยกเวนความรับผิดตามที่ไดกลาวมาแลว ผูขนสง
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ก็ไมตองรับผิด   ผูเขียนเห็นวาควรมีบทบัญญัติในลักษณะเหตุที่เปนการตัดสิทธิในการอางเหตุยกเวน
ความรับผิดและการจํากัดความรับผิด อยางเชนภาคผนวก 5 และอนุสัญญา CVR คือ หากเกิดความ
สูญหายหรือเสียหายขึ้นจากจากการกระทําหรืองดเวนการกระทํา โดยจงใจ หรือโดยละเลยไมเอาใจใส
ของผูขนสง  ลูกจางหรือตัวแทนของผูขนสง หรือผูขนสงชวง ทั้งที่รูวาความสูญหาย เสียหาย หรือความ
ชักชานั้นอาจเกิดขึ้นได ผูขนสงไมควรอางเปนเหตุยกเวนหรือจํากัดความรับผิดของตนได 
 

5.5 ขอตกลงทีเ่ปนการหลีกเลี่ยงบทบัญญัติของกฎหมาย 
 
 ภาคผนวก 5 นี้ไดบัญญัติใหขอตกลงที่หลีกเลี่ยงบทบัญญัติของภาคผนวก 5 นั้น เปน
โมฆะ แตไมกระทบตอความสมบูรณของขอตกลงอื่นในสัญญารับขนคนโดยสารทางถนนระหวาง 
ขอตกลงอื่นยังคงมีผลใชบังคับได   โดยอนุสัญญา CVR นี้ไดบัญญัติใหเฉพาะขอตกลงที่เขาลักษณะ
ตามมาตรา 23 นั้น เปนโมฆะ แตไมกระทบกระเทือนตอความสมบูรณของขอตกลงอื่นในสัญญารับขน
คนโดยสารทางถนนระหวาง ขอตกลงอื่นยังคงมีผลใชบังคับได ซ่ึงสรุปขอตกลงที่ใหถือวาเปนโมฆะ   
ไดดังนี้  1. ขอตกลงที่ขัดกับบทบัญญัติของอนุสัญญา CVR นี้ ไมวาโดยตรงหรือโดยออม  2. ขอตกลง
ท่ีกําหนดใหผูขนสงเปนผูรับประโยชนจากสัญญาประกันภัยที่ทําไวสําหรับคนโดยสาร   3. ขอตกลงที่
เปนการผลักภาระการพิสูจนที่กฎหมายกําหนดใหผูขนสงมีหนาที่ตองพิสูจน   4. ขอตกลงเกี่ยวกับเรื่อง
เขตอํานาจศาลที่ไดทําไวกอนที่จะเกิดเหตุการณอันเปนเหตุใหเกิดความเสียหาย    สวนประมวล
กฎหมายแพงและพาณิชยนั้น บัญญัติถึงแตในเรื่องขอความยกเวนหรือจํากัดความรับผิดของผูขนสงที่
ปรากฏอยูในตั๋ว ใบรับ หรือเอกสารอื่นทํานองเดียวกันนั้น เปนโมฆะ เวนแตคนโดยสารจะไดตกลงดวย
ชัดแจงในการยกเวนหรือจํากัดความรับผิดเทานั้น   จะเห็นไดวาอนุสัญญา CVR นั้นมีการกําหนด
ออกมาอยางชัดเจนวาขอตกลงที่เขาลักษณะตาม 4 ขอน้ันเปนโมฆะ แตภาคผนวก 5 กําหนดแตเพียง
กรอบกวาง ๆ วาขอตกลงที่หลีกเลี่ยงบัญญัติของภาคผนวก 5 อันทําใหคนโดยสารเสียเปรียบ เปน
โมฆะ ซ่ึงผูเขียนเห็นวา ควรจะมีการกําหนดเอาไวใหชัดเจนวาขอตกลงในลักษณะใดบาง เพื่อปองกัน
ปญหาในการตีความวาขอตกลงใดเปนประโยชนแกคนโดยสาร ขอตกลงใดไมเปนประโยชนแกคน
โดยสาร  
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5.6 การใชสิทธิเรียกรองและการดําเนินคด ี
 

5.6.1 เขตอํานาจศาล 
 
 ภาคผนวก 5 ไดกําหนดเขตอํานาจศาลที่คนโดยสารหรือบุคคลผูมีสิทธิเรียกรองจะคูกรณี
สามารถนําคดีมาฟองรองผูขนสงเอาไวดังนี้ 1.  สถานทีท่ี่เปนจุดตนทางหรือจุดปลายทางการรับขน  2. 
สถานทีท่ี่เกิดการสูญหายหรือเสียหายขึ้น (ถาสามารถระบุได)  3. สถานทีท่ี่ผูขนสงมีสํานักงานใหญ
ต้ังอยู  และ 4. สถานที่ที่ผูใชสิทธิเรียกรองมีภูมิลําเนา และนอกจากนี้ภาคผนวก 5 ยังเปดโอกาสใหนาํ
การเรียกรองเกีย่วกับคาสินไหมทดแทนเสนอตออนุญาโตตลุาการวินิจฉัยชี้ขาดไดอีกดวย โดยผูที่เกี่ยวของ
จะตองทาํเปนขอตกลงกันใหเสนอตออนญุาโตตุลาการวินิจฉัยชี้ขาดภายหลงัจากเกิดขอพิพาทขึน้แลว  
 สวนอนุสัญญา CVR ไดกําหนดเขตอํานาจศาลที่คนโดยสารหรือบุคคลผูมีสิทธิเรียกรอง
จะคูกรณีสามารถนาํคดีมาฟองรองผูขนสงเอาไว โดยแบงเปนเขตอํานาจศาลตามขอตกลงของคูสัญญา 
โดยจะตองเปนศาลของประเทศที่เปนภาคอีนุสัญญา   และเขตอํานาจศาลตามที่อนุสัญญาไดบัญญัติ
ไว อันไดแก  1. สถานทีท่ี่ผูขนสง (จําเลย) มีสํานักงานแหงใหญของสถานประกอบการ หรือสถานที่ที่
ไดทําสัญญารบัขนข้ึน 2. สถานที่ซ่ึงความสูญหายหรือเสียหายเกิดขึ้น  และ 3. สถานที่ตนทางหรือ
ปลายทางของการรับขน   
 สวนประมวลกฎหมายแพงและพาณิชยนั้น ไมไดกําหนดในเรื่องเขตอํานาจศาลเกี่ยวกับ
การรับขนคนโดยสารไวโดยเฉพาะ ดังนั้น ในเรื่องเขตอํานาจศาลยอมเปนไปตามบทบัญญัติในประมวล
กฎหมายวิธีพิจารณาความแพง    
 ผูเขียนเห็นวา ในภาคผนวก 5 นั้นมีการกําหนดเขตอํานาจศาลที่เหมาะสมกวาใน
อนุสัญญา CVR ในสวนที่เพิ่มสถานที่ที่เปนภูมิลําเนาของผูใชสิทธิเรียกรอง ซ่ึงเปนประโยชนตอผูใช
สิทธิเรียกรองมากขึ้น และยังใหสิทธิในการเสนอขอพิพาทตออนุญาโตตุลาการทําการวินิจฉัยช้ีขาดได 
ซ่ึงจะทําใหผูใชสิทธิเรียกรองสามารถประหยัดคาใชจายในการดําเนินคดีได การดําเนินคดีมาความ
รวดเร็วและเปนความลับ 
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5.6.2 อายุความ 
 
 ภาคผนวก 5 ไดบัญญัติในเรื่องอายุความในการใชสิทธิเรียกรอง มีดังนี้  
 1.ในกรณีคนโดยสารเสียชีวิตหรือไดรับบาดเจ็บ จะตองมีการฟองรองภายใน 3 ป นับแต
วันที่เกิดอุบัติเหตุ หรือวันที่มาถึง หรือวันที่กําหนดไววาจะมาถึง หรือเวลาปกติที่ควรจะมาถึงสถานที่
ปลายทาง แลวแตวันใดจะเปนวันหลัง   
 2.ในกรณีการสูญหาย เสียหาย หรือลาชา ตอสัมภาระ และความชักชาในการเดินทาง
มาถึงของคนโดยสาร จะตองมีการฟองรองภายใน 6 เดือน นับแตวันที่เกิดอุบัติเหตุ หรอืวนัทีม่าถงึ หรือ
วันที่กําหนดไววาจะมาถึง หรือเวลาปกติที่ควรจะมาถึงสถานที่ปลายทาง แลวแตวันใดจะเปนวันหลัง   
 สวนในเรื่องอายุความสะดุดหยุดลงหรือการขยายอายุความนั้น ภาคผนวก 5 ไมได
บัญญัติเอาไว ผูเขียนเห็นวา หากพิจารณาจากในเรื่องขอตกลงที่เปนการหลีกเลี่ยงบทบัญญัติของ
ภาคผนวก 5 ที่บัญญัติใหขอตกลงที่จะเปนประโยชนตอคนโดยสารสามารถตกลงกันใหแตกตางไป
จากบทบัญญัติของภาคผนวก 5 นี้ได ดังนั้น ขอตกลงที่กําหนดวาเหตุใดจะทําใหอายุความสะดุด
หยุดลงหรือเปนการขยายอายุความซึ่งเปนประโยชนตอคนโดยสารยอมจะสามารถตกลงกันได 
 อนุสัญญา CVR ไดบัญญัติในเรื่องอายุความในการใชสิทธิเรียกรอง ดังนี้   
 1.ในกรณีความเสียหายแกคนโดยสารจะตองมีการฟองรองภายใน 3 ป นับแตวนัที่คน
โดยสารไดทราบถึงความเสียหายนั้น แตตองไมเกิน 5 ป นับแตวันที่เกิดเหตุการณเชนนั้น    
 2. ในกรณีความเสียหายแกสัมภาระ จะตองมีการฟองรองภายใน 1 ป นับแตวันที่
ยานพาหนะมาถึงหรือควรจะมาถึงสถานที่ปลายทาง   
 โดยเหตุที่จะทําใหอายุความสะดุดหยุดลงนั้นก็คือการที่คนโดยสารมีการเรียกรองเปน
หนังสือไปยังผูขนสง และผูขนสงไดปฏิเสธขอเรียกรองโดยแจงเปนหนังสือและสงเอกสารที่เกี่ยวของกับ
การเรียกรองคืนกลับไปยังผูเรียกรอง  แตถาผูขนสงยอมรับขอเรียกรองในบางสวน อายุความจะเริ่ม
นับอีกคร้ังเฉพาะในสวนของขอเรียกรองที่ยังมีขอโตแยงอยูเทานั้น โดยคูสัญญาฝายที่กลาวอางวา
ไดรับขอเรียกรอง หรือการตอบและสงคืนเอกสาร มีหนาที่ตองพิสูจนถึงขอเท็จจริงดังกลาว แตอายุ
ความจะไมสะดุดหยุดลงอีกโดยการเรียกรองตอไปอีกในเรื่องเดียวกัน เวนแตผูขนสงไดตกลงที่จะรับไว
พิจารณา และในเร่ืองการขยายอายุความนั้น อนุสัญญาCVR ไดบัญญัติใหเปนไปตามกฎหมายของ
ศาลที่พิจารณาคดี  
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 สวนประมวลกฎหมายแพงและพาณิชยนั้น ไมไดกําหนดอายุความในการใชสิทธิเรียกรอง
เกี่ยวกับสัญญารับขนไวเปนพิเศษ จึงตองใชหลักในประมวลกฎหมายแพงและพาณิชย วาดวยอายุ
ความ ซ่ึงกําหนดใหผูขนสงจะตองใชสิทธิเรียกรองในการเรียกคาโดยสาร ภายใน 2 ป นับแตเกิดสิทธิ
เรียกรอง ซ่ึงก็คือวันที่เดินทางมาถึงยังสถานที่ปลายทาง   สวนอายุความในการเรียกคาเสียหายใน
กรณีท่ีความเสียหายเกิดแกคนโดยสาร รวมไปถึงทรัพยสินติดตัวของคนโดยสารสูญหาย หรือความ
เสียหายในความชักชา กฎหมายไมไดบัญญัติอายุความเอาไวเปนพิเศษ จึงตองใชอายุความทั่วไป คือ 
มีกําหนด 10 ป นับแตวันที่เกิดความเสียหาย และอายุความสําหรับในกรณีที่เครื่องเดินทางสูญหาย 
บุบสลาย หรือการสงมอบเครื่องเดินทางชักชานั้น จะตองมีการใชสิทธิเรียกรองภายใน 1 ป นับแตวันที่
ควรจะไดสงมอบ แตในกรณีที่ผูขนสงทุจริต ตองใชอายุความทั่วไปคือมีกําหนด 10 ป  
 ผูเขียนเห็นวา อายุความในกรณีที่คนโดยสารเสียชีวิตหรือไดรับบาดเจ็บนั้น ที่เหมาะสม
ควรเปน 3 ป  นับแตวันที่เกิดอุบัติเหตุ หรือวันที่มาถึง หรือวันที่กําหนดไววาจะมาถึง หรือเวลาปกติที่
ควรจะมาถึงสถานที่ปลายทาง แลวแตวันใดจะเปนวันหลัง  ตามภาคผนวก 5   เนื่องจากเปนอายคุวาม
ที่ไมส้ันหรือยาวจนเกินไป  แตผูเขียนเห็นวา อายุความในกรณีความเสียหายแกสัมภาระ ที่เหมาะสม
ควรเปน 1 ป นับแตวันที่ยานพาหนะมาถึงหรือควรจะมาถึงสถานที่ปลายทาง ตามอนุสัญญา CVR 
เนื่องจากอายุความตามภาคผนวก 5 ที่กําหนดไว 6 เดือนนั้นสั้นเกินไป ซ่ึงคูกรณีอาจอยูกันคนละ
ประเทศ อาจทําใหคนโดยสารใชสิทธิเรียกรองไมทันภายในกําหนด และควรจะมีบทบัญญัติเกี่ยวกับ
อายุความสะดุดหยุดลงหรือการขยายอายุความไวอยางชัดเจนดวย สวนอายุความการใชสิทธิเรียกรอง
ในการเรียกคาโดยสาร ตามประมวลกฎหมายแพงและพาณิชยนั้น ที่กําหนดไว 2 ป นับแตเกิดสิทธิ
เรียกรองนั้น ผูเขียนเห็นวามีความเหมาะสมแลว 
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