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บทที ่4 
 

กฎหมายไทยที่เกี่ยวกับการรับขนคนโดยสารทางถนนระหวางประเทศ 
 
 กฎหมายไทยที่บัญญัติถึงสทิธิหนาที่และความรับผิดในทางแพงเกี่ยวกับการรับขนคน
โดยสารทางถนนระหวางประเทศนัน้ ประเทศไทยไมมกีฎหมายเชนวานี้โดยเฉพาะเจาะจง หากแต
กฎหมายไทยที่บัญญัติถงึสทิธหินาที่และความรบัผิดในทางแพงเกีย่วกับการรับขนคนโดยสาร ไมวา
จะเปนการรับขนคนโดยสารทางถนนภายในประเทศหรือระหวางประเทศ ถูกบัญญตัิไวในกฎหมาย
เพียงฉบับเดียว คือ ประมวลกฎหมายแพงและพาณิชย บรรพ 3 เอกเทศสัญญา ลักษณะ 8 รับขน 
ซึ่งแบงออกเปน 2 หมวด ไดแก หมวด 1 รับขนของ และหมวด 2 รับขนคนโดยสาร ตั้งแตมาตรา 
608-639 รวมทั้งสิน้ 32 มาตรา  ดังนั้น บทบัญญัติแหงกฎหมายที่จะกลาวถึงตอไปในวทิยานพินธ
บทนี ้หากมิไดกลาวเปนอยางอื่นก็ใหหมายถึงบทบัญญตัิในประมวลกฎหมายแพงและพาณิชย   
 โดยบทบัญญตัิที่เกี่ยวกับการรับขนคนโดยสารโดยตรงนัน้ จะมีเพยีง 6 มาตรา ตัง้แต
มาตรา 634-639 อยางไรก็ตาม หากเปนสทิธิและความรับผิดของผูขนสงอนัเกี่ยวกบัเครื่องเดนิทาง1 
มาตรา 637 กบ็ัญญัติใหนําบทบัญญัติในหมวด 1 เร่ืองรับขนของ ตัง้แตมาตรา 610-633 ใชบังคับ
กับการรับขนคนโดยสาร และยังตองนาํบททัว่ไปที่เกี่ยวกับการรับขนตามมาตรา 608-609 มาใช
บังคับดวย 
 สัญญารับขนนั้นไดมีผูใหความหมายไวดงันี ้
 1. สัญญารับขนเปนสัญญาซึ่งคูสัญญาฝายหนึง่เรียกวาผูขนสง ตกลงวาจะทําการรับ
ขนของหรือคนโดยสารจากที่แหงหนึ่งไปยงัที่อีกแหงหนึ่ง โดยเรียกสินจางจากคูสัญญาอีกฝายหนึง่ 
ทั้งนี้ตองเปนการคาปกติของผูขนสงดวย2 
 2. สัญญารับขน คือ สัญญาที่คูสัญญาฝายหนึง่เรียกวาผูขนสง ตกลงวาจะทําการรับ
ขนของหรือคนโดยสารจากที่แหงหนึ่งไปยงัที่อีกแหงหนึ่ง โดยเรยีกสนิจางซึ่งเปนคาระวางพาหนะ

                                                 
 1 คําวา “เครื่องเดินทาง” ซึง่ภาษาองักฤษใชคําวา “luggage” นัน้ ผูเขียนเหน็วา ไมได
หมายถงึแตกระเปาเสื้อผาของคนโดยสารเทานั้น แตมีความหมายรวมถงึสิ่งของทุกอยางที่คน
โดยสารทีน่ําไปดวยในการเดินทาง และนาจะมีความหมายเชนเดียวกับคําวา “สัมภาระ”  
 2จิ๊ด เศรษฐบุตร, ความรูเบื้องตนแหงกฎหมายแพงและพาณิชย วาดวยเชาทรัพย เชาซือ้ 
จางแรงงาน จางทําของ และรับขน, (พระนคร: มหาวทิยาลัยธรรมศาสตร, 2493), น. 173. 
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หรือคาโดยสารแลวแตกรณีจากคูสัญญาอีกฝายหนึง่เรยีกวาผูสงหรือผูตราสง ทัง้นีต้องเปนการคา
ปกติของผูขนสง3 
 3. สัญญารับขน คือ สัญญาซึ่งบุคคลหนึง่เรียกวาผูขนสง ตกลงกับผูสงหรือคน
โดยสารที่จะขนสงของหรือคนโดยสารจากที่แหงหนึ่งไปยงัที่อีกแหงหนึ่งโดยไดรับคาระวางพาหนะ
หรือคาโดยสาร4 
  จากความหมายดังกลาวพอสรุปไดวา สัญญารับขนเปนสัญญาที่มีคูสัญญาอยางนอย
สองฝาย ไดแก ฝายผูขนสงกับฝายผูสงหรอืคนโดยสาร โดยมีวัตถุประสงคในการรับขนจากที่แหงหนึ่ง
ไปยังที่อีกแหงหนึง่ เพื่อแลกกับบําเหน็จ  
  ดังนัน้เมื่อพจิารณาถึงลักษณะเฉพาะของสัญญารับขนคนโดยสารทางถนนแลว 
สัญญารับขนคนโดยสารทางถนนจงึเปนสญัญาที่มีลักษณะดังนี ้

1. มีคูสัญญาอยางนอยสองฝาย คือ ฝายผูขนสง กับ ฝายคนโดยสาร 
2. เปนการรับขนคนโดยสาร 
3. ขนสงจากที่แหงหนึง่ไปยงัทีอี่กแหงหนึง่  
4. ใชถนนเปนทีท่ําการรับขน 
5. มีการชําระบําเหน็จ 

  สัญญารับขนคนโดยสารนี้ประมวลกฎหมายแพงและพาณิชย ไมไดกาํหนดแบบเอาไว 
ดังนัน้เมื่อคูสัญญาคือ ผูขนสงและคนโดยสารตกลงกันไมวาโดยชัดแจงหรือโดยปรยิายที่จะทําการ
รับขนคนโดยสาร สัญญารับขนคนโดยสารก็สมบูรณมีผลบังคับใชได โดยไมจําเปนตองทําเปน
หนงัสือแตอยางใด  
 การนาํประมวลกฎหมายแพงและพาณิชยมาใชแกการรับขนของหรือคนโดยสารนั้น 
กฎหมายไดกาํหนดขอบเขตของการบังคับใชโดยพิจารณาถึงตวัผูขนสง และวธิีการที่ใชหรือ

                                                 
 3กมล สนธเิกษตริน, ประมวลกฎหมายแพงและพาณชิยวาดวยจางแรงงาน จางทํา
ของและรับขน, (กรุงเทพมหานคร : สุทธิสารการพมิพ, 2528), น. 41. 
 4ไผทชิต เอกจริยกร, คําอธิบายกฎหมายจางแรงงาน จางทําของ รับขน ยืม ฝากทรัพย 
เจาสํานักโรงแรม, พมิพคร้ังที่ 6, (กรุงเทพมหานคร : สํานักพมิพวิญชูน, 2547), น. 208. 
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ประเภทของการรับขน เปนสําคัญ ซึ่งตามมาตรา 6095 ไดบัญญัติไวถึงขอยกเวนในการที่ไมนาํ
ประมวลกฎหมายแพงและพาณิชย บรรพ 3 เอกเทศสัญญาลกัษณะ 8 รับขน มาใชบงัคับใน 3 กรณ ี
ดังนี ้

1. การรับขนของหรือคนโดยสารทางรถไฟ ซึ่งมีผูขนสงคือกรมรถไฟหลวงแหงกรงุสยาม 
(การรถไฟแหงประเทศไทย)  

2. การรับขนไปรษณียภัณฑในหนาทีก่รมไปรษณียโทรเลข 
3. การรับขนของทางทะเล 

  เหตุผลที่มิใหนําบทบัญญัติในลักษณะนี้มาใชบังคับกับการรับขนทัง้ 3 กรณีขางตน 
เนื่องมาจากการรับขนทัง้ 3 กรณีมีกฎหมายที่เกีย่วของใชบังคับเปนการเฉพาะอยูแลว  
  เมื่อพิจารณาถึงกฎหมายลกัษณะรับขนในมาตราอืน่ ๆ ประกอบกับมาตรา 609 แลว
เห็นวา กฎหมายมิไดกลาวถงึวาบทบญัญัติในลักษณะนี้จะใชบงัคับแกกรณีใดบาง หากแตได
กําหนดไวในมาตรา 609 วามิใหใชกฎหมายลักษณะนีก้บักรณีตามมาตราดังกลาว หมายความวา 
ในสัญญารับขนของหรือคนโดยสารทุกประเภทที่มิใชกรณีตามมาตรา 609 แลว ตองนําประมวล
กฎหมายแพงและพาณิชยลักษณะนีม้าใชบังคับ  
 เมื่อการรับขนสงคนโดยสารทางถนนของไทย มิใชกรณีใดกรณีหนึ่งตามมาตรา 609 
จึงไมตกอยูภายใตบงัคับมาตรานี ้ กลาวคือ หากมีกรณีขอพพิาทเกีย่วกบัสิทธหินาที่และความรับผิด
ในทางแพงเกีย่วกับการรับขนสงคนโดยสารทางถนนเกิดขึ้นก็ตองนํา ประมวลกฎหมายแพงและ
พาณิชย บรรพ 3 เอกเทศสญัญา ลักษณะ 8 รับขน มาใชบังคับ 
 

4.1 คําจํากัดวามของผูขนสง 
 

 มาตรา 608 ไดบัญญัติคําจํากัดความของผูขนสง (carrier) ไววา “อันวาผูขนสง
ภายในความหมายแหงกฎหมายลักษณะนี้คือบุคคลผูรับขนสงของหรือคนโดยสารเพื่อบําเหน็จ
เปนทางการคาปกติของตน” 

                                                 
 5 มาตรา 609 แหงประมวลกฎหมายแพงและพาณิชย บญัญัติวา “การรับขนของหรือ
คนโดยสารในหนาที่ของกรมรถไฟหลวงแหงกรงุสยาม และการขนไปรษณียภัณฑในหนาที่
กรมไปรษณียโทรเลขนัน้ ทานใหบงัคับตามกฎหมายและกฎขอบังคับสําหรับทบวงการนัน้ ๆ  
 การรับขนของทางทะเล ทานใหบงัคับตามกฎหมายและกฎขอบังคับสําหรับการนัน้ ๆ” 
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 เมื่อพิจารณาจากตัวบทมาตรา 608 แลวก็จะเห็นไดวาบุคคลจะเปนผูขนสงตาม
ความหมายแหงประมวลกฎหมายแพงและพาณิชยมาตรา 608 นั้น จะมีลักษณะดังตอไปนี้ 

1. ผูขนสงเปนบุคคลที่เปนผูรับขนสงของหรือคนโดยสาร โดยบุคคลนี้จะเปนบุคคล
ธรรมดา เชน นาย ก. หรือ นาย ข. ซึ่งประกอบอาชีพในการรับขนของ หรือจะเปนนิติบุคคล เชน 
บริษัท เรือดวนเจาพระยา จํากัด ก็ได 

2. การงานที่ผูขนสงตกลงจะทํานั้น คือ การขนสงของ หรือคนโดยสารจากที่หนึ่ง
ไปยังอีกที่หนึ่ง 

3. ผูขนสงเปนบุคคลที่รับขนของหรือคนโดยสารเพื่อบําเหน็จ   
 ผูขนสงเปนบุคคลที่รับขนของหรือคนโดยสารเพื่อบําเหน็จเปนทางการคาปกติ   “เพื่อ
บําเหน็จเปนทางการคาปกติ” นั้น   บําเหน็จ6 หมายถึง รางวัลหรือคาเหนื่อย ซึ่งในกรณีนี้ 
หมายถึง “สินจางที่ใหเปนการตอบแทนการรับขนของหรือคนโดยสารที่ผูขนสงไดทําไป”  บําเหน็จ
ตามความหมายในมาตรา 608 จึงเปนเงินหรือผลประโยชนอ่ืนใดอันเนื่องมาจากการขนสงของหรอื
คนโดยสาร  แตถาเปนเงินหรือผลประโยชนที่เกิดจากการอยางอื่นที่ไมใชจากการขนสงของหรือ
คนโดยสาร   เชน   เงินหรือผลประโยชนที่จะไดมาในรูปกําไรของสินคาที่พอคาขายใหแกลูกคา
โดยมีหนาที่ขนสินคานั้นไปใหถึงที่อยูของลูกคา แตมิไดเก็บคาขนสงเพิ่มจากราคาสินคา เชนนี้    
ไมถือวาเปนการรับขนเพื่อบําเหน็จเปนทางการคาปกติตามมาตรานี้  หรืออีกกรณีหนึ่ง  นาย ก. 
ขายผลไมจํานวน 10 เขง ใหแก นาย ข.  และ นาย ก. ตกลงกับ นาย ข. วาให นาย ก. นําผลไม
ไปสงที่บานของ นาย ข.    โดยมิไดเรียกเก็บคาขนสงจาก นาย ข. เพิ่มจากคาผลไมที่ขายใหแก 
นาย ข.  กรณีเชนนี้แมจะดูเหมือนวา นาย ก. ไดประโยชนที่แฝงอยูในราคาของผลไมแลวก็ตาม  
ก็ไมเรียกวาเปนบําเหน็จเปนทางการคาปกติที่ไดรับจากการรับขนผลไมนี้ นาย ก. จึงไมใชผูขนสง
ตามมาตรานี้   
 บําเหน็จนี้หากเปนการรับขนของจะเรียกวา “คาระวาง” แตถาเปนการรับขนคน
โดยสารจะเรียกวา “คาโดยสาร” หากปรากฏวามีบุคคลใดรับขนสงของหรือคนโดยสาร โดยเปน
การกระทําที่ทําใหเปลา ไมมีการเรียกบําเหน็จ คือ ไมเรียกเก็บคาระวางหรือคาโดยสาร  บุคคลนั้น
ก็ไมถือวาเปนผูขนสงตามความหมายของมาตรานี้  เชน  นาย ก. ขออาศัยขึ้นรถยนตของ นาย ข. 
เพื่อกลับบาน เพราะเห็นวา นาย ข. จะตองขับรถยนตเปลา ๆ โดยไมไดบรรทุกอะไรเพื่อไปธุระ

                                                 
 6ราชบัณฑิตยสถาน, พจนานุกรม ฉบับราชบัณฑิตยสถาน พ.ศ. 2542, (กรุงเทพมหานคร: 
นานมีบุคสพับลิเคชั่นส, 2546), น. 626.  
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แถวนั้นอยูแลว  ถา นาย ข. ยอมให นาย ก. ขึ้นรถของตนโดยมิไดเรียกเก็บคาโดยสาร นาย ข.    
ก็ไมใชผูขนสงตามความหมายของประมวลกฎหมายแพงและพาณิชย มาตรา 608 

4. บุคคลที่เปนผูขนสงตามความหมายของประมวลกฎหมายแพงและพาณิชยนี้
จะตองประกอบอาชีพในการรับขนสงของหรือคนโดยสารเปนปกติธุระของตน คือประกอบอาชีพใน
การรับขนอยูเปนประจํา มิใชรับขนเปนครั้งคราว หากวาบุคคลนั้นกระทําการขนสงเปนครั้งคราว 
ถึงแมวาจะมีการเรียกเก็บหรือใหคาบําเหน็จก็ตาม บุคคลนั้นก็ไมถือวาเปนผูขนสง   เชน   นาย  ก. 
วานให นาย ข. ซึ่งประกอบอาชีพคาขาย ขับรถพาตนไปยังโรงพยาบาล โดยตกลงใหคาบําเหน็จ
แก นาย ข. นาย ข. ก็มิใชผูขนสงตามประมวลกฎหมายแพงและพาณิชย 
 ปญหาที่นาพจิารณาประการหนึ่งเกี่ยวกับการเปนผูขนสงตามมาตรา 608 คือ จําเปน
หรือไมที่ผูขนสงจะตองมยีานพาหนะเปนของตนเอง ในเรือ่งนี้ถาดูจากถอยคาํตามตวับทมาตรา 608 
เอง ก็มิไดบังคบัใหผูขนสงตองมียานพาหนะในการรับขนเปนของตนเอง ผูขนสงเพยีงทาํสัญญากับ
ผูสงโดยตกลงรับขนของหรือคนโดยสารเพื่อบําเหน็จเปนทางการคาโดยปกติของตน กถ็ือเปนผูขนสง
แลว ดังนั้นผูขนสงจงึไมจําตองมียานพาหนะที่ใชในการรับขนเปนของตนเอง โดยมีคําพพิากษา
ฎีกาที ่ 149/25237 และคําพิพากษาฎีกาที่ 1331/25388 ไดวางหลักไววาผูขนสงไมจําเปนตองมี
ยานพาหนะเปนของตนเอง 

                                                 
 7คําพิพากษาฎกีาที ่ 149/2523 จําเลยเปนผูประกอบกิจการรับขนสงคนโดยสาร 
จําเลยตองรับผิดตอคนโดยสารในความเสียหายทีเ่กิดขึ้น จะปฏิเสธความผิดโดยอางวารถโดยสาร
คันนัน้เชามาและคนขับไมใชลูกจางของตนหาไดไม จําเลยจึงตองชดใชคาเสียหายที่ภริยาและบุตร
ของโจทกตาย 
 8คําพิพากษาฎกีาที ่ 1331/2538 โจทกมอบใหจําเลยที ่ 1 ซึ่งมีจาํเลยที่ 2 เปนหุนสวน
ผูจัดการติดตอดําเนนิการเกี่ยวกบัพิธกีารศุลกากรและการลากจูงตูบรรจุสินคาไปบรรจุสินคาที่
โรงงานของโจทกซึง่อยูตางจงัหวัดและลากจูงตูบรรจุสินคาดังกลาวไปสงมอบใหบริษทั น. ทีท่าเรือ
ของการทาเรือแหงประเทศไทย แมจําเลยที่ 1 จะไมมีใบอนุญาตใหประกอบการขนสงและไมมี
รถบรรทุกเปนของตนเอง แตการขนสงและรับขนสินคาเปนวัตถุประสงคขอหนึง่ของจําเลยที่ 1 ที่ได
จดทะเบียนไวก็ถือวาจําเลยที ่ 1  ประกอบการเปนผูรับขนสงของเพื่อบําเหน็จเปนทางคาโดยปกติ
ตามประมวลกฎหมายแพงและพาณิชย มาตรา 608  การที่จาํเลยที ่ 1 วาจางใหจาํเลยที่ 3 นํารถ
ไปลากจูงตูบรรจุสินคาดังกลาว ยอมเปนการมอบหมายของนั้นไปอีกทอดหนึ่ง เมื่อของที่รับขน
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 การใหคําจาํกดัความวาบุคคลใดเปนผูขนสงหรือไมนัน้มคีวามสาํคัญ เนื่องจากเปน
การกําหนดวาจะตองนาํประมวลกฎหมายแพงและพาณชิย เร่ืองรับขนมาใชบงัคับหรือไม หรือใน
กรณีที่เกิดความสูญหาย เสียหายแกสินคาหรือคนโดยสาร บุคคลนัน้จะตองรับผิดในฐานะผูขนสง
หรือไม และคูสัญญามีสิทธ ิหนาที ่ตามสญัญาหรือกฎหมายในเรื่องรับขนหรือไม9  เชน จาํเลยที่ 1 
ดําเนนิกิจการรับขนสินคาทางทะเลโดยเรือเดินทะเลของจําเลยที ่ 1 มารับตูลําเลียงอันบรรจุสินคา
แลว ณ ทาเรือสัตหีบ แตองคการรับสงสินคาและพัสดุภัณฑ (ร.ส.พ.) จําเลยที่ 2 เปนผูผูกขาดการ
รับขนสินคาเขาไปในบริเวณทาเรือตลอดจนการใหบริการดานการทาเรือ จาํเลยที่ 1 จึงจาง
จําเลยที่ 2 ใหจัดรถทาํการลากจูงตูลาํเลยีงของจาํเลยที ่ 1 ไปบรรทุกสินคาและลากจูงไปยังทาเรือ
สัตหีบ  แตการตกลงรับขนสงของทั้งในชวงทางบกและทางทะเล จําเลยที่ 1 เปนผูรับติดตอและ
ตกลงกับเจาของสินคาผูสง แสดงวาจาํเลยที่ 1 เปนผูขนสงสนิคารายพิพาทจากกรงุเทพมหานคร
ผานทาเรือสัตหีบ ไปใหแกบริษัท ท.  ทีท่าเรือฮองกง   ดังนี้  จําเลยที ่1 เปนผูขนสงในชวงทางบก
ดวย10  หรือโจทกเปนเพยีงผูใหเชารถเพื่อใชบรรทุกและเก็บสินคาคือเครื่องจักรพิพาทไวในบริเวณ
การทาเรือแหงประเทศไทย จนกวาเจาของสินคาจะขนยายออกไปเทานั้น ไมไดมีสัญญาตอกันวาโจทก
จะตองขนสนิคาดังกลาวไปสงใหแกเจาของสินคา ณ สถานที่แหงอืน่แตอยางใด จึงไมมีคาระวาง
พาหนะและอุปกรณที่โจทกจะเรียกเอาจากเจาของสนิคาไดคงมีเฉพาะคาเชาที่เจาของสินคาคาง
ชําระอยู สัญญาระหวางโจทกกับเจาของสินคาจงึไมใชสัญญารับขนของ โจทกไมใชผูขนสง โจทก
จึงอาศัยอาํนาจตามประมวลกฎหมายแพงและพาณิชย มาตรา 630 ยึดหนวงเครื่องจักรพพิาทที่
จําเลยที ่ 6 และที ่ 7 ประมลูซื้อไวเพื่อเปนประกนัการชาํระคาเชาที่เจาของสินคาคางชําระหาไดไม 
และเมื่อโจทกไมมีสิทธิยึดหนวงดังกลาว การที่จาํเลยที ่ 2 รวมกับจาํเลยที่ 7 เขาทาํการตรวจคนที่
ทําการของโจทกแลวยึดเอาเครื่องจักรพิพาทจากโจทกไป จึงเปนการกระทําละเมิดตอโจทก11 
 
 
 

                                                 
สูญหายไป เพื่อความผิดของจําเลยที ่ 3  จําเลยที่ 1 และที่ 2 จึงตองรวมกับจําเลยที ่ 3 รับผิดตอ
โจทกดวย ตามมาตรา 617  
 9ไผทชิต เอกจรยิกร, อางแลว เชิงอรรถที่ 3, น. 208.  
 10คําพิพากษาฎกีาที ่2570/2523 
 11คําพิพากษาฎกีาที ่6342/2538  
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4.2 สิทธิและหนาที่ของผูขนสง 
 
 1. สิทธิที่จะไดรับคาโดยสาร   
 เมื่อผูขนสงไดปฏิบัติหนาที่ตามสัญญารับคนโดยสารทั้งหนาที่ในการรับขนคนโดยสาร
และเครื่องเดินทางจากที่หนึ่งไปยังอีกที่หนึ่ง  และหนาที่ในการสงมอบเครื่องเดินทางครบถวนแลว 
ซึ่งจะกลาวตอไปนั้น    ผูขนสงยอมจะมีสิทธิไดรับคาตอบแทน   นั่นก็คือไดรับคาโดยสารจาก
คนโดยสาร ดังที่ไดกลาวมาแลวในตอนตนวาผูขนสงเปนบุคคลที่รับขนของหรือคนโดยสารเพื่อ
บําเหน็จ  ซึ่งก็คือ  คาโดยสาร   จึงเปนหนาที่ของคนโดยสาร ที่จะตองชําระคาโดยสารใหแกผูขนสง  
 หากคนโดยสารไมชําระคาโดยสารใหแกผูขนสง   กอใหเกิดสิทธิในการเรียกรอง
คาโดยสาร ซึ่งสิทธิเรียกรองในลักษณะนี้จะเปนบุริมสิทธิแกผูขนสงสําหรับคาโดยสาร โดยเปน
บุริมสิทธิมีอยูเหนือเครื่องเดินทางทั้งหมดอันอยูในมือของผูขนสง ตามมาตรา 26712 ผูขนสงจะใช
บุริมสิทธิเหนือทรัพยอันเปนของบุคคลภายนอกก็ได เวนแตตนจะไดรูในเวลาอันควรรูไดวา
ทรัพยสินเหลานั้นเปนของบุคคลภายนอก13 ถาสังหาริมทรัพยนั้นถูกลักหรือสูญหาย    ก็ตองบังคับ
ตามบทกฎหมายวาดวยการแสวงคืนครองทรัพยตามมาตรา 26914 
 2. สิทธิในการนําเครื่องเดินทางออกขายทอดตลาด 
 เมื่อคนโดยสารเดินทางมาถึงยังจุดหมายปลายทางแลว ผูขนสงตองสงมอบเครือ่งเดนิทาง
ใหแกคนโดยสาร ซึ่งเปนหนาที่ของผูขนสงดังจะไดกลาวตอไป  แตในบางกรณีคนโดยสารอาจจะ

                                                 
 12มาตรา 267 แหงประมวลกฎหมายแพงและพาณิชย บญัญัติวา “บุริมสิทธิในมูลรับ
ขนนัน้ ใชสําหรับคาระวางพาหนะ ในการรบัขนคนโดยสารหรือของ กบัทั้งคาใชจายอันเปนอุปกรณ
และเปนบุริมสิทธิมีอยูเหนือของและเครื่องเดินทางทัง้หมดอันอยูในมอื ของผูขนสง” 
 13สัญชัย สัจจวานิช, คําอธิบายประมวลกฎหมายแพงและพาณิชย บรรพ ๓ วาดวย
เชาทรัพย เชาซื้อ จางแรงงาน จางทําของ รับขน, พิมพคร้ังที่ 2, (กรุงเทพมหานคร : นติิบรรณาการ, 
2512), น. 215. 
 14มาตรา 269 แหงประมวลกฎหมายแพงและพาณิชย บัญญัติวา “บุริมสิทธิในมลู
รักษาสังหาริมทรัพยนั้น ใชสําหรับเอาคาใชจายเพื่อรักษาสงัหาริมทรัพย และมีอยูเหนือ
สังหาริมทรัพยอันนัน้ 
 อนึ่งบุริมสิทธนิี้ยังใชสําหรับเอาคาใชจายที่จําเปนอนัไดเสียไปเพื่อทีจ่ะสงวนสทิธิหรือ
รับสภาพสิทธ ิหรือบังคับสิทธิ อันเกี่ยวดวยสังหาริมทรัพยนัน้อีกดวย” 
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ไมอยูรับมอบเครื่องเดินทาง การที่จะใหผูขนสงเก็บรักษาเครื่องเดินทางไวจะเปนการทําใหผูขนสง
รับภาระมากเกินไป กฎหมายจึงบัญญัติใหสิทธิแกผูขนสงที่จะเอาเครื่องเดินทางออกขายไดภายใต
เงื่อนไข 3 ประการ ตามมาตรา 63615 คือ  
 ก. กําหนดระยะเวลาที่คนโดยสารไมมารับมอบเครื่องเดินทาง 
 การที ่ผู ขนสงจะนําเครื ่องเดินทางออกขายไดนั ้นก็ตอเมื ่อคนโดยสารไมมารับ
เครื่องเดินทางเมื่อเครื่องเดินทางนั้นมาถึงจุดหมายปลายทางแลวเกินกวา 1 เดือน   
 เวนแตในกรณีที่เครื่องเดินทางนั้นมีสภาพเปนของสดของเสีย เชน ผลไม ผัก ในกรณีนี้
หากเก็บรักษาเครื่องเดินทางไวนานเครื่องเดินทางนี้ก็จะเนาเสีย ผูขนสงอาจนําเครื่องเดินทางออก
ขายเมื่อพนระยะเวลาไป 24 ชั่วโมง นับแตเครื่องเดินทางมาถึง 
 จะสังเกตไดวา มาตรา 636 นี้กําหนดไวแตกตางจากมาตรา 63116 เร่ืองรับขนของ   
ซึ่งผูขนสงของจะนําของออกขายทอดตลาดไมได เวนแตเปนของสดของเสีย  ผูขนสงตองนําของไป

                                                 
 15มาตรา 636 แหงประมวลกฎหมายแพงและพาณิชย บัญญัติวา “ถาคนโดยสาร
ไมรับมอบเครื่องเดินทางของตนภายในเวลาเดือนหนึง่นบัแตวันเครื่องเดินทางนั้นถึงไซรผูขนสง
อาจเอาออกขายทอดตลาดเสียได 
 ถาเครื่องเดนิทางนัน้มีสภาพเปนของสดของเสียได ผูขนสงอาจเอาออกขายทอดตลาด
ไดเมื่อของนั้นถึงแลวรออยูลวงเวลากวายีสิ่บส่ีชั่วโมง 
 บทบัญญัติในมาตรา 632 นั้น ทานใหใชบงัคับแกคดีดั่งวานี้ดวย อนุโลมตามควรนัน้” 
 16มาตรา 631 แหงประมวลกฎหมายแพงและพาณิชย บญัญัติวา ถาหาตัวผูรับตราสง
ไมพบก็ดี หรือถาผูรับตราสงบอกปดไมยอมรับมอบของก็ดี ผูขนสงตองบอกกลาวไปยังผูสงทนัที 
และถามเอาคําสั่งของผูสง 
 ถาหากวาพฤติการณขัดขวางไมสามารถจะทําไดดังนี้กด็ี หรือถาผูสงละเลยเสีย ไมสง
คําสั่งมาในเวลาอันควรก็ด ี หรือสงมาเปนคําสัง่อันไมอาจปฏิบัติใหเปนไปไดก็ด ี ทานวาผูขนสงมี
อํานาจที่จะเอาของไปฝากไว ณ สาํนกังานฝากทรัพยได 
 ถาของนั้นเปนลหุภัณฑของสดเสียได และการหนวงชาไวยอมเปนการเสี่ยง ความ
เสียหายก็ดี หรือถาราคาของนัน้ดูไมนาจะคุมคาระวางพาหนะและอุปกรณก็ดี ผูขนสงจะเอาของ
นั้นออกขายทอดตลาดเสียกไ็ด 
 อนึ่งการเอาของไปฝากหรือเอาออกขายทอดตลาดเชนวานัน้ผูขนสงตองบอกกลาวแก
ผูสงหรือผูรับตราสงมิใหชักชา เวนแตไมสามารถจะทาํได ถาและผูขนสงละเลยเสยีไมบอกกลาว
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ฝากไว  ณ  สาํนักงานวางทรัพย   แตในกรณีเครื่องเดินทางนี้กฎหมายใหสิทธิแกผูขนสงทําการ
ขายทอดตลาดเครื่องเดินทางไดเลย โดยไมจําตองนาํไปฝากไว  ณ  สํานักงานวางทรัพย   จึงอาจมี
ปญหาวา ถาหากผูขนสงจะนําเอาเครื่องเดินทางของคนโดยสารไปฝากไว ณ สํานกังานวางทรัพย 
จะทําไดหรือไม ซึ่งเห็นวานาจะทาํได เนื่องจากวาแมมาตรา 636 เปนกฎหมายที่กลาวไว
โดยเฉพาะถงึวิธีการจัดการกับเครื่องเดินทางที่คนโดยสารไมมารับมอบภายในกาํหนดและใหสทิธิ
ซึ่งควรจะเปนสิทธิในวิถทีางสุดทายคือการนําเครื่องเดนิทางออกขายกต็าม  แตการใหสิทธิในการ
นําเครื่องเดนิทางตามมาตรานี้ออกขาย ก็หาเปนบทบงัคับโดยเด็ดขาดแกผูขนสงไม กลาวคือหาก
ผูขนสงเห็นวาจะมีวิธีการทางกฎหมาย เชน การวางทรัพย หรือวิธีการอื่นใด เชน การนําสงคืน
คนโดยสาร ณ ที่อยูของคนโดยสาร ซึ่งจะเปนการปฏบิัติการชําระหนี้ที่ตองสงคืนเครื่องเดินทางแก
คนโดยสาร  อันจะเปนประโยชนแกผูขนสงและคนโดยสารเองมากกวาการนาํเครื่องเดินทางออกขาย
ก็ยอมทาํได  
 ข.วิธีการขาย  
 การขายตามมาตรา 636 นั้นตองเปนการขายทอดตลาดเทานั้น ไมวาจะเปนการขาย
เครื่องเดินทางปกติหรือการขายเครื่องเดินทางที่มีสภาพเปนของสดของเสียได  
 การขายทอดตลาด คือ การขายทอดตลาดตามมาตรา 509-517 โดยบัญญัติใหผูขาย
นําทรัพยสินออกขายโดยเปดเผยแกบุคคลทั่วไปใหสามารถเขาสูราคาและผูขายตกลงขาย
ทรัพยสินนั้นแกผูใหราคาสูงสุด ซึ่งความตกลงของผูขายนี้อาจแสดงออกโดยวิธีเคาะไมหรือตาม
จารีตประเพณีอ่ืนก็ได   
 ค.วิธีการจัดการเกี่ยวกับเงนิที่ไดจากการขายทอดตลาด 
 เมื่อผูขนสงไดนําเครื่องเดินทางที่คนโดยสารไมมารับภายในกําหนดออกขายทอดตลาด
แลว เงินที่ไดจากการขายทอดตลาดนั้น ผูขนสงจะนํามาเปนเงินของตนทั้งสิ้นมิได หากแตตอง
กระทําการเกี่ยวกับเงินนี้ตามที่กฎหมายบัญญัติ ซึ่งตามมาตรา 636 วรรคสาม ไดบัญญัติใหนํา
มาตรา 63217 มาใชบังคับ โดยกรณีที่ผูขนสงไดขายทอดตลาดเครื่องเดินทางของคนโดยสารและ
ไดเงินสุทธิจากการขายทอดตลาดมาเทาใด   ผูขนสงก็มีสิทธิหักเงินดังกลาวไว  เพื่อนํามาชําระ

                                                 
ไซร ทานวาจะตองรับผิดใชคาเสียหาย” 
 17มาตรา 632 แหงประมวลกฎหมายแพงและพาณิชย บญัญัติวา “เมื่อเอาของออก
ขายทอดตลาดแลวไดเงินจาํนวนสทุธิเทาใด ใหผูขนสงหักเอาไวเปนเงนิคาระวางพาหนะและคา
อุปกรณ ถาและยังมเีงนิเหลืออยูอีกเทาใดตองสงมอบใหแกบุคคลผูควรที่จะไดเงนินั้นโดยพลนั” 
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คาโดยสารหรือชําระคาใชจายอื่นอันถือเปนอุปกรณของคาโดยสารที่คนโดยสารยังไมไดชําระ ถามี
เงินเหลือเทาใดก็ตองสงคืนใหแกบุคคลผูที่ควรจะไดรับ ซึ่งในที่นี้นาจะเปนคนโดยสารนั้นเอง18 
 3. หนาที่ในการรับขนคนโดยสารและเครื่องเดินทางจากทีห่นึง่ไปยังอกีทีห่นึง่ 
  สัญญารับขนคนโดยสารเปนสัญญาตางตอบแทนชนิดหนึง่ที่ผูขนสงกับคนโดยสาร
ตางมีสิทธหินาที่ตอกนั และหนาที่ประการที่สําคัญของผูขนสงในสัญญารับขนคนโดยสารก็คือ
หนาที่ในการรับขนคนโดยสารพรอมเครื่องเดินทางหากมี จากที่แหงหนึง่ไปยังที่อีกแหงหนึง่ ซึง่ใน
สัญญารับขนคนโดยสารนี้โดยทั่วไปแลว ผูขนสงกับคนโดยสารอาจมีขอตกลงโดยชัดแจงหรือ
โดยปริยายถึงกําหนดเวลาในการทําการรบัขน  โดยหนาที่ในการรับขนนี้จงึตองหมายถงึ การรับขน
โดยปลอดภัยและภายในเวลาที่กาํหนดดวย ดังนัน้หากผูขนสงตกลงทาํสัญญารบัขนคนโดยสาร
กับคนโดยสาร แลวตอมาไมดําเนนิการรับขนคนโดยสาร  ไมนําคนโดยสารไปยังจุดหมายที่ตกลง
กันไว  ขนสงคนโดยสารไปยังจุดหมายแตชักชากวากาํหนด หรือขนสงโดยประการทีก่อใหเกิดความ
เสียหายแกตวัหรือทรัพยสินของคนโดยสาร กถ็ือวาผูขนสงกระทาํการผิดหนาทีข่องตนเองตาม
สัญญารับขนคนโดยสาร 
 4. หนาที่ในการสงมอบเครื่องเดินทาง 
 ในการเดินทางนั้นปกติคนโดยสารมักจะไมไดเดินทางไปตัวเปลา เวนแตคนโดยสาร
เดินทางในระยะสั้น ๆ  โดยคนโดยสารอาจจะมีกระเปาเดินทาง สัมภาระอื่น ๆ ในยานพาหนะนั้น  
อาจเรียกรวม ๆ วา “เครื่องเดินทาง” (luggage) ซึ่งโดยปกติจะเปนการบริการใหแกคนโดยสาร   
แมจะไมไดคิดคาระวางพาหนะเอาจากเครื่องเดินทางของคนโดยสารนี้  
 มาตรา 63519 กําหนดวาเมื่อคนโดยสารถึงยังจุดหมายปลายทาง ผูขนสงตองสงมอบ
เครื่องเดินทางที่คนโดยสารสงมอบใหทันที  เหตุผลในมาตรานี้มีอยูวาเครื่องเดินทางเปนของ
จําเปนที่คนโดยสารจะตองใช หากสงมอบใหลาชา คนโดยสารก็อาจจะขลุกขลักเดือดรอนได20 

                                                 
 18ไผทชิต เอกจรยิกร, อางแลว เชิงอรรถที่ 3, น. 295-296. 
 19มาตรา 635 แหงประมวลกฎหมายแพงและพาณิชย บญัญัติวา “เครื่องเดินทางหาก
ไดมอบหมายแกผูขนสงทันเวลา ทานวาตองสงมอบในขณะคนโดยสารถึง”  
 20อัมพร จนัทรวิจิตร, คําบรรยายประมวลกฎหมายแพงและพาณิชย วาดวยซื้อขาย 
แลกเปลี่ยน ให ค้ําประกัน จํานอง จาํนํา ตวัแทน นายหนา รับขน และเก็บของในคลังสนิคา, 
(กรุงเทพมหานคร : จุฬาลงกรณมหาวิทยาลัย, 2512), น. 313. 
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 อนึ่ง มาตรา 635 นี้ กําหนดเฉพาะเครื่องเดินทาง ถาหากเปนของอยางอื่นที่ไมใช
เครื่องเดินทางก็ไมเขามาตรานี้ เชน สินคาที่คนโดยสารจะนําไปขาย หรือถาเครื่องเดินทางนั้นเปน
ของอื่น และผูขนสงคิดคาขนสงเพิ่มข้ึน ในกรณีนี้มาตรา 63721 บัญญัติใหนํากฎหมายในสวนที่
เกี่ยวกับการรับขนของมาใชบังคับ  
 คําวา “สงมอบใหแกผูขนสงทนัเวลา” นาจะหมายความวา กอนที่ยานพาหนะจะออก
เดินทาง จึงจะถือไดวาคนโดยสารไดทําการสงมอบเครือ่งเดินทางใหแกผูขนสงทันเวลา ตอมาเมือ่
คนโดยสารเดนิทางมาถงึยงัจุดหมายปลายทาง ผูขนสงก็มีหนาที่จะตองสงมอบเครือ่งเดินทางที่ตน
ไดรับมอบไวใหแกคนโดยสารทนัททีี่คนโดยสารเดินทางมาถึง 
  การขนเครื่องเดินทางของคนโดยสารนั้น ผูขนสงจะขนไปกับยานพาหนะที่ใชในการ
โดยสารหรือไมไดขนไปกับยานพาหนะทีใ่ชในการรับขนคนโดยสารกไ็ด โดยผูขนสงอาจจะใช
ยานพาหนะอืน่ทาํการรับขนก็ได เพียงแตตองสงมอบเครื่องเดินทางเมื่อคนโดยสารถึงยงัจุดหมาย
ปลายทาง  
 

4.3 ความรับผิดของผูขนสง 
  

 บทบัญญัติเกี่ยวกับความรับผิดของผูขนสงนั้น อาจกลาวไดวาเปนหัวใจสําคัญของ
ประมวลกฎหมายแพงและพาณิชย วาดวยรับขน  ไมวาจะเปนการรับขนของหรือการรับขนคนโดยสาร   
เนื่องจากการเดินทางของคนโดยสารในทุก ๆ คร้ัง คนโดยสารทุกคนตางก็ตองการไดรับความ
ความปลอดภัยและความสะดวก หากมีความเสียหายเกิดขึ้นในระหวางเดินทาง คนโดยสารก็จะ
คาดหวังที่จะไดรับความคุมครองจากระบบความรับผิดตามกฎหมายรับขนวา บุคคลใดจะเปน
ผูชดใชเยียวยาความเสียหายที่เกิดขึ้น  
 
 
 
 

                                                 
 21มาตรา 637 บัญญัติวา “สิทธิและความรับผิดของผูขนสงเพื่อเครื่องเดินทางอันได
มอบหมายแกผูขนสงนั้น แมผูขนสงจะมิไดคิดเอาคาขนสงตางหากก็ตาม ทานใหบังคับตามความ
ในหมวด 1”  
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4.3.1 พื้นฐานเกี่ยวกับความรับผิด 
 
 ผูขนสงนั้นนอกจากจะมหีนาที่ในการนาํคนโดยสารไปยงัจดุหมายปลายทางแลว ยงัตอง
ขนสงคนโดยสารไปถึงยงัจุดหมายปลายทางโดยสวัสดิภาพดวย  ดังนัน้ เมื่อเกิดความเสยีหาย
อยางใดขึ้นผูขนสงอาจตองรับผิด ไมวาจะเปนกรณีที่มีความเสียหายเกิดแกตัวคนโดยสาร เชน 
จะเปนคนโดยสารเสียชีวิตหรือไดรับบาดเจ็บ หรือกรณีที่ความสญูหายหรือเสยีหายอันเกิดแก
เครื่องเดินทาง รวมไปถึงทรัพยสินติดตัวของคนโดยสาร หรือความชักชาในการรับขน    ผูขนสง
ตองรับผิด ทั้งนี้เพราะผูขนสงมหีนาที่ทีจ่ะตองดูแลรับผิดชอบในเรื่องสวัสดิภาพและความปลอดภัย 
(Obligation de sécurité) ของคนโดยสาร22   ผูขนสงในฐานะผูมีวิชาชพีทางดานนี้โดยเฉพาะตอง
ใชความสามารถและความระมัดระวังเปนพิเศษ ดังนั้น มาตรา 63423 และมาตรา 61624 จึงมี
หลักเกณฑในเบื้องตนวา หากผูขนสงตองการปฏิเสธใหตนเองหลุดพนจากความรับผิด ผูขนสงก็มี
หนาที่พิสูจนถึงเหตุยกเวนความรับผิดประการหนึ่งประการใด ไดแก เหตุสุดวิสัย ความผิดของ
คนโดยสาร หรือสภาพแหงของนั้นเอง ลกัษณะของความรับผิดตามสัญญารับขนคนโดยสารเชนนี ้
อาจกลาวไดวา เปนระบบความรับผิดโดยเครงครัด (Strict Liability) เนือ่งจากผูขนสงมีสิทธิอางเหตุ
ยกเวนความรบัผิดไดนอย และเหตุยกเวนเหลานีก้็เปนเรื่องที่มิไดเกิดจากความผิดของผูขนสงหรือ
ลูกจางของผูขนสง25  
 
4.3.2 ประเภทของความรับผิด  
 
 4.3.2.1 คนโดยสารเสียชวีิตหรือไดรับบาดเจ็บ 
 ในกรณีที่เกิดความเสยีหายตอตัวคนโดยสารขึ้น ทําใหคนโดยสารเสยีชีวิต โดยผูขนสง
ตองจายคาปลงศพ และในกรณีที่คนโดยสารที่เสียชีวิตมีหนาที่ตองเลี้ยงดูอุปการะบุคคลอื่น    
ผูขนสงก็ตองจายคาขาดไรผูอุปการะใหแกบุคคลทีอ่ยูในอุปการะของคนโดยสารทีเ่สยีชีวิตดวย เชน  
การที่บุตรตายลงไป  ยอมทาํใหบิดามารดาตองขาดไรอุปการะตามกฎหมาย   ทั้งนี ้   โดยไมตอง

                                                 
 22จิ๊ด เศรษฐบุตร, อางแลว เชงิอรรถที่ 1, น. 122. 
 23 โปรดดูรายละเอียดในหวัขอ 4.3.2.1 
 24 โปรดดูรายละเอียดในหวัขอ 4.3.2.2  
 25 ไผทชิต เอกจริยกร, อางแลว เชิงอรรถที่ 3, น. 211. 
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พิจารณาวาในปจจุบนัผูตามไดอุปการะบดิามารดาอยูหรือไม บิดามารดาชอบที่จะไดรับคาสินไหม
ทดแทนในการที่ตองขาดไรอุปการะนั้น26   หรือในกรณีทีค่นโดยสารไดรับบาดเจ็บ ผูขนสงจะตอง
จายคารักษาพยาบาลใหแกคนโดยสารที่ไดรับบาดเจ็บจากการรับขนของผูขนสง หรือตัวแทน ลูกจาง
ของผูขนสง เชน นักศกึษาโดยสารรถประจาํทางมามหาวทิยาลยั และรถประจําทางลอหลุด  เพราะ
บริษัทเดินรถประจําทางขาดการดูแลทางเทคนิค อันควรจะปฏิบัติเปนประจํา  ทาํใหนักศกึษาเสีย
หลักหกลมไดรับบาดเจ็บ  เชนนี้บริษทัเดนิรถประจาํทางตองรับผิดจายคารักษาพยาบาลใหแก
นักศึกษา เปนตน  โดยไมตองพิจารณาวาอุบัติเหตุนัน้จะเกิดจากความผิดของผูขนสงหรือไม ตาม
มาตรา 63427 
 4.3.2.2 ความสูญหายหรือบุบสลายตอเครื่องเดินทาง 
 มาตรา 637 ไดกําหนดใหความรับผิดตอเครื่องเดินทางใหบังคับตามความในหมวด 1 
เร่ืองการรับขนของ   โดยผูขนสงจะตองรับผิดในความสูญหายหรือบุบสลายไมวาทั้งหมดหรอื
บางสวน แกเครื่องเดินทางที่คนโดยสารไดสงมอบให ตามมาตรา 61628  แตถาผูขนสงมิไดรับ
มอบหมายเครือ่งเดินทางจากคนโดยสาร ก็ไมตองรับผิดในเครื่องเดินทางนั้น เชน คนโดยสารเกบ็ไว
กับตัวเอง  ดังนี้  ถาเครื่องเดนิทางนัน้สูญหายหรือบบุสลาย  ผูขนสงก็ไมตองรับผิดเพื่อความเสยีหาย
อยางใด ๆ  อยางไรก็ตาม แมวาเครื่องเดนิทางจะไมไดมีการมอบหมายไวแกผูขนสงก็ตาม  แตถา
ปรากฏวาไดมกีารสูญหายหรือบุบสลายของเครื่องเดินทางอนัเนื่องมาแตความผิดของผูขนสงเอง
หรือเนื่องมาแตความผิดของลูกจางของผูขนสง เชน ขโมยเครื่องเดินทางไป หรือจงใจหรือประมาท
เลินเลอทําใหเครื่องเดินทางนั้นเสียหาย  หรือผูขนสงหรือลูกจางของผูขนสงรับเคร่ืองเดินทางนั้น
มาเก็บรักษา  แตนําไปไวใกลเครื่องยนตซึ่งมีความรอนจัด เครื่องเดินทางของคนโดยสารจึงเสยีหาย

                                                 
 26คําพิพากษาฎกีาที ่935/2516   
 27 มาตรา 634 แหงประมวลกฎหมายแพงและพาณิชย บญัญัติวา “ผูขนสงจะตองรับ
ผิดตอคนโดยสารในความเสียหายอันเกิดแกตัวเขา หรือในความเสื่อมเสียอยางใด ๆ อันเปนผล
โดยตรงแตการที่ตองชักชาในการขนสง เวนแตการเสียหายหรือชักชานัน้เกิดแตเหตุสุดวิสัยหรือเกิด
แตความผิดของคนโดยสารนั้นเอง” 
 28มาตรา 616 แหงประมวลกฎหมายแพงและพาณิชย บญัญัติวา “ผูขนสงจะตองรับ
ผิดในการที่ของอันเขาไดมอบหมายแกตนนั้นสูญหายหรอืบุบสลายหรือสงมอบชักชา เวนแตจะ
พิสูจนไดวาการสูญหายหรือบุบสลายหรือชักชานั้นเกิดแตเหตุสุดวิสัยหรือเกิดแตสภาพแหงของ
นั้นเองหรือเกดิเพราะความผิดของผูสงหรอืผูรับตราสง” 



 

 

104

เชนนี ้ผูขนสงก็ยงัตองรับผิด ตามมาตรา 63829  โดยระยะเวลาที่ความรบัผิดของผูขนสงจะสิน้สุดลง
นั้น มาตรา 62330 ไดกําหนดใหในกรณีที่เปนความสูญหายหรือบุบสลายอันเหน็ไดจากสภาพ
ภายนอก ความรับผิดจะส้ินสุดลงเมื่อคนโดยสารไดรับมอบเครื่องเดินทางไวแลวโดยไมอิดเอือ้น 
และไดใชคาโดยสารกับทัง้อุปกรณครบถวนแลว แตในกรณีที่เครื่องเดินทางสูญหายหรือบุบสลายที่
ไมสามารถเหน็ไดจากสภาพภายนอก ระยะเวลาความรับผิดของผูขนสงจะสิน้สดุลงเมื่อพน 8 วัน
นับแตวันสงมอบโดยคนโดยสารไมไดสงคําบอกกลาวคอืความสูญหายหรือบุบสลายดังกลาว 
 4.3.2.3 ความเสียหายที่เกิดจากความชักชา 
 หากการรับขนคนโดยสารนั้นผูขนสงไมสามารถทาํการขนสงถึงสถานทีป่ลายทางได
ทันตามเวลาทีก่ําหนด การรับขนไมทันตามกาํหนดนี้เรียกวาชักชา ซึ่งหากเปนผลโดยตรงมาจาก
การรับขน และกอใหเกิดความเสื่อมเสียอยางใด ๆ เชน คนโดยสารไมสามารถมาไดทันตามกําหนดเวลา
ที่จะเดนิทางตอดวยรถอีกคนัหนึ่ง ทําใหคนโดยสารจะตองพักคางคนืที่โรงแรม 1 คืน ผูขนสงตอง
จายคาที่พกัและคาอาหารใหแกคนโดยสาร หรือทําใหคนโดยสารผดินัดสําคัญจนถูกคูสัญญาปรบั 
เปนตน หรือในกรณีที่ตองสงมอบเครื่องเดนิทางนั้น มาตรา 635 ไดกําหนดใหผูขนสงตองสงมอบ
ในขณะที่คนโดยสารมาถงึยงัจุดหมายปลายทางจึงจะถอืวาไมชักชา ถาเมื่อคนโดยสารมาถึงยัง
จุดหมายปลายทางแลว แตผูขนสงไมสามารถสงมอบเครื่องเดินทางของคนโดยสารได ผูขนสงก็
ตองรับผิดในการที่สงมอบเครื่องเดินทางชกัชา 

                                                 
 29มาตรา 638 แหงประมวลกฎหมายแพงและพาณิชย บัญญัติวา “ผูขนสงไมตองรับผิด
ในเครื่องเดินทางซึง่ตนมิไดรับมอบหมาย เวนแตเมือ่เครื่องเดินทางนั้นสูญหายหรือบุบสลายไป
เพราะความผดิของผูขนสงหรือลูกจางของผูขนสง” 
 30 มาตรา 623 แหงประมวลกฎหมายแพงและพาณิชย บัญญัติวา “ความรับผิดของ
ผูขนสงยอมส้ินสุดลงในเมื่อผูรับตราสงไดรับเอาของไวแลวโดยไมอิดเอื้อน และไดใชคาระวาง
พาหนะกับทั้งอุปกรณเสร็จแลว 
 แตความทีก่ลาวนี้ทานมิใหใชบังคับในกรณีที่ของสูญหายหรือบุบสลายเห็นไมไดแต
สภาพภายนอกแตของนัน้ หากวาไดบอกกลาวความสูญหาย หรือบุบสลายแกผูขนสงภายในแปดวัน
นับแตวันสงมอบ 
 อนึ่งบทบัญญตัิทั้งหลายนี ้ ทานมิใหใชบังคับในกรณีที่มกีารทุจริตหรือประมาท
เลินเลออยางรายแรงอันจะปรับเอาเปนความผิดของผูขนสงได” 
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 ผูขนสงนอกจากจะตองรับผิดตอคนโดยสารของตนในทางสัญญาแลวก็อาจจะตอง
รับผิดในทางละเมิดตอคนโดยสารดังกลาวตลอดจนตองรับผิดฐานละเมิดตอบุคคลภายนอกดวย 
ในเรื่องนีม้ีคําพิพากษาฎีกาที่ 2542/2526 วินจิฉัยวา ขณะเกิดเหตุเปนเวลากลางคนื รถของโจทก
และรถของจําเลยตางแลนเรว็จะสวนกนับริเวณทางโคง โดยรถของโจทกอยูโคงดานนอก แตแลน
ตัดโคงกินทางล้ําเสนกึ่งกลางถนน เขาไปชนกับรถของจาํเลยซึง่แลนอยูในเสนทางของตนโดยเปด
ไฟหนาซายขางเดียว  ถือไดวาเหตุที่รถชนกันเปนเพราะความประมาทของผูขับรถทั้งสองฝาย 
โดยคนขบัรถของโจทกเปนฝายที่กอใหเกิดความประมาทมากกวา คาเสียหายของโจทกจงึตกเปนพบั 
คนโดยสารในรถของจําเลยที่ไดรับบาดเจบ็และทายาทของคนโดยสารที่เสียชีวิตมีสทิธิฟองเรียก
คาเสียหายจากฝายโจทกผูกระทําละเมิดโดยตรง การทีจ่ําเลยจายคาเสียหายไปโดยไมมีกฎหมาย
ใหสิทธทิี่จะเรียกคืนจากผูกระทําละเมิด จําเลยจึงไมมีสิทธิเรียกรองคาเสียหายที่จายไปเองจาก
โจทกได31 
 
4.3.3 เหตุยกเวนความรับผิดในกรณีความเสียหายเกิดแกคนโดยสาร 
 
 ในกรณีที่เกิดความสูญหาย เสียหาย หรือการสงมอบชักชาขึ้น ผูขนสงจะตองรับผิดใน
ความสูญหาย เสียหาย หรือการสงมอบชักชาดังกลาว แตอยางไรก็ตาม ผูขนสงอาจหลุดพนจาก
ความรับผิด หากผูขนสงสามารถพิสูจนไดวาเขาเหตุยกเวนความรับผิดตามที่มาตรา 63432 และ
มาตรา 61633 ซึ่งมีดังนี้ 
 
 

                                                 
 31มานะ พทิยาภรณ, คําบรรยายประมวลกฎหมายแพงและพาณิชย ลักษณะเชา
ทรัพย เชาซื้อ จางแรงงาน จางทําของ รับขน, พิมพคร้ังที ่13, (กรุงเทพมหานคร : บริษัท พับลิคบิส
เนสพริน้ท จํากัด, 2531), น. 356. 
 32 มาตรา 634 แหงประมวลกฎหมายแพงและพาณิชย บญัญัติวา “…………. เวนแต
การเสียหายหรือชักชานัน้เกดิแตเหตุสุดวิสัยหรือเกิดแตความผิดของคนโดยสารนั้นเอง” 
 33 มาตรา 616 แหงประมวลกฎหมายแพงและพาณิชย บญัญัติวา “.............เวนแตจะ
พิสูจนไดวาการสูญหายหรือบุบสลายหรือชักชานั้นเกิดแตเหตุสุดวิสัยหรือเกิดแตสภาพแหงของ
นั้นเองหรือเกดิเพราะความผิดของผูสงหรอืผูรับตราสง” 
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 4.3.3.1 เหตุสุดวิสัย    
 ความเสียหายหรือการสงมอบชักชาเกิดจากเหตุสุดวิสัย ซึ่งมาตรา 8 ไดใหความหมาย
ของคําวา  “เหตุสุดวิสัย”   คือ เหตุใด ๆ อันจะเกิดขึ้นก็ดี  จะใหผลพิบัติก็ดี  เปนเหตุที่ไมอาจ
ปองกันได  แมทั้งบุคคลผูตองประสบหรือใกลจะตองประสบเหตุนั้น จะไดจัดการระมัดระวังตาม
สมควรอันพึงคาดหมายไดจากบุคคลในฐานะและภาวะเชนนั้น  ยกตัวอยางเชน เกิดภัยทาง
ธรรมชาติ น้ําทวม แผนดินไหว เชนนี้  ผูขนสงก็ไมตองรับผิดในความเสียหายหรือความชักชาตอ
คนโดยสาร  หรือรถที่ลูกจางขับไปชนรถอ่ืนเพราะเหตุสุดวิสัย  นายจางไมตองรับผิดทั้งฐานะ
นายจางและในฐานะผูขนสง34 
 4.3.3.2 ความผิดของคนโดยสาร  
 หากเกิดจากความผิดของคนโดยสารเองไมวาโดยจงใจ เชน คนโดยสารเมาสุรา
แลวกระโดดลงจากรถในขณะที่รถกําลังแลนอยู  จนไดรับบาดเจ็บ  หรือคนโดยสารจะประมาท
เลินเลอก็ตาม อยางเชน ขณะที่รถกําลังจะเขาจอดแตคนโดยสารก็กระโดดลงจากรถโดยไมรอให
รถจอดใหสนิทเสียกอน  ทําใหคนโดยสารไดรับบาดเจ็บ  เชนนี้  ผูขนสงไมตองรับผิดตอคนโดยสาร 
หรือแมแตในกรณีที่คนโดยสารชักชา มัวแตซื้อของในระหวางจอดแวะพักรถโดยสารเพื่อเติมน้ํามัน   
ทําใหพลาดเที่ยวบินที่จะตองเดินทางตอไปยังตางประเทศ  เชนนี้ ผูขนสงก็ไมตองรับผิด 
 อยางไรก็ตาม  ในบางกรณีทั้งคนโดยสารและผูขนสง หรือลูกจางของผูขนสงเองก็มี
สวนผิดดวยกันทั้งสองฝาย ทําใหคนโดยสารไดรับบาดเจ็บ หรือถึงแกความตาย เชน  คนโดยสาร
ชอบหอยโหนอยูที่ประตูรถยนตโดยสาร ทั้ง ๆ ที่ในตัวรถยนตโดยสารก็ยังมีที่ที่จะแทรกเขาไปยืนได  
คนขับรถโดยสารก็ทราบวาคนโดยสารหอยโหนอยู แตยังขับรถดวยความเร็วสูงไมระมัดระวัง        
เปนเหตุใหคนโดยสารไปฟาดกับรถยนตที่จอดอยูขางทางถึงแกความตาย เชนนี้ ผูขนสงจะตองรับผิด
หรือไม  โดยผูขนสงอาจอางวาเปนความผิดของคนโดยสารเอง หรือจะตองมีการแบงความรับผิด
ระหวางผูขนสงกับคนโดยสารคนละครึ่ง      หรือตองรับผิดชดใชเต็มจํานวน ในเรื่องนี้ไดเคยมี
คําพิพากษาฎีกาฉบับหนึ่งวินิจฉัยไว เพียงแตมีขอเท็จจริงที่ตางไปเล็กนอย เนื่องจากขอเท็จจริงใน
คดีดังกลาว การหอยโหนของคนโดยสารนั้นเกิดจากรถโดยสารแนน   โดยศาลฎีกาไดวินิจฉัยวา   
ผูตายหอยโหนที่บันไดทายรถเพราะคนโดยสารแนน   คนขับทราบวามีคนโดยสารเกาะหอยโหนอยู
แตไดขับรถแซงรถคันที่จอดอยูขางหนาจนทายรถเบียดชิด     เปนเหตุใหผูตายฟาดกับรถที่จอดอยู
พลัดตกลงมาถึงแกความตาย   ดังนี้  เปนผลโดยตรงอันเกิดจากความประมาทของคนขับ          

                                                 
 34คําพิพากษาฎกีาที ่825/2508  
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แมผูตายจะมีสวนผิดอยูดวยในการที่ไปเกาะหอยโหนอยูที่บันไดรถ  ก็หาทําใหคนขับพนความผิด
จากความประมาทเลินเลอดังกลาวได35 
 ในกรณีที่คนโดยสารไดรับบาดเจ็บหรือถึงแกความตายเพราะความผิดหรือความ
ประมาทเลินเลอของบุคคลอื่น หากไมเขาขอยกเวนทั้งสองประการดังที่ไดกลาวไปแลว ผูขนสงก็
ยังคงจะตองรับผิด และเมื่อผูขนสงไดชดใชคาเสียหายใหแกคนโดยสารไปแลวก็มีสิทธิรับชวงสิทธิ
ไปเรียกรองเอาจากบุคคลภายนอกที่จะตองรับผิด ตามมาตรา 22736    
 แตถาผูขนสงไมตองรับผิด     แมผูขนสงจะชดใชคาเสียหายใหแกคนโดยสารไปก็
ไมสามารถรับชวงสิทธิไปเรียกรองเอาจากบุคคลภายนอกได37 
 
4.3.4 เหตุยกเวนความรับผิดในกรณีความเสียหายเกิดแกเครื่องเดินทาง 
 
 ดังที่ไดกลาวมาแลววา  มาตรา 637  ไดบัญญัติใหสิทธิและความรับผิดของผูขนสง
เพื่อเครื่องเดินทางอันไดมอบหมายแกผูขนสงนั้น ใหบังคับตามความในหมวด 1 ซึ่งกค็อืบทบัญญตัิ
เกี่ยวกับการรับขนของ ซึ่งมาตรา 616 ตอนทาย ไดบัญญัติวา “...เวนแตจะพิสูจนไดวาการสูญหาย
หรือบุบสลายหรือชักชานั้นเกิดแตเหตุสุดวิสัยหรือเกิดแตสภาพแหงของนั้นเองหรือเกิดเพราะ
ความผิดของผูสงหรือผูรับตราสง  โดยผูขนสงมีหนาที่จะตองพิสูจนถึงขอยกเวนความรับผิดที่จะทาํ
ใหตนไมตองรับผิดตอคนโดยสาร” ทําใหสามารถจําแนกเหตุยกเวนความรับผิดในกรณีความ
เสียหายเกิดแกเครื่องเดินทางไดเปนดังนี้  
 4.3.4.1 เหตุสุดวิสัย  
  เหมือนดังเชนกรณีของความเสียหายอันเกิดแกคนโดยสาร ที่ไดกําหนดใหเหตุสุดวิสัย
เปนเหตุยกเวนความรับผิดของผูขนสงในกรณีเกิดความเสียหายแกคนโดยสาร  เชน  คนรายใช
อาวุธปนชิงสินคาไป ก็ถือเปนเหตุสุดวิสัย38   

                                                 
 35คําพิพากษาฎกีาที ่935/2516 
 36มาตรา 227 แหงประมวลกฎหมายแพงและพาณิชย บัญญัติวา “เมื่อเจาหนี้ไดรับ
คาสินไหมทดแทนความเสียหายเต็มตามราคาทรพัย หรือสิทธิซึ่งเปนวัตถุแหงหนี้นัน้แลว ทานวา
ลูกหนี้ยอมเขาสูฐานะเปนผูรับชวงสทิธิของเจาหนี้อันเกี่ยวกับทรัพยหรือสิทธินัน้ ๆ ดวยอํานาจ
กฎหมาย” 
 37ไผทชิต เอกจรยิกร, อางแลว เชิงอรรถที่ 3, น. 291. 
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 4.3.4.2 เกิดแตสภาพแหงของนั้นเอง  
 ความเสียหายเกิดจากสภาพแหงของนั้นเอง หมายถึง เนื้อหามวลสารของสินคาเกิด
การบูดเนา ผลไมสุกเกินไปตามระยะเวลา หรือสูญเสียลักษณะดั้งเดิม กอนนําสงดวยการ
เปลี่ยนแปลงในตัวของมันเอง เชน ขนสงกากน้ําตาล น้ําที่ปนอยูในกากน้ําตาลระเหยไป ทําให
จํานวนขาดหายไป39 สงขาวหมากและขาวหมากกลายสภาพเปนเหลา หรืออยางเชนเครื่องเดินทาง
ของคนโดยสารเปนของที่เนาเสียงายได  ถาของนั้นเนาเสียตามสภาพแหงของ  ผูขนสงก็ไมตองรับผิด
ในการที่ของนั้นเนาเสีย เปนตน 
 4.3.4.3 ความผิดของคนโดยสาร  
 หากความเสียหายของเครื่องเดินทางเกิดขึ้นจากความผิดของคนโดยสาร ตัวอยางเชน 
คนโดยสารทําการบรรจุหีบหอเครื่องเดินทางไมดี หรือไมแจงตอผูขนสงวาเครื่องเดินทางเปนของ
แตกหักงาย เพื่อผูขนสงจะไดเพิ่มความระมัดระวังมากยิ่งขึ้น ตอมาเกิดความเสียหายขึ้นกับเครื่อง
เดินทาง ผูขนสงก็ไมตองรับผิด  
 ภาระการพิสูจนในเรื่องเหตุยกเวนความรับผิดของผูขนสงนี้เปนหนาที่ของผูขนสง 
ถาพิสูจนไมไดวาเครื่องเดินทางที่สงสูญหาย บุบสลาย หรือสงมอบชักชาเปนผลมาจากเหตุสุดวิสัย 
หรือสภาพแหงตัวทรัพยนั้นเองหรือเปนเพราะความผิดของคนโดยสาร ผูขนสงตองรับผิดทันที   
ไมวาผูขนสงนั้นจะมีความผิดเปนการสวนตัวหรือไม ทั้งนี้ เนื่องจากผูขนสงเปนผูประกอบวิชาชีพ
ดานขนสง ยอมตองมีความระมัดระวังสูงกวาวิญูชนในฐานะที่ตนมีความเชี่ยวชาญเปนพิเศษใน
เร่ืองการรับขน40 เชน  ผูขนสงมีหนาที่พิสูจนวา  สินคากระดาษทิชชูเช็ดหนาที่รับขนมีกลิ่นปลาบด 
เกิดแตเหตุสุดวิสัย หรือเกิดแตสภาพแหงของนั้นเองหรือเกิดเพราะความผิดของผูสงหรือผูรับ
ตราสง เมื่อผูขนสงไมสืบพยาน ตองฟงวาความเสียหายเกิดจากความประมาทเลินเลอ   ผูขนสง
ตองรับผิดในความเสียหายนี้41 
 

                                                 
 38คําพิพากษาฎกีาที ่2378/2523 
 39คําพิพากษาฎกีาที ่484/2516 
 40จักรพงษ เล็กสกุลไชย, คําอธิบายประมวลกฎหมายแพงและพาณิชย วาดวยตัวแทน 
นายหนา จางทําของ รับขน, พิมพคร้ังที่ 6, (กรุงเทพมหานคร : สํานักพมิพนิติธรรม, 2545), น. 
135-136.  
 41คําพิพากษาฎกีาที ่3248/2531 



 

 

109

4.3.5 ขอความยกเวนหรือขอจํากัดความรับผิด  
 
 หากมีขอความในตั๋ว ใบรับ หรือเอกสารอื่นทํานอง เปนขอยกเวนความรับผิดตามที่
กฎหมายกาํหนดไวนัน้ เชน เหตุสุดวิสัย ก็ยอมเปนไปตามผลของกฎหมายอยูแลว แตขอความที่
ยกเวนหรือจาํกัดความรับผิดนอกเหนือไปจากที่กฎหมายกาํหนด เชน ในตัว๋โดยสารมีขอความผูขนสง
จะไมรับผิดชอบใด ๆ กับการกระทําของลกูจางของผูขนสง  ขอความเชนนีจ้ะเปนโมฆะ ใชบงัคับ
ไมได แตถาหากคนโดยสารไดตกลงดวยโดยชัดแจง เชน คนโดยสารไดลงลายมอืชื่อในเอกสาร
ภายหลงัจากที่ไดอานทําความเขาใจกบัขอยกเวนหรือจํากัดความรับผิดเชนนัน้แลว ขอความที่ระบุ
ในตั๋วโดยสารใหผูขนสงสามารถกําหนดยกเวนหรือจํากดัความรับผิดของตนได ขอความนั้นก็มผีล
ใชบังคับได ตามมาตรา 63942 
 

4.4 อายุความ 
 

 อายุความในการเรียกเอาคาโดยสารนั้น มาตรา 193/34 (3)43 ไดบัญญัติวา สิทธิ
เรียกรองเกี่ยวกับ การเรียกเอาคาโดยสารคาระวาง คาเชา คาธรรมเนียม รวมทั้งเงินที่ไดออกทดรอง
ไปของผูขนสงหรือส่ิงของหรือผูรับสงขาวสาร ใหมีกําหนดอายุความสองป 
 กําหนดอายุความตามอนุมาตรานี้ เปนเรื่องของสัญญารับขนคนโดยสารและสัญญา
รับขนของ  ไมวาจะเปนการรับขนโดยทางรถยนต  รถไฟ  ทางเรือ  หรือทางเครื่องบิน รวมทั้ง

                                                 
 42 มาตรา 639 แหงประมวลกฎหมายแพงและพาณิชย บัญญัติวา “ตั๋ว ใบรับ หรือ
เอกสารอื่นทํานองเชนวานี้ อันผูขนสงไดสงมอบแกคนโดยสารนัน้ หากมีขอความยกเวนหรือจํากัด
ความ รับผิดของผูขนสงอยางใด ๆ ทานวาขอความนัน้เปนโมฆะเวนแตคนโดยสารจะไดตกลงดวย
ชัดแจงในการยกเวนหรือจํากัดความรับผิดชอบ”  
 43 มาตรา 193/34 แหงประมวลกฎหมายแพงและพาณิชย บัญญัติวา “สิทธิเรียกรอง
ดังตอไปนี้ ใหมีกําหนดอายคุวามสองป 
 (1)   ........ 
 (2)   ........ 
 (3) ผูขนสงคนโดยสารหรือส่ิงของหรือผูรับสงขาวสาร เรียกเอาคาโดยสารคาระวาง 
คาเชา คาธรรมเนียม รวมทัง้เงนิที่ไดออกทดรองไป” 
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ผูประกอบการรับสงขาวสาร การเรียกเอาคาโดยสาร คาระวาง คาธรรมเนียม รวมทั้งเงินที่ไดทดรอง
ไปนั้น ใหมีกําหนดอายุความ 2 ป44  
 สวนอายุความในการเรียกคาเสียหายในกรณีที่ความเสียหายเกิดแกคนโดยสาร ไมวา
จะเปนกรณทีีค่นโดยสารเสยีชีวิต  คนโดยสารไดรับบาดเจ็บ ทรัพยสนิติดตัวของคนโดยสารสูญหาย 
หรือความชกัชาในการรับขน ก็ตาม กฎหมายไมไดบัญญัติอายุความเอาไวเปนพิเศษ จึงตองใช
อายุความทัว่ไปคือมีกําหนด 10 ป ตามมาตรา 193/3045  
 สําหรับอายุความในกรณทีี่เครื่องเดนิทางสญูหาย บุบสลาย หรือการสงมอบเครื่องเดินทาง
ชักชานั้น มาตรา 624 บัญญัติวา “ในขอความรับผิดของผูขนสงในการที่ของสูญหายหรือบุบสลาย
หรือสงชักชานัน้ ทานหามมิใหฟองเมื่อพนกําหนดปหนึง่นับแตสงมอบ หรือปหนึง่นับแตวันที่ควรจะ
ไดสงมอบ เวนแตในกรณีทีม่ีการทจุริต” อยางไรก็ตาม ในกรณีที่ปรากฏวาผูขนสงทุจริต อายุความ 
1 ป ก็ไมใชบงัคับ ปญหามวีา   คําวา “ผูขนสงทุจริต”  มีความหมายเชนไร  จะแปลวาผูขนสง
กระทําการโดยจงใจหรือประมาทเลินเลอทําใหของสูญหาย  เสียหาย  หรือสงมอบชกัชา ในกรณีเชนนี ้
อายุความ 1 ป จะไมนาํมาใช หรือจะแปลวา “ทุจริต” นี้เกี่ยวกับอายคุวาม  เชน  ผูขนสงถวงเวลา
ผูรับตราสงในการฟองรองคดี หรือปกปดฉอฉลเกี่ยวกบัการสูญหาย เสียหาย หรือการสงมอบ
ชักชา เพื่อใหคดีขาดอายุความ และถาอายุความ 1 ป ไมใชอายุความจะเปนเทาใด  
 คําวา “ทุจริต” (bad faith) นั้น ตามพจนานุกรมฉบับราชบณัฑิตยสถานไดให
ความหมายวา ความประพฤติชั่ว ซึง่ความประพฤตชิั่วของผูขนสงมีไดมากมายแลวแตขอเท็จจริง
เปนกรณ ีๆ ไป เชน ถาผูขนสงขโมยของที่ทาํการรับขนไปนัน้ ถือไดวาผูขนสงทจุริตแลวอันทาํใหไมใช
อายุความ 1 ป และเมื่อไมใชอายุความ 1 ป ทัง้ไมมีอายุความอื่นใดที่ถูกกําหนดไวเปนกรณีพิเศษ 
จึงตองใชอายคุวามทั่วไปคือมีกําหนด 10 ป ตามมาตรา193/3046  

                                                 
 44กําชัย จงจักรพันธ, คําอธิบายประมวลกฎหมายแพงและพาณิชยวาดวยระยะเวลา
และอายุความ, พิมพคร้ังที ่ 2, (กรุงเทพมหานคร : โครงการตําราและเอกสารประกอบการสอน 
คณะนิติศาสตร มหาวทิยาลยัธรรมศาสตร, 2535), น. 68. 
 45มาตรา 193/30 แหงประมวลกฎหมายแพงและพาณชิย บัญญัติวา“อายุความนัน้ 
ถาประมวลกฎหมายนีห้รือกฎหมายอื่นมไิดบัญญัติไวโดยเฉพาะ ใหมีกําหนดสิบป” 
 46ไผทชิต เอกจรยิกร, อางแลว เชิงอรรถที่ 3, น. 285-286.  
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