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บทที ่4 
 

กฎหมายไทยที่เกี่ยวกับการรับขนคนโดยสารทางถนนระหวางประเทศ 
 
 กฎหมายไทยที่บัญญัติถึงสทิธิหนาที่และความรับผิดในทางแพงเกี่ยวกับการรับขนคน
โดยสารทางถนนระหวางประเทศนัน้ ประเทศไทยไมมกีฎหมายเชนวานี้โดยเฉพาะเจาะจง หากแต
กฎหมายไทยที่บัญญัติถงึสทิธหินาที่และความรบัผิดในทางแพงเกีย่วกับการรับขนคนโดยสาร ไมวา
จะเปนการรับขนคนโดยสารทางถนนภายในประเทศหรือระหวางประเทศ ถูกบัญญตัิไวในกฎหมาย
เพียงฉบับเดียว คือ ประมวลกฎหมายแพงและพาณิชย บรรพ 3 เอกเทศสัญญา ลักษณะ 8 รับขน 
ซึ่งแบงออกเปน 2 หมวด ไดแก หมวด 1 รับขนของ และหมวด 2 รับขนคนโดยสาร ตั้งแตมาตรา 
608-639 รวมทั้งสิน้ 32 มาตรา  ดังนั้น บทบัญญัติแหงกฎหมายที่จะกลาวถึงตอไปในวทิยานพินธ
บทนี ้หากมิไดกลาวเปนอยางอื่นก็ใหหมายถึงบทบัญญตัิในประมวลกฎหมายแพงและพาณิชย   
 โดยบทบัญญตัิที่เกี่ยวกับการรับขนคนโดยสารโดยตรงนัน้ จะมีเพยีง 6 มาตรา ตัง้แต
มาตรา 634-639 อยางไรก็ตาม หากเปนสทิธิและความรับผิดของผูขนสงอนัเกี่ยวกบัเครื่องเดนิทาง1 
มาตรา 637 กบ็ัญญัติใหนําบทบัญญัติในหมวด 1 เร่ืองรับขนของ ตัง้แตมาตรา 610-633 ใชบังคับ
กับการรับขนคนโดยสาร และยังตองนาํบททัว่ไปที่เกี่ยวกับการรับขนตามมาตรา 608-609 มาใช
บังคับดวย 
 สัญญารับขนนั้นไดมีผูใหความหมายไวดงันี ้
 1. สัญญารับขนเปนสัญญาซึ่งคูสัญญาฝายหนึง่เรียกวาผูขนสง ตกลงวาจะทําการรับ
ขนของหรือคนโดยสารจากที่แหงหนึ่งไปยงัที่อีกแหงหนึ่ง โดยเรียกสินจางจากคูสัญญาอีกฝายหนึง่ 
ทั้งนี้ตองเปนการคาปกติของผูขนสงดวย2 
 2. สัญญารับขน คือ สัญญาที่คูสัญญาฝายหนึง่เรียกวาผูขนสง ตกลงวาจะทําการรับ
ขนของหรือคนโดยสารจากที่แหงหนึ่งไปยงัที่อีกแหงหนึ่ง โดยเรยีกสนิจางซึ่งเปนคาระวางพาหนะ

                                                 
 1 คําวา “เครื่องเดินทาง” ซึง่ภาษาองักฤษใชคําวา “luggage” นัน้ ผูเขียนเหน็วา ไมได
หมายถงึแตกระเปาเสื้อผาของคนโดยสารเทานั้น แตมีความหมายรวมถงึสิ่งของทุกอยางที่คน
โดยสารทีน่ําไปดวยในการเดินทาง และนาจะมีความหมายเชนเดียวกับคําวา “สัมภาระ”  
 2จิ๊ด เศรษฐบุตร, ความรูเบื้องตนแหงกฎหมายแพงและพาณิชย วาดวยเชาทรัพย เชาซือ้ 
จางแรงงาน จางทําของ และรับขน, (พระนคร: มหาวทิยาลัยธรรมศาสตร, 2493), น. 173. 
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หรือคาโดยสารแลวแตกรณีจากคูสัญญาอีกฝายหนึง่เรยีกวาผูสงหรือผูตราสง ทัง้นีต้องเปนการคา
ปกติของผูขนสง3 
 3. สัญญารับขน คือ สัญญาซึ่งบุคคลหนึง่เรียกวาผูขนสง ตกลงกับผูสงหรือคน
โดยสารที่จะขนสงของหรือคนโดยสารจากที่แหงหนึ่งไปยงัที่อีกแหงหนึ่งโดยไดรับคาระวางพาหนะ
หรือคาโดยสาร4 
  จากความหมายดังกลาวพอสรุปไดวา สัญญารับขนเปนสัญญาที่มีคูสัญญาอยางนอย
สองฝาย ไดแก ฝายผูขนสงกับฝายผูสงหรอืคนโดยสาร โดยมีวัตถุประสงคในการรับขนจากที่แหงหนึ่ง
ไปยังที่อีกแหงหนึง่ เพื่อแลกกับบําเหน็จ  
  ดังนัน้เมื่อพจิารณาถึงลักษณะเฉพาะของสัญญารับขนคนโดยสารทางถนนแลว 
สัญญารับขนคนโดยสารทางถนนจงึเปนสญัญาที่มีลักษณะดังนี ้

1. มีคูสัญญาอยางนอยสองฝาย คือ ฝายผูขนสง กับ ฝายคนโดยสาร 
2. เปนการรับขนคนโดยสาร 
3. ขนสงจากที่แหงหนึง่ไปยงัทีอี่กแหงหนึง่  
4. ใชถนนเปนทีท่ําการรับขน 
5. มีการชําระบําเหน็จ 

  สัญญารับขนคนโดยสารนี้ประมวลกฎหมายแพงและพาณิชย ไมไดกาํหนดแบบเอาไว 
ดังนัน้เมื่อคูสัญญาคือ ผูขนสงและคนโดยสารตกลงกันไมวาโดยชัดแจงหรือโดยปรยิายที่จะทําการ
รับขนคนโดยสาร สัญญารับขนคนโดยสารก็สมบูรณมีผลบังคับใชได โดยไมจําเปนตองทําเปน
หนงัสือแตอยางใด  
 การนาํประมวลกฎหมายแพงและพาณิชยมาใชแกการรับขนของหรือคนโดยสารนั้น 
กฎหมายไดกาํหนดขอบเขตของการบังคับใชโดยพิจารณาถึงตวัผูขนสง และวธิีการที่ใชหรือ

                                                 
 3กมล สนธเิกษตริน, ประมวลกฎหมายแพงและพาณชิยวาดวยจางแรงงาน จางทํา
ของและรับขน, (กรุงเทพมหานคร : สุทธิสารการพมิพ, 2528), น. 41. 
 4ไผทชิต เอกจริยกร, คําอธิบายกฎหมายจางแรงงาน จางทําของ รับขน ยืม ฝากทรัพย 
เจาสํานักโรงแรม, พมิพคร้ังที่ 6, (กรุงเทพมหานคร : สํานักพมิพวิญชูน, 2547), น. 208. 
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ประเภทของการรับขน เปนสําคัญ ซึ่งตามมาตรา 6095 ไดบัญญัติไวถึงขอยกเวนในการที่ไมนาํ
ประมวลกฎหมายแพงและพาณิชย บรรพ 3 เอกเทศสัญญาลกัษณะ 8 รับขน มาใชบงัคับใน 3 กรณ ี
ดังนี ้

1. การรับขนของหรือคนโดยสารทางรถไฟ ซึ่งมีผูขนสงคือกรมรถไฟหลวงแหงกรงุสยาม 
(การรถไฟแหงประเทศไทย)  

2. การรับขนไปรษณียภัณฑในหนาทีก่รมไปรษณียโทรเลข 
3. การรับขนของทางทะเล 

  เหตุผลที่มิใหนําบทบัญญัติในลักษณะนี้มาใชบังคับกับการรับขนทัง้ 3 กรณีขางตน 
เนื่องมาจากการรับขนทัง้ 3 กรณีมีกฎหมายที่เกีย่วของใชบังคับเปนการเฉพาะอยูแลว  
  เมื่อพิจารณาถึงกฎหมายลกัษณะรับขนในมาตราอืน่ ๆ ประกอบกับมาตรา 609 แลว
เห็นวา กฎหมายมิไดกลาวถงึวาบทบญัญัติในลักษณะนี้จะใชบงัคับแกกรณีใดบาง หากแตได
กําหนดไวในมาตรา 609 วามิใหใชกฎหมายลักษณะนีก้บักรณีตามมาตราดังกลาว หมายความวา 
ในสัญญารับขนของหรือคนโดยสารทุกประเภทที่มิใชกรณีตามมาตรา 609 แลว ตองนําประมวล
กฎหมายแพงและพาณิชยลักษณะนีม้าใชบังคับ  
 เมื่อการรับขนสงคนโดยสารทางถนนของไทย มิใชกรณีใดกรณีหนึ่งตามมาตรา 609 
จึงไมตกอยูภายใตบงัคับมาตรานี ้ กลาวคือ หากมีกรณีขอพพิาทเกีย่วกบัสิทธหินาที่และความรับผิด
ในทางแพงเกีย่วกับการรับขนสงคนโดยสารทางถนนเกิดขึ้นก็ตองนํา ประมวลกฎหมายแพงและ
พาณิชย บรรพ 3 เอกเทศสญัญา ลักษณะ 8 รับขน มาใชบังคับ 
 

4.1 คําจํากัดวามของผูขนสง 
 

 มาตรา 608 ไดบัญญัติคําจํากัดความของผูขนสง (carrier) ไววา “อันวาผูขนสง
ภายในความหมายแหงกฎหมายลักษณะนี้คือบุคคลผูรับขนสงของหรือคนโดยสารเพื่อบําเหน็จ
เปนทางการคาปกติของตน” 

                                                 
 5 มาตรา 609 แหงประมวลกฎหมายแพงและพาณิชย บญัญัติวา “การรับขนของหรือ
คนโดยสารในหนาที่ของกรมรถไฟหลวงแหงกรงุสยาม และการขนไปรษณียภัณฑในหนาที่
กรมไปรษณียโทรเลขนัน้ ทานใหบงัคับตามกฎหมายและกฎขอบังคับสําหรับทบวงการนัน้ ๆ  
 การรับขนของทางทะเล ทานใหบงัคับตามกฎหมายและกฎขอบังคับสําหรับการนัน้ ๆ” 
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 เมื่อพิจารณาจากตัวบทมาตรา 608 แลวก็จะเห็นไดวาบุคคลจะเปนผูขนสงตาม
ความหมายแหงประมวลกฎหมายแพงและพาณิชยมาตรา 608 นั้น จะมีลักษณะดังตอไปนี้ 

1. ผูขนสงเปนบุคคลที่เปนผูรับขนสงของหรือคนโดยสาร โดยบุคคลนี้จะเปนบุคคล
ธรรมดา เชน นาย ก. หรือ นาย ข. ซึ่งประกอบอาชีพในการรับขนของ หรือจะเปนนิติบุคคล เชน 
บริษัท เรือดวนเจาพระยา จํากัด ก็ได 

2. การงานที่ผูขนสงตกลงจะทํานั้น คือ การขนสงของ หรือคนโดยสารจากที่หนึ่ง
ไปยังอีกที่หนึ่ง 

3. ผูขนสงเปนบุคคลที่รับขนของหรือคนโดยสารเพื่อบําเหน็จ   
 ผูขนสงเปนบุคคลที่รับขนของหรือคนโดยสารเพื่อบําเหน็จเปนทางการคาปกติ   “เพื่อ
บําเหน็จเปนทางการคาปกติ” นั้น   บําเหน็จ6 หมายถึง รางวัลหรือคาเหนื่อย ซึ่งในกรณีนี้ 
หมายถึง “สินจางที่ใหเปนการตอบแทนการรับขนของหรือคนโดยสารที่ผูขนสงไดทําไป”  บําเหน็จ
ตามความหมายในมาตรา 608 จึงเปนเงินหรือผลประโยชนอ่ืนใดอันเนื่องมาจากการขนสงของหรอื
คนโดยสาร  แตถาเปนเงินหรือผลประโยชนที่เกิดจากการอยางอื่นที่ไมใชจากการขนสงของหรือ
คนโดยสาร   เชน   เงินหรือผลประโยชนที่จะไดมาในรูปกําไรของสินคาที่พอคาขายใหแกลูกคา
โดยมีหนาที่ขนสินคานั้นไปใหถึงที่อยูของลูกคา แตมิไดเก็บคาขนสงเพิ่มจากราคาสินคา เชนนี้    
ไมถือวาเปนการรับขนเพื่อบําเหน็จเปนทางการคาปกติตามมาตรานี้  หรืออีกกรณีหนึ่ง  นาย ก. 
ขายผลไมจํานวน 10 เขง ใหแก นาย ข.  และ นาย ก. ตกลงกับ นาย ข. วาให นาย ก. นําผลไม
ไปสงที่บานของ นาย ข.    โดยมิไดเรียกเก็บคาขนสงจาก นาย ข. เพิ่มจากคาผลไมที่ขายใหแก 
นาย ข.  กรณีเชนนี้แมจะดูเหมือนวา นาย ก. ไดประโยชนที่แฝงอยูในราคาของผลไมแลวก็ตาม  
ก็ไมเรียกวาเปนบําเหน็จเปนทางการคาปกติที่ไดรับจากการรับขนผลไมนี้ นาย ก. จึงไมใชผูขนสง
ตามมาตรานี้   
 บําเหน็จนี้หากเปนการรับขนของจะเรียกวา “คาระวาง” แตถาเปนการรับขนคน
โดยสารจะเรียกวา “คาโดยสาร” หากปรากฏวามีบุคคลใดรับขนสงของหรือคนโดยสาร โดยเปน
การกระทําที่ทําใหเปลา ไมมีการเรียกบําเหน็จ คือ ไมเรียกเก็บคาระวางหรือคาโดยสาร  บุคคลนั้น
ก็ไมถือวาเปนผูขนสงตามความหมายของมาตรานี้  เชน  นาย ก. ขออาศัยขึ้นรถยนตของ นาย ข. 
เพื่อกลับบาน เพราะเห็นวา นาย ข. จะตองขับรถยนตเปลา ๆ โดยไมไดบรรทุกอะไรเพื่อไปธุระ

                                                 
 6ราชบัณฑิตยสถาน, พจนานุกรม ฉบับราชบัณฑิตยสถาน พ.ศ. 2542, (กรุงเทพมหานคร: 
นานมีบุคสพับลิเคชั่นส, 2546), น. 626.  
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แถวนั้นอยูแลว  ถา นาย ข. ยอมให นาย ก. ขึ้นรถของตนโดยมิไดเรียกเก็บคาโดยสาร นาย ข.    
ก็ไมใชผูขนสงตามความหมายของประมวลกฎหมายแพงและพาณิชย มาตรา 608 

4. บุคคลที่เปนผูขนสงตามความหมายของประมวลกฎหมายแพงและพาณิชยนี้
จะตองประกอบอาชีพในการรับขนสงของหรือคนโดยสารเปนปกติธุระของตน คือประกอบอาชีพใน
การรับขนอยูเปนประจํา มิใชรับขนเปนครั้งคราว หากวาบุคคลนั้นกระทําการขนสงเปนครั้งคราว 
ถึงแมวาจะมีการเรียกเก็บหรือใหคาบําเหน็จก็ตาม บุคคลนั้นก็ไมถือวาเปนผูขนสง   เชน   นาย  ก. 
วานให นาย ข. ซึ่งประกอบอาชีพคาขาย ขับรถพาตนไปยังโรงพยาบาล โดยตกลงใหคาบําเหน็จ
แก นาย ข. นาย ข. ก็มิใชผูขนสงตามประมวลกฎหมายแพงและพาณิชย 
 ปญหาที่นาพจิารณาประการหนึ่งเกี่ยวกับการเปนผูขนสงตามมาตรา 608 คือ จําเปน
หรือไมที่ผูขนสงจะตองมยีานพาหนะเปนของตนเอง ในเรือ่งนี้ถาดูจากถอยคาํตามตวับทมาตรา 608 
เอง ก็มิไดบังคบัใหผูขนสงตองมียานพาหนะในการรับขนเปนของตนเอง ผูขนสงเพยีงทาํสัญญากับ
ผูสงโดยตกลงรับขนของหรือคนโดยสารเพื่อบําเหน็จเปนทางการคาโดยปกติของตน กถ็ือเปนผูขนสง
แลว ดังนั้นผูขนสงจงึไมจําตองมียานพาหนะที่ใชในการรับขนเปนของตนเอง โดยมีคําพพิากษา
ฎีกาที ่ 149/25237 และคําพิพากษาฎีกาที่ 1331/25388 ไดวางหลักไววาผูขนสงไมจําเปนตองมี
ยานพาหนะเปนของตนเอง 

                                                 
 7คําพิพากษาฎกีาที ่ 149/2523 จําเลยเปนผูประกอบกิจการรับขนสงคนโดยสาร 
จําเลยตองรับผิดตอคนโดยสารในความเสียหายทีเ่กิดขึ้น จะปฏิเสธความผิดโดยอางวารถโดยสาร
คันนัน้เชามาและคนขับไมใชลูกจางของตนหาไดไม จําเลยจึงตองชดใชคาเสียหายที่ภริยาและบุตร
ของโจทกตาย 
 8คําพิพากษาฎกีาที ่ 1331/2538 โจทกมอบใหจําเลยที ่ 1 ซึ่งมีจาํเลยที่ 2 เปนหุนสวน
ผูจัดการติดตอดําเนนิการเกี่ยวกบัพิธกีารศุลกากรและการลากจูงตูบรรจุสินคาไปบรรจุสินคาที่
โรงงานของโจทกซึง่อยูตางจงัหวัดและลากจูงตูบรรจุสินคาดังกลาวไปสงมอบใหบริษทั น. ทีท่าเรือ
ของการทาเรือแหงประเทศไทย แมจําเลยที่ 1 จะไมมีใบอนุญาตใหประกอบการขนสงและไมมี
รถบรรทุกเปนของตนเอง แตการขนสงและรับขนสินคาเปนวัตถุประสงคขอหนึง่ของจําเลยที่ 1 ที่ได
จดทะเบียนไวก็ถือวาจําเลยที ่ 1  ประกอบการเปนผูรับขนสงของเพื่อบําเหน็จเปนทางคาโดยปกติ
ตามประมวลกฎหมายแพงและพาณิชย มาตรา 608  การที่จาํเลยที ่ 1 วาจางใหจาํเลยที่ 3 นํารถ
ไปลากจูงตูบรรจุสินคาดังกลาว ยอมเปนการมอบหมายของนั้นไปอีกทอดหนึ่ง เมื่อของที่รับขน
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 การใหคําจาํกดัความวาบุคคลใดเปนผูขนสงหรือไมนัน้มคีวามสาํคัญ เนื่องจากเปน
การกําหนดวาจะตองนาํประมวลกฎหมายแพงและพาณชิย เร่ืองรับขนมาใชบงัคับหรือไม หรือใน
กรณีที่เกิดความสูญหาย เสียหายแกสินคาหรือคนโดยสาร บุคคลนัน้จะตองรับผิดในฐานะผูขนสง
หรือไม และคูสัญญามีสิทธ ิหนาที ่ตามสญัญาหรือกฎหมายในเรื่องรับขนหรือไม9  เชน จาํเลยที่ 1 
ดําเนนิกิจการรับขนสินคาทางทะเลโดยเรือเดินทะเลของจําเลยที ่ 1 มารับตูลําเลียงอันบรรจุสินคา
แลว ณ ทาเรือสัตหีบ แตองคการรับสงสินคาและพัสดุภัณฑ (ร.ส.พ.) จําเลยที่ 2 เปนผูผูกขาดการ
รับขนสินคาเขาไปในบริเวณทาเรือตลอดจนการใหบริการดานการทาเรือ จาํเลยที่ 1 จึงจาง
จําเลยที่ 2 ใหจัดรถทาํการลากจูงตูลาํเลยีงของจาํเลยที ่ 1 ไปบรรทุกสินคาและลากจูงไปยังทาเรือ
สัตหีบ  แตการตกลงรับขนสงของทั้งในชวงทางบกและทางทะเล จําเลยที่ 1 เปนผูรับติดตอและ
ตกลงกับเจาของสินคาผูสง แสดงวาจาํเลยที่ 1 เปนผูขนสงสนิคารายพิพาทจากกรงุเทพมหานคร
ผานทาเรือสัตหีบ ไปใหแกบริษัท ท.  ทีท่าเรือฮองกง   ดังนี้  จําเลยที ่1 เปนผูขนสงในชวงทางบก
ดวย10  หรือโจทกเปนเพยีงผูใหเชารถเพื่อใชบรรทุกและเก็บสินคาคือเครื่องจักรพิพาทไวในบริเวณ
การทาเรือแหงประเทศไทย จนกวาเจาของสินคาจะขนยายออกไปเทานั้น ไมไดมีสัญญาตอกันวาโจทก
จะตองขนสนิคาดังกลาวไปสงใหแกเจาของสินคา ณ สถานที่แหงอืน่แตอยางใด จึงไมมีคาระวาง
พาหนะและอุปกรณที่โจทกจะเรียกเอาจากเจาของสนิคาไดคงมีเฉพาะคาเชาที่เจาของสินคาคาง
ชําระอยู สัญญาระหวางโจทกกับเจาของสินคาจงึไมใชสัญญารับขนของ โจทกไมใชผูขนสง โจทก
จึงอาศัยอาํนาจตามประมวลกฎหมายแพงและพาณิชย มาตรา 630 ยึดหนวงเครื่องจักรพพิาทที่
จําเลยที ่ 6 และที ่ 7 ประมลูซื้อไวเพื่อเปนประกนัการชาํระคาเชาที่เจาของสินคาคางชําระหาไดไม 
และเมื่อโจทกไมมีสิทธิยึดหนวงดังกลาว การที่จาํเลยที ่ 2 รวมกับจาํเลยที่ 7 เขาทาํการตรวจคนที่
ทําการของโจทกแลวยึดเอาเครื่องจักรพิพาทจากโจทกไป จึงเปนการกระทําละเมิดตอโจทก11 
 
 
 

                                                 
สูญหายไป เพื่อความผิดของจําเลยที ่ 3  จําเลยที่ 1 และที่ 2 จึงตองรวมกับจําเลยที ่ 3 รับผิดตอ
โจทกดวย ตามมาตรา 617  
 9ไผทชิต เอกจรยิกร, อางแลว เชิงอรรถที่ 3, น. 208.  
 10คําพิพากษาฎกีาที ่2570/2523 
 11คําพิพากษาฎกีาที ่6342/2538  
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4.2 สิทธิและหนาที่ของผูขนสง 
 
 1. สิทธิที่จะไดรับคาโดยสาร   
 เมื่อผูขนสงไดปฏิบัติหนาที่ตามสัญญารับคนโดยสารทั้งหนาที่ในการรับขนคนโดยสาร
และเครื่องเดินทางจากที่หนึ่งไปยังอีกที่หนึ่ง  และหนาที่ในการสงมอบเครื่องเดินทางครบถวนแลว 
ซึ่งจะกลาวตอไปนั้น    ผูขนสงยอมจะมีสิทธิไดรับคาตอบแทน   นั่นก็คือไดรับคาโดยสารจาก
คนโดยสาร ดังที่ไดกลาวมาแลวในตอนตนวาผูขนสงเปนบุคคลที่รับขนของหรือคนโดยสารเพื่อ
บําเหน็จ  ซึ่งก็คือ  คาโดยสาร   จึงเปนหนาที่ของคนโดยสาร ที่จะตองชําระคาโดยสารใหแกผูขนสง  
 หากคนโดยสารไมชําระคาโดยสารใหแกผูขนสง   กอใหเกิดสิทธิในการเรียกรอง
คาโดยสาร ซึ่งสิทธิเรียกรองในลักษณะนี้จะเปนบุริมสิทธิแกผูขนสงสําหรับคาโดยสาร โดยเปน
บุริมสิทธิมีอยูเหนือเครื่องเดินทางทั้งหมดอันอยูในมือของผูขนสง ตามมาตรา 26712 ผูขนสงจะใช
บุริมสิทธิเหนือทรัพยอันเปนของบุคคลภายนอกก็ได เวนแตตนจะไดรูในเวลาอันควรรูไดวา
ทรัพยสินเหลานั้นเปนของบุคคลภายนอก13 ถาสังหาริมทรัพยนั้นถูกลักหรือสูญหาย    ก็ตองบังคับ
ตามบทกฎหมายวาดวยการแสวงคืนครองทรัพยตามมาตรา 26914 
 2. สิทธิในการนําเครื่องเดินทางออกขายทอดตลาด 
 เมื่อคนโดยสารเดินทางมาถึงยังจุดหมายปลายทางแลว ผูขนสงตองสงมอบเครือ่งเดนิทาง
ใหแกคนโดยสาร ซึ่งเปนหนาที่ของผูขนสงดังจะไดกลาวตอไป  แตในบางกรณีคนโดยสารอาจจะ

                                                 
 12มาตรา 267 แหงประมวลกฎหมายแพงและพาณิชย บญัญัติวา “บุริมสิทธิในมูลรับ
ขนนัน้ ใชสําหรับคาระวางพาหนะ ในการรบัขนคนโดยสารหรือของ กบัทั้งคาใชจายอันเปนอุปกรณ
และเปนบุริมสิทธิมีอยูเหนือของและเครื่องเดินทางทัง้หมดอันอยูในมอื ของผูขนสง” 
 13สัญชัย สัจจวานิช, คําอธิบายประมวลกฎหมายแพงและพาณิชย บรรพ ๓ วาดวย
เชาทรัพย เชาซื้อ จางแรงงาน จางทําของ รับขน, พิมพคร้ังที่ 2, (กรุงเทพมหานคร : นติิบรรณาการ, 
2512), น. 215. 
 14มาตรา 269 แหงประมวลกฎหมายแพงและพาณิชย บัญญัติวา “บุริมสิทธิในมลู
รักษาสังหาริมทรัพยนั้น ใชสําหรับเอาคาใชจายเพื่อรักษาสงัหาริมทรัพย และมีอยูเหนือ
สังหาริมทรัพยอันนัน้ 
 อนึ่งบุริมสิทธนิี้ยังใชสําหรับเอาคาใชจายที่จําเปนอนัไดเสียไปเพื่อทีจ่ะสงวนสทิธิหรือ
รับสภาพสิทธ ิหรือบังคับสิทธิ อันเกี่ยวดวยสังหาริมทรัพยนัน้อีกดวย” 
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ไมอยูรับมอบเครื่องเดินทาง การที่จะใหผูขนสงเก็บรักษาเครื่องเดินทางไวจะเปนการทําใหผูขนสง
รับภาระมากเกินไป กฎหมายจึงบัญญัติใหสิทธิแกผูขนสงที่จะเอาเครื่องเดินทางออกขายไดภายใต
เงื่อนไข 3 ประการ ตามมาตรา 63615 คือ  
 ก. กําหนดระยะเวลาที่คนโดยสารไมมารับมอบเครื่องเดินทาง 
 การที ่ผู ขนสงจะนําเครื ่องเดินทางออกขายไดนั ้นก็ตอเมื ่อคนโดยสารไมมารับ
เครื่องเดินทางเมื่อเครื่องเดินทางนั้นมาถึงจุดหมายปลายทางแลวเกินกวา 1 เดือน   
 เวนแตในกรณีที่เครื่องเดินทางนั้นมีสภาพเปนของสดของเสีย เชน ผลไม ผัก ในกรณีนี้
หากเก็บรักษาเครื่องเดินทางไวนานเครื่องเดินทางนี้ก็จะเนาเสีย ผูขนสงอาจนําเครื่องเดินทางออก
ขายเมื่อพนระยะเวลาไป 24 ชั่วโมง นับแตเครื่องเดินทางมาถึง 
 จะสังเกตไดวา มาตรา 636 นี้กําหนดไวแตกตางจากมาตรา 63116 เร่ืองรับขนของ   
ซึ่งผูขนสงของจะนําของออกขายทอดตลาดไมได เวนแตเปนของสดของเสีย  ผูขนสงตองนําของไป

                                                 
 15มาตรา 636 แหงประมวลกฎหมายแพงและพาณิชย บัญญัติวา “ถาคนโดยสาร
ไมรับมอบเครื่องเดินทางของตนภายในเวลาเดือนหนึง่นบัแตวันเครื่องเดินทางนั้นถึงไซรผูขนสง
อาจเอาออกขายทอดตลาดเสียได 
 ถาเครื่องเดนิทางนัน้มีสภาพเปนของสดของเสียได ผูขนสงอาจเอาออกขายทอดตลาด
ไดเมื่อของนั้นถึงแลวรออยูลวงเวลากวายีสิ่บส่ีชั่วโมง 
 บทบัญญัติในมาตรา 632 นั้น ทานใหใชบงัคับแกคดีดั่งวานี้ดวย อนุโลมตามควรนัน้” 
 16มาตรา 631 แหงประมวลกฎหมายแพงและพาณิชย บญัญัติวา ถาหาตัวผูรับตราสง
ไมพบก็ดี หรือถาผูรับตราสงบอกปดไมยอมรับมอบของก็ดี ผูขนสงตองบอกกลาวไปยังผูสงทนัที 
และถามเอาคําสั่งของผูสง 
 ถาหากวาพฤติการณขัดขวางไมสามารถจะทําไดดังนี้กด็ี หรือถาผูสงละเลยเสีย ไมสง
คําสั่งมาในเวลาอันควรก็ด ี หรือสงมาเปนคําสัง่อันไมอาจปฏิบัติใหเปนไปไดก็ด ี ทานวาผูขนสงมี
อํานาจที่จะเอาของไปฝากไว ณ สาํนกังานฝากทรัพยได 
 ถาของนั้นเปนลหุภัณฑของสดเสียได และการหนวงชาไวยอมเปนการเสี่ยง ความ
เสียหายก็ดี หรือถาราคาของนัน้ดูไมนาจะคุมคาระวางพาหนะและอุปกรณก็ดี ผูขนสงจะเอาของ
นั้นออกขายทอดตลาดเสียกไ็ด 
 อนึ่งการเอาของไปฝากหรือเอาออกขายทอดตลาดเชนวานัน้ผูขนสงตองบอกกลาวแก
ผูสงหรือผูรับตราสงมิใหชักชา เวนแตไมสามารถจะทาํได ถาและผูขนสงละเลยเสยีไมบอกกลาว
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ฝากไว  ณ  สาํนักงานวางทรัพย   แตในกรณีเครื่องเดินทางนี้กฎหมายใหสิทธิแกผูขนสงทําการ
ขายทอดตลาดเครื่องเดินทางไดเลย โดยไมจําตองนาํไปฝากไว  ณ  สํานักงานวางทรัพย   จึงอาจมี
ปญหาวา ถาหากผูขนสงจะนําเอาเครื่องเดินทางของคนโดยสารไปฝากไว ณ สํานกังานวางทรัพย 
จะทําไดหรือไม ซึ่งเห็นวานาจะทาํได เนื่องจากวาแมมาตรา 636 เปนกฎหมายที่กลาวไว
โดยเฉพาะถงึวิธีการจัดการกับเครื่องเดินทางที่คนโดยสารไมมารับมอบภายในกาํหนดและใหสทิธิ
ซึ่งควรจะเปนสิทธิในวิถทีางสุดทายคือการนําเครื่องเดนิทางออกขายกต็าม  แตการใหสิทธิในการ
นําเครื่องเดนิทางตามมาตรานี้ออกขาย ก็หาเปนบทบงัคับโดยเด็ดขาดแกผูขนสงไม กลาวคือหาก
ผูขนสงเห็นวาจะมีวิธีการทางกฎหมาย เชน การวางทรัพย หรือวิธีการอื่นใด เชน การนําสงคืน
คนโดยสาร ณ ที่อยูของคนโดยสาร ซึ่งจะเปนการปฏบิัติการชําระหนี้ที่ตองสงคืนเครื่องเดินทางแก
คนโดยสาร  อันจะเปนประโยชนแกผูขนสงและคนโดยสารเองมากกวาการนาํเครื่องเดินทางออกขาย
ก็ยอมทาํได  
 ข.วิธีการขาย  
 การขายตามมาตรา 636 นั้นตองเปนการขายทอดตลาดเทานั้น ไมวาจะเปนการขาย
เครื่องเดินทางปกติหรือการขายเครื่องเดินทางที่มีสภาพเปนของสดของเสียได  
 การขายทอดตลาด คือ การขายทอดตลาดตามมาตรา 509-517 โดยบัญญัติใหผูขาย
นําทรัพยสินออกขายโดยเปดเผยแกบุคคลทั่วไปใหสามารถเขาสูราคาและผูขายตกลงขาย
ทรัพยสินนั้นแกผูใหราคาสูงสุด ซึ่งความตกลงของผูขายนี้อาจแสดงออกโดยวิธีเคาะไมหรือตาม
จารีตประเพณีอ่ืนก็ได   
 ค.วิธีการจัดการเกี่ยวกับเงนิที่ไดจากการขายทอดตลาด 
 เมื่อผูขนสงไดนําเครื่องเดินทางที่คนโดยสารไมมารับภายในกําหนดออกขายทอดตลาด
แลว เงินที่ไดจากการขายทอดตลาดนั้น ผูขนสงจะนํามาเปนเงินของตนทั้งสิ้นมิได หากแตตอง
กระทําการเกี่ยวกับเงินนี้ตามที่กฎหมายบัญญัติ ซึ่งตามมาตรา 636 วรรคสาม ไดบัญญัติใหนํา
มาตรา 63217 มาใชบังคับ โดยกรณีที่ผูขนสงไดขายทอดตลาดเครื่องเดินทางของคนโดยสารและ
ไดเงินสุทธิจากการขายทอดตลาดมาเทาใด   ผูขนสงก็มีสิทธิหักเงินดังกลาวไว  เพื่อนํามาชําระ

                                                 
ไซร ทานวาจะตองรับผิดใชคาเสียหาย” 
 17มาตรา 632 แหงประมวลกฎหมายแพงและพาณิชย บญัญัติวา “เมื่อเอาของออก
ขายทอดตลาดแลวไดเงินจาํนวนสทุธิเทาใด ใหผูขนสงหักเอาไวเปนเงนิคาระวางพาหนะและคา
อุปกรณ ถาและยังมเีงนิเหลืออยูอีกเทาใดตองสงมอบใหแกบุคคลผูควรที่จะไดเงนินั้นโดยพลนั” 
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คาโดยสารหรือชําระคาใชจายอื่นอันถือเปนอุปกรณของคาโดยสารที่คนโดยสารยังไมไดชําระ ถามี
เงินเหลือเทาใดก็ตองสงคืนใหแกบุคคลผูที่ควรจะไดรับ ซึ่งในที่นี้นาจะเปนคนโดยสารนั้นเอง18 
 3. หนาที่ในการรับขนคนโดยสารและเครื่องเดินทางจากทีห่นึง่ไปยังอกีทีห่นึง่ 
  สัญญารับขนคนโดยสารเปนสัญญาตางตอบแทนชนิดหนึง่ที่ผูขนสงกับคนโดยสาร
ตางมีสิทธหินาที่ตอกนั และหนาที่ประการที่สําคัญของผูขนสงในสัญญารับขนคนโดยสารก็คือ
หนาที่ในการรับขนคนโดยสารพรอมเครื่องเดินทางหากมี จากที่แหงหนึง่ไปยังที่อีกแหงหนึง่ ซึง่ใน
สัญญารับขนคนโดยสารนี้โดยทั่วไปแลว ผูขนสงกับคนโดยสารอาจมีขอตกลงโดยชัดแจงหรือ
โดยปริยายถึงกําหนดเวลาในการทําการรบัขน  โดยหนาที่ในการรับขนนี้จงึตองหมายถงึ การรับขน
โดยปลอดภัยและภายในเวลาที่กาํหนดดวย ดังนัน้หากผูขนสงตกลงทาํสัญญารบัขนคนโดยสาร
กับคนโดยสาร แลวตอมาไมดําเนนิการรับขนคนโดยสาร  ไมนําคนโดยสารไปยังจุดหมายที่ตกลง
กันไว  ขนสงคนโดยสารไปยังจุดหมายแตชักชากวากาํหนด หรือขนสงโดยประการทีก่อใหเกิดความ
เสียหายแกตวัหรือทรัพยสินของคนโดยสาร กถ็ือวาผูขนสงกระทาํการผิดหนาทีข่องตนเองตาม
สัญญารับขนคนโดยสาร 
 4. หนาที่ในการสงมอบเครื่องเดินทาง 
 ในการเดินทางนั้นปกติคนโดยสารมักจะไมไดเดินทางไปตัวเปลา เวนแตคนโดยสาร
เดินทางในระยะสั้น ๆ  โดยคนโดยสารอาจจะมีกระเปาเดินทาง สัมภาระอื่น ๆ ในยานพาหนะนั้น  
อาจเรียกรวม ๆ วา “เครื่องเดินทาง” (luggage) ซึ่งโดยปกติจะเปนการบริการใหแกคนโดยสาร   
แมจะไมไดคิดคาระวางพาหนะเอาจากเครื่องเดินทางของคนโดยสารนี้  
 มาตรา 63519 กําหนดวาเมื่อคนโดยสารถึงยังจุดหมายปลายทาง ผูขนสงตองสงมอบ
เครื่องเดินทางที่คนโดยสารสงมอบใหทันที  เหตุผลในมาตรานี้มีอยูวาเครื่องเดินทางเปนของ
จําเปนที่คนโดยสารจะตองใช หากสงมอบใหลาชา คนโดยสารก็อาจจะขลุกขลักเดือดรอนได20 

                                                 
 18ไผทชิต เอกจรยิกร, อางแลว เชิงอรรถที่ 3, น. 295-296. 
 19มาตรา 635 แหงประมวลกฎหมายแพงและพาณิชย บญัญัติวา “เครื่องเดินทางหาก
ไดมอบหมายแกผูขนสงทันเวลา ทานวาตองสงมอบในขณะคนโดยสารถึง”  
 20อัมพร จนัทรวิจิตร, คําบรรยายประมวลกฎหมายแพงและพาณิชย วาดวยซื้อขาย 
แลกเปลี่ยน ให ค้ําประกัน จํานอง จาํนํา ตวัแทน นายหนา รับขน และเก็บของในคลังสนิคา, 
(กรุงเทพมหานคร : จุฬาลงกรณมหาวิทยาลัย, 2512), น. 313. 
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 อนึ่ง มาตรา 635 นี้ กําหนดเฉพาะเครื่องเดินทาง ถาหากเปนของอยางอื่นที่ไมใช
เครื่องเดินทางก็ไมเขามาตรานี้ เชน สินคาที่คนโดยสารจะนําไปขาย หรือถาเครื่องเดินทางนั้นเปน
ของอื่น และผูขนสงคิดคาขนสงเพิ่มข้ึน ในกรณีนี้มาตรา 63721 บัญญัติใหนํากฎหมายในสวนที่
เกี่ยวกับการรับขนของมาใชบังคับ  
 คําวา “สงมอบใหแกผูขนสงทนัเวลา” นาจะหมายความวา กอนที่ยานพาหนะจะออก
เดินทาง จึงจะถือไดวาคนโดยสารไดทําการสงมอบเครือ่งเดินทางใหแกผูขนสงทันเวลา ตอมาเมือ่
คนโดยสารเดนิทางมาถงึยงัจุดหมายปลายทาง ผูขนสงก็มีหนาที่จะตองสงมอบเครือ่งเดินทางที่ตน
ไดรับมอบไวใหแกคนโดยสารทนัททีี่คนโดยสารเดินทางมาถึง 
  การขนเครื่องเดินทางของคนโดยสารนั้น ผูขนสงจะขนไปกับยานพาหนะที่ใชในการ
โดยสารหรือไมไดขนไปกับยานพาหนะทีใ่ชในการรับขนคนโดยสารกไ็ด โดยผูขนสงอาจจะใช
ยานพาหนะอืน่ทาํการรับขนก็ได เพียงแตตองสงมอบเครื่องเดินทางเมื่อคนโดยสารถึงยงัจุดหมาย
ปลายทาง  
 

4.3 ความรับผิดของผูขนสง 
  

 บทบัญญัติเกี่ยวกับความรับผิดของผูขนสงนั้น อาจกลาวไดวาเปนหัวใจสําคัญของ
ประมวลกฎหมายแพงและพาณิชย วาดวยรับขน  ไมวาจะเปนการรับขนของหรือการรับขนคนโดยสาร   
เนื่องจากการเดินทางของคนโดยสารในทุก ๆ คร้ัง คนโดยสารทุกคนตางก็ตองการไดรับความ
ความปลอดภัยและความสะดวก หากมีความเสียหายเกิดขึ้นในระหวางเดินทาง คนโดยสารก็จะ
คาดหวังที่จะไดรับความคุมครองจากระบบความรับผิดตามกฎหมายรับขนวา บุคคลใดจะเปน
ผูชดใชเยียวยาความเสียหายที่เกิดขึ้น  
 
 
 
 

                                                 
 21มาตรา 637 บัญญัติวา “สิทธิและความรับผิดของผูขนสงเพื่อเครื่องเดินทางอันได
มอบหมายแกผูขนสงนั้น แมผูขนสงจะมิไดคิดเอาคาขนสงตางหากก็ตาม ทานใหบังคับตามความ
ในหมวด 1”  
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4.3.1 พื้นฐานเกี่ยวกับความรับผิด 
 
 ผูขนสงนั้นนอกจากจะมหีนาที่ในการนาํคนโดยสารไปยงัจดุหมายปลายทางแลว ยงัตอง
ขนสงคนโดยสารไปถึงยงัจุดหมายปลายทางโดยสวัสดิภาพดวย  ดังนัน้ เมื่อเกิดความเสยีหาย
อยางใดขึ้นผูขนสงอาจตองรับผิด ไมวาจะเปนกรณีที่มีความเสียหายเกิดแกตัวคนโดยสาร เชน 
จะเปนคนโดยสารเสียชีวิตหรือไดรับบาดเจ็บ หรือกรณีที่ความสญูหายหรือเสยีหายอันเกิดแก
เครื่องเดินทาง รวมไปถึงทรัพยสินติดตัวของคนโดยสาร หรือความชักชาในการรับขน    ผูขนสง
ตองรับผิด ทั้งนี้เพราะผูขนสงมหีนาที่ทีจ่ะตองดูแลรับผิดชอบในเรื่องสวัสดิภาพและความปลอดภัย 
(Obligation de sécurité) ของคนโดยสาร22   ผูขนสงในฐานะผูมีวิชาชพีทางดานนี้โดยเฉพาะตอง
ใชความสามารถและความระมัดระวังเปนพิเศษ ดังนั้น มาตรา 63423 และมาตรา 61624 จึงมี
หลักเกณฑในเบื้องตนวา หากผูขนสงตองการปฏิเสธใหตนเองหลุดพนจากความรับผิด ผูขนสงก็มี
หนาที่พิสูจนถึงเหตุยกเวนความรับผิดประการหนึ่งประการใด ไดแก เหตุสุดวิสัย ความผิดของ
คนโดยสาร หรือสภาพแหงของนั้นเอง ลกัษณะของความรับผิดตามสัญญารับขนคนโดยสารเชนนี ้
อาจกลาวไดวา เปนระบบความรับผิดโดยเครงครัด (Strict Liability) เนือ่งจากผูขนสงมีสิทธิอางเหตุ
ยกเวนความรบัผิดไดนอย และเหตุยกเวนเหลานีก้็เปนเรื่องที่มิไดเกิดจากความผิดของผูขนสงหรือ
ลูกจางของผูขนสง25  
 
4.3.2 ประเภทของความรับผิด  
 
 4.3.2.1 คนโดยสารเสียชวีิตหรือไดรับบาดเจ็บ 
 ในกรณีที่เกิดความเสยีหายตอตัวคนโดยสารขึ้น ทําใหคนโดยสารเสยีชีวิต โดยผูขนสง
ตองจายคาปลงศพ และในกรณีที่คนโดยสารที่เสียชีวิตมีหนาที่ตองเลี้ยงดูอุปการะบุคคลอื่น    
ผูขนสงก็ตองจายคาขาดไรผูอุปการะใหแกบุคคลทีอ่ยูในอุปการะของคนโดยสารทีเ่สยีชีวิตดวย เชน  
การที่บุตรตายลงไป  ยอมทาํใหบิดามารดาตองขาดไรอุปการะตามกฎหมาย   ทั้งนี ้   โดยไมตอง

                                                 
 22จิ๊ด เศรษฐบุตร, อางแลว เชงิอรรถที่ 1, น. 122. 
 23 โปรดดูรายละเอียดในหวัขอ 4.3.2.1 
 24 โปรดดูรายละเอียดในหวัขอ 4.3.2.2  
 25 ไผทชิต เอกจริยกร, อางแลว เชิงอรรถที่ 3, น. 211. 
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พิจารณาวาในปจจุบนัผูตามไดอุปการะบดิามารดาอยูหรือไม บิดามารดาชอบที่จะไดรับคาสินไหม
ทดแทนในการที่ตองขาดไรอุปการะนั้น26   หรือในกรณีทีค่นโดยสารไดรับบาดเจ็บ ผูขนสงจะตอง
จายคารักษาพยาบาลใหแกคนโดยสารที่ไดรับบาดเจ็บจากการรับขนของผูขนสง หรือตัวแทน ลูกจาง
ของผูขนสง เชน นักศกึษาโดยสารรถประจาํทางมามหาวทิยาลยั และรถประจําทางลอหลุด  เพราะ
บริษัทเดินรถประจําทางขาดการดูแลทางเทคนิค อันควรจะปฏิบัติเปนประจํา  ทาํใหนักศกึษาเสีย
หลักหกลมไดรับบาดเจ็บ  เชนนี้บริษทัเดนิรถประจาํทางตองรับผิดจายคารักษาพยาบาลใหแก
นักศึกษา เปนตน  โดยไมตองพิจารณาวาอุบัติเหตุนัน้จะเกิดจากความผิดของผูขนสงหรือไม ตาม
มาตรา 63427 
 4.3.2.2 ความสูญหายหรือบุบสลายตอเครื่องเดินทาง 
 มาตรา 637 ไดกําหนดใหความรับผิดตอเครื่องเดินทางใหบังคับตามความในหมวด 1 
เร่ืองการรับขนของ   โดยผูขนสงจะตองรับผิดในความสูญหายหรือบุบสลายไมวาทั้งหมดหรอื
บางสวน แกเครื่องเดินทางที่คนโดยสารไดสงมอบให ตามมาตรา 61628  แตถาผูขนสงมิไดรับ
มอบหมายเครือ่งเดินทางจากคนโดยสาร ก็ไมตองรับผิดในเครื่องเดินทางนั้น เชน คนโดยสารเกบ็ไว
กับตัวเอง  ดังนี้  ถาเครื่องเดนิทางนัน้สูญหายหรือบบุสลาย  ผูขนสงก็ไมตองรับผิดเพื่อความเสยีหาย
อยางใด ๆ  อยางไรก็ตาม แมวาเครื่องเดนิทางจะไมไดมีการมอบหมายไวแกผูขนสงก็ตาม  แตถา
ปรากฏวาไดมกีารสูญหายหรือบุบสลายของเครื่องเดินทางอนัเนื่องมาแตความผิดของผูขนสงเอง
หรือเนื่องมาแตความผิดของลูกจางของผูขนสง เชน ขโมยเครื่องเดินทางไป หรือจงใจหรือประมาท
เลินเลอทําใหเครื่องเดินทางนั้นเสียหาย  หรือผูขนสงหรือลูกจางของผูขนสงรับเคร่ืองเดินทางนั้น
มาเก็บรักษา  แตนําไปไวใกลเครื่องยนตซึ่งมีความรอนจัด เครื่องเดินทางของคนโดยสารจึงเสยีหาย

                                                 
 26คําพิพากษาฎกีาที ่935/2516   
 27 มาตรา 634 แหงประมวลกฎหมายแพงและพาณิชย บญัญัติวา “ผูขนสงจะตองรับ
ผิดตอคนโดยสารในความเสียหายอันเกิดแกตัวเขา หรือในความเสื่อมเสียอยางใด ๆ อันเปนผล
โดยตรงแตการที่ตองชักชาในการขนสง เวนแตการเสียหายหรือชักชานัน้เกิดแตเหตุสุดวิสัยหรือเกิด
แตความผิดของคนโดยสารนั้นเอง” 
 28มาตรา 616 แหงประมวลกฎหมายแพงและพาณิชย บญัญัติวา “ผูขนสงจะตองรับ
ผิดในการที่ของอันเขาไดมอบหมายแกตนนั้นสูญหายหรอืบุบสลายหรือสงมอบชักชา เวนแตจะ
พิสูจนไดวาการสูญหายหรือบุบสลายหรือชักชานั้นเกิดแตเหตุสุดวิสัยหรือเกิดแตสภาพแหงของ
นั้นเองหรือเกดิเพราะความผิดของผูสงหรอืผูรับตราสง” 
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เชนนี ้ผูขนสงก็ยงัตองรับผิด ตามมาตรา 63829  โดยระยะเวลาที่ความรบัผิดของผูขนสงจะสิน้สุดลง
นั้น มาตรา 62330 ไดกําหนดใหในกรณีที่เปนความสูญหายหรือบุบสลายอันเหน็ไดจากสภาพ
ภายนอก ความรับผิดจะส้ินสุดลงเมื่อคนโดยสารไดรับมอบเครื่องเดินทางไวแลวโดยไมอิดเอือ้น 
และไดใชคาโดยสารกับทัง้อุปกรณครบถวนแลว แตในกรณีที่เครื่องเดินทางสูญหายหรือบุบสลายที่
ไมสามารถเหน็ไดจากสภาพภายนอก ระยะเวลาความรับผิดของผูขนสงจะสิน้สดุลงเมื่อพน 8 วัน
นับแตวันสงมอบโดยคนโดยสารไมไดสงคําบอกกลาวคอืความสูญหายหรือบุบสลายดังกลาว 
 4.3.2.3 ความเสียหายที่เกิดจากความชักชา 
 หากการรับขนคนโดยสารนั้นผูขนสงไมสามารถทาํการขนสงถึงสถานทีป่ลายทางได
ทันตามเวลาทีก่ําหนด การรับขนไมทันตามกาํหนดนี้เรียกวาชักชา ซึ่งหากเปนผลโดยตรงมาจาก
การรับขน และกอใหเกิดความเสื่อมเสียอยางใด ๆ เชน คนโดยสารไมสามารถมาไดทันตามกําหนดเวลา
ที่จะเดนิทางตอดวยรถอีกคนัหนึ่ง ทําใหคนโดยสารจะตองพักคางคนืที่โรงแรม 1 คืน ผูขนสงตอง
จายคาที่พกัและคาอาหารใหแกคนโดยสาร หรือทําใหคนโดยสารผดินัดสําคัญจนถูกคูสัญญาปรบั 
เปนตน หรือในกรณีที่ตองสงมอบเครื่องเดนิทางนั้น มาตรา 635 ไดกําหนดใหผูขนสงตองสงมอบ
ในขณะที่คนโดยสารมาถงึยงัจุดหมายปลายทางจึงจะถอืวาไมชักชา ถาเมื่อคนโดยสารมาถึงยัง
จุดหมายปลายทางแลว แตผูขนสงไมสามารถสงมอบเครื่องเดินทางของคนโดยสารได ผูขนสงก็
ตองรับผิดในการที่สงมอบเครื่องเดินทางชกัชา 

                                                 
 29มาตรา 638 แหงประมวลกฎหมายแพงและพาณิชย บัญญัติวา “ผูขนสงไมตองรับผิด
ในเครื่องเดินทางซึง่ตนมิไดรับมอบหมาย เวนแตเมือ่เครื่องเดินทางนั้นสูญหายหรือบุบสลายไป
เพราะความผดิของผูขนสงหรือลูกจางของผูขนสง” 
 30 มาตรา 623 แหงประมวลกฎหมายแพงและพาณิชย บัญญัติวา “ความรับผิดของ
ผูขนสงยอมส้ินสุดลงในเมื่อผูรับตราสงไดรับเอาของไวแลวโดยไมอิดเอื้อน และไดใชคาระวาง
พาหนะกับทั้งอุปกรณเสร็จแลว 
 แตความทีก่ลาวนี้ทานมิใหใชบังคับในกรณีที่ของสูญหายหรือบุบสลายเห็นไมไดแต
สภาพภายนอกแตของนัน้ หากวาไดบอกกลาวความสูญหาย หรือบุบสลายแกผูขนสงภายในแปดวัน
นับแตวันสงมอบ 
 อนึ่งบทบัญญตัิทั้งหลายนี ้ ทานมิใหใชบังคับในกรณีที่มกีารทุจริตหรือประมาท
เลินเลออยางรายแรงอันจะปรับเอาเปนความผิดของผูขนสงได” 
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 ผูขนสงนอกจากจะตองรับผิดตอคนโดยสารของตนในทางสัญญาแลวก็อาจจะตอง
รับผิดในทางละเมิดตอคนโดยสารดังกลาวตลอดจนตองรับผิดฐานละเมิดตอบุคคลภายนอกดวย 
ในเรื่องนีม้ีคําพิพากษาฎีกาที่ 2542/2526 วินจิฉัยวา ขณะเกิดเหตุเปนเวลากลางคนื รถของโจทก
และรถของจําเลยตางแลนเรว็จะสวนกนับริเวณทางโคง โดยรถของโจทกอยูโคงดานนอก แตแลน
ตัดโคงกินทางล้ําเสนกึ่งกลางถนน เขาไปชนกับรถของจาํเลยซึง่แลนอยูในเสนทางของตนโดยเปด
ไฟหนาซายขางเดียว  ถือไดวาเหตุที่รถชนกันเปนเพราะความประมาทของผูขับรถทั้งสองฝาย 
โดยคนขบัรถของโจทกเปนฝายที่กอใหเกิดความประมาทมากกวา คาเสียหายของโจทกจงึตกเปนพบั 
คนโดยสารในรถของจําเลยที่ไดรับบาดเจบ็และทายาทของคนโดยสารที่เสียชีวิตมีสทิธิฟองเรียก
คาเสียหายจากฝายโจทกผูกระทําละเมิดโดยตรง การทีจ่ําเลยจายคาเสียหายไปโดยไมมีกฎหมาย
ใหสิทธทิี่จะเรียกคืนจากผูกระทําละเมิด จําเลยจึงไมมีสิทธิเรียกรองคาเสียหายที่จายไปเองจาก
โจทกได31 
 
4.3.3 เหตุยกเวนความรับผิดในกรณีความเสียหายเกิดแกคนโดยสาร 
 
 ในกรณีที่เกิดความสูญหาย เสียหาย หรือการสงมอบชักชาขึ้น ผูขนสงจะตองรับผิดใน
ความสูญหาย เสียหาย หรือการสงมอบชักชาดังกลาว แตอยางไรก็ตาม ผูขนสงอาจหลุดพนจาก
ความรับผิด หากผูขนสงสามารถพิสูจนไดวาเขาเหตุยกเวนความรับผิดตามที่มาตรา 63432 และ
มาตรา 61633 ซึ่งมีดังนี้ 
 
 

                                                 
 31มานะ พทิยาภรณ, คําบรรยายประมวลกฎหมายแพงและพาณิชย ลักษณะเชา
ทรัพย เชาซื้อ จางแรงงาน จางทําของ รับขน, พิมพคร้ังที ่13, (กรุงเทพมหานคร : บริษัท พับลิคบิส
เนสพริน้ท จํากัด, 2531), น. 356. 
 32 มาตรา 634 แหงประมวลกฎหมายแพงและพาณิชย บญัญัติวา “…………. เวนแต
การเสียหายหรือชักชานัน้เกดิแตเหตุสุดวิสัยหรือเกิดแตความผิดของคนโดยสารนั้นเอง” 
 33 มาตรา 616 แหงประมวลกฎหมายแพงและพาณิชย บญัญัติวา “.............เวนแตจะ
พิสูจนไดวาการสูญหายหรือบุบสลายหรือชักชานั้นเกิดแตเหตุสุดวิสัยหรือเกิดแตสภาพแหงของ
นั้นเองหรือเกดิเพราะความผิดของผูสงหรอืผูรับตราสง” 
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 4.3.3.1 เหตุสุดวิสัย    
 ความเสียหายหรือการสงมอบชักชาเกิดจากเหตุสุดวิสัย ซึ่งมาตรา 8 ไดใหความหมาย
ของคําวา  “เหตุสุดวิสัย”   คือ เหตุใด ๆ อันจะเกิดขึ้นก็ดี  จะใหผลพิบัติก็ดี  เปนเหตุที่ไมอาจ
ปองกันได  แมทั้งบุคคลผูตองประสบหรือใกลจะตองประสบเหตุนั้น จะไดจัดการระมัดระวังตาม
สมควรอันพึงคาดหมายไดจากบุคคลในฐานะและภาวะเชนนั้น  ยกตัวอยางเชน เกิดภัยทาง
ธรรมชาติ น้ําทวม แผนดินไหว เชนนี้  ผูขนสงก็ไมตองรับผิดในความเสียหายหรือความชักชาตอ
คนโดยสาร  หรือรถที่ลูกจางขับไปชนรถอ่ืนเพราะเหตุสุดวิสัย  นายจางไมตองรับผิดทั้งฐานะ
นายจางและในฐานะผูขนสง34 
 4.3.3.2 ความผิดของคนโดยสาร  
 หากเกิดจากความผิดของคนโดยสารเองไมวาโดยจงใจ เชน คนโดยสารเมาสุรา
แลวกระโดดลงจากรถในขณะที่รถกําลังแลนอยู  จนไดรับบาดเจ็บ  หรือคนโดยสารจะประมาท
เลินเลอก็ตาม อยางเชน ขณะที่รถกําลังจะเขาจอดแตคนโดยสารก็กระโดดลงจากรถโดยไมรอให
รถจอดใหสนิทเสียกอน  ทําใหคนโดยสารไดรับบาดเจ็บ  เชนนี้  ผูขนสงไมตองรับผิดตอคนโดยสาร 
หรือแมแตในกรณีที่คนโดยสารชักชา มัวแตซื้อของในระหวางจอดแวะพักรถโดยสารเพื่อเติมน้ํามัน   
ทําใหพลาดเที่ยวบินที่จะตองเดินทางตอไปยังตางประเทศ  เชนนี้ ผูขนสงก็ไมตองรับผิด 
 อยางไรก็ตาม  ในบางกรณีทั้งคนโดยสารและผูขนสง หรือลูกจางของผูขนสงเองก็มี
สวนผิดดวยกันทั้งสองฝาย ทําใหคนโดยสารไดรับบาดเจ็บ หรือถึงแกความตาย เชน  คนโดยสาร
ชอบหอยโหนอยูที่ประตูรถยนตโดยสาร ทั้ง ๆ ที่ในตัวรถยนตโดยสารก็ยังมีที่ที่จะแทรกเขาไปยืนได  
คนขับรถโดยสารก็ทราบวาคนโดยสารหอยโหนอยู แตยังขับรถดวยความเร็วสูงไมระมัดระวัง        
เปนเหตุใหคนโดยสารไปฟาดกับรถยนตที่จอดอยูขางทางถึงแกความตาย เชนนี้ ผูขนสงจะตองรับผิด
หรือไม  โดยผูขนสงอาจอางวาเปนความผิดของคนโดยสารเอง หรือจะตองมีการแบงความรับผิด
ระหวางผูขนสงกับคนโดยสารคนละครึ่ง      หรือตองรับผิดชดใชเต็มจํานวน ในเรื่องนี้ไดเคยมี
คําพิพากษาฎีกาฉบับหนึ่งวินิจฉัยไว เพียงแตมีขอเท็จจริงที่ตางไปเล็กนอย เนื่องจากขอเท็จจริงใน
คดีดังกลาว การหอยโหนของคนโดยสารนั้นเกิดจากรถโดยสารแนน   โดยศาลฎีกาไดวินิจฉัยวา   
ผูตายหอยโหนที่บันไดทายรถเพราะคนโดยสารแนน   คนขับทราบวามีคนโดยสารเกาะหอยโหนอยู
แตไดขับรถแซงรถคันที่จอดอยูขางหนาจนทายรถเบียดชิด     เปนเหตุใหผูตายฟาดกับรถที่จอดอยู
พลัดตกลงมาถึงแกความตาย   ดังนี้  เปนผลโดยตรงอันเกิดจากความประมาทของคนขับ          

                                                 
 34คําพิพากษาฎกีาที ่825/2508  
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แมผูตายจะมีสวนผิดอยูดวยในการที่ไปเกาะหอยโหนอยูที่บันไดรถ  ก็หาทําใหคนขับพนความผิด
จากความประมาทเลินเลอดังกลาวได35 
 ในกรณีที่คนโดยสารไดรับบาดเจ็บหรือถึงแกความตายเพราะความผิดหรือความ
ประมาทเลินเลอของบุคคลอื่น หากไมเขาขอยกเวนทั้งสองประการดังที่ไดกลาวไปแลว ผูขนสงก็
ยังคงจะตองรับผิด และเมื่อผูขนสงไดชดใชคาเสียหายใหแกคนโดยสารไปแลวก็มีสิทธิรับชวงสิทธิ
ไปเรียกรองเอาจากบุคคลภายนอกที่จะตองรับผิด ตามมาตรา 22736    
 แตถาผูขนสงไมตองรับผิด     แมผูขนสงจะชดใชคาเสียหายใหแกคนโดยสารไปก็
ไมสามารถรับชวงสิทธิไปเรียกรองเอาจากบุคคลภายนอกได37 
 
4.3.4 เหตุยกเวนความรับผิดในกรณีความเสียหายเกิดแกเครื่องเดินทาง 
 
 ดังที่ไดกลาวมาแลววา  มาตรา 637  ไดบัญญัติใหสิทธิและความรับผิดของผูขนสง
เพื่อเครื่องเดินทางอันไดมอบหมายแกผูขนสงนั้น ใหบังคับตามความในหมวด 1 ซึ่งกค็อืบทบัญญตัิ
เกี่ยวกับการรับขนของ ซึ่งมาตรา 616 ตอนทาย ไดบัญญัติวา “...เวนแตจะพิสูจนไดวาการสูญหาย
หรือบุบสลายหรือชักชานั้นเกิดแตเหตุสุดวิสัยหรือเกิดแตสภาพแหงของนั้นเองหรือเกิดเพราะ
ความผิดของผูสงหรือผูรับตราสง  โดยผูขนสงมีหนาที่จะตองพิสูจนถึงขอยกเวนความรับผิดที่จะทาํ
ใหตนไมตองรับผิดตอคนโดยสาร” ทําใหสามารถจําแนกเหตุยกเวนความรับผิดในกรณีความ
เสียหายเกิดแกเครื่องเดินทางไดเปนดังนี้  
 4.3.4.1 เหตุสุดวิสัย  
  เหมือนดังเชนกรณีของความเสียหายอันเกิดแกคนโดยสาร ที่ไดกําหนดใหเหตุสุดวิสัย
เปนเหตุยกเวนความรับผิดของผูขนสงในกรณีเกิดความเสียหายแกคนโดยสาร  เชน  คนรายใช
อาวุธปนชิงสินคาไป ก็ถือเปนเหตุสุดวิสัย38   

                                                 
 35คําพิพากษาฎกีาที ่935/2516 
 36มาตรา 227 แหงประมวลกฎหมายแพงและพาณิชย บัญญัติวา “เมื่อเจาหนี้ไดรับ
คาสินไหมทดแทนความเสียหายเต็มตามราคาทรพัย หรือสิทธิซึ่งเปนวัตถุแหงหนี้นัน้แลว ทานวา
ลูกหนี้ยอมเขาสูฐานะเปนผูรับชวงสทิธิของเจาหนี้อันเกี่ยวกับทรัพยหรือสิทธินัน้ ๆ ดวยอํานาจ
กฎหมาย” 
 37ไผทชิต เอกจรยิกร, อางแลว เชิงอรรถที่ 3, น. 291. 
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 4.3.4.2 เกิดแตสภาพแหงของนั้นเอง  
 ความเสียหายเกิดจากสภาพแหงของนั้นเอง หมายถึง เนื้อหามวลสารของสินคาเกิด
การบูดเนา ผลไมสุกเกินไปตามระยะเวลา หรือสูญเสียลักษณะดั้งเดิม กอนนําสงดวยการ
เปลี่ยนแปลงในตัวของมันเอง เชน ขนสงกากน้ําตาล น้ําที่ปนอยูในกากน้ําตาลระเหยไป ทําให
จํานวนขาดหายไป39 สงขาวหมากและขาวหมากกลายสภาพเปนเหลา หรืออยางเชนเครื่องเดินทาง
ของคนโดยสารเปนของที่เนาเสียงายได  ถาของนั้นเนาเสียตามสภาพแหงของ  ผูขนสงก็ไมตองรับผิด
ในการที่ของนั้นเนาเสีย เปนตน 
 4.3.4.3 ความผิดของคนโดยสาร  
 หากความเสียหายของเครื่องเดินทางเกิดขึ้นจากความผิดของคนโดยสาร ตัวอยางเชน 
คนโดยสารทําการบรรจุหีบหอเครื่องเดินทางไมดี หรือไมแจงตอผูขนสงวาเครื่องเดินทางเปนของ
แตกหักงาย เพื่อผูขนสงจะไดเพิ่มความระมัดระวังมากยิ่งขึ้น ตอมาเกิดความเสียหายขึ้นกับเครื่อง
เดินทาง ผูขนสงก็ไมตองรับผิด  
 ภาระการพิสูจนในเรื่องเหตุยกเวนความรับผิดของผูขนสงนี้เปนหนาที่ของผูขนสง 
ถาพิสูจนไมไดวาเครื่องเดินทางที่สงสูญหาย บุบสลาย หรือสงมอบชักชาเปนผลมาจากเหตุสุดวิสัย 
หรือสภาพแหงตัวทรัพยนั้นเองหรือเปนเพราะความผิดของคนโดยสาร ผูขนสงตองรับผิดทันที   
ไมวาผูขนสงนั้นจะมีความผิดเปนการสวนตัวหรือไม ทั้งนี้ เนื่องจากผูขนสงเปนผูประกอบวิชาชีพ
ดานขนสง ยอมตองมีความระมัดระวังสูงกวาวิญูชนในฐานะที่ตนมีความเชี่ยวชาญเปนพิเศษใน
เร่ืองการรับขน40 เชน  ผูขนสงมีหนาที่พิสูจนวา  สินคากระดาษทิชชูเช็ดหนาที่รับขนมีกลิ่นปลาบด 
เกิดแตเหตุสุดวิสัย หรือเกิดแตสภาพแหงของนั้นเองหรือเกิดเพราะความผิดของผูสงหรือผูรับ
ตราสง เมื่อผูขนสงไมสืบพยาน ตองฟงวาความเสียหายเกิดจากความประมาทเลินเลอ   ผูขนสง
ตองรับผิดในความเสียหายนี้41 
 

                                                 
 38คําพิพากษาฎกีาที ่2378/2523 
 39คําพิพากษาฎกีาที ่484/2516 
 40จักรพงษ เล็กสกุลไชย, คําอธิบายประมวลกฎหมายแพงและพาณิชย วาดวยตัวแทน 
นายหนา จางทําของ รับขน, พิมพคร้ังที่ 6, (กรุงเทพมหานคร : สํานักพมิพนิติธรรม, 2545), น. 
135-136.  
 41คําพิพากษาฎกีาที ่3248/2531 
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4.3.5 ขอความยกเวนหรือขอจํากัดความรับผิด  
 
 หากมีขอความในตั๋ว ใบรับ หรือเอกสารอื่นทํานอง เปนขอยกเวนความรับผิดตามที่
กฎหมายกาํหนดไวนัน้ เชน เหตุสุดวิสัย ก็ยอมเปนไปตามผลของกฎหมายอยูแลว แตขอความที่
ยกเวนหรือจาํกัดความรับผิดนอกเหนือไปจากที่กฎหมายกาํหนด เชน ในตัว๋โดยสารมีขอความผูขนสง
จะไมรับผิดชอบใด ๆ กับการกระทําของลกูจางของผูขนสง  ขอความเชนนีจ้ะเปนโมฆะ ใชบงัคับ
ไมได แตถาหากคนโดยสารไดตกลงดวยโดยชัดแจง เชน คนโดยสารไดลงลายมอืชื่อในเอกสาร
ภายหลงัจากที่ไดอานทําความเขาใจกบัขอยกเวนหรือจํากัดความรับผิดเชนนัน้แลว ขอความที่ระบุ
ในตั๋วโดยสารใหผูขนสงสามารถกําหนดยกเวนหรือจํากดัความรับผิดของตนได ขอความนั้นก็มผีล
ใชบังคับได ตามมาตรา 63942 
 

4.4 อายุความ 
 

 อายุความในการเรียกเอาคาโดยสารนั้น มาตรา 193/34 (3)43 ไดบัญญัติวา สิทธิ
เรียกรองเกี่ยวกับ การเรียกเอาคาโดยสารคาระวาง คาเชา คาธรรมเนียม รวมทั้งเงินที่ไดออกทดรอง
ไปของผูขนสงหรือส่ิงของหรือผูรับสงขาวสาร ใหมีกําหนดอายุความสองป 
 กําหนดอายุความตามอนุมาตรานี้ เปนเรื่องของสัญญารับขนคนโดยสารและสัญญา
รับขนของ  ไมวาจะเปนการรับขนโดยทางรถยนต  รถไฟ  ทางเรือ  หรือทางเครื่องบิน รวมทั้ง

                                                 
 42 มาตรา 639 แหงประมวลกฎหมายแพงและพาณิชย บัญญัติวา “ตั๋ว ใบรับ หรือ
เอกสารอื่นทํานองเชนวานี้ อันผูขนสงไดสงมอบแกคนโดยสารนัน้ หากมีขอความยกเวนหรือจํากัด
ความ รับผิดของผูขนสงอยางใด ๆ ทานวาขอความนัน้เปนโมฆะเวนแตคนโดยสารจะไดตกลงดวย
ชัดแจงในการยกเวนหรือจํากัดความรับผิดชอบ”  
 43 มาตรา 193/34 แหงประมวลกฎหมายแพงและพาณิชย บัญญัติวา “สิทธิเรียกรอง
ดังตอไปนี้ ใหมีกําหนดอายคุวามสองป 
 (1)   ........ 
 (2)   ........ 
 (3) ผูขนสงคนโดยสารหรือส่ิงของหรือผูรับสงขาวสาร เรียกเอาคาโดยสารคาระวาง 
คาเชา คาธรรมเนียม รวมทัง้เงนิที่ไดออกทดรองไป” 
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ผูประกอบการรับสงขาวสาร การเรียกเอาคาโดยสาร คาระวาง คาธรรมเนียม รวมทั้งเงินที่ไดทดรอง
ไปนั้น ใหมีกําหนดอายุความ 2 ป44  
 สวนอายุความในการเรียกคาเสียหายในกรณีที่ความเสียหายเกิดแกคนโดยสาร ไมวา
จะเปนกรณทีีค่นโดยสารเสยีชีวิต  คนโดยสารไดรับบาดเจ็บ ทรัพยสนิติดตัวของคนโดยสารสูญหาย 
หรือความชกัชาในการรับขน ก็ตาม กฎหมายไมไดบัญญัติอายุความเอาไวเปนพิเศษ จึงตองใช
อายุความทัว่ไปคือมีกําหนด 10 ป ตามมาตรา 193/3045  
 สําหรับอายุความในกรณทีี่เครื่องเดนิทางสญูหาย บุบสลาย หรือการสงมอบเครื่องเดินทาง
ชักชานั้น มาตรา 624 บัญญัติวา “ในขอความรับผิดของผูขนสงในการที่ของสูญหายหรือบุบสลาย
หรือสงชักชานัน้ ทานหามมิใหฟองเมื่อพนกําหนดปหนึง่นับแตสงมอบ หรือปหนึง่นับแตวันที่ควรจะ
ไดสงมอบ เวนแตในกรณีทีม่ีการทจุริต” อยางไรก็ตาม ในกรณีที่ปรากฏวาผูขนสงทุจริต อายุความ 
1 ป ก็ไมใชบงัคับ ปญหามวีา   คําวา “ผูขนสงทุจริต”  มีความหมายเชนไร  จะแปลวาผูขนสง
กระทําการโดยจงใจหรือประมาทเลินเลอทําใหของสูญหาย  เสียหาย  หรือสงมอบชกัชา ในกรณีเชนนี ้
อายุความ 1 ป จะไมนาํมาใช หรือจะแปลวา “ทุจริต” นี้เกี่ยวกับอายคุวาม  เชน  ผูขนสงถวงเวลา
ผูรับตราสงในการฟองรองคดี หรือปกปดฉอฉลเกี่ยวกบัการสูญหาย เสียหาย หรือการสงมอบ
ชักชา เพื่อใหคดีขาดอายุความ และถาอายุความ 1 ป ไมใชอายุความจะเปนเทาใด  
 คําวา “ทุจริต” (bad faith) นั้น ตามพจนานุกรมฉบับราชบณัฑิตยสถานไดให
ความหมายวา ความประพฤติชั่ว ซึง่ความประพฤตชิั่วของผูขนสงมีไดมากมายแลวแตขอเท็จจริง
เปนกรณ ีๆ ไป เชน ถาผูขนสงขโมยของที่ทาํการรับขนไปนัน้ ถือไดวาผูขนสงทจุริตแลวอันทาํใหไมใช
อายุความ 1 ป และเมื่อไมใชอายุความ 1 ป ทัง้ไมมีอายุความอื่นใดที่ถูกกําหนดไวเปนกรณีพิเศษ 
จึงตองใชอายคุวามทั่วไปคือมีกําหนด 10 ป ตามมาตรา193/3046  

                                                 
 44กําชัย จงจักรพันธ, คําอธิบายประมวลกฎหมายแพงและพาณิชยวาดวยระยะเวลา
และอายุความ, พิมพคร้ังที ่ 2, (กรุงเทพมหานคร : โครงการตําราและเอกสารประกอบการสอน 
คณะนิติศาสตร มหาวทิยาลยัธรรมศาสตร, 2535), น. 68. 
 45มาตรา 193/30 แหงประมวลกฎหมายแพงและพาณชิย บัญญัติวา“อายุความนัน้ 
ถาประมวลกฎหมายนีห้รือกฎหมายอื่นมไิดบัญญัติไวโดยเฉพาะ ใหมีกําหนดสิบป” 
 46ไผทชิต เอกจรยิกร, อางแลว เชิงอรรถที่ 3, น. 285-286.  
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