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บทคัดยอ 
 
 วิทยานิพนธฉบับนี้มุงศึกษาถึงกฎหมายรับขนคนโดยสารทางถนนระหวางประเทศ 
โดยเฉพาะอยางยิ่ง หลักเกณฑความรับผิดของผูขนสงคนโดยสารตามความตกลงวาดวยการขนสง
ขามพรมแดนในอนุภูมิภาคลุมแมน้ําโขง ในสวนของภาคผนวก 5 การขนสงคนโดยสารขามแดน 
อนุสัญญาวาดวยสัญญารับขนคนโดยสารและสมัภาระทางถนนระหวางประเทศ ค.ศ. 1973 (CVR) 
และกฎหมายไทยที่จะมีผลใชบังคับกับนิติสัมพันธดังกลาว 
 จากการศึกษาถึงหลักเกณฑความรับผิดของผูขนสงคนโดยสารตามภาคผนวก 5 
อนุสัญญา CVR และกฎหมายไทยที่จะมีผลใชบังคับกับนิติสัมพันธดงักลาว ในวิทยานิพนธฉบับนี ้
อาจสรุปไดวา ประมวลกฎหมายแพงและพาณิชยวาดวยรับขนคนโดยสารเปนกฎหมายที่ใชบังคับ
กับนิติสัมพันธการรับขนคนโดยสารทั้งภายในประเทศและระหวางประเทศ 
 อยางไรก็ตาม ประมวลกฎหมายแพงและพาณิชยวาดวยรับขนคนโดยสาร ซึ่งมีอยู
เพียง 6 มาตรานั้น ไดใชบังคับมาเปนเวลานานแลว ไมมีความทันสมยั และอาจมีความไมเหมาะสม
ที่จะนาํมาบังคบัใชกับนิติสัมพันธดังกลาว โดยเฉพาะอยางยิ่งในเรื่องความรับผิดของผูขนสง ซึ่งปรากฏ
เปนปญหากฎหมายความรบัผิดของผูขนสงในเรื่องตาง ๆ อยางมากมาย เชน เหตุยกเวนความรับผิด 
การจํากัดความรับผิด และอายุความ ซึ่งปญหาดังกลาวจะเห็นไดอยางชัดเจนหากนาํไปเปรียบเทียบ
กับระบบความรับผิดตามภาคผนวก 5 และอนุสัญญา CVR 
 เนื่องจากความลาสมัยของตัวบทกฎหมาย หลักความรับผิดจึงถูกกําหนดไวเครงครัด
เปนอยางมาก อันจะเห็นไดจากการกําหนดเหตุยกเวนความรับผิดไวเพียงสองประการ รวมทั้งไมได
ใหสิทธิในการจํากัดความรับผิดโดยกฎหมายไว กรณีจะกระทําไดก็มเีพียงแตการตกลงกันอยางชัดแจง
ระหวางผูขนสงและคนโดยสารที่จะใหผูขนสงสามารถยกเวนหรือจํากัดความรับผิด ปญหาในทาง
กฎหมายดังกลาวจงึเปนอุปสรรคที่สําคัญในการพัฒนาระบบการขนสงและการคาระหวางประเทศ
ของประเทศไทยทั้งในปจจบุันและในอนาคต 
 ซึ่งในปจจุบนัประเทศไทยไดลงนามเขาเปนภาคีภาคผนวก 5 ประเทศไทยจงึมีพนัธกรณี
ที่จะตองออกกฎหมายอนุวัตกิารใหเปนไปตามภาคผนวก 5 และหากพิจารณาถงึกฎหมายการรับขน
คนโดยสารทางถนนระหวางประเทศในปจจุบันนัน้ พบวามีอนุสญัญาวาดวยสญัญารับขนคน
โดยสารและสมัภาระทางถนนระหวางประเทศ ค.ศ.1973  ซึง่เปนอนุสญัญาที่ไดรับการยอมรับและ
มีผลบังคับใชกันอยางแพรหลายในทางทวปียุโรป  
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 ดังนัน้ ประเทศไทยควรมกีารออกกฎหมายเฉพาะเกีย่วกบัการรับขนคนโดยสารทางถนน
ระหวางประเทศ เนื่องจากการรับขนภายในประเทศและระหวางประเทศนัน้โดยลกัษณะมีความ
แตกตางกนั จงึทาํใหหลักเกณฑในเรื่องสทิธิ หนาที ่ และความรับผิดของผูขนสงยอมที่จะแตกตาง
ดวยเชนกัน นอกจากนี้ ประเทศไทยควรเปนผูนําในการเสนอใหมกีารแกไขบทบัญญัติของ
ภาคผนวก 5 ในบางประเด็น อยางเชน เร่ืองจาํนวนเงินจาํกัดความรับผิด เร่ืองอายุความในการ
ฟองรองเรียกคาเสียหาย ซึง่ผูเขียนเหน็วา บทบัญญัตขิองอนุสัญญา CVR นั้นมคีวามเหมาะสม
และเปนการคุมครองคนโดยสารมากกวาภาคผนวก 5 ซึ่งหากในอนาคตประเทศไทยมีการบัญญัติ
กฎหมายรับขนคนโดยสารทางถนนระหวางประเทศใหมีความเปนสากลและเปนที่นาเชื่อถือมากขึ้น
แลว ประเทศไทยก็จะมีนักทองเที่ยวที่เปนชาวตางชาติหันเขามาเดินทางโดยใชระบบการขนสง
ทางถนนมากยิ่งขึ้นอันจะนํารายไดมาสูประเทศเปนจํานวนมหาศาล  

 


	ชื่อเรื่อง
	หน้าอนุมัติวิทยานิพนธ์ 
	บทคัดย่อ
	กิตติกรรมประกาศ
	สารบาญ
	บทที่ 1
	บทที่ 2 
	บทที่ 3 
	บทที่ 4
	บทที่ 5
	บทที่ 6
	ภาคผนวก
	ผนวก ก
	ผนวก ข
	ผนวก ค
	ผนวก ง
	ผนวก จ
	บรรณานุกรม
	ประวัติการศึกษา

