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บทที่ 2 
 

  กรอบแนวคดิทางทฤษฎแีละวรรณกรรมปริทัศนที่เกี่ยวของ 

 
   2.1  ทฤษฎีทางเศรษฐศาสตร 

 
2.1.1  ทฤษฎกีารลงทุนทางตรงจากตางประเทศ (FDI)  
   
  2.1.1.1 ทฤษฎีการเคลื่อนยายเงินทุนระหวางประเทศ (International Capital 
Movement Theory)         
 ทฤษฎีการเคลื่อนยายเงนิทุนระหวางประเทศจะอธิบายจากการไหลเงินทุนดวยตัวเอง 

หรือจากการลงทนุเพื่อลดความเสี่ยง แตจะไมสามารถอธบิายเหตุผลเกีย่วกับการลงทนุทางตรงจาก

ตางประเทศ 2 เหตุผลนี้ไดคือ 
    1.    การลงทนุทางตรงจากตางประเทศจะเกี่ยวของกับการถายทอดทรัพยากรอยางอืน่ 

เชน เทคโนโลยี การบริหาร การจัดการ และทักษะ เปนตน และจะมกีารคาดหวงัผลตอบแทน 

จากการใชทรัพยากรเหลานีด้วย มากกวาที่จะคาดหวังผลตอบแทนจากเงินทนุเพยีงอยางเดียว  

เปนเหตุผลของการทําใหมีการรวมกิจการเปน บริษัทรวมทุนระหวางประเทศขนาดใหญ (MNEs)  

    2.  ทรัพยากรของการลงทนุทางตรงจะถูกถายทอดภายในบริษทั  ซึ่งแสดงวาการ

ควบคุมการใชทรัพยากรจะยงัเปนของบริษทัเหลานัน้ 
 

2.1.1.2   ทฤษฎีอุตสาหกรรม (Industrial Organization Theory) 
ความกาวหนาทางวิทยาศาสตรชวยสนับสนุนทฤษฎีดานการลงทนุทางตรงจากตาง 

ประเทศ ในสวนของทฤษฎีอุตสาหกรรมหรือเรียกวาทฤษฎีการแขงขันนอยราย (Oligopolistic 

Theory)  ซีง่เปนพฤติกรรมในตลาดที่มกีารแขงขันนอยราย  Stephen Hymer1  เปนผูเร่ิมตนการ 

______________________ 
1Hymer, Stephen. H., “The large multinational corporation : An analysis of 

some motives for the international integration of business,” in Multinational Corporation, 

ed. M.C. Casson (Cheltenham : Edward Elgar, 1990), quoted in Nguyen Thi Van Anh 

“Foreign Direct Investment in Vietnam : A Case Study of Automotive Assembly, Hotel and 

Textile Industries,” (Master’s thesis, Faculty of Economics, Thammasat, 1995), p.9-18.) 
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ศึกษาเกีย่วกับบริษัทรวมทุนระหวางประเทศขนาดใหญ (Multinational Enterprises, MNEs) 

ซึ่งแนวคิดในทฤษฎีนี้จะแบงออกเปน 2 สวน  คือ 

1. เงื่อนไขความเปนเจาของในความไดเปรียบที่มีลักษณะผูกขาด จะเปนเงื่อนไข 

ที่สําคัญของการลงทนุทางตรงจากตางประเทศ (FDI) 

2. เหตุผลหลกัของการลงทนุทางตรงจากตางประเทศจะเปนการใชขอไดเปรียบของ 
บริษัททีเ่หนือกวาการสงออกหรือการใชสิทธิบัตร 

Stephen Hymer ใหความสําคัญกับความเปนเจาของในเทคโนโลยข้ัีนสูง และความ 

แตกตางของผลิตภัณฑจะเปนทรัพยากรทีสํ่าคัญกับความไดเปรียบของบริษัท และKindleberger2 

อธิบายเกี่ยวกบัความไดเปรียบในการถายทอดระหวางประเทศจะมาจาก 4 สวนคือ 

1. การแขงขันที่ไมสมบูรณในตลาดสินคา รวมทั้งผลิตภัณฑที่มีความแตกตาง ทักษะ 

ในการทําตลาดและการบริหารราคา 

2. การแขงขันที่ไมสมบูรณในตลาดปจจัย รวมทัง้การเขาถึงความรูที่มีการจดสทิธ ิ

บัตร  ความสามารถในการเขาถึงแหลงเงนิทนุ 

3. การประหยัดจากขนาดการผลิต 

4. การแทรกแซงจากรัฐบาล โดยเฉพาะขอกําหนดปริมาณการผลติและขอกาํหนด 

ในการเขาตลาด ซึ่งจะทาํใหบริษัทจากตางประเทศมตีนทนุที่สูงขึ้นจากการไดมาของขอมูล และ 

การดําเนินการยังตางประเทศ 

ทฤษฎีอุตสาหกรรมจะอธิบายวาการใชประโยชนจากความไดเปรียบเปนวิถทีางที ่

เหมาะสมกับการลงทุนทางตรงระหวางประเทศเพื่อใหไดกําไรสูงสุด การสงออกจะเกิดปญหา 

จากการถูกกีดกันทางภาษีของประเทศที่นาํเขาและตนทนุในการขนสงจะสูง จึงทําใหการเขาไป 

ลงทนุทางตรงในประเทศนั้นมีความไดเปรียบกวา รวมทัง้สามารถปรับการผลิตใหเหมาะสมกบั 

ความตองการของตลาดภายในประเทศ  และตามสภาพของประเทศนั้นไดงายกวาการสงออก 

 
2.1.1.3   ทฤษฎีการสรรหา (Dunning’s Eclectic Theory) 

 โดยทฤษฎีในหัวขอนีจ้ะมีความสาํคัญที่สุด เพราะนาํมาเปนแนวทางในการวิเคราะห 

ถึงปจจยัในการเลือกลงทนุทางตรงของบรษิัทขามชาติในดานอุตสาหกรรม  ตามแนวความคิดของ  

_____________________ 
 2Kindleberger, Charles P., American Business Abroad (New Haven : Yale 

University Press, 1969, p.14.)  



 

 

9 

Dunning (John Dunning, 1972, p.11-12) การที่องคการธุรกิจตัดสินใจจะทาํการลงทนุ 

ในตางประเทศ  ข้ึนอยูกับปจจัยหรือเงื่อนไขตางๆ 3 ประการ ไดแก 

1. ความไดเปรียบในการไดเปนเจาของทรพัยสิน (Ownership-Specific Advantage) 

ปกติองคการธรุกิจจะตองมีสินทรัพยอยูในครอบครอง เพื่อที่จะไดนําสนิทรัพยเหลานี้มาใชใหเกิด 

ประโยชน สินทรัพยขององคการธุรกิจอาจเปนสนิทรัพยทีม่ีตัวตน (Tangible Asset) เชน 

สถานทีท่ําการ อาคาร โรงงาน เครื่องจักร เปนตน สินทรัพยบางอยางของการธุรกิจอาจเปน 

สินทรัพยที่องคการธุรกิจอ่ืนๆที่มีที่ต้ังอยูในแหลงเดียวกนัตางก็มีอยูเชนเดียวกัน เชน สภาพแวดลอม 

ทางสังคม กฎหมายและการคาทีไ่ดรับการสงเสริมการลงทุน ความพรอมของตลาดแรงงาน 

โครงสรางของตลาด เปนตน แตมีสินทรพัยพเิศษบางอยางที่แตละองคการธุรกจิสรางขึ้นเอง เชน 

การลงทุนทําการวิจัยและพฒันาสนิคาหรอืเทคโนโลย ี หรือการไดมาครอบครองโดยวิธีตางๆ เชน 

โดยการซื้อสิทธิบัตรหรือสัมปทาน เปนตน สินทรัพยเหลานี้ไดแก ความรูดานเทคโนโลยี การจัดการ 

ประสบการณ หรือทักษะของบุคลากรภายในองคการ ฯลฯ องคการธุรกิจแตละแหงจะมีความ 

สามารถที่แตกตางกนัในการสรางหรือไดมาซึ่งสนิทรัพยพิเศษตางๆ ซึ่งสวนใหญเปนสินทรัพยที่ไมม ี

ตัวตน บางองคการอาจจะมีสินทรพัยพิเศษเหลานัน้นอยกวาจึงทําใหแตละองคการธุรกิจมีความได 

เปรียบแตกตางกัน นอกจากนี ้ สินทรัพยพิเศษบางอยางนัน้อาจจะมผีลทําใหธุรกิจมีความไดเปรียบ 

มากยิง่ขึ้น ถาองคการธุรกิจมีการกระจายการผลิตไปยังแหลงตางๆหรือประเทศตางๆ ความได 

เปรียบจากการเปนเจาของสนิทรัพยพเิศษบางอยางแบงออกไดดังนี ้

1.1    ความไดเปรียบที่ไมจําเปนตองเกดิการกระจายการผลิตไปยังประเทศตางๆ 

ไดแก ขนาดความมั่นคงของกิจการ สินคาที่ผลิตและการกระจายการผลิตสินคาหลายๆชนิด 

ความสามารถในการแสวงหาประโยชนจากการใชแรงงานทาํหนาที่เฉพาะอยาง (หรือการแบงงาน 

กันภายในองคการ) และความชาํนาญของแรงงาน อํานาจในการผูกขาด การมีทรัพยากรดีกวา 

และมีความสามารถในการใชทรัพยากรนัน้ใหเปนประโยชน ความรูทางเทคโนโลย ี ตรา 

เครื่องหมายการคา ระบบการจัดการทางดานการผลิต การตลาดและการจดัการองคการ 

ความสามารถในการวิจัยและพัฒนา ความสามารถในการผลิตตางๆไดเพียงพอกบัความตองการ 

โดยไดรับสิทธพิิเศษบางประการเหนือคูแขงรายอืน่ๆ ความสามารถในการเขาถงึของสินคา 

การไดรับความคุมครองจากรัฐบาล เปนตน 

1.2   ความไดเปรียบที่กจิการสาขาไดรับจากบริษทัแม ไดแก ความรูทางดาน 

การจัดการ การบริหารและการตลาด การวิจยัและการพัฒนา กจิการสาขามักไดรับประโยชน 

จากเรื่องเหลานี้จากบริษัทแมโดยไมตองเสยีคาใชจาย หรืออาจจะเสยีต่ํากวาเมื่อเปรียบเทียบ 
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กับกิจการอื่นๆที่มิไดเปนกิจการสาขา นอกจากนี ้ การจัดตั้งสาขายงักอใหเกิดการประหยัดแก 

องคการธุรกิจในดานตางๆ เชน ดานการผลิต ดานการซื้อวัตถุดิบ ดานการจดัหาเงินทุนและเงนิ 

หมุนเวียนในกจิการดานการตลาด เปนตน 

1.3 ความไดเปรียบที่เกดิจากการกระจายการผลิตไปยังประเทศตางๆ การที่ 

กิจการกระจายการผลิตไปยงัประเทศตางๆ จะเปนการทําใหกิจการมีความไดเปรียบตางๆดังทีไ่ด 

กลาวมาขางตน และทําใหกิจการไดความรูหรือขาวสารตางๆเกี่ยวกบัการตลาด การจัดหาวัตถดิุบ 

ไดดีกวากรณทีี่องคการธุรกจิทําการผลิตในประเทศของตนเทานัน้ การกระจายการผลติไปยัง 

ประเทศตางๆ ยงัมีผลทาํใหกิจการสามารถหาประโยชนไดจากปจจยัการผลิตหรือสภาพแวดลอม 

ตางๆของประเทศนัน้ๆ และทําใหสามารถกระจายการเสี่ยงภัยดวย 

2. ความไดเปรียบในการทาํใหเปนประโยชนแกองคการดวยตัวเอง (Internalization 

Incentive Advantages) เมื่อองคการธุรกิจมีความไดเปรียบประการตางๆดังกลาวมาแลว 

ประโยชนที่องคการธุรกิจไดรับจะมากขึน้ตอเมื่อกิจการสามารถนําความไดเปรียบตางๆที่ตนมีอยู 

มาใชใหเกิดประโยชนเอง แทนที่จะขายหรือใหเชาความไดเปรียบนัน้แกกิจการภายนอก (ความได 

เปรียบบางอยางอาจขายใหแกกิจการอืน่ไมได) นั่นคือองคการธรุกิจตองใชประโยชนจากความ 

ไดเปรียบของตนเองโดยการขยายการประกอบการของตนเองออกไปในตางประเทศ แทนที่จะ 

แสวงหาประโยชนภายนอกกิจการโดยการขายหรือทาํสญัญาใหเชาแกองคการธุรกจิอ่ืนๆ การ 

แสวงหาประโยชนจากความไดเปรียบของตนโดยการขยายกจิการออกไปตางประเทศนี ้ ทำให 

องคการธุรกิจไดรับผลประโยชนบางประการ เชน ตนทนุเกี่ยวกบัการตลาดอาจจะลดลงไดบาง 

หากสามารถหลีกเลี่ยงมาตรการการเขาแทรกแซงของรฐับาล โดยการตั้งกําแพงภาษ ี การกําหนด 

โควตา ความสามารถควบคุมแหลงการผลิตและราคาของวัตถุดิบที่ตองใช หรือการสรางความ 

มั่นใจใหแกผูซือ้ในตางประเทศ โดยสามารถใชกลยุทธในการกําหนดราคาขายในประเทศตางๆให 

แตกตางกนัได  เปนตน 

3. ความไดเปรียบที่เกิดจากแหลงที่ต้ัง (Location-Specific Advantage) เมื่อ 

องคการธุรกิจมีความไดเปรียบประการแรกแลว องคการธุรกิจจะตองสามารถทาํกําไรไดโดย 

ใชประโยชนจากความไดเปรียบของตนรวมกับปจจัยการผลิตบางอยางที่มีอยูภายนอกประเทศ จึง 

จะทําใหองคการธุรกิจตัดสินใจไปลงทนุในตางประเทศ ดังนัน้องคการธุรกิจสามารถสนองความตอง 

การของผูซื้อในตางประเทศ  ความไดเปรียบจากแหลงที่ต้ังจะมากหรือนอยขึ้นอยูกับแหลง 

ทรัพยากร  คุณภาพของทรพัยากร  และราคาของทรพัยากร  คาใชจายในการขนสงและการสื่อสาร 

ระบบสาธารณูปโภค รวมไปถึงนโยบายของรัฐบาลในประเทศนั้นๆวามกีารสงเสรมิการลงทนุมาก 
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นอยเพียงใด  ขนาดการเขาแทรกแซงของรัฐบาลในการผลิต การควบคุมการนาํเขาปจจัยพื้นฐาน 

ทางเศรษฐกิจที่ประเทศมีอยู  ความแตกตางของวัฒนธรรม ขนบธรรมเนียมและประเพณี เปนตน 

ตามทัศนะของ Dunning การทีอ่งคการธุรกิจจะตัดสินใจลงทุนทางตรงในตาง 

ประเทศหรือไม และตัดสินใจลงทุน ณ ที่ใด ข้ึนอยูกับความไดเปรียบทั้ง 3 ประการนี้ 

ถาองคการธุรกิจมีความไดเปรียบในการเปนเจาของสินทรัพยมากเทาใด ก็จะยิ่งเปนการกระตุน 

ใหองคการธุรกิจนัน้ใชความไดเปรียบใหเปนประโยชนดวยตนเองมากตาม และถาการผลิตใน 

ตางประเทศมผีลทําใหเกิดการประหยัดทางดานการผลิตและการตลาดมากขึ้นแลว องคการธุรกิจ 

ก็จะตัดสินใจลงทนุทางตรงตางประเทศ ดังนัน้ ความโนมเอยีงในการผลิตระหวางประเทศของ 

ประเทศใดก็ตาม จงึขึ้นอยูกับขนาดของความไดเปรียบที่องคการธุรกิจเปนเจาของ ความไดเปรียบ 

ที่เกิดจากการใชประโยชนดวยตนเอง และความเหมาะสมของแหลงที่ต้ังโรงงาน แตถาองคการ 

ธุรกิจมีความไดเปรียบเพียงประการใดประการหนึง่หรือสองประการเทานั้น องคการธุรกิจจะเลอืก 

ทางเลือกอืน่ในการสนองหรอืใหบริการแกตลาดแทนการเลือกลงทนุโดยตรงระหวางประเทศ เชน 

การผลิตในประเทศและการสงออกไปขายตางประเทศ เปนตน 

 
2.1.1.4  ทฤษฎสีถานที่ต้ัง (Location Theory) 
ทฤษฎนีี้จะอธบิายเกีย่วกับวาทาํไมบริษัทจึงทาํการผลิตเพียงในประเทศเดียวมากกวา 

ผลิตในหลายประเทศ ปจจัยสถานที่ต้ังโดยเฉพาะ (Location-specific factor) ที่สําคัญ 

ของบริษัทรวมทุนขนาดใหญจะมีดังนี้คือ  

1. การใชประโยชนและตนทุนของปจจัย (Availability and cost of input) 

ในแตละประเทศจะมีความแตกตางของปจจัยทีม่ีอยูดานแรงงานและทรัพยากรธรรมชาติซึ่งทําให 

ราคาของปจจยัมีความแตกตางกนัเนื่องจากทัง้ตนทนุการทําธุรกรรม (วัตถุดิบ) หรือความลมเหลว 

ของตลาด (ขอจํากัดการเคลื่อนยายของแรงงาน) การลงทุนของบริษัทในตางประเทศ 

เพื่อที่เปนการกระจายการผลิตไปยังแหลงวัตถุดิบเพื่อทาํใหตนทนุการผลิตรวมต่ําทีสุ่ด หรือเพื่อ 

ปกปองวัตถุดิบที่ขาดแคลนของประเทศแม ความสมบูรณของวัตถุดิบในตางประเทศโดย 

เปรียบเทียบมกัจะเปนเหตุผลของการลงทนุจากตางประเทศในแนวดิ่ง แรงงานราคาถกูจะถกู 

พิจารณาเปนตัวกระตุนหลกัสําหรับการผลิต 

 2. ตลาดปจจัย (Marketing factor) ลักษณะของประเทศที่ไดรับการลงทุนเชน 

ขนาดของตลาด การเติบโตของตลาด ระดับการพฒันาทางเศรษฐกจิและการแขงขันในตลาดของ 

ประเทศนัน้จะอยูในกลุมของตลาดปจจัย สวนขนาดและการเตบิโตของตลาดภายในและตลาด 
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รอบๆประเทศนั้น จะมีความสําคญัมากกับบริษัทรวมทนุที่จะใชผลประโยชนทัง้ดานการผลิต 

ที่ไดการประหยัดจากขนาด และดานการผลิตที่ไมมกีารประหยัดจากขนาด ในแงเหตุผลอ่ืน 

ที่กอต้ังบริษทัสาขาในตางประเทศนัน้ก็เพือ่ที่จะสามารถปรับการผลิตไดอยางเรงดวน และปรับ 

การตลาดใหเหมาะกับรสนยิมและความชอบ รวมทัง้ตลาดการบริการหลงัการขายของตลาด 

ในประเทศนั้น 

 3. การกีดกนัทางการคา (Barriers to trade) เปนนโยบายของประเทศที่ไดรับ 

การลงทุน จะเปนผลกระทบที่มนีัยสําคัญในการเลือกระหวางการลงทนุทางตรงหรือจะสงออก 

มายงัประเทศที่ไดรับการลงทุน ประเทศที่ไดรับการลงทุนจะกําหนดอัตราภาษีที่สูงและการกาํหนด 

โควตานาํเขา เพื่อทีจ่ะทําใหเกิดการลงทนุทางตรงกับตางประเทศซึ่งผูสงออกมายงัประเทศที่ 

ไดรับการลงทนุ นโยบายทดแทนการนําเขาจะชีน้ําใหบริษัทจากตางประเทศกอต้ังหนวยการผลิต 

ในประเทศที่ไดรับการลงทนุ เพื่อที่จะใชประโยชนจากตลาดในประเทศ บริษทัรวมทนุขนาดใหญ 

(MNEs) โดยเฉพาะจากประเทศอุตสาหกรรมใหม (NICs) จะดําเนนิการผลิตในประเทศ 

ที่มีการพัฒนาต่ํา (LDCs) เพื่อที่จะนำประโยชนจากโควตาการสงออกของประเทศที่ไดรับการลงทุน  

เมื่อประเทศแมถูกกีดกนัจากขอกําหนดการสงออกโดยประเทศพัฒนาแลวสวนใหญ  

 4. นโยบายของรัฐบาล (Government policy) นโยบายของทัง้ประเทศแมและ 

ประเทศที่ไดรับการลงทุนมอิีทธิพลกับการลงทุนทางตรงจากตางประเทศ (FDI) จากสวนของ 

นโยบายการคานัน้ รัฐบาลของประเทศแมอาจจะกระตุนการไหลของการลงทนุทางตรงจากตาง 

ประเทศโดยการสรางบรรยากาศสนับสนนุการลงทุนที่มผีลตอความเสีย่งของบรษิทั และมีอิทธพิล 

ตอการกําหนดสถานที่ทีจ่ะทําการผลิต นโยบายที่มั่นคงและการพัฒนาทางเศรษฐกิจอยางมั่นคง 

การมีระบบสาธารณูปโภคทีพ่อเพียง การกระตุนทางดานภาษ ี และการสงกําไรกลับประเทศแม 

ซึ่งเปนสภาพหลักของการลงทนุ 
 

2.1.2 ทฤษฎกีารแบงงานกันทําระหวางประเทศ (International Division of Labor) 
 
 สํานักนีโอคลาสิกไดใหคํานยิามของ The International Division of labor วาคือ     

การวางแผนกาํหนดรูปแบบการคาและการผลิตไวลวงหนา เพื่อใหเกดิการจัดสรรทรัพยากรระหวาง 

ประเทศที่ใชในการผลิตในอุตสาหกรรมเดยีวก็ไดอยางเหมาะสม นอกจากนี ้ ยังชวยในเรื่องของ 

การกระจายรายไดระหวางประเทศ อันจะสงผลเกิดความเทาเทียมกันของผลตอบแทนตอแรงงาน 

และทุนระหวางกนั 
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ในปจจุบันโครงสรางทางสังคมโลกไดมีการพัฒนาขึ้นอยางตอเนื่อง ระบบการแบงงาน 

(Division of labor) เปนสิ่งที่ไมอาจจะจํากัดตนเองอยูแคในหนวยทางการเมือง หรือวัฒนธรรม 

หนวยหนึง่หนวยใดไดเหมือนเชนในอดีต การเขาถึงขอมูลในตลาดโลกและเครือขายการตลาด 

ระหวางประเทศของบรรษัทขามชาต ิ ทําใหสามารถทีจ่ะวางแผนการแบงงานกนัระหวางประเทศ 

ไดดีข้ึน 

 ระบบการแบงงาน (Division of labor) ไดขยายตัวอยูตลอดเวลาจนเปนระดับโลก 

(World System) อันเปนผลเนื่องจากการพัฒนาของระบบเศรษฐกจิทุนนิยมที่มเีปาหมาย 

อยูที่การผลิตเพื่อขายในตลาดใหไดกําไรสูงสุด ดวยแนวคิดลักษณะนีท้ําใหการผลิตขยายออก 

ไปไดเร่ือยๆตราบเทาทีก่ารผลิตนั้นยงัใหกาํไร และผูคนก็ยงัคงปรับปรุงเทคโนโลยใีหมๆในการผลิต 

ตอไปเพื่อเพิ่มอัตราการทาํกาํไร โดยมปีจจัยที่เปนตวักระตุนใหเกดิการขยายตวัของการแบงงาน 

ในระดับโลกของบรรษัทขามชาติ  ไดแก 

1.  ความกาวหนาในการออกแบบผลิตภัณฑ โดยเฉพาะอยางยิง่การออกแบบ     

ผลิตภัณฑใหผลิตภัณฑเปนสินคาที่มีความซับซอน และตองประกอบขึ้นมาจากชิน้สวนที ่       

หลากหลาย (Multi-component Goods) ตัวอยางของสินคาประเภทนี ้ ไดแก เครื่องใชไฟฟา 

อิเล็คโทรนิคส  และ รถยนต 

2.   ความตองการที่จะผลิตสินคาใหมีคุณภาพสูง จาํเปนตองอาศัยการผลิตที่มีความ 

เชี่ยวชาญและทักษะเฉพาะดาน ทําใหตองมีการกระจายการผลิตตามความถนัด  

3.   การสื่อสารและการคมนาคมที่ดีข้ึน ทําใหตนทุนการสือ่สารและการขนสง 

ตลอดจนระยะเวลาในการขนสงลดลงมาก 

4.   การขยายตวัของแนวคิดการรวมกลุมทางเศรษฐกิจ หรือ เขตการคาเสรี (Free 

Zone)  ทีท่ําใหอุปสรรคทางการคาระหวางประเทศลดลง 

5.   แนวคิดการแบงงานระหวางประเทศ (International Division of labor) 

ไดถูกนําเสนอ โดยนักเศรษฐศาสตรชาวญี่ปุนชื่อ โคจิมา โดยไดใหความสนใจกบัปญหา 

ที่วาทาํอยางไรถึงจะทําใหการลงทนุโดยตรงในตางประเทศสามารถกอใหเกิดประโยชนแกประเทศผู

สงออกทนุในรูปของการสงเสริมการคาระหวางประเทศ และการปรับโครงสรางทางอุตสาหกรรม 

ในประเทศที่เร่ิมสูญเสียความไดเปรียบโดยเปรียบเทียบในการแขงขันระดับประเทศ และกอ 

ประโยชนใหกบัประเทศผูรับการลงทุนในรปูของการยกระดับโครงสรางอุตสาหกรรมอยางเหมาะสม

กับข้ันตอนการพัฒนาเศรษฐกิจและอุตสาหกรรมของประเทศนัน้ดวย กลาวคือ ถาบริษทัใน      

ญ่ีปุนพบวาตนเองกําลงัจะสูญเสียความไดเปรียบโดยเปรียบเทียบในอุตสาหกรรมใด  โคจิมา 
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เห็นวา บริษัทดังกลาวสมควรที่จะลงทนุโดยตรงไปสูประเทศที่เร่ิมมคีวามไดเปรียบโดยเปรียบเทียบ 

เชน ประเทศไทยที่มีคาจางแรงงานราคาถกูกวาประเทศญี่ปุนและการถายทอดเทคโนโลยทีี่ตน 

มีไปดวย อันจะสงผลใหเกดการปรับปรุงฟงกชันการผลิตของประเทศไทยทําใหประเทศไทยมี 

ตนทนุการผลิตที่ตํ่าลงไปยิง่กวาเดิม ซึง่การทําเชนนีส้ามารถที่จะเกิดประโยชนแกประเทศทั้งสอง 

มากขึ้น เพราะการยกระดับมาตรฐานการผลิตของไทยทาํใหประเทศไทยสามารถสงออกสินคา 

ไปสูตางประเทศได ในขณะเดียวกนัประเทศญี่ปุนก็สามารถทีจ่ะนาํเขาสนิคาจากประเทศไทย 

ในราคาที่ตํ่ากวาการผลิตในประเทศเอง ในอุตสาหกรรมการผลิตรถยนตและชิน้สวนยานยนตของ 

บริษัทขามชาติในภูมิภาคอาเซียนนัน้ บริษัทขามชาติของญี่ปุนไดมีการปูพื้นฐานของเครือขาย 

การผลิตและเชื่อมโยงหนวยผลิตในประเทศตางๆเขาดวยกันมาเปนเวลานาน และตั้งแตป 1985 

เปนตนมา ไดมีการขยายตัวของระบบนี้ในภูมภิาคอาเซียนอยางรวดเร็ว โดยมีโครงสราง 

โยงใยในลักษณะคลายใยแมงมุม เนื่องจากบริษัทเหลานี้มีความหวังที่จะทําใหระบบการแบงงาน 

ระหวางประเทศ (The International Division of Labor) ของตนเองในกลุมประเทศอาเซียน 

มีการรวมตวัอยางมีประสิทธภิาพเสมือนเปนหนวยเดียวกนั เพื่อสงเสรมิการคาระหวางประเทศและ 

การลงทุนระหวางกนั 

 
2.1.3   ทฤษฎีการคาระหวางประเทศในอุตสาหกรรมเดียวกัน (Intra-Industry Trade)  
  

  การคาในอุตสาหกรรมเดยีวกัน (Intra-Industry Trade)นั้น มีวัตถปุระสงคที่จะกอให 

เกิดการประหยัดตอขนาดในการผลิต เนื่องจากการแขงขนัที่รุนแรงขึ้นของธุรกิจในปจจุบันได 

ผลักดันใหแตละบริษัทหรือแตละโรงงานในประเทศอุตสาหกรรมเลือกที่จะทําการผลติผลิตภัณฑ 

เพียงไมกี่ชนิดมากกวาการผลิตผลิตภัณฑที่มีชนิดและรูปแบบที่หลากหลาย โดยการดําเนนิการ 

ผลิตที่วานี้สามารถกอใหเกดิการผลิตที่มตีนทนุต่ําลง เพราะการผลิตมี่มุงเนนเพยีง 2-3 รายการนั้น 

จะชวยสงเสรมิใหเกิดความเชี่ยวชาญทาํใหสามารถลดเวลาในการดําเนินการการผลิตลงอันสงผล

ใหเกิดการผลติที่ตอเนื่อง นอกจากนี ้ การคาในอุตสาหกรรมเดียวกนัจะสงผลดีตอผูบริโภค 

แตละประเทศ โดยสามารถที่จะนําเขาสินคาอื่นๆที่มคีวามหลากหลายจากตางประเทศในราคาที่ 

ถูกกวาการผลติเองในประเทศ 

แนวคิดในเรื่องของการคาในอุตสาหกรรมเดียวกนั (Intra-Industry Trade) นั้น 

คอนขางที่จะแตกตางจากแนวคิดพื้นฐานดานการคาระหวางประเทศแบบดั้งเดิมของแบบจําลอง 

เฮกเชอร-โอลนิ เนื่องจากเฮกเชอร-โอลินเชื่อวาการคาระหวางประเทศมีพืน้ฐานมาจากแนวคิด 
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เร่ืองความไดเปรียบโดยเปรยีบเทยีบ (Comparative Advantage) และความแตกตางในเรื่อง 

ของปริมาณของปจจัยการผลิตตลอดจนทรัพยากรการผลิตที่ตางกันในแตละประเทศ (Differences 

in factor endowment) เชน แรงงาน ทนุ ทรัพยากรธรรมชาติ และเทคโนโลยีเปนหลัก 

ทําใหสินคาสงออกของประเทศใดประเทศหนึง่ควรจะเปนสินคาที่ใชปจจัยการผลิตที่ประเทศนัน้ๆ 

มีอยูอยางหนาแนน เมื่อเปรียบเทียบกบัปจจัยอื่นที่เปนสวนประกอบสําคัญในการผลิต โดยสรุป 

แลวรูปแบบทางการคาระหวางประเทศตามแนวคิดของเฮกเชอร-โอลิน เนนในเรื่องของความ 

ไดเปรียบโดยเปรียบเทียบทางธรรมชาติ (Natural Comparative Advantage)  ซึง่จะเห็นได 

ชัดเจนในกรณีการคาระหวางประเทศที่พฒันาแลวกับประเทศทีก่ําลงัพัฒนา  

ในขณะที่การคาในอุตสาหกรรมเดียวกนันั้น มพีื้นฐานมาจากความแตกตางของ 

ผลิตภัณฑ (Product Differentiations) และการประหยัดตอขนาดในการผลิต (Economies of 

Scale in production) แนวคิดนี้แสดงใหเหน็วาทุกประเทศสามารถที่จะสรางความไดเปรียบ 

โดยเปรียบเทยีบขึ้นมาได (Acquired Comparative Advantage) จากการประหยัดตอขนาด 

ในการผลิตผลติภัณฑที่แตกตางแลวนํามาคาขายแลกเปลี่ยนกนัได โดยไมจําเปนวาประเทศใหญ 

จะผลิตสินคาไดปริมาณมากกวาและถูกกวาประเทศเลก็ๆเสมอไป โดยรูปแบบการคาในลักษณะ 

นี้จะเห็นไดชัดในกรณีการคาระหวางประเทศในประเทศกาํลังพัฒนาดวยกัน  และการคาระหวาง 

ประเทศทีม่ีการรวมกลุมทางเศรษฐกิจระหวางกนั เนื่องจากระดบัของการคาระหวางประเทศม ี

ความสำคัญมากตอการวัดศักยภาพทางเศรษฐกิจของประเทศหนึง่ ความสาํคัญของการคาใน 

อุตสาหกรรมเดียวกนันัน้จะมีมากขึน้ เมื่อมีการรวมกลุมทางเศรษฐกิจระหวางประเทศในรูปแบบ 

ตางๆ เชน เขตการคาเสรี (Free Trade Area) หรือ ตลาดรวม (Common Market) เนื่องจาก 

ภาษีและอุปสรรคทางการคาระหวางประเทศจะถกูกําจดัออกไปสําหรบัภูมิภาคอาเซียนนั้น การ 

จัดตั้งเขตการคาเสรีอาเซียน (AFTA) ก็เปนแรงผลักดันหนึง่ทีก่อใหเกิดการขยายตัวของการคา 

ระหวางประเทศในอุตสาหกรรมเดียวกนั  โดยเฉพาะในอุตสาหกรรมชิ้นสวนรถยนตซึ่งมีผูผลิตอยู

เปนจํานวนมาก 

 
2.1.4  ทฤษฎีการถายทอดเทคโนโลยขีองบริษัทขามชาติ (Technology Transfer Theory by 
Transnational Corporation)   

 

การถายทอดเทคโนโลยีระหวางชาติสูประเทศกําลงัพัฒนาไดเกิดขึ้นมาเปนเวลานับ 

รอยป  บริษทัขามชาติ (TRANSNATIONAL Corporation, TNCs) ซึ่งเปนเจาของเทคโนโลยี 

ที่สะสมไวเปนจํานวนมากและเปนผูที่ทาํการถายทอดเทคโนโลยีที่สําคัญ ซึ่งเทคโนโลยทีีส่ามารถ 
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มองไดทั้งความหมายที่แคบและกวาง ในสวนความหมายแคบนั้นเทคโนโลยีเปนขอมูลทางดาน 

เทคนิคที่รวบรวมไวในสทธิบัตร หรือในความรูทางเทคนคิที่สามารถสือ่สารออกมาในรูปของเอกสาร 

และในสวนความหมายที่กวางขึ้นนัน้คือ เทคโนโลยีเปนชนิดของความรูเกี่ยวกับผลิตภัณฑที่มีความ 

เฉพาะหรือเทคนิคในการผลิตที่มีความเฉพาะ และในบางครั้งรวมถงึทกัษะทางเทคนิคที่จําเปน 

ในการผลิต คําจํากัดความของเทคโนโลยทีี่กลาวมาแลวนั้นเปนการชี้ไปเฉพาะทางดานที่เกี่ยวกับ 

เครื่องมือและเครื่องจักรที่ใชในการผลิต แต Stewart3  ใหคําจํากัดความของเทคโนโลยีอยาง 

กวางที่สุด โดยจะรวมไปถงึทักษะและความร ูและการปฏิบัติการที่จําเปนในการสรางและการใชการ 

ทําสิง่ตางๆใหเกิดประโยชนดานเทคโนโลยีจะรวมถึงวิธกีารหรือข้ันตอนในการผลิต  เชน การบรหิาร 

จัดการ ทกัษะทางดานการตลาด และรวมไปถึงทางดานการบริการ และเปนการยากทีจ่ะ 

อธิบายความหมายของการถายทอดเทคโนโลย ี ส่ิงที่สําคัญเมื่อการถายทอดเทคโนโลยถีูกพจิารณา 

จนเกือบสมบรูณแลว  Smith4   ไดอธิบายวาการถายทอดเทคโนโลยีเปนการเคลือ่นยายเทคโนโลยี 

จากที่หนึ่งสูอีกทีห่นึง่ หรือจากผูใชรายหนึ่งสูผูใชรายอื่นหรือเปนการรวมทัง้สองอยางเขาดวยกนั 

สวนกรณีของ Komoda5 กลาววา การถายทอดเทคโนโลยีตองเปนการถายทอดความสามารถ 

ที่จะเขาใจและพัฒนาความรูเบื้องตนของเทคโนโลย ี ดังนัน้ การถายทอดเทคโนโลยีจะไมสมบูรณ 

จนกระทั่งผูไดรับการถายทอดสามารถปฏบัิติและสามารถดูแลรักษา เชน การดูดรับการปฏิบัติ 

การไดอยางเปนอิสระจากผูชวยภายนอก และสามารถที่จะปรบัปรุงขยายและพัมนาเทคโนโลยี 

ไดเหมือนกับผูถายทอด เปนตน ดังนั้น การถายทอดเทคโนโลยีจะไมเปนเพียงการไดมาซึ่ง 

ความรูในการผลิต  แตเปนการสรางความสามารถทางดานเทคโนโลยีของชาต ิ เทคโนโลยีเปน 

ความรูไมใชผลิตภัณฑจึงเปนการยากที่จะอธิบายความหมาย  นอกจากนี ้  มแีนวคิดทางการ 

ผลิตที่สําคัญคือ “แนวคิด QCDEM กับกระบวนการผลิต” แนวคิดเกีย่วกับ QCDEM 

เปนแนวคิดทีผ่สมผสานระหวางระบบการจัดการผลผลิต (Productivity Management) และ ระบบ

การจัดคุณภาพ (Quality Management) โดยสวนใหญถูกประยกุตใชในอุตสาหกรรม

การผลิตรถยนตและชิ้นสวนรถยนต โดย “Q” ยอมาจาก Quality คือ การควบคุมคุณภาพ  

______________________ 
 3Stewart, F. , Technology and Underdevelopment  (London: Macmillan, 1997).   
 4Smith, III , C.H., Japanese Technology Transfer to Brazil 9Ann Arbor’ Mich 

(UMI Research Press,1980).  
 5Komoda, F., ”Japanese studies on technology transfer to developing 

countries: a survey,” (The Developing Economies XXIV, 1986 : p.407).   
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ในการผลิต, “C” ยอมาจาก Cost คือ การควบคุมตนทนุในการผลิต, “D” ยอมาจาก Delivery 

คือการจัดสงผลิตภัณฑที่ถูกตองตรงตามจาํนวนและตามเวลาที่ลูกคาตองการ, “E” ยอมาจาก 

Engineering  คือ  ความสามารถทางวิศวกรรมเพื่อกระบวนการผลิต และ “M” ยอมาจาก 

Management คือ ความสามารถในการจัดการในดานตางๆทางกายภาพและจิตวิทยาการจัดการ 

แนวคิด QCDEM  เร่ิมถกูประยุกตใชกบัการผลิตเปนระยะเวลานาน แตเร่ิมเขามาในประเทศไทย 

เมื่อชวงวิกฤตการณทางเศรษฐกิจ พ.ศ.2540 เนื่องจากหนวยผลติแตละหนวยตองเผชิญกับการ 

ปรับตัวเพื่อใหสามารถยังคงธุรกิจไวได จึงตองมีระบบในการควบคุมการผลิตเพื่อตอบสนอง 

ความตองการของลูกคาสูงสดุดวยตนทุนในการดําเนนิงานต่ําสุด ซึ่งทกุอุตสาหกรรมชิ้นสวน 

ยานยนตนํามาใชในการความคุมการผลิต และใชเปนเกณฑประเมินผลระดับความพึงพอใจของ 

ลูกคา (Custmer Satisfaction Evaluation)  ซึ่งก็คือ ผูผลิตรถยนตนัน่เอง  

 
2.1.5  ทฤษฎกีารแยกสวนการผลิต (Frangmentation Theory)  
  
 กระบวนการของโลกเสรี (Process of Globalization) หรือการเปดเสรี (Liberalizaion) 

ดานการคาการบริการระหวางประเทศ  ทาํใหเกิดแนวการคาและการผลติแบบขามพรมแดน 

(Cross-Border Production) เนื่องจากความกาวหนาทางเทคโนโลยีเกื้อกูลใหมีการผลิตแบบ 

แยกสวน  ทาํใหบรรษัทระหวางประเทศสามารถเลือกแหลงที่ต้ังของโรงงานสาํหรบัการผลิตชิ้นสวน 

แตละชิ้น  ทัง้นี ้ โดยพิจารณาขนาดความไดเปรียบดานตนทุน (Cost Advantage) ของภูมิภาค 

ตางๆ การแยกสวนการผลติ (Fragmentation) จึงเกิดขึ้น โดยชิน้สวนตางๆของสนิคาบางประเภท 

จะกระจายการผลติอยูตามภูมิภาคตางๆของโลก  โดยขั้นตอนสุดทายเปนการนำชิ้นสวนตางๆมา 

ประกอบเปนสนิคาสําเร็จรูป (Finished Goods) ทฤษฎีการแยกสวนการผลิตไมใชทฤษฎีใหมและ 

ไมใชการใชระบบการรับจางผลิตหรือบริการ (Outsourcing) แตเปนการแบงกระบวนการผลติให 

กวางออกไป เพื่อลดขอกีดกันดานกฎเกณฑทางการคาในอดีตหรือเพียงแบบเดิมที่เนนเพียงการ 

ซื้อสินคาจากแหลงผลิตภายในประเทศของตน 

 การแบงแยกความเปนเจาของ (Separability of ownership) เปนตัวกาํหนดสาํคัญ 

เชนกนัในโครงสรางการแยกสวนการผลิตแบบไรพรมแดน  หาก ณ สถานที่ใดทีก่ารแบงแยกความ 
เปนเจาของเกดิขึ้นไมได ลักษณะของบรรษัทขามชาต ิ (Multinational Corporations) จะเกดิขึ้น 

หรือกลาวอีกนัยคือ การลงทุนโดยตรงจากตางประเทศยังมีบทบาทหรือเปนผูเลนตัวสาํคัญอยู 

แตหากธุรกิจสามารถสรางสายสัมพันธดานความเปนเจาของซึ่งกันและกันได การลงทนุโดยตรง 

จะลดบทบาทความสาํคัญลง ยกตัวอยางเชน ผูผลิตรถยนตอาจจะผลิตเครือ่งมือที่ใชในการ 
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จุดไฟในอีกโรงงานหนึง่ที่ไมใชโรงงานประกอบของตน หรือไดรับเครื่องมือดังกลาวมาจากผูรับจาง 

ชวงการผลิตอิสระ (Independent Subcontractor) ภายในประเทศอีกทอดหนึง่ ดังนั้น 

หมายความวาการผลิตถกูแบงแยกออกไป ในขณะทีค่วามสัมพันธของผูเปนเจาของยังมีอยูอยาง 

ใกลชิด  หรือในทางกลับกนัอาจเปนการผลิตที่เชื่อมโยงกัน  แตผูเปนเจาของอาจแยกออกจากกันได 
โดยการแยกสวนการผลิต (Frangmentaion) หรืออาจกลาวอกีคํานิยาม คือ การ 

กระจายการผลิตออกไปภายนอก (Dispersion of Production) กอใหเกิดการแบงงานกนัทาํ 
ระหวางประเทศแบบใหม และยงักอใหเกิดผลดีในการปรับปรุงดานการสื่อสารการประสานงาน 
และดานการบริการตามมาอกีดวย เพราะการแยกสวนการผลิตจะทําใหเกิดความชํานาญเฉพาะ 
ทาง (Component Specialization) และทําการกระจายชิ้นสวนใหกบับริษัทสาขา (Subsidiaries) 

หรือบริษัทในเครือ จึงทาํใหการเติบโตของการคาระหวางประเทศภายในสนิคาประเภทเดียวกัน 

(Intra-Product Trade) มีมากขึน้ ซึง่เปนรูปแบบหนึง่ของการคาระหวางประเทศภายใน 

อุตสาหกรรมเดียวกนั (Intra-Industry Trade) และเมื่อการผลิตมีความชํานาญมากขึ้น จะกอใหเกิด  

“บรรษัทโลก” (Global Corporation) และเครือขายความสัมพนัธการผลิตทีม่ีอยูทัว่โลก การ 

เชื่อมโยงการคาแบบไรพรมแดนดังกลาวจะกอใหเกิดตนทนุที่ตํ่าลง เนื่องจากเปนการผลิตที ่

ประหยัดตอขนาด (Economies of Scale) และเขาถงึการบริการไดรวดเร็วกวา เนื่องจาก 

มีความพรอมในการผลิตและการจัดสงที่รวดเร็ว กอใหเกิดการเชื่อมโยงดานการบริการ (Service 

Link) ที่มปีระสิทธิภาพมากกวา  และในที่สุดจะกระตุนใหเกิดการพฒันาและรวบรวมดาน 

เทคโนโลยีข้ึน ดังเชนอุตสาหกรรมยานยนตในปจจุบันทีม่ีการแลกเปลี่ยนชิ้นสวนกนัอยูทั่วโลก 
ภายใต AICO Scheme (Asian Industrial Cooperation หรือ โครงการความรวมมือดาน 

อุตสาหกรรมอาเซียนแบบใหม) ทําใหความสามารถทางการแขงขันและศักยภาพทางการสงออก 

ของแตละประเทศมีมากขึ้น  
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   2.2  วรรณกรรมปรทิัศนและงานศกึษาที่เกีย่วของ 
 

 บทบาทและการปรับตัวของภาครัฐและภาคธุรกิจเอกชนไทยในอุตสาหกรรมรถยนต 

และชิ้นสวนรถยนตในทศวรรษ 1990  มีปจจัยสําคัญทีก่ําหนดความสามารถและภาพอนาคตของ 

อุตสาหกรรมรถยนตในลักษณะอุตสาหกรรมการผลิตเพือ่ทดแทนการนําเขา ในแงการสงออกตอง 

อาศัยหรือข้ึนตอนโยบายแผนการสงออกของบริษัทรถยนตขามชาติเปนหลกั ซึง่บริษัทดงักลาว 

คาดหวงักับตลาดภายในประเทศกอนจะขยายสูตลาดสงออก เนือ่งจากไดผลตอบแทนตอหนวย 

ดีกวาและเปนไปตามนโยบาย “การผลิตในทีท่ี่มียอดขาย” ขณะเดียวกนัประเทศกําลงัพฒันา 

ตางเปดรับการลงทุนและมนีโยบายพัฒนาอุตสาหกรรมนี้ทัง้สิ้น ประสานกับการกาวหนาดาน 

เทคโนโลยีตางๆ ทําใหกาํลังการผลิตรถยนตโดยรวมของตลาดโลกมมีากเกินความตองการบริโภค 

และการสงออกของประเทศในภูมิภาคหนึง่ๆ โอกาสการสงออกจึงขึน้อยูกับชิ้นสวนรถยนตมากกวา 

รถยนตสําเร็จรูป โดยที่ความไดเปรียบเชิงเปรียบเทียบเปนตัวกําหนดความสามารถในการแขงขนั 

ซึ่งฐานเทคโนโลยีคุณภาพการผลิตของอุตสาหกรรมชิน้สวนยานยนตโดยกิจการรวมทนุหรือทุนตาง 

ชาติจะสูงกวากิจการทุนในประเทศ  

 ในชวงแรกของอุตสาหกรรมที่ผลิตเพื่อทดแทนการนาํเขานัน้ โรงงานประกอบรถยนต 

จากประเทศญี่ปุนไดเร่ิมเขาสูตลาดในประเทศไทยดวยการลงทุนเริ่มตนในจาํนวนนอยกอน และ 

พยายามแบงตลาดออกเปนสวนยอยๆโดยการเพิม่จํานวนรูปแบบและรุนใหมจีํานวนมากขึน้ เพื่อที ่

จะทําใหตลาดรถยนตมีการเติบโตขึ้น และผลของการเพิม่จํานวนรูปแบบและรุนจะเปนการกีด 

กันการเขาสูตลาดของโรงงานประกอบรถยนตตางชาตปิระเทศอื่น และเมื่อตลาดในประเทศเตบิโต 

โรงงานประกอบรถยนตจะเพิ่มกาํลังการผลิตเพื่อใหเพียงพอตอความตองการภายในประเทศ 

ดังนัน้ในปพ.ศ.2512 รัฐบาลไทยไดมีการประกาศยกเลิกนโยบายสงเสริมการตั้งโรงงานประกอบ 

รถยนต และมีความแนวแนที่จะบังคับใหโรงงานประกอบรถยนตใชชิ้นสวนรถยนตที่ผลิตขึ้น 

ในประเทศไทยในปริมาณทีเ่พิ่มข้ึน โดยการสนับสนนุการใชชิน้สวนภายในประเทศ นอกจากนี ้ 

รัฐบาลไดใหการสนับสนุนเกีย่วกับรถยนตที่ผลิตขึ้นในประเทศไทย โดยการประกาศหามนําเขา 

รถยนตนัง่สําเร็จรูป และมีการเก็บภาษีนาํเขาชิน้สวนยานยนตในอัตราที่สูงขึ้นสงผลใหโรงงาน 

ประกอบรถยนตเร่ิมชักชวน “ผูผลิตชิ้นสวนรถยนต” จากประเทศญี่ปุนใหเขามาตัง้โรงงานผลิต 

ชิ้นสวนในประเทศไทย โดยมีการรวมลงทนุกับนักลงทุนชาวไทย รวมทัง้มีการเขามาชวยเหลือ 

ทางดานเทคนคิเพื่อรักษาคณุภาพของชิน้สวนที่ผลิตในประเทศไทย โดยทาํการผลิตปอนชิ้นสวน 

ใหแกโรงงานประกอบรถยนต ซึ่งผูผลิตสวนใหญเปนผูผลิตชิน้สวนที่ไมมีความซับซอนมากนกั 

รวมทัง้ชิ้นสวนปมข้ึนรูปขนาดเล็กของตัวถงั และชิ้นสวนเกี่ยวกับยาง โดยระหวางปพ.ศ.2513-2522 
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นั้น มีผูผลิตชิ้นสวนจากประเทศญี่ปุนทีถู่กเชื้อเชิญจากโรงงานผูประกอบรถยนตใหเขามากอต้ัง 

โรงงานในประเทศไทยถึง 19 โรงงาน  (ชัยยศ จริพฤกษภิญโญ, 2540) 

 การลงทุนระลอกแรกของญี่ปุนไดเร่ิมข้ึนในชวงป พ.ศ. 2513 - 2523 โดยมุงเนนที่

อุตสาหกรรมอตุสาหกรรมเขมขน  ตอมาการลงทุนระลอกที่สองของญี่ปุนเกิดขึ้นในชวงพ.ศ. 2523 

เนื่องจากเกิดเหตุการณ Plaza Accord ซึ่งมีผลทําใหคาของเงนิเยนปรับตัวสูงขึ้น เหตผุลเพื่อชวย

บรรเทาการขาดดุลของสหรัฐอเมริกา ทําใหญ่ีปุนตองเผชิญกับปญหาตนทนุการผลิตที่สูงขึ้น จงึหนั

ไปสนใจการลงทนุในตางประเทศ โดยการลงทุนของญี่ปุนในไทยพุงสงูขึ้นเปนอยางมากในชวง 

ดังกลาว และหลังจากปพ.ศ. 2528 การลงทุนจากญี่ปุนเพิ่มสูงขึ้นมากและนําเปนอนัดบัหนึง่ 

เหนือสหรัฐ จากการที่ประเทศไทยมีอัตราเจรญิเติบโตของเศรษฐกิจเพิ่มสูงขึ้นรวมไปถงึระบบ 

สาธารณูปโภคที่ดีข้ึน  โดยหลังจากปพ.ศ. 2530 อุตสาหกรรมที่เขามาใหการสนับสนุนอุตสาหกรรม 

รถยนตเติบโตอยางรวดเร็ว เนื่องจากเหตผุล 2  ประการไดแก การที่รัฐบาลไทยดําเนนินโยบายการ

ใชชิ้นสวนรถยนตที่ผลิตในประเทศไทย โดยการเพิ่มอัตราสวนชิ้นสวนที่ผลิตขึ้นในประเทศของ 

รถยนตนัง่เปน 54% รถยนตบรรทุกขนาด 1 ตันเปน 70% โดยเครื่องยนตที่ใชสําหรบั 

รถยนตบรรทุกขนาด 1 ตันจะตองผลิตขึ้นในประเทศเทานั้น เหตุผลที่สองเนื่องจากความตองการ 

รถยนตภายในประเทศและรถยนตเพื่อการสงออกมีจํานวนมากขึน้เรื่อยๆ ทําใหโรงงานประกอบ 

รถยนตจําเปนที่ตองสรรหาผูผลิตชิ้นสวนในประเทศมากขึ้น หลงัจากนัน้ การลงทุนระลอกที่สาม 

ไดเกิดขึ้นในชวงปพ.ศ. 2536 เปนผลพวงมาจากการแข็งคาของเงนิเยน  ทําใหความสามารถ 

ในการแขงขันของประเทศญี่ปุนในตลาดโลกลดลง สินคานาํเขาจากญี่ปุนมาไทยมีราคาสูงขึน้มาก 

จึงเปนการกระตุนทาํใหเกิดการเคลื่อนยายการดําเนนิการมายงัประเทศในแถบเชยีตะวันออกเฉียง 

ใต  และทาํใหเกิดการลงทนุเพิ่มเติมในไทย  โดยเฉพาะโรงงานประกอบรถยนตเชน โตโยตา มิตซบิูชิ 

นิสสัน ฮอนดา มีการลงทนุมากกวา  1 พันลานดอลลารสหรัฐเพื่อขยายปริมาณการผลิตจากป 2537 

เปดโอกาสใหนักลงทนุไทยและนักลงทนุญี่ปุนเขามารวมลงทนุผลิตชิน้สวนอะไหลรถยนต ซึง่เปน 

ธุรกิจขนาดเลก็และกลาง เพื่อปอนอะไหลชิ้นสวนใหกบัภาคอุตสาหกรรมยานยนตของญี่ปุนทีย่าย 

ฐานการผลิตมายงัไทย และทําใหผูผลิตหลายรายนาํทฤษฎีระบบการผลิตรูปแบบเดียวกนัทัว่โลก 

(Globalization of Production)  เขามาพฒันาเพื่อเพิ่มศักยภาพในการผลิตใหมีความไดเปรียบ 

โดยเปรียบเทยีบ เชน โตโยตายายฐานการผลิตรถปคอัพ (Hilux) ที่ผลิตในประเทศญี่ปุน 

มายงัประเทศไทย เพื่อตอบสนองความตองการในประเทศไทยและการสงออกไปยังประเทศอื่น 

ในเอเชียและออสเตรเลีย อีซซูุยายฐานการผลิตรถปคอัพ (D-Max) จากประเทศญี่ปุนมาไทยทั้งหมด 
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เพื่อตอบสนองความตองการของตลาดในประเทศและทาํการสงออกไปยังประเทศตางๆทัว่โลก 
(สพโชค บุญญแพทย, 2546) 

ในชวงปพ.ศ. 2528-2538 มีการลงทนุโดยตรงจากตางประเทศ (FDI) เปนจํานวนมาก 

สืบเนื่องจากระบบเศรษฐกิจของไทยเริ่มเปดกวางมากขึ้น ซึ่งสงผลตอการขยายตวัทางเศรษฐกจิ 

อยางมาก ทัง้นี้เปนผลจากการถายทอดเทคโนโลยีและเทคนิคการจัดการทางการตลาด การเพิม่  

ข้ึนอยางฉับพลันของการลงทุนโดยตรงจากตางประเทศมีผลจากปจจยัทั้งภายในและภายนอก 

ปจจัยภายใน ไดแก การไดรับการสงเสริมการลงทนุจากคณะกรรมการสงเสริมการลงทนุ (BOI) 

คาจางแรงงานที่ตํ่า ความไดเปรียบจากการใกลตลาด ขนาดตลาดในประเทศ ขนาดเศรษฐกิจ 

ของประเทศ เสถยีรภาพของรัฐบาล สวนปจจยัภายนอกขึ้นอยูกับโครงสรางของเศรษฐกิจโลก 

และอัตราการแลกเปลี่ยนเงนิตรา (“D eterminant of Japanese Direct Investment in Thailand”, 
ภูรี  สิริสนุทร, 2540) 

อยางไรก็ตาม สาเหตุที่ญ่ีปุนออกไปลงทนุตางประเทศมีวัตถุประสงคสําคัญคือ  เพื่อ 

การรักษาและขยายตลาด (Market Oriented Type)  การลงทุนประเภทนี้จะมีรูปแบบตางๆ เชน     

เปนบริษทัทางการคา (Trading company) ที่ต้ังขึน้เพื่อจาํหนายสินคาที่นาํเขาจากญี่ปุนซึ่งเปน 

บริษัททีมุ่งแสวงหาตลาดใหม  การเขามาลงทนุก็เพือ่ลดขอเสียเปรียบในแงตนทนุซึ่งตองแขงขัน 

กับบริษัทในทองถิ่นนัน้ๆ หรือเปนบริษัททีเ่ขาไปลงทนุเพื่อรักษาตลาดที่เคยนาํเขาสินคามาจาก 

บริษัทของตนในญี่ปุนแตตองหยุดชะงกัไป เนื่องจากประสบปญหาการกีดกนัทางภาษีและการ 

นําเขาสนิคาจากญี่ปุน นอกจากนี ้  ก็เพื่อมุงหวังใชทรัพยากรและวัตถดิุบของประเทศที่เขาไปลงทนุ 

(Resource Securing Oriented Type)  ตลอดจนการสงวัตถุดิบกลับไปยังญีปุ่นเพื่อสนับสนุน 

อุตสาหกรรมบางประเภท สาเหตุอีกประการคือ เร่ืองการใชแรงงาน (Labor Utilization Type) 

เนื่องจากอุปทานแรงงานของญี่ปุนเริ่มขาดแคลน จงึมุงหวังที่จะใชแรงงานที่มีเหลือเฟอในบาง 

ประเทศซึ่งมีอัตราคาจางที่ตํ่ากวาประเทศของตน (วิวัฒนชัย  อัตถากร, 2518) 

ภายหลงัจากเกิดเศรษฐกิจตกต่ําในตนทศวรรษ 1990 บริษัทตางๆรวมทั้งบริษัท 

ขามชาติของประเทศญี่ปุนมกีารปรับโครงสรางการผลิตและปรับปรุงเครือขายการผลิตระหวาง 

ประเทศคอนขางมาก ผลิตภัณฑที่คอนขางเปนมาตรฐาน (Standardized) และผลิตแบบจํานวน 

มาก (Mass Producted) มีแนวโนมที่จะยายการผลิตไปประเทศอื่นสวนมากจะเปนประเทศใน 

แถบเอเซีย และจะตองเพิม่การนาํเขาชิน้สวนตางๆจากประเทศในกลุมเอเชียทั้งจากบริษทัในเครือ 

และบริษัทอื่นๆเพื่อลดตนทนุการผลิต และมีนโยบายที่จะเพิ่มการใชระบบ OEM (Original 

Equipment Manufacturer) คือ ผูประกอบรถยนตอาจผลิตชิ้นสวนเองหรือวาจางใหโรงงาน 

ที่สามารถผลติชิ้นสวนทีม่ีคุณภาพตรงตามขอกําหนด สําหรับผลิตภัณฑที่สงออกไปภูมภิาคอื่นๆ  
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กรณีของอุตสาหกรรมรถยนตพบวา ไดมีการลงทนุสรางเครือขายการผลิตระหวางประเทศ เชน 

บริษัทโตโยตามีการลงทนุในเครือขายการผลิตในอาเซียน เพื่อลดตนทนุการผลิตเครื่องยนตดีเซล, 

ลงทนุในอนิโดนีเซียเพื่อผลิตเครื่องยนตเบนซิน,  ลงทุนในมาเลเซยีเพื่อผลิต Steering Gear 

และในฟลิปปนสเพื่อผลิต Transmission แลวจึงนาํชิน้สวนเหลานี้จากแหลงผลิตที่ตางกันมา 

ประกอบเปนรถยนตในแตละประเภท โดยผานระบบ Brand to Brand Complementary Scheme 

(BBC) และระบบ BBC ก็ชวยลดอัตราภาษีขาเขาไดถึงรอยละ 50 อยางไรก็ตาม โครงการดังกลาว 

ไมประสบผลความสาํเร็จและไดถูกยกเลกิไป (สถาบันวิจัยเพื่อการพัฒนาประเทศไทย, 2539)   

 ประโยชนประการหนึ่งที่ประเทศไทยไดรับจากการเขามาลงทุนของบรรษัทขามชาติ 

ญ่ีปุนในอุตสาหกรรมรถยนตคือ ทาํใหอุตสาหกรรมยานยนตในไทยพฒันาดานศักยภาพการแขงขัน

ข้ึนไปมาก ทั้งนี้สวนหนึง่เปนเพราะโครงการความรวมมือดานอุตสาหกรรมในเขตภูมิภาคอาเซียน 

การเขามาของบริษัทผูผลิตชิน้สวนญี่ปุนไดนําพาเทคโนโลยี รวมทั้งรูปแบบการบริหารงานแบบ 

ญ่ีปุนเขามาใชในเมืองไทย อีกทัง้ยงัเปนตัวผลักดนัทาํใหเกิดความรวมมือทางดานอุตสาหกรรม 

และการจัดสรรหนาที่ตามความชาํนาญ (Division of Labor) ในระหวางประเทศในกลุมอาเซยีน 

และการประหยัดตอขนาด  (Economies of Scale) สงผลผลักดันใหเกิดโครงการแลกเปลีย่น 

ชิ้นสวนระหวางประเทศภายใตยี่หอเดียวกนั (Brand to Brand Complementacy หรือ BBC) 

ในปพ.ศ. 2531 ซึ่งแมโครงการดังกลาวจะประสบปญหาเพราะขัดแยงกับแนวทางการพฒันา 

อุตสาหกรรมในประเทศมาเลเซียและอินโดนีเซียและไดถกูยกเลกิไป แตไดถูกนํามาใชเปน 

บรรทัดฐานในความรวมมือในอุตสาหกรรมอื่นๆตอมา หลงัจากนัน้ ไดเกิดโครงการความรวมมือ 

ดานอุตสาหกรรมอาเซียนแบบใหม หรือ Asean Industrial Cooperation (AICO) Scheme 

ในปพ.ศ. 2539 ข้ึนมาแทนที่ โดยเปาหมายและวัตถุประสงคหลัก 2 ขอคือ เพื่อพัฒนา 

ประสิทธิภาพการแขงขันของกลุมผูประกอบการ อุตสาหกรรมการผลิตรถยนตและชิ้นสวนใน 

ภูมิภาคอาเซียน โดยยึดหลกั Economies of Scale และการลดกําแพงภาษีระหวางประเทศเพือ่ 

กระตุนและดึงดูดการลงทนุทั้งในอาเซยีนและประเทศนอกกลุม (Intra and Extra-Asean 

Investment) เนื่องจากการเชื่อมโยงโครงขายทางการคาเสรีภายในอาเซียนจะสงผลดีตอการ 

ประหยัดตอขนาดภายนอก (External Economies of Scale) และการแบงงานระหวางประเทศ 

(International Division of Labor) อีกดวย ยกตวัอยางเชน บริษัทฟอรด มอเตอร จํากัด 

ใชประโยชนจากการเขารวมโครงการ AICO โดยการใชไทยเปนฐานการผลิตรถปคอัพเพื่อสงออก 

ไปยังประเทศตางๆ ขณะทีใ่ชฟลิปปนสเปนฐานการผลิตรถยนตนัง่ โดยบริษัทฟอร ด (ประเทศไทย) 

จะนําเขารถยนตจากประเทศฟลิปปนสแทนที่จะทาํการผลิตเองในประเทศไทย  เพราะฟลิปปนส 
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มีประสิทธิภาพในการผลิตรถยนตนั่งมากกวาประเทศไทย ซึง่ในทางกลับกนัประเทศไทยก็ม ี

ประสิทธิภาพในการผลิตรถปคอัพมากกวา การกระทําดังกลาวกอใหกิดการประหยัดตอขนาด 

และทําใหตนทุนการผลิตลดลงเนื่องจากสิทธิประโยชนทางภาษทีี่ไดรับ 

นอกจากนี ้ ดานการลงทนุโดยตรงจากตางประเทศ (FDI) ของญี่ปุนมองวา  

อาเซียนเปนภมูิภาคหนึง่ที่ประสบความสาํเร็จในแงของการลงทนุที่สําคญัแหลงหนึง่ในโลก สําหรบั 

ปจจัยทีท่ําใหอาเซียนประสบสําเร็จก็คือ การที่อาเซยีนเปนแหลงปจจัยการผลิตที่มีราคาถูก ไมวา 

จะเปนดานวัตถุดิบหรือแรงงาน ประกอบกับการที่ทกุประเทศในอาเซียนลวนใชนโยบายที่คอนขาง 

เปดเสรีตอการลงทนุจากตางประเทศ ยิ่งสงเสริมใหอาเซียนมีความนาลงทุนเพิ่มข้ึนอีก แตมาใน 

ระยะหลงันี ้ ประเทศในอาเซยีนมีความนาสนใจตอการที่จะเขามาลงทนุลดลง เนื่องจากปจจัย 

การผลิตมีราคาสูงขึ้นเมื่อเทยีบกับประเทศคูแขงอื่น เชน จีน อินเดยี และ ประเทศกําลงัพฒันา 

ในทวีปยุโรปและอเมริกา เปนตน  ดังนัน้อาเซียนจึงไดรวมมือกันจัดตั้งเขตการคาเสรีอาเซียน (AFTA) 

เพื่อใชเปนกลยุทธหนึง่ในการที่จะดึงดูดการลงทุนแบบ FDI ใหเขามาในภูมิภาคนี้เพิม่ข้ึน เปาหมาย 

หลักของ AFTA ก็เพื่อเพิ่ม ประสิทธิภาพในการผลิตของประเทศสมาชกิ โดยการใชนโยบายการคา 

เสรีผานมาตรการลดภาษีขาเขาและการกีดกันทางการคาอื่นๆระหวางประเทศสมาชิก สวนในแง 

การสงออกก็จะขยายตัวมากขึ้น เพราะไดรับประโยชนในการลดตนทุนการผลิตโดยการซื้อวัตถุดิบ 

และสินคาระดบักลางหรือชิน้สวนการผลิตดวยราคาที่ถกูลง ปจจุบัน AFTA ประสบปญหาความ 

ลาชาเนื่องจากมาเลเซียขยายเวลาออกไป 

ไดมีงานวิจัยฉบับหนึง่ที่ศึกษาเรื่อง “การลงทุนของบรรษัทรถยนตขามชาติสหรัฐ 

อเมริกาและบรรษัทรถยนตขามชาตยิุโรปในประเทศไทย” โดยศึกษาเฉพาะบรรษทัรถยนตขามชาติ 

2 คายไดแก บริษัทขามชาติจากอเมริกาคือ บริษัท ฟอรด มอเตอร จํากัด และ บริษัทเจนเนอรัล 

มอเตอร จํากดั และบริษัทรถยนตขามชาติยุโรปคือ บริษัทบีเอ็มดับบลิว และบริษัทโฟลคสวาเกน  

ดานปจจยัทีท่าํใหบริษทัทัง้หมดเลือกทําการลงทุนในประเทศไทย แลวทําการศึกษาเปรียบเทยีบ 

ปจจัยในการเลือกลงทนุในอุตสาหกรรมรถยนตของบรรษัทรถยนตขามชาติญ่ีปุน โดยจากการ 

ศึกษาพบวามปีจจัยในการตดัสินใจเหมือนกันบางประการไดแก  นโยบายของรัฐบาลไทยในการ 

สงเสริมการลงทุน การสงเสริมการสงออก รวมถงึนโยบายดานภาษีอากรอื่นๆ  ขนาดตลาดใน 

ประเทศไทยทีม่ีขนาดใหญ และปจจัยเกี่ยวกับเสถยีรภาพทางการเมืองและเศรษฐกิจในประเทศ 

ไทย สําหรับปจจัยที่แตกตางกนัคือ กรณีของบรรษัทรถยนตขามชาติญ่ีปุนสวนใหญเปนผลมาจาก 

การสูงขึ้นของคาเงนิเยนและการขาดแคลนแรงงานในประเทศ ทําใหตองการออกมาลงทนุนอก 

ประเทศ  ขณะที่กรณีของบรรษัทรถยนตขามชาติสหรัฐอเมริกา และบรรษัทรถยนตขามชาตยิุโรปคือ 



 

 

24 

ความตองการที่จะใชประเทศไทยเปนฐานการสงออกของภูมิภาคเอเชยีใหกับตน เนื่องจาก 

ประเทศไทยมอุีตสาหกรรมสนับสนนุเกีย่วของกับชิ้นสวนรถยนตอยูเปนจํานวนมาก (กัลยารตัน 
สถิตรุงพรชัย, 2546) 

ในแงของผูประกอบการสวนใหญยังคงเหน็วา การลงทุนจากตางประเทศจะสงผลดตีอ 

ประเทศโดยเฉพาะอยางยิ่งกลุมธุรกิจทีม่ีการลงทนุรวมกบัตางชาติ  และธุรกิจทีไ่ดรับการสงเสริม 

การลงทุนจากสํานักงานคณะกรรมการการสงเสริมการลงทนุ (BOI) ผูลงทนุสวนใหญเหน็วาจะเกิด 

ผลกระทบในทางบวกที่สําคัญตามลําดับ ไดแก ความชวยเหลอืดานปรับปรุงเทคนิคการตลาด 

การเพิม่ความชํานาญทางการตลาด และชวยขยายตลาดภายในประเทศ สวนผลกระทบทางลบ 

ที่ผูประกอบการเหน็วารุนแรงตามลาํดับไดแก ปญหาราคาที่ดินแพงขึ้น การถกูแยงใชวัตถุดิบ 

ภายในประเทศ การขาดแคลนแรงงาน และการถูกแยงตลาดภายในประเทศ ผูประกอบการธุรกจิ 

ไทยมองวา ในระยะยาวแลวหากธุรกิจไทยไมมกีารปรับปรุงประสิทธิภาพการผลิตใหดีข้ึน และ 

ยังไมสามารถหาแหลงวัตถดิุบในประเทศ ตลอดจนแหลงรับซื้อสินคาเพื่อแขงขันกับธุรกิจตางชาติ 

ได ในที่สุดแลว ธุรกิจไทยอาจจะตองลมเลิกกิจการไปหรือมีโอกาสที่จะถกูเบียดออกจากวงการ 

ธุรกิจโลกได (จุฑาทิพย เอ่ียมจิตเมตรา, 2532) 

 โดยสรุป ตลอดชวงเวลา 40 กวาปที่ผานมา รัฐบาลไทยดําเนินโยบายคุมครอง 

อุตสาหกรรมรถยนตมาตลอด ซึ่งทําใหโรงงานประกอบรถยนตและโรงงานผูผลิตชิ้นสวนรถยนต 

จากประเทศญี่ปุนเขาลงทนุในประเทศไทยเปนจํานวนมาก โดยมูลเหตุจงูใจที่เขามาลงทุนนั้น 

อาจกลาวไดวา มาจากขนาดของตลาดภายในประเทศไทยกอนในชวงแรก  และเพื่อตองการสราง 

ฐานการผลิตเพื่อการสงออกในชวงตอมา และในปจจุบันทีเ่ปนยุคโลกาภิวัฒน (Globalization) 

การคาระหวางประเทศและการผลิตระหวางประเทศไดเกิดขึ้นมากมาย   การคาชิ้นสวนรถยนต 

ระหวางประเทศตามแนวคิดการแบงงานระหวางประเทศ และการคาระหวางประเทศใน 

อุตสาหกรรมเดียวกนั (Intra-Industry Trade)  กอใหเกดิการเชื่อมโยงการคาซึ่งกนัและกัน 

ประเด็นที่ผูผลิตรถยนตขามชาติญ่ีปุนใชพจิารณาที่จะทาํการจัดสรรใหฐานการผลิตในแตละ 

ประเทศเพื่อนาํมาคาขายกนัภายในภูมิภาคเดียวกนัไดแก ขนาดความตองการรถยนตในแตละ 

ประเทศ ตนทุนการผลิตชิน้สวน ระดับราคาและตนทนุโดยเปรียบเทียบในการผลิต  ความพรอม 

ของวัตถุดิบและอุตสาหกรรมสนับสนุน การดําเนนินโยบายของรัฐบาล นอกจากนี ้ พบวาการลงทุน 

จากบร ิษัทขามชาติกอใหเกดิผลดีตอบร ิษัทขามชาตเิองหลายประการ ในขณะเดียวกนั ประเทศ 

ที่ไดรับการลงทุนคือประเทศไทยซึ่งเปนฐานการผลิตใหญของชิ้นสวนยานยนตก็ไดรับการพัฒนา

ดานเทคโนโลยีใหมีความกาวหนามากขึน้ดวย  การขยายการลงทนุในลักษณะเชนนี้ จะกอใหเกิด 
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“ใยแมงมุมของการคาระหวางประเทศ” ตามมา เพราะมกีารคาระหวางหนวยผลิตภายในบริษัท 

เดียวกนั (Intra-Firm Trade) โดยไมเพียงแตการขยายเครือขายความสมัพนัธการผลิตเทานั้น 

หากทวาเครือขายความสัมพันธดังกลาว จะกอใหเกิดเครือขายการคาระหวางประเทศมากขึ้น 

อีกดวย ประกอบกับการที่ไทยเปนหนึง่ในสมาชกิของ WTO ซึ่งตองนาํนโยบายของแกตตที่มี 

ผลบังคับใชต้ังแตป 2543 โดยตองยอมรับมาตรการที่เปนขอตกลงรวมกนั ทาํใหการบังคับ 

ใชชิ้นสวนภายในประเทศไมสามารถนาํมาใชไดอีกตอไป (พิสิษฐ เจริญศิรวิัฒน, 2544) 

โดยภาพรวมแลวบทบาทหลกัของการพัฒนาอุตสาหกรรมการผลิตรถยนตในประเทศ 

ไทยขึ้นอยูกับการลงทุนของผูประกอบการจากตางประเทศ ผลตามมาที่ประเทศไทยไดรับจากการ 

ลงทนุไมวาจะเปนผลทางตรงเชน ระดับการจางงาน ความเติบโตทางเศรษฐกจิ เปนตน และ 

ผลทางออมคือ การพัฒนาไปยงัอุตสาหกรรมตอเนื่องโดยเฉพาะชิน้สวนยานยนตตางๆ รวมถึง 

ความพอใจของผูบริโภคที่มทีางเลือกตามแบบและรุนรถที่มากขึ้น ในขณะเดียวกนันโยบายจาก 

ภาครัฐถือไดวามีอิทธิพลตอการเติบโตตออุตสาหกรรมชิน้สวนยานยนตเปนอยางมาก  ดังนัน้ การ 

กําหนดทิศทางความเปนไปของอุตสาหกรรมเพื่อใหเกิดความสอดคลองระหวางรัฐกับภาคธุรกิจโดย

คํานึงถึงประโยชนของประเทศเปนหลักถอืเปนสิ่งที่ตองรวมมือกนั  

 

 

 

 

 


