
บทที่ 3 
ระเบียบวิธีการวิจัย 

 
การศึกษาครั้งนี้  ไดทําการวิ เคราะหขอมูลเพื่อตอบคําถามสามขอ  คือ หนึ่งการมี                

สายการบินตนทุนต่ําระหวางประเทศในภูมิภาคอาเซียนมาไทยจะดึงดูดใหนักทองเที่ยวมาเที่ยว
ประเทศไทยมากขึ้นหรือไม สองนักทองเที่ยวที่ใชสายการบินปกติ และสายการบินตนทุนต่ําจะมี
พฤติกรรมตางกันหรือไม และสามคาใชจายในการเดินทางที่ลดลงจากการใชสายการบินตนทุนต่ํา
ในประเทศจะถูกจัดสรรไปใชในดานใด โดยไดใชวิธีการตอไปนี้ในการวิเคราะหขอมูล 
 
3.1 การวิเคราะหขอมูล 

วิธีการวิเคราะหขอมูลในการศึกษาครั้งนี้ประกอบไปดวย 
 

3.1.1 การศึกษาอิทธิพลของการมีสายการบินตนทุนต่ํ าในภู มิภาคมาไทยตอจํานวน
นักทองเที่ยวตางชาติท่ีเดินทางเขามายังประเทศไทยทางอากาศ  

การวิเคราะหนี้ เพื่อตอบวัตถุประสงคการศึกษาขอที่ 1 ดวยวิธี Piecewise Regression1 โดย
โปรแกรม EViews 5 เพื่อวิเคราะหวาการมีสายการบินตนทุนต่ําในภูมิภาคมาไทยมีอิทธิพลตอ
จํานวนนักทองเที่ยวตางชาติที่เดินทางเขามายังประเทศไทยทางอากาศ จนทําใหจํานวนนักทองเที่ยว
ตางชาติที่เดินทางเขามายังประเทศไทยภายหลังจากการมีสายการบินตนทุนต่ําในภูมิภาคมีอัตราการ
เปล่ียนแปลงเพิ่มขึ้นอยางมีนัยสําคัญทางสถิติหรือไม  

นอกจากนั้น ยังไดใชวิธีการวิเคราะห Time trend โดยถดถอยจํานวนนักทองเที่ยวตางชาติ
ที่เดินทางเขามายังประเทศไทยกับตัวแปรเวลา ซ่ึงจะแสดงใหเห็นถึงความสัมพันธระหวางจํานวน
นักทองเที่ยวตางชาติกับอิทธิพลของเวลา   

เมื่อไดผลการประมาณคาจากทั้งสองวิธีแลวจะเลือกวิธีการที่เหมาะสมในการศึกษาโดย
พิจารณาจากคารากที่สองของคาเฉล่ียของความคลาดเคลี่อนกําลังสอง(Root Mean Square Error: 
RMSE) ที่ไดจากแตละวิธี โดยจะเลือกจากวิธีที่มีคา RMSE ต่ําที่สุด  

                                                 
1

 ไดทําการทดสอบขอมูลแลว มีขอมูลยอนหลังไมพอท่ีจะทํา multiple regression หรือ pooling data มิเชนนั้นจะมี bias 
เกิดข้ึนมาก แตไดแนบผลการศึกษาไวในภาคผนวกแลว 
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3.1.2 การศึกษาปจจัยท่ีมี อิทธิพลตอใชจ ายของนักทองเที่ยวตางชาติ ท่ี เดินทางดวย                   
สายการบินตนทุนต่ํา 

การวิเคราะหในสวนนี้เปนไปตามวัตถุประสงคในการศึกษาขอท่ี 2 โดยในการศึกษานี้ได
ใชวิเคราะหแบบจําแนกพหุ (Multiple Classification Analysis: MCA) โดยโปรแกรม SPSS 13.0    
เพื่อการวิเคราะหทางสถิติวาคุณลักษณะตาง ๆ ของนักทองเที่ยวตางชาติ มีอิทธิพลตอคาใชจายของ
นักทองเที่ยวอยางมีนัยสําคัญหรือไม นอกจากนี้ยังสามารถใชทํานายคาใชจายของนักทองเที่ยว      
แตละกลุมไดอีกดวย 

นอกจากนั้นยังจะศึกษาการใชจายในการทองเที่ยวของนักทองเที่ยวตางชาติที่ใช               
สายการบินไทยเปรียบเทียบกับผูที่ใชสายการบินตนทุนต่ํา เพื่อจะไดทราบถึงอิทธิพลของ               
สายการบินตนทุนต่ําตอการใชจายของนักทองเที่ยวดวย 

 
3.1.3 การศึกษาปจจัยท่ีมีอิทธิพลตอจํานวนวันพกัของนักทองเที่ยวตางชาต ิ

การศึกษานี้ไดใชวิธีการวิเคราะหทางสถิติที่เรียกวา การวิเคราะหถดถอยปวซอง (poisson 
regression) โดยใชโปรแกรม Nlogit 3.0 ซ่ึงมีความเหมาะสมกับลักษณะของตัวแปรจํานวนวันพัก  

ตัวแปรอิสระจะนํามาทดสอบผลที่มีตอจํานวนวันพักของนักทองเที่ยว ไดแก    รายไดตอ
เดือน เพศ อาชีพ อายุ ตัวแปรหุนการทองเที่ยวคร้ังแรก ตัวแปรหุนการใชสายการบินตนทุนต่ําใน
เสนทางระหวางประเทศ และตัวแปรการใชสายการบินตนทุนต่ําในเสนทางในประเทศ 

 
3.1.4 การศึกษาพฤติกรรมการเดินทางของนักทองเที่ยวตางชาตใินประเทศไทย 

เพื่อศึกษาและเปรียบเทียบพฤติกรรมการเดินทางทองเที่ยวภายในประเทศไทย ระหวาง
นักทองเที่ยวตางชาติที่ใชสายการบินไทยและสายการบินตนทุนต่ํา โดยใชวิธีบรรยายรูปแบบ        
และพฤติกรรมการเดินทางออกมาในรูปแผนที่และคาเฉลี่ย รอยละ โปรแกรมที่ใชในการวิเคราะห 
คือ  MAP for Windows Version 1.1.2  เขียนขึ้นจากภาษา  Basic  ดวยโปรแกรม  Visual Basic 6. 0 

การศึกษานี้จะทําใหทราบถึงรูปแบบการเดินทางในประเทศไทยของนักทองเที่ยวตางชาติ 
ที่ใชสายการบินไทยและสายการบินตนทุนต่ํา 

เพื่อ เปนประโยชนในการตัดสินใจวางแผนการลงทุนดานการคมนาคมทางอากาศ
ตอไป  
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3.1.5 การศึกษาการจัดสรรคาใชจายของนักทองเที่ยวตางชาติท่ีใชสายการบินตนทุนต่ําใน
ประเทศไทย 

เพื่อตอบวัตถุประสงคขอที่ 3 คือ เมื่อนักทองเที่ยวมีคาใชจายในการเดินทางที่ลดลงจาก
การใชสายการบินตนทุนต่ําในประเทศแลว เงินที่ประหยัดไดจะถูกจดัสรรไปใชในดานใด และจะ
ใชจายในประเทศไทยหรือไม การศึกษานี้จะไดวิเคราะหการจัดสรรคาใชจายของนักทองเที่ยว         
ในรูปคาเฉลี่ย รอยละ 

 
3.2 แบบจําลองที่ใชในการศึกษา 
 

แบบจําลองที่ใชในการวิเคราะหขอมูลตามวัตถุประสงคในการศึกษาครั้งนี้ประกอบ            
ไปดวย 
 

3.2.1 แบบจําลองการศึกษาอิทธิพลของการมีสายการบินตนทุนต่ําในภูมิภาคมาไทย                
ตอจํานวนนักทองเที่ยวตางชาติท่ีเดินทางเขามายังประเทศไทยทางอากาศ 

ก) วิธี Piecewise Regression 
การศึกษาในครั้งนี้กําหนดใหตัวแปรหุนแสดงการมีสายการบินตนทุนต่ําในเสนทาง

ระหวางประเทศใหบริการในไทย ในป พ.ศ. 2547 และป พ.ศ. 2548 และตัวแปรเวลาเปนปในชวงป      
พ.ศ. 2533 จนถึง พ.ศ. 2548 เปนตัวแปรอิสระสวนตัวแปรตามคือ จํานวนนักทองเที่ยวตางชาติที่
เดินทางมายังประเทศไทย จึงสามารถกําหนดแบบจําลองที่ใชในการศึกษาครั้งนี้ไดดังนี้ 

*
ti i i i iTOURIST T (T T )D u=α+β +γ − +    (3-1) 

โดยที ่ TOURIST  =  จํานวนนักทองเที่ยวทีเ่ขามายังประเทศไทยจากประเทศที่ t และปที่ i 

iT         =  เวลาเปนป ซ่ึงกําหนดใหป พ.ศ. 2533 เทากับ 0 
*T         =  ปสุดทายกอนการมีสายการบินตนทุนต่ําเขามายังประเทศไทย  

             ในเสนทางระหวางประเทศในที่นี้คือ ป พ.ศ. 2546 ซ่ึงมีคาเทากับ 13 

iD         =  ตัวแปรหุน (Dummy variable) ที่มีคาเทากับ 1 ตั้งแตป พ.ศ. 2547  
              ที่มีการใหบริการของสายการบินตนทุนต่ําในเสนทางระหวางประเทศในไทย  

, ,α β γ        =  คาสัมประสิทธิ์ในการประมาณคา 
ui          =  คาคลาดเคลื่อนจากการประมาณคา 

ประเทศของนกัทองเที่ยวแบงออกเปน 3 กลุม ไดแก 
     กลุมที่ 1 บินตรง   คือ  ประเทศที่มีสายการบินตนทุนต่ํามายังประเทศไทย 
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     กลุมท่ี 2 บินออม  คือ  ประเทศที่มีสายการบินตนทุนต่ํามายัง 
               ประเทศในกลุมบินตรง (กลุมท่ี 1) แตไมมี 
            สายการบินตนทุนต่ํามายังประเทศไทยโดยตรง 
     กลุมท่ี 3 ไมมี  คือ  ประเทศที่ไมมีและไมไดอยูใกลเคียงกบัประเทศที่มี 
            สายการบินตนทุนต่ํามายังประเทศไทย 

ข) วิธีการวิเคราะห Time trend 
     การศึกษาในสวนนี้จะวิเคราะหความสัมพันธของจํานวนนักทองเที่ยวตางชาติซ่ึง

เปนตัวแปรตามกับตัวแปรอิสระคือ เวลา มีหนวยเปนปในชวงป พ.ศ. 2533 จนถึง พ.ศ. 2548 จึง
สามารถกําหนดแบบจําลองที่ใชในการศึกษาครั้งนี้ไดดังนี้ 

ti i iTOURIST T u=α+β +      (3-2) 
โดยท่ี TOURIST  =  จํานวนนักทองเที่ยวท่ีเขามายังประเทศไทยจากประเทศที่ t และปท่ี i 

iT         =  เวลาเปนป ซ่ึงกําหนดใหป พ.ศ. 2533 เทากับ 0 
,α β        =  คาสัมประสิทธ์ิในการประมาณคา 

ui          =  คาคลาดเคลื่อนจากการประมาณคา 
ประเทศของนักทองเที่ยวท่ีเปนตัวแปรตามแบงออกเปน 3 กลุม ตามการแบงในวิธี Piecewise 
Regression 
 

3.2.2 แบบจําลองที่ใชในการวิเคราะหพฤติกรรมการใชจายของนักทองเที่ยวตางชาติ 
การศึกษานี้จะวิเคราะหวาตัวแปรอิสระหรือคุณลักษณะตาง ๆ ของนักทองเที่ยวไดแก 

รายไดตอเดือน เพศ อาชีพ อายุ การทองเที่ยวคร้ังแรก การใชสายการบินตนทุนต่ําในเสนทาง
ระหวางประเทศ และการใชสายการบินตนทุนต่ําในเสนทางในประเทศจะมีอิทธิพลตอคาใชจาย
ของนักทองเที่ยวอยางไร  

แบบจําลองในการศึกษาครั้งนี้แสดงไดดังนี้ 
 

7 2 6 8 2

1 1 1 1 1
αi j ji k ki l li m mi n ni

j k l m n
c b Ym c Gender d Age e Occu f Fv

= = = = =
∑ ∑ ∑ ∑ ∑= + + + + +  

          
2 2

1 1
o oi p pi

o p
g Lcai h Lcad

= =
∑ ∑+ +       (3-3) 

 
โดยท่ี ci       = คาใชจายรวมของนักทองเที่ยวท่ี i (บาทตอคนตอวัน) 
 α      = คาคงที่ 
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 bj      = คาสัมประสิทธ์ิของกลุมที่ j ของตัวแปร Ym 
 Ym1i      = ตัวอยางที่ i มีรายไดตอเดือนต่ํากวา 1,001 ดอลลารสหรัฐ  
 Ym2i      = ตัวอยางที่ i มีรายไดตอเดือนในชวง 1,001-2,000 ดอลลารสหรัฐ 
 Ym3i      = ตัวอยางที่ i มีรายไดตอเดือนในชวง 2,001-3,000 ดอลลารสหรัฐ 
 Ym4i      = ตัวอยางที่ i มีรายไดตอเดือนในชวง 3,001-4,000 ดอลลารสหรัฐ 
 Ym5i      = ตัวอยางที่ i มีรายไดตอเดือนในชวง 4,001-5,000 ดอลลารสหรัฐ 
 Ym6i      = ตัวอยางที่ i มีรายไดตอเดือนในชวง 5,001-6,000 ดอลลารสหรัฐ 
 Ym7i      = ตัวอยางที่ i มีรายไดตอเดือนมากกวา 6,000 ดอลลารสหรัฐ 
 ck      = คาสัมประสิทธ์ิของกลุมที่ k ของตัวแปร Gender 
 Genderk1     = ตัวอยางที่ i เปนเพศชาย 
 Genderk2     = ตัวอยางที่ i เปนเพศหญิง 
 dl      = คาสัมประสิทธ์ิของกลุมที่ l ของตัวแปร Age 
 Agel1      = ตัวอยางที่ i มีอายุต่ํากวา 21 ป 
 Agel2      = ตัวอยางที่ i มีอายุในชวง 21-30 ป 
 Agel3      = ตัวอยางที่ i มีอายุในชวง 31-40 ป 
 Agel4      = ตัวอยางที่ i มีอายุในชวง 41-50 ป 
 Agel5      = ตัวอยางที่ i มีอายุในชวง 51-60 ป 
 Agel6      = ตัวอยางที่ i มีอายุมากกวา 60 ป 
 em      = คาสัมประสิทธ์ิของกลุมที่ m ของตัวแปร Occu 
 Occum1      = ตัวอยางที่ i มีอาชีพเปนเจาของกิจการหรือผูบริหาร 
 Occum2      = ตัวอยางที่ i มีอาชีพเปนผูประกอบวิชาชีพ เชน แพทย ทนาย 
 Occum3      = ตัวอยางที่ i มีอาชีพเปนพนักงานบริษัท 
 Occum4      = ตัวอยางที่ i มีอาชีพเปนพนักงานของรัฐ 
 Occum5      = ตัวอยางที่ i มีอาชีพเปนนักเรียน/นักศึกษา 
 Occum6      = ตัวอยางที่ i มีอาชีพแรงงานมีฝมือ 
 Occum7      = ตัวอยางที่ i มีอาชีพเกษียณ 
 Occum8      = ตัวอยางที่ i มีอาชีพอ่ืน ๆ  
 fn      = คาสัมประสิทธ์ิของกลุมที่ n ของตัวแปร Fv 
 Fvn1      = ตัวอยางที่ i เปนนักทองเที่ยวท่ีมาประเทศไทยเปนครั้งแรก 
 Fvn2      = ตัวอยางที่ i เปนนักทองเที่ยวซํ้า 
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 go      = คาสัมประสิทธ์ิของกลุมที่ o ของตัวแปร Lcai 
 Lcaio1      = ตัวอยางที่ i เปนนักทองเที่ยวท่ีเดินทางดวยสายการบินตนทุนต่ํา 
           ระหวางประเทศในภูมิภาค 
 Lcaio2      = ตัวอยางที่ i เปนนักทองเที่ยวท่ีเดินทางดวยสายการบินปกติ 
            ระหวางประเทศในภูมิภาค 
 hp      = คาสัมประสิทธ์ิของกลุมที่ p ของตัวแปร Lcad 
 Lcado1      = ตัวอยางที่ i เปนนักทองเที่ยวท่ีเดินทางดวยสายการบินตนทุนต่ํา 
           เสนทางภายในประเทศไทย 
 Lcado2      = ตัวอยางที่ i เปนนักทองเที่ยวท่ีเดินทางดวยสายการบินปกติ 
             เสนทางภายในประเทศไทย 

เหตุผล ท่ีกํ าหนดให  α เปนค าคงที่ เนื่ องจากตัวแปรอิสระที่นํ ามาใช ท้ั งหมด                        
มีคุณสมบัติพิเศษ คือ 

, , , ,
7 2 6 8

ji ki li mi
j 1 k 1 l 1 m 1

Ym 1 Gender 1 Age 1 Occu 1
= = = =
∑ ∑ ∑ ∑= = = =  

   , ,
2 2 2

ni oi pi
n 1 o 1 p 1

Fv 1 Lcai 1 Lcad 1
= = =
∑ ∑ ∑= = =    (3-4) 

ซ่ึงอาจทําใหเกิดปญหา perfect linear multiple correlation จึงแกปญหาดวยวิธีท่ีไดรับความนิยม คือ 
การบังคับใหตัวคงที่ α มีคาเปน 0  

สาเหตุท่ีกําหนดใหคาใชจายรวมของนักทองเที่ยวข้ึนอยูกับปจจัย รายไดตอเดือน เพศ 
อายุและ อาชีพ เพราะจากการศึกษาที่ผานมาของเพียงจันทร ลิขิตเอกราช (2533) อัญชลี นัสสาสาร 
(2548) และอัครพงษ อ้ันทอง และคณะ (2549) พบวาปจจัยท้ัง 4 ตวันี้เปนปจจัยท่ีมีอิทธิพลคาใชจาย
ของนักทองเที่ยว สําหรับตัวแปรการทองเที่ยวครั้งแรกนั้น มิ่งสรรพ ขาวสอาด และคณะ (2544) ได
ตั้งขอสังเกตวานักทองเที่ยวท่ีมีประสบการณในการทองเที่ยวมาแลวนาจะลดคาใชจายในการ
ทองเที่ยวลงได สวนตัวแปรการใชบริการสายการบินตนทุนต่ําในเสนทางระหวางประเทศ และการ
ใชบริการสายการบินตนทุนต่ําในเสนทางภายในประเทศนั้นเปนปจจัยท่ีตองการทราบวาการมีสาย
การบินตนทุนต่ํานั้นจะมีอิทธิพลตอคาใชจายของนักทองเที่ยวหรือไม โดยไดทําการทดสอบ
เบื้องตนดวย t-test แลวพบวา ปจจัยการมีสายการบินตนทุนต่ําในเสนทางภายในประเทศทําให
คาใชจายของนักทองเที่ยวแตกตางกันอยางมีนัยสําคัญตอคาใชจาย ณ ระดับความเชื่อม่ันที่รอยละ 
99 สวนการมีสายการบินตนทุนต่ําในเสนทางระหวางประเทศนั้นแมจะมีนัยสําคัญทางสถิติใน
ระดับต่ํา แตจะไดนํามาใชในการวิเคราะหคร้ังนี้ดวย 
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3.2.3 แบบจําลองที่ใชในการวิเคราะหปจจัยท่ีมีอิทธิพลตอจํานวนวันพักของนักทองเที่ยว
ตางชาติ 

การศึกษานี้ เพื่ อวิ เคราะหว าปจจั ย อัน เปนคุณลักษณะของนักทอง เที่ ยวไดแก                 
รายไดตอเดือน เพศ อาชีพ อายุ การทองเที่ยวคร้ังแรก การใชสายการบินตนทุนต่ําในเสนทาง
ระหวางประเทศ และการใชสายการบินตนทุนต่ําในเสนทางในประเทศจะมีอิทธิพลตอจํานวน    
วันพักของนักทองเที่ยวอยางไร  

จึงสามารถกําหนดแบบจําลองในการศึกษาครั้งนี้ไดดังนี้ 
 

( )
!

−

= =
iyi

i i i
i

e iprob Y y x
y

λ λ
   ,    yi =     0, 1, 2,…  (3-5) 

 
โดยท่ี iY  = จํานวนวันพักของนักทองเที่ยวตางชาติในประเทศไทย (วัน) 
 iλ  = คาพารามิเตอรท่ีไดจากการประมาณคาจาก  

    'ln =i ixλ β       (3-6) 
  ix  = ตัวแปรอิสระหรือปจจัยท่ีมีอิทธิพลตอจํานวนวันพักของนักทองเที่ยว 
  β  = คาสัมประสิทธ์ิของตัวแปรอิสระ ในที่นี้กําหนดใหมีคาตั้งแต a จนถึง h 
 จากสมการ (3-6) สามารถหาคา iλ  จากการถดถอยตัวแปรอิสระ เพื่อวิเคราะหอิทธิพลที่มี
ตอจํานวนวันพักของนักทองเที่ยวดังนี้ 
 
  ln iλ  = a + bYmi + cGender1i + dAge1i + eAge2i + fOccu1i + gOccu2i + hOccu3i + iFv1i  
                              + jLcai1i + kLcad1i      (3-7) 
 
โดยท่ี Ymi  = รายไดตอเดือน (พันดอลลารสหรัฐ) 
 GenderI  =     1  สําหรับเพศชาย 
 Genderi  =     0  สําหรับเพศหญิง 
 Age1i  =     1  สําหรับผูท่ีมีอายุต่ํากวา 31 ป 
  Age1i  =     0  สําหรับชวงอายุอ่ืน ๆ  
 Age2i  =     1  สําหรับผูท่ีมีอายุระหวาง 31 จนถึง 50 ป 
  Age2i  =     0  สําหรับชวงอายุอ่ืน ๆ  
 Occu1i  =     1  สําหรับผูท่ีมีอาชีพเจาของธุรกิจ/ผูบริหาร, ผูประกอบวิชาชีพ  
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     และแรงงานมีฝมือ 
  Occu1i  =     0  สําหรับอาชีพอ่ืน ๆ 
 Occu2i  =     1  สําหรับผูท่ีมีอาชีพพนักงานบริษัทหรือพนักงานของรัฐ 
  Occu2i  =     0  สําหรับอาชีพอ่ืน ๆ 
 Occu3i  =     1  สําหรับผูท่ีเปนนักเรียนนักศึกษา 
  Occu3i  =     0  สําหรับอาชีพอ่ืน ๆ 
 Fvi  =     1  สําหรับผูท่ีมาเที่ยวประเทศไทยครั้งแรก 
 Fvi  =     0  สําหรับผูท่ีมาเที่ยวซํ้า 
 Lcaii  =     1  สําหรับผูท่ีเดินทางดวยสายการบินตนทุนต่ําในเสนทาง 
     ระหวางประเทศ 
 Lcaii  =     0  สําหรับผูท่ีเดินทางดวยสายการบินปกติในเสนทาง 
     ระหวางประเทศ 
 Lcadi  =     1  สําหรับผูท่ีเดินทางดวยสายการบินตนทุนต่ํา 
     ในเสนทางภายในประเทศไทย 
 Lcadi  =     0  สําหรับผูท่ีเดินทางดวยสายการบินปกติ 
     ในเสนทางภายในประเทศไทย 
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3.2.4 รูปแบบการเดนิทางในประเทศไทยของนกัทองเที่ยวตางชาต ิ
จากการสํารวจพบวานักทองเที่ยวตางชาติท่ีเดินทางทองเที่ยวในประเทศไทยจะมีรูปแบบ

การเดินทางที่หลากหลายแตสามารถรวมกลุมของรูปแบบการเดินทางไวได 7 แบบ ดังนี้ 
รูปแบบที่ 1 แบบเสนตรง การเดินทางจะมีการเริ่มตนและสิ้นสุดที่สถานที่เดียวกันในที่นี้

สามารถเริ่มตนและสิ้นสุดการเดินทางหรือเขาและออกจากประเทศไทยที่จังหวัดใดก็ได โดยอาจมี
การเดินทางไปยังสถานที่ตาง ๆ มากกวาหนึ่งที่ก็ได แตจะเดินทางกลับในเสนทางเดิม และเดินทาง
ออกจากประเทศไทยในสถานที่เดียวกันกับที่เดินทางเขามา ดังรูปที่ 3.1 นักทองเที่ยวเดินทางเขา
ประเทศไทยที่จุดท่ี 1 เดินทางไปยังจุดที่ 2 และ 3 แลวเดินทางกลับและออกจากประเทศไทย          
ในทางเดียวกับขามา ตามหมายเลขลําดับการเดินทาง  

รูปแบบที่ 2 แบบสองขา เปนการรวมการเดินทางแบบเสน 2 เสนเขาดวยกัน คือ             
เมื่อส้ินสุดการเดินทางเสนแรกกลับมาที่จุดเริ่มตนแลว จะเริ่มการเดินทางเสนท่ีสอง โดยใช
จุดเร่ิมตนเดียวกันกับเสนแรก ดังแสดงในรูปท่ี 3.2 นักทองเที่ยวจะเดินทางเขาประเทศไทยที่จุดที่ 1 
เดินทางไปจุดที่ 2, 3 และ4 กลับมาที่จุดเร่ิมตนเปนลําดับท่ี 5 โดยมีจุดเร่ิมตนและสิ้นสุดเดียวกับ  
เสนแรก แลวจึงออกจากประเทศไทยในจุดเดียวกันกับที่เขามา 

                 
  รูปที่ 3.1 การเดินทางแบบเสน    รูปที่ 3.2 การเดินทางแบบสองขา 
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รูปแบบที่ 3 แบบสามขา เปนการรวมการเดินทางแบบเสน 3 เสนเขาดวยกันโดยมี
จุดเร่ิมตนและจุดส้ินสุดรวมกัน ดังแสดงในรูปที่ 3.3  

รูปแบบที่ 4 แบบวน เปนการเดินทางไปยังสถานที่ตาง ๆ กี่สถานที่ก็ไดออมเปนวง
กลับมาส้ินสุดที่จุดเร่ิมตน การเดินทางแบบวนจะไมมีศูนยกลางการเดินทางเหมือนการเดินทาง  
แบบที่สอง และสามแตจะเดินทางไปเรื่อย ๆ เปนวงหนึ่งวงแลววกกลับมาที่จุดเร่ิมตน ดังแสดงในรูป
ท่ี 3.4  

 
 

                    
 รูปที่ 3.3 แบบสามขา    รูปที่ 3.4 แบบวน 
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รูปแบบที่ 5 แบบเสนและแบบวน เปนการรวมการเดินทางแบบเสนและแบบวน            
เขาดวยกัน และยังคงมีจุดเร่ิมตนและจุดส้ินสุดที่เดียวกัน คือ เปนการเดินทางเปนวงหนึ่งรอบ จะมีกี่
สถานที่ก็ได เขาและออกจากประเทศไทยที่สถานที่เดียวกัน แตจะมีการเดินทางแบบเสนแทรกเขา
มายังสถานที่ท่ีเดินทางไปที่ใดก็ได 1 เสน ดังแสดงในรูปที่ 3.5 มีลําดับการเดินทางเปนไปตาม
หมายเลข อาจมีการเดินทางแบบเสนเกิดข้ึนที่จุดท่ี 1 หรือ 2 ก็ ไดไมจําเปนตองเกิดซํ้าที่จุดท่ี 3 
เทานั้น 

รูปแบบที่ 6 แบบวนออก เปนการเดินทางคลายกับแบบวน จะไปยังสถานที่ตาง ๆ               
กี่สถานที่  ก็ได เขามายังประเทศไทยที่ใดก็ไดแตจะไมออกจากประเทศไทย ณ จุดเดียวกับที่เขามา 
(จุดเร่ิมตนในการเดินทางจะเปนคนละที่กับจุดส้ินสุด) ดังแสดงในรูปที่ 3.6 มีลําดับการเดินทาง
เปนไปตามหมายเลข 

 

   
 รูปที่ 3.5 แบบเสนและแบบวน   รูปที่ 3.6 แบบวนออก 
 

รูปแบบที่ 7 การเดินทางแบบอื่น ๆ เปนการเดินทางที่มีรูปแบบนอกเหนือจากแบบ             
การเดินทางหลักท้ัง 6 แบบที่ไดกําหนดไว 

ดวยรูปแบบการเดินทางทั้ง 7 นี้จะไดนํามาวิเคราะหวาพฤติกรรมของนักทองเที่ยว             
ในเรื่องรูปแบบการเดินทางของนักทองเที่ยวท่ีใชสายการบินไทยและที่ใชสายการบินตนทุนต่ํา            
มีความแตกตางกันอยางไร 
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3.3 ขอมูลและการรวบรวมขอมูลท่ีใชในการศกึษา 
ขอมูลท่ีใชในการศึกษาครั้งนี้ไดจากการรวบรวมขอมูลทุติยภูมิ และขอมูลปฐมภูมิ ดังนี ้

3.3.1 ขอมูลทุติยภูมิ 
ขอมูลทุติยภูมิท่ีใชในการศึกษานี้ ไดแก 
จํานวนนักทองเที่ยวอาเซียนที่เดินทางเขามายังประเทศไทยทางอากาศ ไดแก นักทองเที่ยวท่ีมาจาก

ประเทศ อินโดนีเซีย, มาเลเซีย, สิงคโปร และฟลิปปนส รวม 4 ประเทศ ในป พ.ศ. 2533 ถึง ป พ.ศ. 
2548 จากกองวชิาการ การทองเที่ยวแหงประเทศไทย  

จํานวนประชากรของประเทศของนักทองเที่ยว และอัตราแลกเปลี่ยนของแตละประเทศ
ในป พ.ศ. 2533 ถึง พ.ศ. 2538 และขอมูลในป พ.ศ. 2539 ถึง พ.ศ. 2548 จาก International Financial 
Statistic yearbook (1990) และ International Financial Statistic yearbook (2004)  

อัตราเงินเฟอ และมูลคาผลิตภัณฑมวลรวมประชาชาติตอหัว ในป พ.ศ. 2533 ถึงป              
พ.ศ. 2548 จาก DataStream ท่ีศูนยการเงินและการลงทุน (Financial and Investment Center) 
มหาวิทยาลัยเชียงใหม (2549)  

ราคาน้ํามันเครื่องบินที่ตลาดสิงคโปร ในชวงปพ.ศ. 2533 ถึง พ.ศ. 2548 จากเวบไซตของ 
Energy Information Administration (2006)  

ขอมูลท่ัวไปของสายการบินไทย สายการบินนกแอร สายการบินไทยแอรเอเชีย และ         
สายการบินวันทูโก ทําการรวบรวมจากเอกสาร หนังสือ และขอมูลที่เผยแพรทางอินเตอรเน็ตของ
หนวยงานตาง ๆ 

3.3.2 ขอมูลปฐมภูมิ 
 ขอมูลปฐมภูมิไดทําการรวบรวมจากการสัมภาษณนักทองเที่ยวตางชาติ โดยใช
แบบสอบถาม ท่ีประกอบดวยขอมูล 3 สวน ดังนี้ 

  สวนที่ 1   ขอมูลท่ัวไปดานเศรษฐกิจและสังคมของนักทองเที่ยว 
  สวนที่ 2   ขอมูลพฤติกรรมการเดินทาง 
  สวนที่ 3   ขอมูลคาใชจายและความพอใจในการนําเงินที่ประหยัดไดจากใชบริการ 
                                  สายการบินตนทุนต่ําไปใชจาย 
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