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บทคัดย่อ
	 ในแต่ละปีประเทศไทยเกิดความสูญเสียทั้งชีวิตของประชาชน และมูลค่าจากอุบัติเหตุทางรถยนต์ในช่วงเทศกาล
ที่ส�ำคัญปีใหม่และสงกรานต์เป็นจ�ำนวนมาก การศึกษาในครั้งนี้ท�ำการวิเคราะห์โดยใช้แบบจ�ำลองทางเศรษฐมิติเพื่อเปรียบ
เทยีบปัจจยัทีส่่งผลต่อความรนุแรงจากการเกดิอบุตัเิหตไุด้แก่ จ�ำนวนครัง้ จ�ำนวนผูบ้าดเจ็บและจ�ำนวนผูเ้สียชีวิต ในระหว่าง 
“7 วนัอนัตราย” ในช่วงเทศกาลปีใหม่และเทศกาลสงกรานต์โดยมตีวัแปรอสิระได้แก่ ตวัแปรหุ่นเทศกาลช่วงวนัทีเ่กดิเหตกุ่อน
เทศกาล ช่วงวนัทีเ่กดิเหตหุลงัเทศกาลการเกดิอบัุตเิหตรุายวัน ในช่วง 7 วัน ซึง่ใช้ข้อมลูสถิต ิในระหว่างปี 2551-2558จ�ำนวน 
8 ปี โดยท�ำเป็นข้อมลูภาคตดัขวางจ�ำนวน 56กลุม่ตวัอย่างมาใช้ในการวเิคราะห์ ผลการศกึษาพบว่า ความรนุแรงโดยวดัจาก
ตัวชี้วัดทั้งสามตัวพบว่าความรุนแรงในช่วงปีใหม่จะมีค่ามากกว่าช่วงสงกรานต์อย่างมีนัยส�ำคัญทางสถิติ นอกจากนี้ผลการ
ศึกษายังพบว่าความรุนแรงในช่วงเทศกาลจะมีค่าสูงกว่าช่วงก่อนเทศกาลและหลังเทศกาลตามล�ำดับ ผลจากการทดสอบ
ทางสถิติ สามารถน�ำเสนอมาตรการเพื่อลดความสูญเสียจากอุบัติเหตุในช่วงเทศกาลได้ 

คำ�สำ�คัญ:	 7 วันอันตราย, ความสูญเสียจากอุบัติเหตุ, อุบัติเหตุทางรถยนต์

Abstract
	 Thailand has massive loss in term of both human life and economic value from car accident during New 
Year and Song Kran festival every year. This study analyzed by using econometric model to compare severity of 
car accident for number of accidents,injuries and deaths in daily basis during 7 dangerous days, before during 
and after the festivals. Data from 2008 to 2015 was analyzed in 56 cross section manner. The results revealed 
that Severity during New Year festival was more serious than Songran. Additional, the static test informed that 
the severity was higher for during, pre and after festival respectively. Finally, from statistically analyzed, the safety 
measures were appropriate suggestion according to the festival and the sequence of time span.
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บทนำ�
	 ประเทศไทยมปัีญหาเกีย่วกบัการบาดเจบ็และเสยี
ชีวิต ที่มีสาเหตุจากการเกิดอุบัติเหตุทางถนนมาอย่างต่อ
เนื่อง ซึ่ง ณ ปัจจุบันพบว่าประเทศไทยติดอันดับที่ 2 ของ
โลก (Live Science,2014) ที่เสียชีวิตจากการเกิดอุบัติเหตุ
ทางถนน และมีแนวโน้มเพิ่มขึ้น ตลอดหลายปีที่ผ่านมา ซึ่ง
ส่งผลกระทบต่อมูลค่าการสูญเสียของประเทศมากมาย อัน
เนือ่งมาจากการเกดิอบุตัเิหตทุางถนนไม่ว่าจะเป็นผลกระทบ
ทางตรงหรอืทางอ้อมโดย“เทศกาลไทย” ไม่ว่าจะเป็นเทศกาล
ตามประเพณีไทยหรือสากล อย่างเช่น วันข้ึนปีใหม่ วัน
สงกรานต์ เป็นต้น ซึง่เทศกาลเหล่านีเ้ป็นเทศกาลแห่งความ
สุข เป็นช่วงเวลาที่ได้เดินทางไปพบปะสังสรรค์กันระหว่าง
คนในครอบครัว/ญาติหรือเพื่อนโดยเฉพาะในเทศกาลที่มี
วันหยุดติดต่อกันหลายวัน อย่างไรก็ตามในการเฉลิมฉลอง
ของเทศกาลแห่งความสุขเหล่านี้ยังคงมีความเชื่อที่ผิดๆที่
ต้องสังสรรค์กันด้วยสุราหรือเครื่องดื่มที่มีแอลกอฮอล์และ
การเดินทางประชาชนจะใช้ยานพาหนะทางถนนเป็นหลัก
ไม่ว่าจะเป็นรถยนต์หรือรถจักรยานยนต์ และมักนิยมเดิน
ทางเป็นกลุ่มหรือหมู่คณะมากกว่าปกติ ซึ่งเป็นสาเหตุของ
การเกิดอุบัติเหตุในระหว่างการเดินทางที่ส่งผลให้สูญเสีย
ทั้งชีวิตและทรัพย์สิน 

	 ส�ำหรบัเทศกาลวนัหยดุยาวในช่วงปีใหม่และสงกรานต์ 
ทีห่ลายคนมโีครงการทีจ่ะเดนิทางไปพกัผ่อน ซึง่ทกุครัง้ในช่วง
หยุดยาวนั้นจะต้องมี 7 วันอันตราย หมายถึง ช่วงที่มีสถิติ
การเกดิอบุตัเิหตทุางถนน จ�ำนวนผูเ้สยีชวีติ และจ�ำยวนผูบ้าด
เจ็บ เกิดมากที่สุดในช่วง 7 วัน ซึ่งสาเหตุเกิดจากเป็นช่วงที่
ประชาชนใช้รถใช้ถนนมากทีส่ดุเนือ่งจากตรงกบัช่วงเทศกาล
ที่มีวันหยุดยาวอย่างปีใหม่ หรือ สงกรานต์ (Zcooby, 2015) 
ในแต่ละปีจะมช่ีวง 7 วนัอนัตรายอยู ่2 ช่วง คอื เทศกาลปีใหม่
ต้ังแต่ท้ายปีจนถงึต้นปีภายในระยะ 7 วนั และเทศกาลสงกรานต์ 
โดยอยู่ในช่วงเดือนเมษายนภายในระยะ 7 วันของทุกๆปี  
การตดิตามและรายงานข่าวอบุตัเิหตทุางถนนในช่วงเทศกาล
ปีใหม่และสงกรานต์แต่ละปี จะดูเหมือนเป็นเรื่องที่ธรรมดา
ไปแล้ว แต่เมื่อพิจารณาจากสรุปตัวเลขผู้เสียชีวิตในแต่ละ
เทศกาล จะเหน็ได้ว่าปัญหาอบุตัเิหตทุางถนนในช่วงเทศกาล
ยังคงเป็นเรื่องที่น่าวิตกอย่างยิ่ง เพราะด้วยระยะเวลาเพียง
แค่สัปดาห์เดียวที่เรียกกันว่าช่วง “7 วันอันตราย” มักจะมี
จ�ำนวนผูเ้สยีชวีติ จ�ำนวนผูบ้าดเจบ็จ�ำนวนการเกดิอบุตัเิหตุ
จากอบุตัเิหตทุางถนนมากขึน้ ซึง่ถอืว่ามีทศิทางทีเ่พิม่ขึน้สงู
ถึงสองเท่าจากปกติ ทั้งนี้ปัญหาที่น่าวิตก คือความรุนแรง
ของอบุตัเิหตทุีเ่กดิขึน้จากข้อมลูทีบ่่งชีโ้ดยตัวเลขดชันคีวาม
รุนแรง (Severity Index) และ ดัชนีการเสียชีวิต (Fatality 
Index) (ศูนย์อ�ำนวยการความปลอดภัยทางถนน, 2558) ที่
มีแนวโน้มเพ่ิมสูงอย่างต่อเนื่องปัจจัยที่น�ำไปสู่การเกิดอุบัติ
เหตุหลักๆ มี 3 ปัจจัย คือ เกิดจากพฤติกรรม เช่น การดื่ม
สรุาขณะขบัรถ การขบัรถเรว็ การขบัรถโดยประมาท เป็นต้น 
หรือปัญหาสุขภาพ เช่น สายตาสั้น ตาบอดสี เป็นต้นยาน
พาหนะขาดการบ�ำรงุรกัษาเครือ่งยนต์ และสิง่แวดล้อม เช่น 

สภาพถนนไม่ได้มาตรฐาน ฝนตก ถนนลืน่ ความมดื เป็นต้น

	 เนื่องจากแนวโน้มการเกิดอุบัติเหตุ บาดเจ็บ เสีย
ชวีติ และแนวโน้มของปัจจยัเสีย่งต่างๆ ของการเกดิอบุตัเิหตุ 
ในช่วงเทศกาลปีใหม่และสงกรานต์ มีการเปลี่ยนแปลงเพิ่ม
สูงข้ึนอย่างต่อเนื่อง จากปัญหาดังกล่าว อาจจะเป็นภาพ
สะท้อนความประมาทจากการเกิดอุบัติเหตุบนท้องถนนใน
ประเทศไทย ซึ่งจากภาพสะท้อนที่ชัดเจนขึ้น ท�ำให้เห็นถึง
ความสญูเสยีต่างๆไม่ว่าจะเป็น การเสยีชีวติและทรพัย์สนิ ดงั
น้ันจากบทความดงักล่าว จงึศึกษาการวิเคราะห์ความรุนแรง
ของการเกดิอบุตัเิหตทุางรถยนต์ในช่วง“7 วนัอนัตราย” ของ
เทศกาลปีใหม่และสงกรานต์ และใช้แบบจ�ำลองทางเศรษฐมติิ 
เพื่อเป็นข้อมูลในการป้องกันและเป็นแนวทางในการแก้ไข
ปัญหาการเกิดอุบัติเหตุในช่วง 7 วันอันตายของเทศกาลปี
ใหม่และสงกรานต์ 

วัตถุประสงค์
	 1. เพือ่ศกึษาถงึผลกระทบจากการเกดิอบุตัเิหตใุน
ช่วงเทศกาลปีใหม่และสงกรานต์ ปี 2551-2558

	 2. เพ่ือศกึษาขนาดอบุติัเหตุ บาดเจบ็ และเสียชวีติ 
ในช่วงเทศกาลปีใหม่และสงกรานต์ ย้อนหลงั 8 ปี (2551-2558

งานวิจัยที่เกี่ยวข้อง
	 บทความนี้น�ำเสนองานวิจัยที่เกี่ยวข้องกับการ
เกิดอุบัติเหตุในช่วง “7 วันอันตราย” ของเทศกาลปีใหม่และ
สงกรานต์ในประเดน็สถติกิารเกิดอบุตัเิหต ุบาดเจบ็ และเสยี
ชวีติ ในส่วนของงานวจิยัทีศ่กึษาเกีย่วข้องกบัการเกดิอบุตเิหตุ 
บนท้องถนนในประเทศไทย tanaboriboon & satiennam 
(2005) พบว่าในประเทศไทยจากอดีตจนถึงปัจจุบันมี
สถานการณ์ของแนวโน้มที่เกิดอุบัติเหตุมากที่สุดของการ
ขนส่งในประเทศ อุบัติเหตุรถจักรยานยนต์ที่เกี่ยวข้องกับ
ปัญหาที่เกิดข้ึนและมีส่วนสาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุคือ
การดื่มสุรา และการไม่ใส่ใจกฎจราจรเพ็ญประภา ศิวิโรจน์ 
และคณะ (2547) พบว่าอบุตัเิหตทุางถนนเป็นปัญหาร้ายแรง
ทีส่ดุอย่างหนึง่ของประเทศไทยในยคุปัจจบุนั มกีารตฆ้ีองร้อง
ป่าวให้ช่วยกนัลดจ�ำนวนอบุตัเิหตใุนช่วงเทศกาลส�ำคญัทกุปี 
เนือ่งจากส่งผลให้มผีูบ้าดเจบ็ พกิาร หรือเสียชวีติเป็นจ�ำนวน
มาก กฤษฎา นาดี และคณะ (2556) พบว่าสถานการณ์การ
เกิดอบุติัเหตุทางถนนนของนักท่องเทีย่วในช่วงเทีย่วในช่วง
เทศกาลสงกรานต์ปี พ.ศ.2556 มีองค์ประกอบทั้งในด้าน
ของคน ถนนยานพาหนะและสิ่งแวดล้อม ล้วนซึ่งเป็นปัจจัย
ส�ำคญัหลกัทีท่�ำให้เกดิอบุตัเิหตบุนท้องถนนของนกัเทีย่วข้ึน
มา และกลุม่เสีย่งต่อการบาดเจ็บจากอุบตัเิหตทุางถนนสงูสดุ 
คือ วัยรุ่น เพศชาย ขับ ขี่รถจักรยานยนต์ มีพฤติกรรมเสี่ยง
เกิดการบาดเจ็บ คือ การดื่มแอลกอฮอล์ และไม่ใช้อุปกรณ์
ป้องกันการบาดเจ็บ คือ การสวมหมวกนิรภัยขณะขับขี่
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และซ้อนท้ายพบว่าแนวโน้มการไม่สวมหมวกนิรภัยน้อยลง 
นงนชุ ตนัตธิรรม และคณะ (2554) พบว่าผู้ขบัขีพ่าหนะทีไ่ด้
รบับาดเจบ็ มสีดัส่วนทีด่ืม่แอลกอฮอล์ สงูมากกว่า ผู้ใช้ถนน
ประเภทอ่ืนๆ ซึ่งผู้ขับขี่ยานพาหนะเป็นกลุ่มที่เป็นสาเหตุ
ส�ำคัญที่ท�ำให้เกิดอุบัติเหตุ และการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุ
ทางถนนประเภทยานพาหนะ ของผูบ้าดเจบ็และเสยีชวีติพบ
มาก คือ จักรยานยนต์ Dapilah&Owusu-Sekyere (2016) 
พบว่าประเทศไทยถือว่าอุบัติเหตุจราจรเป็นสาเหตุการตาย
ที่ส�ำคัญที่สุดของประเทศ โดยเฉพาะอย่างย่ิงในวัยท�ำงาน 
ช่วงอายุ 15-45 ปี ที่เป็นก�ำลังหลักของประเทศ เห็นได้ชัด
ว่าสาเหตุการตายอันดับหนึ่งของคนกลุ่มนี้มาจากอุบัติเหตุ
จราจร ซึ่งน�ำความสูญเสียมาสู่สังคมไทยทางเศรษฐกิจปี
ละ 106,994-115,932 ล้านบาท พิการสะสม 65,000 คน 
ในปี 2545 เสียชีวิตปีละประมาณ 14,000 คน โดยมีอัตรา
การตายด้วยอุบัติเหตุการจราจรทางบกอยู่ในระดับสูงและ
ค่อนข้างคงที่ สาเหตุส�ำคัญจากเมาแล้วขับเพ่ิมข้ึน และผู้
ขับขี่รถจักรยานยนต์ไม่นิยมสวมหมวกนิรภัย การบาดเจ็บ
จากอุบัติเหตุรถจักรยานยนต์ 200,000 คนต่อปี และได้รับ
อันตรายถึงขั้นเสียชีวิตเฉลี่ยวันละ 18 คนในช่วงทศวรรษที่
ผ่านมาประมาณ 130,000 คนไทยถูกฆ่าตายและอื่นๆ อีก
เกอืบ 500,000 คน ณฐัสม สงวนวงษ์ และคณะ (2551) พบว่า  
อุบัติเหตุในประเทศไทย นับตั้งแต่ พ.ศ. 2548 เป็นต้นมา 
ผลการศึกษาระบุว่าความสูญเสียทางเศรษฐกิจที่เกิดขึ้นต่อ
ปีมีมูลค่าโดยเฉลี่ย 232,000 ล้านบาท หรือร้อยละ 2.8 ของ
ผลผลติมวลรวมในประเทศ โดยเฉพาะช่วงเทศกาลสงกรานต์
และปีใหม่ที่มีการเดินทางคึกคักมากที่สุด การเกิดอุบัติเหตุ
เพิม่ขึน้เป็นสองเท่าของช่วงเวลาปกตมีิตวัเลขผู้เสยีชวีติ จาก
อุบัติเหตุทางถนนประมาณ 1,000 คน รายงานอุบัติเหตุบน
ทางหลวงช่วงเทศกาลสงกรานต์ปี 2558 มีจ�ำนวน 1,214 
ครั้ง เพิ่มขึ้น 13.14% มีผู้เสียชีวิต 232 คน เพิ่มขึ้น 9.95% 
และผูบ้าดเจบ็ 1,319 คน ลดลง 13.39% มลูค่าความเสยีหาย 
35,866,723 บาท เพิ่มขึน้ 35.92% จาก ปี2557 มลูค่าความ
สูญเสียทางเศรษฐกิจ 3,836,422 ล้านบาท tanaboriboon 
(2004) พบว่าอบุตัเิหตบุนท้องถนนเป็นหนึง่ในสาเหตสุ�ำคญั
ของการเสียชีวิตในประเทศ ซึ่งไม่ได้ท�ำให้เกิดการตายและ
ความพิการเพียงมีสัญชาติไทย แต่ยังสร้างความเสียหาย
อย่างมากให้กับเศรษฐกิจของประเทศ มันเป็นที่คาดว่าสูญ
เสียทางเศรษฐกิจอันเนื่องมาจากอุบัติเหตุบนท้องถนนใน
ประเทศไทย ศิริกุล กุลเลียบ และคณะ (2553) พบว่าทั้งนี้
กฎจราจรทีน่�ำไปสู​่​การเร่งและไม่สนใจกฎหมายเหล่านีพ้ร้อม
กับการบังคับใช้อ่อนแอ Fjell&Walhovd (2010) พบว่าการ
เข้มงวดการบงัคบัใช้กฎจราจรรวมกบัโครงสร้างพืน้ฐานและ
พฤติกรรมที่ดีขึ้นการเปลี่ยนแปลงสามารถลดภาระของการ
เกดิอบัุตเิหตจุราจรทางถนน Rastogi&Meena (2014) พบว่า
รฐัต้องมคีวามเข้มข้นทีไ่ด้รบัเสมอเกีย่วกบัปัญหาในวงกว้าง
เช่นอบุตัเิหตจุราจรรถจกัรยานยนต์รถจกัรยานยนต์การจดัการ
จราจรและการด�ำเนินงานในเชิงพาณิชย์รถจักรยานยนต์ใน
หมูค่นอืน่โดยไม่พิจารณาลกัษณะพ้ืนหลงัของแต่ละผูข้บัขีร่ถ
จักรยานยนต์และวิธีการที่มันมีผลต่อพฤติกรรมการจราจร
บนถนนของพวกเขาและการเกิดอุบัติเหตุ

สถิติการเกิดอุบัติเหตุ บาดเจ็บและเสียชีวิต 
7 วันอันตรายในช่วงเทศกาลปีใหม่และ
สงกรานต์ ปี 2551-2558
	 ในประเทศไทย มหีน่วยงานภาครฐัและองค์กรอิสระ
หลายแห่ง รวมไปถึงองค์กรภาคเอกชน นับว่าเป็นตัวจักร
ส�ำคญัทีม่บีทบาทในการจดัการปัญหาอบุตัเิหตทุางถนน ซึง่
ส่งผลให้มผีูเ้สยีชวีติมากกว่าหนึง่แสนรายในรอบ 8ปีทีผ่่านมา 
อนัก่อให้เกิดความสญูเสยีต่อเศรษฐกิจของประเทศหลายแสน
ล้านบาท โดยมลีกัษณะการด�ำเนนิงานทัง้ทีเ่ป็นเอกเทศและ
ในรูปแบบของภาคีเครือข่าย ตามหน้าที่รับผิดชอบโดยตรง
หรอืในรปูแบบของการส่งเสรมิสนบัสนนุ อย่างไรกต็าม การ
ป้องกนัและแก้ไขปัญหาอบุติัเหตุทางถนนของประเทศไทยใน
ปัจจุบัน ยังขาดกลไกและการบริหารจัดการอย่างเป็นระบบ 
และเป็นรูปธรรม หรือในบางครั้งยังขาดประสิทธิภาพ โดย
ส่วนหนึ่งมีสาเหตุมาจากปัญหาและข้อจ�ำกัดในเรื่องของ
ข้อมูลและองค์ความรู้ท่ีเกี่ยวข้องและจ�ำเป็น ซ่ึงหลายส่วน
ยังไม่ได้รับการพัฒนา หรือแม้กระทั่งการน�ำส่ิงที่มีอยู่มาใช้
ให้เกิดประโยชน์ตามศักยภาพอย่างเต็มทีแ่ละสม�่ำเสมอ การ
เกดิอุบติัเหตุ บาดเจบ็และเสยีชวีติในช่วงเทศกาลสงกรานต์
และปีใหม่ ปี2551-2558 ที่ระบุในเหตุการณ์ 7 วัน ก่อนวัน
เทศกาลและหลังเทศ และก�ำหนดในช่วงของ 7 วันมีการ
ก�ำหนดวันที่เริ่มต้นและวันสิ้นสุดในแต่ละปีแตกต่างกันไป
ในแต่ละปี โดยแนวโน้มซึ่งเปรียบเทียบกันระหว่างเทศกาล
ปีใหม่และสงกรานต์โดยเปรียบเทียบเหตุการณ์เหมือนกัน
แล้วน�ำมาวัดแนวโน้มของแต่ละเหตุการณ์ในปี 2551-2558 
ตามรูปประกอบ 1-3

อุบัติเหตุ (ครั้ง) 
	 การเกดิอบุตัเิหตขุองเทศกาลปีใหม่และสงกรานต์ใน
ปี 2551-2558 ซึง่เปรยีบเทยีบกนักบัปีใหม่และสงกรานต์ พบ
ว่าจ�ำนวนอุบัติเหตุสูงสุดในปี 2551 ซึ่งเป็นปีที่เกิดอุบัติเหตุ
สูงสุดปีใหม่ 4,475 ครั้ง สงกรานต์ 4,243 ครั้งในปี 2555 ปี
ใหม่และสงกรานต์เมื่อเปรียบเทียบการเกิดอุบัติเหตุไม่แตก
ต่างกัน โดยภาพรวมการเกิดอุบัติเหตุมีแนวโน้มลดลงของ
การเกดิอบุตัเิหตใุนเทศกาลสงกรานต์และเทศกาลปีใหม่เมือ่
น�ำมาเปรียบเทียบ (ภาพประกอบ 1) 
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4. สถิติการเกิดอบุติัเหต ุบาดเจบ็และเสียชีวิต7
วนัอนัตรายในช่วงเทศกาลปีใหม่และสงกรานต ์
ปี2551-2558 
ในประเทศไทย มหีน่วยงานภาครฐัและองค์กรอสิระหลาย
แห่ง รวมไปถงึองคก์รภาคเอกชน นบัวา่เป็นตวัจกัรส าคญัที่
มบีทบาทในการจดัการปญัหาอุบตัเิหตุทางถนน ซึง่สง่ผลให้
มผีู้เสยีชวีติมากกว่าหน่ึงแสนรายในรอบ 8ปีที่ผ่านมา อนั
ก่อใหเ้กดิความสญูเสยีต่อเศรษฐกจิของประเทศหลายแสน
ลา้นบาท โดยมลีกัษณะการด าเนินงานทัง้ทีเ่ป็นเอกเทศและ
ในรปูแบบของภาคเีครอืขา่ย ตามหน้าทีร่บัผดิชอบโดยตรง
หรอืในรปูแบบของการสง่เสรมิสนบัสนุน อยา่งไรกต็าม การ
ป้องกนัและแก้ไขปญัหาอุบตัเิหตุทางถนนของประเทศไทย
ในปจัจุบัน ยงัขาดกลไกและการบรหิารจดัการอย่างเป็น
ระบบ และเป็นรปูธรรม หรอืในบางครัง้ยงัขาดประสทิธภิาพ 
โดยสว่นหน่ึงมสีาเหตุมาจากปญัหาและขอ้จ ากดัในเรือ่งของ
ขอ้มูลและองค์ความรูท้ี่เกี่ยวขอ้งและจ าเป็น ซึ่งหลายส่วน
ยงัไม่ไดร้บัการพฒันา หรอืแมก้ระทัง่การน าสิง่ที่มอียู่มาใช้
ให้เกิดประโยชน์ตามศกัยภาพอย่างเต็มที่และสม ่าเสมอ 
การเกิดอุบัติเหตุ บาดเจ็บและเสียชีวิตในช่วงเทศกาล
สงกรานต์และปีใหม่ ปี2551-2558 ที่ระบุในเหตุการณ์ 7วนั 
ก่อนวนัเทศกาลและหลงัเทศ และก าหนดในช่วงของ7วนัมี
การก าหนดวนัที่เริม่ตน้และวนัสิน้สุดในแต่ละปีแตกต่างกนั
ไปในแต่ละปี โดยแนวโน้มซึ่งเปรียบเทียบกันระหว่าง
เทศกาลปีใหม่และสงกรานต์โดยเปรียบเทียบเหตุการณ์
เหมือนกนัแล้วน ามาวดัแนวโน้มของแต่ละเหตุการณ์ในปี 
2551-2558 ตามรปูภาพที ่1-3 
อบุติัเหต(ุครัง้) 
การเกิดอุบัติเหตุของเทศกาลปีใหม่และสงกรานต์ในปี 
2551-2558 ซึ่งเปรียบเทียบกันกับปีใหม่และสงกรานต ์
พบว่าจ านวนอุบัติเหตุสูงสุดในปี 2551 ซึ่งเป็นปีที่เกิด
อุบตัเิหตุสงูสุดปีใหม่ 4,475 ครัง้ สงกรานต์ 4,243 ครัง้ในปี 
2555 ปีใหมแ่ละสงกรานตเ์มื่อเปรยีบเทยีบการเกดิอุบตัเิหตุ
ไม่แตกต่างกัน โดยภาพรวมการเกิดอุบตัิเหตุมีแนวโน้ม
ลดลงของการเกดิอุบตัเิหตุในเทศกาลสงกรานตแ์ละเทศกาล
ปีใหมเ่มือ่น ามาเปรยีบเทยีบ(รปูภาพที ่1) 

 

ภาพที ่1 สถติกิารเกดิอุบตัเิหตุในชว่งเทศกาลปีใหมแ่ละ
สงกรานต ์ปี 2551-2558 

บาดเจบ็(ราย) 
ผู้บาดเจบ็จากเทศกาลปีใหม่และสงกรานต์แสดงให้เหน็ว่า 
ผู้บาดเจ็บทั ้งหมดที่ เกิดขึ้นมากที่ สุด  คือ  ใน ปี  2551 
เทศกาลสงกรานต์ 4803 รายเทศกาลปีใหม่ 4,903ราย 
รองลงมาในปี 2555 และ 2557 มผีู้บาดเจบ็ไม่แตกต่างกนั  
โดยภาพรวมจ านวนผูบ้าดเจบ็มแีนวโน้มลดลง เมื่อน าทัง้ 2 
เทศกาลมาเปรยีบเทยีบกนัในปี 2551-2558 มผีู้บาดเจบ็ที่
เกดิขึน้อยูใ่นแต่ละปีไมต่่างกนัมาก(รปูภาพที ่2) 

 

ภาพที ่2 สถติผิูบ้าดเจบ็ในชว่งเทศกาลปีใหมแ่ละสงกรานต ์
ปี 2551-2558 

การเสียชีวิต(คน) 
จ านวนผู้เสียชีวิตในช่วงเทศกาลปีใหม่และสงกรานต์ ปี
2551-2558 ช่วง7วันอันตราย มองเห็นถึงการสูญเสียที่
เกดิขึน้ในเทศกาล ผูเ้สยีชวีติในเทศกาลปีใหมแ่ละสงกรานต์
สูงสุดในปี 2551 ซึ่งมกีารเสยีชวีติิมากที่สุดปีใหม่ 401 คน 
สงกรานต์368 คน การเสียชีวิตที่น้อยที่สุดคือ เทศกาล
สงกรานต์ 271 คนซึ่งน้อยกว่าปีใหม่ 358 คน ในปีเดยีวกนั 
แต่การเสยีชวีติยงัคงไม่แตกต่างกนัในทัง้สองเทศกาลแต่ยงั
มกีารเสยีชวีติแต่ละปีเฉลีย่ต่อกนั(รปูภาพที3่) 
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ภาพประกอบ 1 สถิติการเกิดอุบัติเหตุในช่วงเทศกาลปี
ใหม่และสงกรานต์ ปี 2551-2558
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บาดเจ็บ (ราย) 
	 ผูบ้าดเจบ็จากเทศกาลปีใหม่และสงกรานต์แสดงให้
เห็นว่า ผู้บาดเจ็บทั้งหมดที่เกิดขึ้นมากที่สุด คือ ในปี 2551 
เทศกาลสงกรานต์ 4803 รายเทศกาลปีใหม่ 4,903ราย รอง
ลงมาในปี 2555 และ 2557 มีผู้บาดเจ็บไม่แตกต่างกัน โดย
ภาพรวมจ�ำนวนผู้บาดเจ็บมีแนวโน้มลดลง เมื่อน�ำทั้ง 2 
เทศกาลมาเปรียบเทียบกันในปี 2551-2558 มีผู้บาดเจ็บที่
เกิดขึ้นอยู่ในแต่ละปีไม่ต่างกันมาก (ภาพประกอบ 2) 

วิธีการศึกษาและแหล่งที่มาของข้อมูล 
	 บทความนี้มีวัตถุประสงค์เพื่อศึกษาถึงผลกระทบ
ของการเกิดอุบัติเหตุในช่วงเทศกาลปีใหม่และสงกรานต์
และเพื่อศึกษาขนาดอุบัติเหตุ บาดเจ็บ และเสียชีวิตในช่วง
เทศกาลปีใหม่และสงกรานต์ โดยการศกึษาจะมกีารสร้างแบบ
จ�ำลองจ�ำนวน 3 แบบจ�ำลอง โดยมตีวัแปรตามทีแ่ตกต่างกนั
ไป ได้แก่ เกิดอุบัติเหตุ (ACC) บาดเจ็บ (INJ) และเสียชีวิต 
(DEA) ในแบบจ�ำลองต่างๆ โดยมี การเกิดอุบัติเหตุช่วง 7 
วันอันตราย (DAY) เป็นตัวแปรอิสระและเทศกาล (FESTI) 
ช่วงวนัทีเ่กดิอบุตัเิหตกุ่อนเทศกาล (PRE) และช่วงวนัทีเ่กิด
อุบัตเิหตหุลงัเทศกาล (AFT) เป็นตวัแปรอิสระทีมี่การก�ำหนด
ใหเ้ป็นตัวแปรหุ่น (DUMMY) ภายใต้สถานการณ์ตา่งๆ โดย
ข้อมลูทีน่�ำมาศกึษาได้มาจากข้อมลูออนไลน์ต่างๆ โดยเลอืก
ใช้ข้อมลูแบบภาคตดัขวาง โดยน�ำข้อมลู การเกดิอบุตัเิหต ุ7 
วัน อันตราย ของแต่ละเทศกาล ตั้งแต่ปี 2551-1558และได้
น�ำข้อมลูต่างๆ มาวเิคราะห์ให้เกดิแบบจ�ำลอง เพือ่วเิคราะห์
การเปลี่ยนแปลงของตัวแปรในการทดสอบทางเศรษฐมิติ

	 แบบจ�ำลอง

	 ACC = β0+ β1FEST + β2DAY + β3PRE + β4AFT 
+ u
	 INJ = α0+ α1FEST + α2DAY + α3PRE + α4AFT 
+ u
	 DEA = γ0+ γ1FEST + γ2DAY + γ3PRE + γ4AFT 
+ u

	 ก�ำหนดให้

	 ACC แทนเกดิอบุตัเิหต ุ(หน่วย: ครัง้) ทีม่า:ส�ำนกังาน
เครือข่ายลดอุบัติเหตุ

	 INJ แทนการบาดเจบ็ (หน่วย:คน) ทีม่า:ส�ำนกังาน
เครือข่ายลดอุบัติเหตุ

	 DEA แทนการเสยีชวีติ (หน่วย:คน) ทีม่า: ส�ำนกังาน
เครือข่ายลดอุบัติเหตุ

	 DAY แทนการเกิดอุบัติเหตุช่วง 7 วัน อันตราย 
(หน่วย:วัน) ที่มา:ส�ำนักงานเครือข่ายลดอุบัติเหตุ

	 FEST แทนเทศกาล โดยที่ เทศกาลสงกรานต์ = 1 
และ เทศกาลปีใหม่ = 0 * หมายเหตุ: FEST เป็นตัวแปรหุ่น 
(DUMMY) 

	 PRE แทนช่วงวนัทีเ่กดิอบุตัเิหตกุ่อนเทศกาล โดยที่ 
ก่อนเทศกาล = 1 และ อื่นๆ = 0 *หมายเหตุ: PRE เป็น
ตัวแปรหุ่น (DUMMY) 

	 FRE แทนช่วงวนัทีเ่กดิอบุตัเิหตหุลงัเทศกาล โดยที่ 
หลังเทศกาล = 1 และ อื่นๆ = 0 *หมายเหตุ: FRE เป็น
ตัวแปรหุ่น (DUMMY) 

 
4 

 

4. สถิติการเกิดอบุติัเหต ุบาดเจบ็และเสียชีวิต7
วนัอนัตรายในช่วงเทศกาลปีใหม่และสงกรานต ์
ปี2551-2558 
ในประเทศไทย มหีน่วยงานภาครฐัและองค์กรอสิระหลาย
แห่ง รวมไปถงึองคก์รภาคเอกชน นบัวา่เป็นตวัจกัรส าคญัที่
มบีทบาทในการจดัการปญัหาอุบตัเิหตุทางถนน ซึง่สง่ผลให้
มผีู้เสยีชวีติมากกว่าหน่ึงแสนรายในรอบ 8ปีที่ผ่านมา อนั
ก่อใหเ้กดิความสญูเสยีต่อเศรษฐกจิของประเทศหลายแสน
ลา้นบาท โดยมลีกัษณะการด าเนินงานทัง้ทีเ่ป็นเอกเทศและ
ในรปูแบบของภาคเีครอืขา่ย ตามหน้าทีร่บัผดิชอบโดยตรง
หรอืในรปูแบบของการสง่เสรมิสนบัสนุน อยา่งไรกต็าม การ
ป้องกนัและแก้ไขปญัหาอุบตัเิหตุทางถนนของประเทศไทย
ในปจัจุบัน ยงัขาดกลไกและการบรหิารจดัการอย่างเป็น
ระบบ และเป็นรปูธรรม หรอืในบางครัง้ยงัขาดประสทิธภิาพ 
โดยสว่นหน่ึงมสีาเหตุมาจากปญัหาและขอ้จ ากดัในเรือ่งของ
ขอ้มูลและองค์ความรูท้ี่เกี่ยวขอ้งและจ าเป็น ซึ่งหลายส่วน
ยงัไม่ไดร้บัการพฒันา หรอืแมก้ระทัง่การน าสิง่ที่มอียู่มาใช้
ให้เกิดประโยชน์ตามศกัยภาพอย่างเต็มที่และสม ่าเสมอ 
การเกิดอุบัติเหตุ บาดเจ็บและเสียชีวิตในช่วงเทศกาล
สงกรานต์และปีใหม่ ปี2551-2558 ที่ระบุในเหตุการณ์ 7วนั 
ก่อนวนัเทศกาลและหลงัเทศ และก าหนดในช่วงของ7วนัมี
การก าหนดวนัที่เริม่ตน้และวนัสิน้สุดในแต่ละปีแตกต่างกนั
ไปในแต่ละปี โดยแนวโน้มซึ่งเปรียบเทียบกันระหว่าง
เทศกาลปีใหม่และสงกรานต์โดยเปรียบเทียบเหตุการณ์
เหมือนกนัแล้วน ามาวดัแนวโน้มของแต่ละเหตุการณ์ในปี 
2551-2558 ตามรปูภาพที ่1-3 
อบุติัเหต(ุครัง้) 
การเกิดอุบัติเหตุของเทศกาลปีใหม่และสงกรานต์ในปี 
2551-2558 ซึ่งเปรียบเทียบกันกับปีใหม่และสงกรานต ์
พบว่าจ านวนอุบัติเหตุสูงสุดในปี 2551 ซึ่งเป็นปีที่เกิด
อุบตัเิหตุสงูสุดปีใหม่ 4,475 ครัง้ สงกรานต์ 4,243 ครัง้ในปี 
2555 ปีใหมแ่ละสงกรานตเ์มื่อเปรยีบเทยีบการเกดิอุบตัเิหตุ
ไม่แตกต่างกัน โดยภาพรวมการเกิดอุบตัิเหตุมีแนวโน้ม
ลดลงของการเกดิอุบตัเิหตุในเทศกาลสงกรานตแ์ละเทศกาล
ปีใหมเ่มือ่น ามาเปรยีบเทยีบ(รปูภาพที ่1) 

 

ภาพที ่1 สถติกิารเกดิอุบตัเิหตุในชว่งเทศกาลปีใหมแ่ละ
สงกรานต ์ปี 2551-2558 

บาดเจบ็(ราย) 
ผู้บาดเจบ็จากเทศกาลปีใหม่และสงกรานต์แสดงให้เหน็ว่า 
ผู้บาดเจ็บทั ้งหมดที่ เกิดขึ้นมากที่ สุด  คือ  ใน ปี  2551 
เทศกาลสงกรานต์ 4803 รายเทศกาลปีใหม่ 4,903ราย 
รองลงมาในปี 2555 และ 2557 มผีู้บาดเจบ็ไม่แตกต่างกนั  
โดยภาพรวมจ านวนผูบ้าดเจบ็มแีนวโน้มลดลง เมื่อน าทัง้ 2 
เทศกาลมาเปรยีบเทยีบกนัในปี 2551-2558 มผีู้บาดเจบ็ที่
เกดิขึน้อยูใ่นแต่ละปีไมต่่างกนัมาก(รปูภาพที ่2) 

 

ภาพที ่2 สถติผิูบ้าดเจบ็ในชว่งเทศกาลปีใหมแ่ละสงกรานต ์
ปี 2551-2558 

การเสียชีวิต(คน) 
จ านวนผู้เสียชีวิตในช่วงเทศกาลปีใหม่และสงกรานต์ ปี
2551-2558 ช่วง7วันอันตราย มองเห็นถึงการสูญเสียที่
เกดิขึน้ในเทศกาล ผูเ้สยีชวีติในเทศกาลปีใหมแ่ละสงกรานต์
สูงสุดในปี 2551 ซึ่งมกีารเสยีชวีติิมากที่สุดปีใหม่ 401 คน 
สงกรานต์368 คน การเสียชีวิตที่น้อยที่สุดคือ เทศกาล
สงกรานต์ 271 คนซึ่งน้อยกว่าปีใหม่ 358 คน ในปีเดยีวกนั 
แต่การเสยีชวีติยงัคงไม่แตกต่างกนัในทัง้สองเทศกาลแต่ยงั
มกีารเสยีชวีติแต่ละปีเฉลีย่ต่อกนั(รปูภาพที3่) 
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ภาพที ่3 สถติผิูเ้สยีชวีติในชว่งเทศกาลปีใหมแ่ละสงกรานต ์
ปี 2551-2558 

5.วิธีการศึกษาและแหล่งท่ีมาของข้อมลู   
บทความน้ีมวีตัถุประสงค์เพื่อศกึษาถึงผลกระทบของการ
เกิดอุบตัิเหตุในช่วงเทศกาลปีใหม่และสงกรานต์และเพื่อ
ศกึษาขนาดอุบตัเิหตุ บาดเจบ็ และเสยีชวีติในช่วงเทศกาล
ปีใหมแ่ละสงกรานต ์โดยการศกึษาจะมกีารสรา้งแบบจ าลอง
จ านวน 3 แบบจ าลอง โดยมีตวัแปรตามที่แตกต่างกนัไป  
ได้แก่  เกดิอุบตัิเหตุ (ACC)  บาดเจบ็ (INJ)  และเสยีชวีติ 
(DEA) ในแบบจ าลองต่างๆ โดยม ี การเกดิอุบตัเิหตุช่วง 7 
วนัอนัตราย (DAY) เป็นตวัแปรอสิระและเทศกาล (FESTI) 
ชว่งวนัทีเ่กดิอุบตัเิหตุก่อนเทศกาล (PRE) และช่วงวนัทีเ่กดิ
อุบัติเหตุหลังเทศกาล (AFT) เป็นตัวแปรอิสระที่มีการ
ก าหนดให้เป็นตวัแปรหุ่น (DUMMY) ภายใต้สถานการณ์
ต่างๆ  โดยข้อมูลที่น ามาศึกษาได้มาจากข้อมูลออนไลน์
ต่างๆ โดยเลือกใช้ข้อมูลแบบภาคตดัขวาง โดยน าข้อมูล 
การเกดิอุบตัเิหตุ 7 วนั อนัตราย ของแต่ละเทศกาล ตัง้แต่ปี 
2551-1558และได้น าข้อมูลต่ างๆมาวิเคราะห์ ให้ เกิด
แบบจ าลอง เพื่อวเิคราะห์การเปลี่ยนแปลงของตวัแปรใน
การทดสอบทางเศรษฐมติ ิ
แบบจ าลอง 
ACC = 𝛽𝛽0 + 𝛽𝛽1FEST + 𝛽𝛽2DAY + 𝛽𝛽3PRE + 𝛽𝛽4AFT 
+ u 
INJ   =  𝛼𝛼0 + 𝛼𝛼1FEST + 𝛼𝛼2DAY + 𝛼𝛼3PRE + 
𝛼𝛼4AFT + u 
DEA   =  𝛾𝛾0 + 𝛾𝛾1FEST + 𝛾𝛾2DAY + 𝛾𝛾3PRE + 
𝛾𝛾4AFT + u 
ก าหนดให ้
ACC    แทนเกดิอุบตัเิหตุ (หน่วย: ครัง้) ทีม่า:ส านกังาน
เครอืขา่ยลดอุบตัเิหตุ 

INJ  แทนการบาดเจบ็ (หน่วย:คน) ทีม่า:ส านกังาน
เครอืขา่ยลดอุบตัเิหตุ 
DEAแทนการเสยีชวีติ (หน่วย:คน) ทีม่า: ส านกังาน
เครอืขา่ยลดอุบตัเิหตุ 
DAY    แทนการเกดิอุบตัเิหตุช่วง 7 วนั อนัตราย   (หน่วย:
วนั)   ทีม่า:ส านกังานเครอืขา่ยลดอุบตัเิหตุ 
FEST  แทนเทศกาล โดยที ่เทศกาลสงกรานต ์= 1 และ 
เทศกาลปีใหม ่= 0  * หมายเหตุ : FEST เป็นตวัแปรหุน่ 
(DUMMY) 
PRE    แทนชว่งวนัทีเ่กดิอุบตัเิหตุก่อนเทศกาล โดยที่ ก่อน
เทศกาล = 1 และ อื่นๆ = 0 *หมายเหตุ: PRE เป็นตวัแปร
หุน่ (DUMMY) 
FRE    แทนชว่งวนัทีเ่กดิอุบตัเิหตุหลงัเทศกาล โดยที่ หลงั
เทศกาล = 1 และ อื่นๆ = 0 *หมายเหตุ: FRE เป็นตวัแปร
หุน่ (DUMMY) 
หมายเหตุ  
1. เดมิทแีลว้ PRE และ FRE เป็นตวัแปร 3 กลุม่ ซึง่
ก าหนดใหต้วัแปรอกี 1 กลุม่ เป็นตวัแปรอา้งองิ คอื ระหวา่ง
ชว่งก่อนเทศกาลและหลงัเทศกาล จงึไมน่ ามาใสใ่น
แบบจ าลอง 
2. ชว่งของ 7 วนัทีม่กีารก าหนดวนัทีเ่ริม่ตน้และวนัสิน้สดุใน
แต่ละเทศกาลและแต่ละปีแตกต่างกนัไป จงึก าหนดไมไ่ดว้า่ 
7 วนัอนัตรายของแต่ละเทศกาลเป็นวนัทีเ่ท่าไร 

6.ผลการศึกษา 
ตรวจสอบปัญหา Heteroskedasticity 
            ปญัหา Heteroskedasticity เป็นการศกึษาที่
เกีย่วขอ้งกบัคา่ความแปรปรวนของความคลาดเคลื่อนมคีา่
ไมค่งที ่การตรวจสอบปญัหา Heteroskedasticity สามารถ
ตรวจสอบดว้ยวธิ ีWhite Heteroskedasticity Test ไดผ้ลดงั
ตารางที ่1 ตารางที ่2 และ ตารางที ่3 
ตารางที ่1 ศกึษา Heteroskedasticity : ACC (อุบตัเิหตุ) 
F-statistic 1.703502 Prob. 

F(10,101) 
0.0900 

Obs*R-
squared 

16.16404 Prob. Chi-
Square(10) 

0.0950 

Scaled 
explained 

SS 

20.93171 Prob. Chi-
Square(10) 

0.0216 

0

100

200

300

400

500

25
51

25
52

25
53

25
54

25
55

25
56

25
57

25
58

สงกรานต์(เสียชีวิต)

ปีใหม(่เสียชีวิต)

ภาพประกอบ 2 สถิติผู้บาดเจ็บในช่วงเทศกาลปีใหม่และ
สงกรานต์ ปี 2551-2558

การเสียชีวิต (คน) 
	 จ�ำนวนผูเ้สยีชวีติในช่วงเทศกาลปีใหม่และสงกรานต์ 
ปี2551-2558 ช่วง 7 วันอันตราย มองเห็นถึงการสูญเสียที่
เกดิขึน้ในเทศกาล ผูเ้สยีชวีติในเทศกาลปีใหม่และสงกรานต์
สูงสุดในปี 2551 ซึ่งมีการเสียชีวิติมากที่สุดปีใหม่ 401 คน 
สงกรานต์ 368 คน การเสียชีวิตที่น้อยที่สุดคือ เทศกาล
สงกรานต์ 271 คนซึ่งน้อยกว่าปีใหม่ 358 คน ในปีเดียวกัน 
แตก่ารเสยีชีวิตยังคงไม่แตกต่างกันในทั้งสองเทศกาลแต่ยงั
มีการเสียชีวิตแต่ละปีเฉลี่ยต่อกัน (ภาพประกอบ 3) 

ภาพประกอบ 3 สถิติผู้เสียชีวิตในช่วงเทศกาลปีใหม่และ
สงกรานต์ ปี 2551-2558
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	 หมายเหตุ

	 1. เดมิทแีล้ว PRE และ FRE เป็นตวัแปร 3 กลุม่ ซึง่
ก�ำหนดให้ตัวแปรอีก 1 กลุ่ม เป็นตัวแปรอ้างอิง คือ ระหว่าง
ช่วงก่อนเทศกาลและหลังเทศกาล จึงไม่น�ำมาใส่ในแบบจ�ำลอง

	 2. ช่วงของ 7 วนัทีม่กีารก�ำหนดวนัทีเ่ริม่ต้นและวนั
สิน้สดุในแต่ละเทศกาลและแต่ละปีแตกต่างกนัไป จงึก�ำหนด
ไม่ได้ว่า 7 วันอันตรายของแต่ละเทศกาลเป็นวันที่เท่าไร

ผลการศึกษา

ตรวจสอบปัญหา Heteroskedasticity
	 ปัญหา Heteroskedasticity เป็นการศึกษาที่
เกี่ยวข้องกับค่าความแปรปรวนของความคลาดเคลื่อนมีค่า
ไม่คงที่ การตรวจสอบปัญหา Heteroskedasticity สามารถ
ตรวจสอบด้วยวิธี White Heteroskedasticity Test ได้ผลดัง
ตารางที่ 1 ตารางที่ 2 และ ตารางที่ 3

ตารางที่ 1	 ศึกษา Heteroskedasticity: ACC (อุบัติเหตุ) 

F-statistic 1.703502 Prob. F (10,101) 0.0900

Obs*R-squared 16.16404 Prob. Chi-Square (10) 0.0950

Scaled explained SS 20.93171 Prob. Chi-Square (10) 0.0216

หมายเหตุ: ทดสอบสมมติฐาน ณ ระดับนัยสำ�คัญทางสถิติ 0.05 หรือความเชื่อมั่นที่ 95 %
ที่มา: จากการประมวลผลด้วยโปรแกรม Eviews 7

	 ผลการทดสอบ พบว่า ค่าสถิติ Obs*R-squared 
จากค่า Prob. Chi ที่ 0.0950 ที่ค�ำนวณได้มีค่าสูงกว่าค่า

วกิฤต ณ ระดบันยัส�ำคญัทางสถติ ิ0.05 (prob. <α) จงึยอมรบั
สมมติฐานหลักที่ว่าแบบจ�ำลองเป็น Homosadasticity 

ตารางที่ 2	 ศึกษา Heteroskedasticity: INJ (บาดเจ็บ) 

F-statistic 1.483146 Prob. F (10,101) 0.1566

Obs*R-squared 14.34087 Prob. Chi-Square (10) 0.1580

Scaled explained SS 18.38241 Prob. Chi-Square (10) 0.0488

หมายเหตุ: ทดสอบสมมติฐาน ณ ระดับนัยสำ�คัญทางสถิติ 0.05 หรือความเชื่อมั่นที่ 95 %
ที่มา: จากการประมวลผลด้วยโปรแกรม Eviews 7

	 ผลการทดสอบ พบว่า ค่าสถิติ Obs*R-squared 
จากค่า Prob. Chi ที่ 0.1580 ที่ค�ำนวณได้มีค่าสูงกว่าค่า

วกิฤต ณ ระดบันยัส�ำคญัทางสถติ ิ0.05 (prob. <α) จงึยอมรบั
สมมติฐานหลัก

ตารางที่ 3	 ศึกษา Heteroskedasticity: DIE (เสียชีวิต) 

F-statistic 1.751686 Prob. F (10,101) 0.0794

Obs*R-squared 16.55367 Prob. Chi-Square (10) 0.0848

Scaled explained SS 9.282778 Prob. Chi-Square (10) 0.5055

หมายเหตุ: ทดสอบสมมติฐาน ณ ระดับนัยสำ�คัญทางสถิติ 0.05 หรือความเชื่อมั่นที่ 95 %
ที่มา: จากการประมวลผลด้วยโปรแกรม Eviews 7
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	 จากผลการตรวจสอบค่าสัมประสิทธิ์สหสัมพันธ์ 
(Correlation) ดังที่แสดงอยู่ในตารางที่ 1 ปรากฏว่า ตัวแปร
อิสระ (Independent Variables) มีความสัมพันธ์กันอยู่ใน
ระดบั - 0.76 ถงึ 0.72 ซึง่ความสมัพนัธ์น้อยกว่า 0.8 แสดงให้
เหน็ว่าตวัแปรอสิระแต่ละตวัแปรมคีวามสมัพนัธ์กนัในระดับท่ี
ยอมรบัได้ จงึไม่เกดิปัญหา Multicollinearity ระหว่างตวัแปร
อิสระด้วยกันถ้าเกิดปัญหา Multicollinearity จะสามารถแก้
ปัญหาโดยการเพิ่มตัวแปรอื่นๆเข้าไปในแบบจ�ำลอง เพิ่ม

กลุ่มตัวอย่าง เลือกกลุ่มท่ีมีการกระจายของตัวแปรอิสระ 
รวบตัวแปรที่ลักษณะคล้ายคลึงกันให้เป็นตัวแปรเดียว และ
ตัดตัวแปรที่มีความสัมพันธ์กับตัวใดตัวหนึ่งออก (ไพฑูรย์  
ไกรพรศักดิ์, 2548) 

	 การศกึษาน้ีได้ทดสอบความสัมพนัธ์ในระยะยาวของ
แบบจ�ำลองโดยใช้วิธีก�ำลังสองน้อยที่สุด (OLS) ดังตารางที่ 
5-7

	 ผลการทดสอบ พบว่า ค่าสถิติ Obs*R-squared 
จากค่า Prob. Chi ที่ 0.0848 ที่ค�ำนวณได้มีค่าสูงกว่าค่า
วกิฤต ณ ระดบันยัส�ำคญัทางสถติ ิ0.05 (prob. <α) จงึยอมรบั
สมมติฐานหลัก

ตรวจสอบปัญหา Muticollinearity

	 เมือ่น�ำข้อมลูทติุยภมูขิองตัวแปรอสิระ ได้แก่ เทศกาล 
(FESTI) การเกดิอบุตัเิหตชุ่วง 7 วนัอนัตราย (DAY) ช่วงวนั
ทีเ่กดิอบุตัเิหตกุ่อนเทศกาล (PRE) ช่วงวนัทีเ่กดิอบุตัเิหตหุลงั
เทศกาล (AFT) มาค�ำนวณหาค่าสัมประสิทธิ์สหสัมพันธ์ที่มี
ต่อกัน จะได้ผลลัพธ์ดังที่แสดงอยู่ในตารางที่ 4

ตารางที่ 4	 แสดงค่าสัมประสิทธิ์สหสัมพันธ์ (Correlation) ของตัวแปรอิสระแต่ละตัว

ตัวแปร FESTI DAY PRE FRE

FESTI 1 0.0000 -0.1639 -0.1348

DAY 0.0000 1 -0.7649 0.7233

PRE -0.1639 -0.7649 1 -0.5525

FRE -0.1348 0.7233 -0.5525 1

ตารางที่ 5	 ผลการประมาณค่าสมการด้วยวิธี OLS: ACC (อุบัติเหตุ) 

 Variables Unstandardized Coefficients
Standardized 
Coefficients t-stat P-value

B Std.Error Beta

 (Constant) 727.782 55.061 13.217 0.000***

FESTI -69.054 24.344 -0.202 -2.837 0.005***

DAY -12.825 10.804 -0.150 -1.187 0.238

PRE -145.213 37.804 -0.416 -3.841 0.000***

AFT -294.725 36.725 -0.799 -8.025 0.000***

R2=0.514, Adj-R2=0.495, F-stat=28.254, P-value=0.000, Obs=112
หมายเหตุ:ค่า P-value *** และ ** แสดงระดับนัยสำ�คัญทางสถิติที่ระดับ 0.01 และ 0.05
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	 จากผลการศึกษาแบบจ�ำลองทางเศรษฐมิติของ
การเกิดอุบัติเหตุในช่วง 7 วันอันตราย ของเทศกาลปีใหม่
และสงกรานต์ ในปี 2551-2558 จ�ำนวน 8 ปี คือ เทศกาล 
(FESTI) การเกิดอุบัติเหตุในช่วง 7วัน อันตราย (PRE) 
ช่วงวันที่เกิดเหตุก่อนเทศกาล (PRF) ช่วงวันที่เกิดเหตุ
หลังเทศกาล (AFT) ได้ศึกษาพบว่า แบบจ�ำลองที่ 1 การ
เกิดอุบัติเหตุ ตัวแปรที่มีนัยส�ำคัญที่ท�ำให้การเกิดอุบัติเหตุ
ลดลง ได้แก่ ช่วงก่อนเทศกาล หลังเทศกาล เทศกาลปีใหม่
และเทศกาลสงกรานต์ มค่ีานยัระดบันยัส�ำคญัเท่ากบั 0.000, 

0.000 และ 0.005 ตามล�ำดับ ทั้งนี้ ค่า=0.514 หมายความ
ว่า การผันแปรของตัวแปรอิสระสามารถอธิบายการผันแปร
ของการเกิดอุบัติเหตุที่ลดลงได้ร้อยละ 49.5 และการเกิด
อุบัติเหตุในช่วง 7วันอันตราย ไม่มีความสัมพันธ์ 0.238 ที่
ระดบันยัส�ำคญั 0.05จากผลการศกึษาแสดงว่า ความรุนแรง
ที่วัดจากจ�ำนวนอุบัติเหตุค่าสัมประสิทธิ์ของตัวแปรหุ่นมีค่า
น้อยกว่าศนูย์นัน่คอื ความรนุแรงในช่วงสงกรานต์น้อยกว่าใน
ช่วงปีใหม่ และความรุนแรงในระหว่างเทศกาลมีคา่มากกว่า
ช่วงก่อนเทศกาลและหลังเทศกาลบตามล�ำดับ

ตารางทื่ 6	 ผลการประมาณค่าสมการด้วยวิธี OLS: INJ (บาดเจ็บ) 

 Variables Unstandardized Coefficients
Standardized 
Coefficients t-stat P-value

B Std.Error Beta

 (Constant) 779.439 61.813 12.610 0.000***

FESTI -68.333 27.330 -0.182 -2.500 0.014**

DAY -13.409 12.128 -0.143 -1.106 0.271

PRE -156.655 42.440 -0.409 -3.691 0.000***

AFT -317.249 41.229 -0.784 -7.695 0.000***

R2=0.491, Adj-R2=0.471, F-stat=25.755, P-value=0.000, Obs=112
หมายเหตุ:ค่า P-value *** และ ** แสดงระดับนัยสำ�คัญทางสถิติที่ระดับ 0.01 และ 0.05

	 จากผลการศึกษาแบบจ�ำลองทางเศรษฐมิติของ
การเกิดอุบัติเหตุในช่วง 7วันอันตราย ของเทศกาลปีใหม่
และสงกรานต์ ในปี2551-2558 จ�ำนวน 8 ปี คือ เทศกาล 
(FESTI) การเกดิอุบตัเิหตใุนช่วง 7วนั อันตราย (PRE) ช่วงวัน
ทีเ่กดิเหตกุ่อนเทศกาล (PRF) ช่วงวนัทีเ่กดิเหตหุลงัเทศกาล 
(FRE) ได้ศึกษาพบว่า แบบจ�ำลองที่ 2 บาดเจ็บ ตัวแปรที่
มีนัยส�ำคัญที่ท�ำให้ผู้บาดเจ็บลดลง ได้แก่ ช่วงก่อนเทศกาล 

หลังเทศกาล เทศกาลปีใหม่และเทศกาลสงกรานต์ มีค่านัย
ส�ำคัญเท่ากับ 0.000, 0.000 และ 0.014 ตามล�ำดับ ทั้งนี้ ค่า 
=0.491 หมายความว่า การผนัแปรของตวัแปรอสิระสามารถ
อธิบายการผันแปรของจ�ำนวนผู้บาดเจ็บที่ลดลงได้ร้อยละ 
47.1 และการเกิดอุบัติเหตุในช่วง 7วันอันตราย ไม่มีความ
สัมพันธ์ 0.271 ที่ระดับนัยส�ำคัญ 0.05

ตารางที่ 7	 ผลการประมาณค่าสมการด้วยวิธี OLS: DAE (เสียชีวิต) 

Variables Unstandardized Coefficients
Standardized  
Coefficients t-stat P-value

B Std.Error Beta

 (Constant) 54.782 6.044 9.063 0.000***

FESTI -7.371 2.672 -0.229 -2.758 0.007***

DAY 2.225 1.186 0.276 1.876 0.063

PRE -3.959 4.150 -0.120 -0.954 0.342

AFT -27.446 4.032 -0.790 -6.808 0.000***

R2=0.340, Adj-R2=0.315, F-stat=13.755, P-value=0.000, Obs=112
หมายเหตุ: ค่า P-value *** และ ** แสดงระดับนัยสำ�คัญทางสถิติที่ระดับ 0.01 และ 0.05



การประชุมวิชาการ “มหาวิทยาลัยมหาสารคามวิจัย ครั้งที่ 12”
The 12th Mahasarakham University Research Conference46 MRC#12

	 จากผลการศึกษาแบบจ�ำลองทางเศรษฐมิติของ
การเกิดอุบัติเหตุในช่วง 7 วันอันตราย ของเทศกาลปีใหม่
และสงกรานต์ ในปี2551-2558 จ�ำนวน 8 ปี คือ เทศกาล 
(FESTI) การเกดิอุบัตเิหตใุนช่วง7วนัอันตราย (PRE) ช่วงวัน
ทีเ่กดิเหตกุ่อนเทศกาล (PRF) ช่วงวนัทีเ่กดิเหตหุลงัเทศกาล 
(AFT) ได้ศกึษาพบว่า แบบจ�ำลองที ่3 การเสยีชวิีต ตวัแปรที่
มนียัส�ำคญัต่อจ�ำนวนผูเ้สยีชวีติลิดลงช่วงหลงัเทศกาลปีใหม่
และเทศกาลสงกรานต์ มีค่าสัมประสิทธ์ เท่ากบั 0.000, 0.007 
ตามล�ำดับ ทั้งนี้ ค่า =0.340 หมายความว่า การผันแปรของ
ตวัแปรอสิระสามารถอธบิายการผนัแปรของจ�ำนวนผูเ้สยีชวีติ
ทีล่ดลงได้ 34รายและการเกดิอบุตัเิหตใุนช่วง 7 วนัอนัตราย 
ไม่มีความสัมพันธ์ 0.063 ที่ระดับนัยส�ำคัญ 0.05

อภิปรายผล
	 การเกดิอบุตัเิหตทุางถนนในช่วงเทศกาลปีใหม่และ
สงกรานต์ในแต่ละปี เมือ่สรปุตวัเลขผูเ้สยีชวีติในแต่ละเทศกาล
จะเหน็ได้ว่าปัญหาอบุตัเิหตทุางถนนในช่วงเทศกาลยงัคงเป็น
เรื่องที่น่าวิตก เพราะด้วยระยะเพียงเวลาแค่สัปดาห์เดียว 
ช่วง “7 วันอันตราย” มักจะมีจ�ำนวนผู้เสียชีวิตจากอุบัติเหตุ
ทางถนนรวมโดยเฉลี่ยประมาณ 300-400 รายหรือเทียบได้
กับการเสียชีวิต 1 รายในทุกครึ่งชั่วโมง ซึ่งถือเป็นตัวเลขที่
เพิม่สงูขึน้สองเท่าจากปกต ิสามารถสรปุความสัมพันธ์อย่าง
มนียัส�ำคญัได้ดงันี ้ช่วงเทศกาล 7 วนัอนัตราย ก่อนเทศกาล 
หลงัเทศกาล ในช่วงเทศกาลสงกรานต์และปีใหม่ โดยใช้ข้อมลู
ทางสถิติจ�ำนวน 8 ปี ข้อมูลทั้งหมด 112 วัน แสดงให้เห็น
ว่าอัตราการเกิดอุบัติเหตุ บาดเจ็บ และการเสียชีวิตในช่วง
เทศกาลปีใหม่ 2551-2558 ภาพรวมของการเกิดอุบัติเหตุ 
จ�ำนวนผู้บาดเจ็บและจ�ำนวนผู้เสียชีวิตมีแนวโน้มลดลง แต่
ก็ยังคงเป็นปัญหาอยู่ในๆทุกปีเม่ือเปรียบเทียบกับการเกิด
อุบัติเหตุทางถนนในช่วงเวลาปกติ

	 จากผลการศกึษาพบว่าช่วงทีเ่กดิอบุตัเิหตลุดลงอยู่
ในช่วงก่อนเทศกาลและหลังเทศกาลการร้อยละ 49.5มีแนว
โน้มลดลงจากปี 2551 ถึงปี2556 ต่อมาในปี2557-2558 เริ่ม
มีอุบัติเหตุเพิ่มขึ้นแต่ยังไม่มากหนัก ซึ่งสอดคล้องกับความ
สัมพันธ์ โดยสาเหตุเกิดจากเป็นช่วงที่ประชาชนใช้รถใช้
ถนนมากท่ีสุดเน่ืองจากตรงกับช่วงเทศกาลที่มีวันหยุดยาว
อย่างปีใหม่และเทศกาลสงกรานต์ (Zcooby, 2015) และเมือ่
เทียบจากสถิติจากการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุจ�ำนวน 8 ปี ใน
ปี2551 (ภาพที่ 2) มีจ�ำนวนผู้บาดเจ็บสูงที่สุดหลังจากนั้นมี
แนวโน้มผู้ได้รับการบาดเจ็บลดลงออย่างต่อเนื่องถึงร้อยละ 
47.1 ทางถนนสูงสุดขับขี่รถจักรยานยนต์ มีพฤติกรรมเสี่ยง
เกิดการบาดเจ็บ คือ การดื่มแอลกอฮอล์ และไม่ใช้อุปกรณ์
ป้องกันการบาดเจ็บ คือ การสวมหมวกนิรภัยขณะขับขี่และ
ซ้อนท้าย โดยพบว่าแนวโน้มการไม่สวมหมวกนิรภัย นงนุช 

ตันติธรรม และคณะ (2554) มีความสัมพันธ์ที่ท�ำให้เกิดถึง
ขัน้เสยีชวีติ โดยพบว่าในช่วงเทศกาลในปี 2551-2557 พบว่า 
โน้มการเสยีชวิีต (ภาพที ่3) ในช่วงเทศกาลปีใหม่และเทศกาล
สงกรานต์มอีตัราการเสยีชวีติแต่ละช่วงของเทศกาลของแต่ปี
จะไม่แตกต่างกนัและลดลงเลก็น้อยเพียงร้อยละ 34 ซึง่อาจมา
จากศนูย์อ�ำนวยภยัมแีนวทางป้องทีท่�ำให้การเสยีชวีติลดลง 
แต่ยงัคงมีการเกดิอุบัตเิหตทุางถนนทีมี่สถิตกิารเกดิอุบัตเิหตุ 
จ�ำนวนผู้เสียชีวิต และจ�ำนวนผู้บาดเจ็บ มากที่สุดในช่วง 7 
วันอันตราย จากข้อมูลการศึกษาพบว่าในอนาคตปัญหาการ
เกิดอุบัติเหตุทางถนนอาจมีแนวโน้มเพิ่มสูงขึ้นได้ ถ้าหาก
รัฐบาลไม่มีแนวทางแก้ไขหรือป้องกันที่เข้มงวดมากกว่านี้

ข้อเสนอแนะเชิงนโยบาย
	 จากผลการศกึษาแบบจ�ำลองของ 7 วนัอนัตราย ใน
ช่วงเทศกาลปีใหม่และเทศกาลสงกรานต์พบว่าล�ำดับของวนัที่
เกดิอบุตัเิหตใุนช่วงเทศกาลมผีลต่อความรนุแรงของการเกิด
อุบัติเหตุ เนื่องจากปัจจัยที่ท�ำให้เกิดอุบัติเหตุนั้นมีหลายสิ่ง 
เช่น เมาแล้วขับ ขับรถเร็วเกินกว่าอัตราที่กฎหมายก�ำหนด 
เป็นต้น มีผลท�ำให้ อัตราการเกิดอุบัติเหตุ บาดเจ็บ และเสีย
ชวีติ มอีตัราเพิม่สงูขึน้ในทกุๆปี สามารถน�ำผลการศกึษาไป
ใช้ควบคุมป้องกนัการเกดิอบุตัเิหต ุบาดเจบ็และเสยีชวีติ การ
ทีเ่ทศกาลปีใหม่มคีวามรนุแรงกว่าสงกราต์เนือ่งจากมกีารเดนิ
ทางเป็นจ�ำนวนมากกว่า ผู้คนจะมีการเฉลิมฉลองมากกว่า 
รัฐบาลควรมีแนวทางในการลดอุบัติเหตุในช่วงปีใหม่มาก
ขึ้น เช่น จ�ำกัดปริมาณการซื้อขายเครื่องดื่มที่มีแอลกอฮอล์
มากกว่าปกติ นอกจากกนี้จากการที่ในช่วงเทศกาลมีความ
รุนแรงมากที่สุด ควรมีการรนรงค์ให้มีการก�ำหนดเป็นวัน
ครอบครัวแห่งชาติ เพื่อให้ประชาชนลดการเดินทางในช่วง
เวลาดังกล่าวและใช้เวลากัยครอบครัวเป็นหลัก 

	 จากข้อมูลทางสถิติพบว่าปัญหาการเกิดอุบัติเหตุ
ทางถนนมแีนวโน้มสงูขึน้และสาเหตหุลกัในการเกดิอบุตัเิหตุ 
คอื เมาแล้วขับ โดยข้อกฎหมายทีป่ระเทศไทยใช้อยูปั่จจบุนั
ยังมีบทลงโทษน้อย ดังนั้นรัฐบาลควรมีมาตรการหรือข้อ
บังคับทางกฎหมายให้เข้มงวดและรัดกุมให้มากยิ่งขึ้น ยก
ตัวอย่างเช่น ควรมีการปรับและลงโทษผู้ที่เมาแล้วขับให้
หนักยิ่งขึ้น ส�ำหรับมาตรการป้องการเกิดอุบัติเหตุ เช่น ผู้
ใช้ถนน ดื่มแอลกอฮอล์ หรือมาตรการป้องกันความรุนแรง
ของการบาดเจบ็และเสยีชวีติ เช่น การคาดเขม็ขดันริภยัของ
ผูใ้ช้รถยนต์และการสวมหมวกนริภยัของผูใ้ช้รถจกัรยานยนต์ 
และมีระบบบริการการแพทย์ฉุกเฉินได้อย่างรวดเร็ว เพื่อ
ลดอัตราการเสียชีวิตในที่เกิดเหตุ ดังนั้นการให้ความส�ำคัญ
ในการใช้มาตรการดังกล่าวมีความจ�ำเป็นที่ต้องปรับเปลี่ยน
พฤติกรรม เพราะประเทศชาติสูญเสียทรัพยากรไปกับการ
แก้ไข มากกว่าการป้องกัน
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