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ภาคผนวก ก 
 

การจัดช้ันมาตรฐานยางพาราของไทย 
 

การจัดช้ันมาตรฐานยางพาราของไทยมี 2 วิธี คือ 
1. การใชสายตาในการพิจารณา ไดแก ยางแผนรมควันและยางเครพ ในการพิจารณายางแผน

รมควัน ผูท่ีทําการจัดแยกช้ันจะตองมีความชํานาญ และมีประสบการณมาก ยางแผนรมควันสวนใหญ
จะพิจารณาถึง ความสะอาดของยาง เช้ือรา และความช้ืนเปนหลัก ยางเครพจะพิจารณา สี กรรมวิธีใน
การผลิต ความสะอาดของยาง ขอกําหนดสากลเกี่ยวกับช้ันยาง แสดงในตารางผนวกท่ี 1 

2. การทดสอบตามหลักวิชาการ ไดแก ยางแทง ซ่ึงจะตองทําการตรวจสอบในหองปฏิบัติการ 
โดยจะตองทําการเก็บตัวอยางเปนชุด ชุดละ 2 ถึง 5 ตัน โดยทําการสุมเปนมุมทแยง ซ่ึงคุณสมบัติ
มาตรฐานท่ีระบุไวในการทดสอบยางแทงเพื่อนํามาวิเคราะหมีดังนี้ (1) ปริมาณผง  (2) ปริมาณผงเถา  
(3) ปริมาณไนโตรเจน  (4) ปริมาณส่ิงระเหย  (5) ความออนตัวเร่ิมแรกและดัชนีความออนตัวของยาง 
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ตารางผนวกท่ี 1  คุณสมบัติของช้ันยาง 
 

ชนิดยาง ช้ันยาง คุณสมบัติ 

ยางแผนรมควนัชนิดพเิศษ ไมมีรา ไมมีร้ิวรอยดางจากการวมควนัมากเกินไป 
แผนยางแหง สะอาด ไมมีฟองอากาศ 

ยางแผนรมควนัช้ัน 1 ไมมีรา ไมมีร้ิวรอยดางจากการวมควนัมากเกินไป 
แผนยางแหง สะอาด ไมมีฟองอากาศ 

ยางแผนรมควนัช้ัน 2 กอนยางไมมีเช้ือราไมเกิน 5% 
ยางแผนรมควนัช้ัน 3 กอนยางไมมีเช้ือราไมเกิน 10% 
ยางแผนรมควนัช้ัน 4 กอนยางไมมีเช้ือราไมเกิน 20% 

ยางแผน
รมควัน 

ยางแผนรมควนัช้ัน 5 กอนยางไมมีเช้ือราไมเกิน 30% 
ยางเครพสีขาวและสีจาง กรรมวิธีท่ีผลิตท่ีดี สีสมํ่าเสมอ แบงเปนหลายช้ัน 

ตามความหนาและสี 
ยางเครพสีน้ําตาลจากสวน

ขนาดใหญ 
ข้ันตอนการผลิตจะตองใชยางท่ีสะอาดไมมีส่ิงเจอ

ปน 
ยางคอมโปเครพ ทํามาจากยางกอน และหามใชเศษยางในการผลิต 

ยางเครพสีน้ําตาลชนิดบาง ใชเศษยางอยางดีในการผลิต และตองสะอาด 
ยางเครพแผนหนา ใชเศษยางท่ีไมตองคัดพิเศษ การผลิตจะตองทํา

ความสะอาดใหมาก 
ยางเครพ ใชเศษยางคุณภาพตํ่ามีการเจอืปนของส่ิงสกปรก

มาก 

ยางเครพ 

ยางเครพจากเศษยางแผน
รมควัน 

ใชเศษยางจากการผลิตยางแผนรมควันนํามาผลิต 

ยางแทง การจัดช้ันยางใชเทคนิค
ทางหองปฏิบัติการ 

จะทดสอบถึง ปริมาณผง ปริมาณผลเถา ปริมาณ
ไนโตรเจน ปริมาณส่ิงระเหย ดัชนีความออนตัว

ของยาง 
น้ํายางขน ทําน้ํายางสดจากสวนยาง

ใหเปนน้ํายางขน 
การระเหย การทําใหเปนครีม การปนแยก การแยก

ดวยกระแสไฟฟา 

ท่ีมา: เอกชัย (2547) 
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ภาคผนวกท่ี ข 

 

องคกรยางพาราระหวางประเทศ 
 
 องคกรยางพาราระหวางประเทศถูกจัดต้ังข้ึนภายใตวัตถุประสงคและเปาหมายในการ
ดําเนินงานท่ีแตกตางกัน โดยตางมีเปาหมายเพื่อการรักษาเสถียรภาพ ราคา ปริมาณ คุณภาพของ
วัตถุดิบหรือสินคาอันเนื่องมาจากยางพารา โดยตามรายงานของสถาบันวิจัยยาง (2550) มีองคกรยาง
ระหวางประเทศตาง ๆ ดังตอไปนี้ 
 
สมาคมประเทศผูผลิตยางธรรมชาติ (Association of Natural Rubber Producing 

Countries : ANRPC) 
 

มีหนาท่ีดํา เนินงานใหไดตามวัตถุประสงคหลัก 3 ประการ คือ 

1)  ประสานงานทางดานนโยบายและการดํา เนินงานผลิตยางและคายางของประเทศ
สมาชิก 

2)  สนับสนุนสงเสริมทางวิชาการยางระหวางประเทศสมาชิก 

3)  ดําเนินการเพ่ือสรางและยกระดับราคายางธรรมชาติตามความเปนธรรมและมี
เสถียรภาพ 

ปจจุบันมีประเทศสมาชิกท้ังหมด 8 ประเทศ ไดแก อินโดนีเซีย อินเดีย มาเลเซีย ไทย 

ปาปวนิวกิน ีสิงคโปร ศรีลังกา และเวียดนาม มีสํา นักงานอยูท่ีกรุงกัวลาลัมเปอร ประเทศมาเลเซีย 

 
สภาวิจัยและพัฒนายางระหวางประเทศ(International Rubber Research and 

Development Board : IRRDB) 
  

เปนสภาท่ีต้ังข้ึนโดยความรวมมือของสถาบันวิจัยและพัฒนายางธรรมชาติจากทุกทวีปมี
หนาท่ีควบคุม และวางนโยบายการวิจัยและพัฒนายางระหวางสถาบันท่ีเปนสมาชิก และสมาคม
ประเทศผูผลิตยางธรรมชาติ มีสมาชิก 16 ประเทศ ไดแก กัมพูชา บราซิล แคเมอรูน จีน โคดดิวัวร
ฝร่ังเศส กาบอง อินเดีย อินโดนีเซีย มาเลเซีย เม็กซิโก ไนจีเรีย ฟลิปปนส ศรีลังกา ไทย และ
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เวียดนาม เดิมมีสํานักเลขาธิการอยูท่ีกรุงลอนดอน ประเทศอังกฤษ และไดยายมาตั้งท่ีกรุง
กัวลาลัมเปอร ประเทศมาเลเซีย เม่ือป 2544 

 
องคการศึกษาเร่ืองยางระหวางประเทศ (International Rubber Study Group : IRSG)  
 

เร่ิมกอต้ังเม่ือป พ.ศ. 2490 มีนโยบายประสานทางดานการผลิต การคาและการใชยางท้ังยาง
ธรรมชาติและยางสังเคราะหระหวางผูท่ีเกี่ยวของ 3 ฝาย คือ ประเทศผูผลิตยางธรรมชาติ ประเทศ
ผูผลิตยางสังเคราะหและประเทศผูใชยาง รวบรวมขอมูลในการผลิต การใชยาง และประเมินการ
ผลิตและการใชยางท้ัง 2 ชนิด ประกาศใหทราบลวงหนา เพื่อใหประเทศสมาชิกไดวางแผนการผลิต 

และการใชใหอยูในภาวะสมดุล โดยไมแขงขันกันจนตางฝายตางเสียผลประโยชน  ปจจุบันมี
ประเทศสมาชิกท้ังหมด 18 ประเทศ ไดแก เบลเยียม เนเธอรแลนด แคเมอรูน ศรีลังกา อินโดนีเซีย 

สิงคโปร ฝร่ังเศส สเปน เยอรมัน สหรัฐอเมริกา มาเลเซีย ไทย อิตาลี อังกฤษ ญ่ีปุน กลุมประเทศ
สมาชิก European Community (EC) รัสเซีย และโคดดิวัวร สํานักงานต้ังอยูท่ีกรุงลอนดอน 

ประเทศอังกฤษ 

 
คณะกรรมการดานการหีบหอและคุณภาพยางธรรมชาติระหวางประเทศ (International 

Rubber Quality and Packing Conference : IRQPC)  
 

มีหนาท่ีกําหนดระเบียบ กฎเกณฑ กําหนดมาตรฐานยางดิบชนิดตาง ๆ จัดพิมพเปนคูมือท่ี
รูจักกันในนามของ Green Book มีสมาคมยางพาราไทยเปนสมาชิก และกระทรวงเกษตรและ
สหกรณ โดยสถาบันวิจัยยาง กรมวิชาการเกษตร รวมดําเนินงานท่ีเกี่ยวของกับพระราชบัญญัติ
ควบคุมยาง เพื่อควบคุมดานมาตรฐานและการหีบหอ มีสํานักงานต้ังอยูท่ีกรุงกัวลาลัมเปอร 
ประเทศมาเลเซีย 

 
สมาคมยางระหวางประเทศ (International Rubber Association : IRA) 
 

มีหนาท่ีกําหนดกฎเกณฑทางดานการคายาง สัญญาซ้ือยาง สมาคมยางพาราไทยเปน
สมาชิก กระทรวงเกษตรและสหกรณ โดยสถาบันวิจัยยาง กรมวิชาการเกษตร รวมดําเนินงานท่ี
เกี่ยวของกับพระราชบัญญัติควบคุมยาง เพื่อควบคุมดานการคาและสงออกยาง เดิมมีสํานักงานอยูท่ี
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กรุงกัวลาลัมเปอร ประเทศมาเลเซีย ปจจุบันสํา นักงานต้ังอยูท่ีสมาคมยางพาราไทย อําเภอหาดใหญ 
จังหวัดสงขลา 
 
องคการระหวางประเทศวาดวยการมาตรฐาน (International Organization for 

Standardization : ISO) 
 

มีสํานักงานต้ังอยูท่ีกรุงเจนีวา ประเทศสวิสเซอรแลนด มีหนาท่ีพิจารณากําหนดมาตรฐาน
ส่ิงประดิษฐและผลิตภัณฑ วิธีทดสอบคุณภาพทางเคมี ทางกายภาพ ชีวภาพ สุขอนามัยและความ
ปลอดภัยในการใชงานและการบริโภค ประเทศไทยเปนสมาชิกขององคการนี้โดยมีสํา นักงาน
มาตรฐานผลิตภัณฑอุตสาหกรรม กระทรวงอุตสาหกรรม เปนผูแทนตามขอบังคับขององคการ โดย 

ISO ไดแบงคณะกรรมการวิชาการเปนหลายคณะตามผลิตภัณฑตางๆ คณะกรรมการวิชาการดาน
ยางและผลิตภัณฑยางเปนคณะกรรมการคณะท่ี 45 (ISO/TC 45) จะเปนคณะกรรมการที่พิจารณา
มาตรฐานยางและผลิตภัณฑยาง ดังนั้น สํา นักงานมาตรฐานผลิตภัณฑอุตสาหกรรมจึงมีประกาศ
แตงต้ังคณะกรรมการวิชาการคณะท่ี 253 เพื่อพิจารณามาตรฐานท่ีเกี่ยวของท่ีจะมีผลกระทบกับ
อุตสาหกรรมภายในประเทศและการสงออกตางประเทศ กอนการประชุมประจํา ป โดย
คณะกรรมการวิชาการที่แตงต้ังนั้น มีผูแทนของกรมวิชาการเกษตรเปนกรรมการ และเขารวมการ
ประชุมประจํา ปของ ISO/TC 45 ตามความจํา เปนและเหมาะสม 

 
สภาคณะกรรมการยางระหวางประเทศ (International Tripartite Rubber Council : 

ITRC) 
 

จัดต้ังข้ึนภายใตแถลงการณรวมเมืองบาหลี 1 เม่ือวันท่ี 12 ธันวาคม 2544 ประกอบดวย 

ผูแทนจาก 3 ประเทศ คือ ไทย มาเลเซีย และอินโดนีเซีย ประเทศละ 3 คน ท้ังภาครัฐและเอกชน 

รับผิดชอบกํา กับดูแลการดําเนินการตามมาตรการการจัดการดานปริมาณการผลิต (Supply 

Management Scheme : SMS) และมาตรการจํา กัดปริมาณการสงออก (Agreed Export 

Tonnage Scheme : AETS) รวบรวมและวิเคราะหขอมูลเกี่ยวกับการผลิตและการสงออกรายงาน
ใหคณะกรรมการระดับรัฐมนตรี 
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บริษัท รวมทุนยางพาราระหวางประเทศจํากัด (International Rubber Consortium 

Limited : IRCo)  
 

เปนองคกรท่ีจัดต้ังข้ึนโดยมีกระทรวงเกษตรและสหกรณเปนผูประสานงานกับรัฐบาล
ประเทศอินโดนีเซียและมาเลเซีย ในการจัดต้ังบริษัทรวมทุนยางพาราสามประเทศ เพื่อใหบริษัท
ดังกลาวทําหนาท่ีผลักดันราคายางพาราใหสูงข้ึนไปสูระดับท่ีเกษตรกรขายยางมีกําไรคุมการลงทุน 

และรักษาระดับราคายางพาราใหมีเสถียรภาพอยางยั่งยืน โดยภูมิหลังในการกอต้ังเกิดข้ึนนับต้ังแต
กลางป 2540 จนถึงตนป 2542 ท่ีราคายางไดปรับตัวลดลงอยางตอเนื่อง จนกระท่ังราคายางอยูใน
ระดับท่ีไมคุมทุน สงผลใหมาเลเซียและไทยเห็นวามาตรการขององคการยางธรรมชาติระหวาง
ประเทศ (International Natural Rubber Organization : INRO) ในการรักษาเสถียรภาพราคา
ยางไมสามารถดําเนินการไดอยางมีประสิทธิภาพ ท้ังสองประเทศจึงไดประกาศถอนตัวจากการเปน
สมาชิก INRO และในท่ีสุด INRO ตองสลายตัวลง ตอมาเม่ือวันท่ี 12 ธันวาคม 2544 ฯพณฯ 

นายกรัฐมนตรีจากไทย ประธานาธิบดีสาธารณรัฐอินโดนีเซีย และนายกรัฐมนตรีประเทศมาเลเซีย 

ไดประชุมหารือหนทางในการรักษาเสถียรภาพราคายาง และเห็นชอบใหการสนับสนุนความ
รวมมือดานยางพาราระหวาง 3 ประเทศ จึงไดมีการลงนามโดยรัฐมนตรีจากกระทรวงท่ีเกี่ยวของ
ของสามประเทศ ใน Bali Declaration ซ่ึงกําหนดใหมีมาตรการควบคุมการผลิตใหสอดคลองกับ
ความตองการของตลาดโลก และท้ังสามประเทศตกลงท่ีจะจัดต้ังสภาคณะกรรมการยางระหวาง
ประเทศ (International Tripartite Rubber Council : ITRC) และคณะกรรมการยางระดับชาติ 
(National Tripartite Rubber Council : NTRC) ในแตละประเทศ เพื่อกําหนดแผนปฏิบัติการ
และติดตามผลตามท่ีกําหนดในกรอบความรวมมือ ซ่ึงประกอบดวยมาตรการดังตอไปนี ้

1.  มาตรการปรับปริมาณการผลิต (Supply Management Scheme : SMS) กําหนด
เปาหมายลดการผลิตยางรอยละ 4 ตอป ในป 2545 - 2546 

2.  มาตรการปรับปริมาณการสงออก (Agreed Export Tonnage Scheme : AETS) 

เพื่อลดปริมาณการสงออกยางรอยละ 10 ในป 2545 

ท่ีประชุมคณะรัฐมนตรีเม่ือวันท่ี 5 มีนาคม 2545 ไดมีมติเห็นชอบใหประเทศไทยจัดต้ัง
บริษัทรวมทุนยางพาราระหวางไทย อินโดนีเซีย และมาเลเซีย โดยมีวัตถุประสงคใหบริษัทรวมทุน
ท่ีจัดต้ังข้ึนทําหนาท่ีซ้ือขาย และบริหารสต็อกยางธรรมชาติของท้ังสามประเทศ และใหยกราง
บันทึกความเขาใจ (MOU) เพื่อใชเปนกรอบขอตกลงสําหรับการดําเนินงานของบริษัทรวมทุน
ดังกลาว ท้ังนี้ การจัดต้ังบริษัทรวมทุนฯ ถือเปนการสนับสนุนมาตรการภายใต Bali Declaration 

เม่ือวันท่ี 8 สิงหาคม 2545 รัฐมนตรีวาการกระทรวงเกษตรและสหกรณ ณ เมืองบาหลี สาระสําคัญ
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ของ MOU ระบุวา การจัดต้ังบริษัทรวมทุนมีวัตถุประสงคเพื่อดําเนินธุรกิจซ้ือขายและจัดเก็บสตอก
ยางพาราของสามประเทศ เพื่อผลักดันใหราคายางพาราสูงข้ึน มีเสถียรภาพ และเกษตรกรสามารถ
ขายยางพาราในราคาท่ีเปนธรรม โดยมีทุนจดทะเบียนรวม 225 ลานดอลลารสหรัฐ ในสัดสวน 2: 

1.5 : 1 (ไทย : อินโดนีเซีย : มาเลเซีย) และใหแตละประเทศนําเงินมาลงทุนคร้ังแรก 1 ลานดอลลาร
สหรัฐ โดยมีสํานักงานใหญต้ังอยูท่ี ช้ัน 2 สถาบันวิจัยยาง กรมวิชาการเกษตร กระทรวงเกษตรและ
สหกรณ มีคณะกรรมการบริหารจํานวน 9 คน จากประเทศไทย 4 คน อินโดนีเซีย 3 คนและ
มาเลเซีย 2 คน เพื่อทําหนาท่ีวางกรอบกําหนดนโยบาย ตอมาเม่ือวันท่ี 31 ตุลาคม 2545 ประเทศไทย
ไดจดทะเบียนหนังสือบริคณหสนธิ (Memorandum of Agreement) จัดต้ังบริษัทรวมทุนฯ โดย
ใชช่ือ “บริษัท รวมทุนยางพาราระหวางประเทศ จํากัด” หรือ “International Rubber 

Consortium Company Limited : IRCo” ข้ึนอยางเปนทางการ  
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ภาคผนวกท่ี ค 

 

ทาเรือเชียงแสน 
 
ความเปนมา 
 
 ทาเรือเชียงแสนกอสรางข้ึนตามนโยบายรัฐบาล ในการปรับปรุงโครงขายการคมนาคม
ขนสงระหวางประเทศเพื่ออํานวยความสะดวกแกการทองเท่ียว การคาและการลงทุนเพื่อพัฒนา
ประเทศใหเปนศูนยกลางหรือประตูการพัฒนาภูมิภาคอินโดจีน รวมท้ังโครงการพัฒนาเศรษฐกิจใน
อนุภูมิภาคลุมแมน้ําโขงซ่ึงเปนโครงการความรวมมือ 6 ประเทศ ไดแก ประเทศไทย สาธารณรัฐ
ประชาชนจีน สาธารณรัฐประชาธิปไตยประชาชนลาว สหภาพพมา กัมพูชาและเวียดนาม ตอมา
คณะรัฐมนตรีมีมติเม่ือวันท่ี 25 มีนาคม 2546 ใหการทาเรือแหงประเทศไทยเปนผูบริหารและ
ประกอบการ โดยไดเปดใหบริการอยางเปนทางการเม่ือวันท่ี 1 ตุลาคม 2546 

 
ภาพผนวกท่ี 1 สํานักงานทาเรือเชียงแสน อําเภอเชียงแสน จังหวัดเชียงราย 

 
ท่ีมา : จากการสํารวจ (2549) 
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ท่ีตั้ง 
 
 ทาเรือเชียงแสนต้ังอยู ริมฝงแมน้ําโขง ในเขตพ้ืนท่ีของอําเภอเชียงแสน จังหวัดเชียงราย 
โดยมีเนื้อท่ีประมาณ 9ไร ดานหนาติดแมน้ําโขง ฝงตรงขามเปนประเทศสาธารณรัฐประชาธิปไตย
ประชาชนลาว ดานหลังติดถนนซ่ึงเช่ือมระหวางอําเภอเชียงแสน และอําเภอเชียงของ โดย
สํานักงานทาเรือเชียงแสน ต้ังอยูเลขท่ี  819 หมูท่ี 3 ตําบลเวียง อําเภอเชียงแสน จังหวัดเชียงราย 
57150 โทร. 0-5377-7501 โทรสาร 0-5377-7455 

 
ลักษณะของทาเรือ 

 
 ทาเทียบเรือมีลักษณะเปนทุนลอยน้ํา 2 ทุน มีสะพานเช่ือมระหวางทุนกับเข่ือน ให
รถบรรทุกลงไปทําการบรรทุกขนถายสินคาขางเรือได ตัวทุนและสะพานเช่ือมมีหลังคาคลุมกัน
แดดฝน จึงสามารถทําการบรรทุกและขนถายไดในขณะฝนตก 

 
ภาพผนวกท่ี 2 ลักษณะของทาเรือเชียงแสน 

 
ท่ีมา : จากการสํารวจ (2549) 
 
ศักยภาพของทาเรือ 

 
 สามารถรับเรือเทียบทาไดไมเกิน 200 ตันกรอส ยาว 50 เมตรกินน้ําลึก 2 เมตร อยางไรก็
ตามในอนาคตสามารถรับเรือขนาด 300 ตันกรอสได โดยการปรับปรุงดานขางของทาเทียบเรือ ทุน
เทียบเรือจํานวน 1 ทุนสามารถรองรับเรือสินคาไดอีก 2 ลํา/คร้ัง ทุนเทียบเรือในโครงการจํานวน  

2 ทุนและดานขางอีก 1 ลํา สามารถรองรับเรือสินคาไดสูงสุด 5 ลํา/คร้ัง การขนถายสินคาตอง
ลําเลียงผานสะพานทางเช่ือม (Gang Way) ซ่ึงมีหลังคาคุมตลอดท้ังสะพานเพื่อปองกันฝนขณะขน
ถายสินคาโดยสะพานทางเช่ือมมีขนาดกวาง 6.0 เมตร ยาว 30.0 เมตร ออกแบบรับน้ําหนัก 800 
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กิโลกรัม/ตารางเมตร สามารถใชรถ Fork Lift และรถบรรทุกขนาดเล็กในการขนถายสินคาได โดย
สะพานมีความลาดชันประมาณ 12 องศา ซ่ึงเปนไปตามขอตกลงระหวางคณะเจาหนาท่ีทางเทคนิค
ไทย และ สปป.ลาว มีลานจอดรถบรรทุกซ่ึงสามารถรองรับรถบรรทุก 8-10  ลอไดประมาณ 50 คัน 

ปนจั่นเคล่ือนท่ีขนาด 50 เมตริกตัน 1 คัน และสายพานลําเลียงสินคา 1 ชุด ท่ีใหบริการโดยไมเรียก
เก็บคาใชจายใด ๆ 

 
สินคาท่ีมีการขนถายท่ีเชียงแสนในขณะนี ้
 
 ป 2545 มีการสงออกจากไทยไปจีนตอนใตผานเชียงแสนเพิ่มข้ึนจากป 2544 ประมาณ 44 
% และสินคาท่ีสงออกมากท่ีสุด 3 อันดับแรก คือ ลําไยอบแหง ยางรถยนต และผงชูรส สวนสินคา
ขาเขา จะเปนแอปเปลสด กระบือมีชีวิต ไมแปรรูป สาล่ีสด เมล็ดทานตะวัน กระเทียม การคาขาย
ระหวางไทย - จีน ขยายตัวอยางรวดเร็ว โดยเฉพาะอยางยิ่งสินคาขาออกของไทยเพ่ิมข้ึนอยาง
ตอเนื่อง จนทําใหไทยไดดุลการคากับจีนตอนใตถึง 1,831.24 ลานบาท ในป 2545 นอกจากนี้ มีนัก
ธุรกิจจากจีนติดตอมายังการทาเรือฯ ขอนําเรือขนาด 300 ตันเพื่อนําตูคอนเทนเนอรขนาด 20 ฟุต ท่ี
บรรจุสินคาเกษตรจากจีน เขาเทียบทาเรือเชียงแสน โดยการทาเรือฯ ตองปรับปรุงพื้นท่ีหนาทาและ
จัดหาเคร่ืองมือบริการระบบตูคอนเทนเนอรซ่ึงคาดวามีเรือบรรทุกตูคอนเทนเนอรจะมาใชบริการ
ประมาณเดือนมีนาคม 2547 ซ่ึงจะชวยใหระบบการขนสงสินคาระหวางจีนกับไทยมีการพัฒนาท่ี
รวดเร็วยิ่งข้ึน   ในปงบประมาณ 2548 คาดวามูลคาการคาระหวางจีนกับไทย ประมาณ 5,000 ลาน
บาท 
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ภาพผนวกท่ี 3 สินคาท่ีมีการขนสงผานทางทาเรือเชียงแสน 

 
ท่ีมา : จากการสํารวจ (2549) และ www.csp.port.co.th (2549) 
 
การบริการ 

 
เนื่องจากเปนทาเรือแมน้ํา เรือสินคามีขนาดบรรทุก 250 - 300 เมตริกตัน การบรรทุกขน

ถายใชแรงงานยกขนเปนหลัก โดยเจาของสินคาจะเปนผูจัดหาแรงงานเองและเพื่อเพิ่มความสะดวก 
รวดเร็ว และความปลอดภัยของสินคามากข้ึน การทาเรือฯ ไดติดต้ังสายพานลําเลียงชวยในการยก
ขนดวย สําหรับสินคาหนักหรือตูสินคา มีปนจั่นเคล่ือนท่ีใหบริการยกขนสินคาข้ึน-ลง สําหรับงาน
ดานพิธีการ เอกสารนั้น การทาเรือฯ ก็ไดเพิ่มความสะดวกใหกับผูใชบริการ โดยไดนําระบบบริการ
แบบจุดเดียวเบ็ดเสร็จมาใหบริการ โดยผูใชบริการสามารถทําพิธีการดานสินคา ศุลกากร ตรวจคน
เขาเมือง ตรวจโรคพืชและสัตว และบริการอื่น ๆ ไดโดยสะดวกรวดเร็ว ณ อาคารสํานักงานทาเรือ
เชียงแสน 

 
ขั้นตอนการขอนําสินคาขาเขาออกนอกเขตทาเรือเชียงแสน และการชําระเงินคาธรรมเนียมตาง ๆ 
(แบบ บถ.01) 

 
 1. เจาของสินคาหรือตัวแทน ขอรับเอกสารแบบคํารองขอนําสินคาขาเขาออกนอกเขต
ทาเรือเชียงแสน (แบบ บถ.01) ท่ีหนวยปฏิบัติงานการทาและสินคาพรอมกรอกรายละเอียดเกี่ยวกับ
สินคาท่ีจะขอนําออกนอกเขตทาเรือเชียงแสน ใหถูกตองครบถวนและตรงตามใบส่ังปลอย (ใบขน
สินคาขาเขาของศุลกากร) จํานวน 3 ฉบับ แลวยื่นเอกสารแบบ บถ.01 จํานวน 3 ฉบับนั้น ตอ
เจาหนาท่ีการทาและสินคา เพื่อตรวจสอบความถูกตอง 
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 2. เจาของสินคาหรือตัวแทนนําเอกสาร แบบ บถ.01 ท่ีตรวจสอบแลว จํานวน 3 ฉบับ ไป
ยื่นท่ีหนวยการเงินเพื่อคํานวณ และชําระเงินคาธรรมเนียมการใชทาสําหรับบรรทุกหรือขนถาย
สินคาจากเรือ และคาธรรมเนียมฝากสินคา(ถามี) เม่ือเจาหนาท่ีการเงินออกใบเสร็จรับเงิน/ใบกํากับ
ภาษี ตามรายการที่ตรวจสอบแลว จะเก็บสําเนาใบเสร็จรับเงิน/ใบกํากับภาษี พรอมตนฉบับเอกสาร 
แบบ บถ.01 ไว  1 ชุด 

 3. เจาของสินคาหรือตัวแทน นําตนฉบับใบเสร็จรับเงิน/ใบกํากับภาษี และสําเนาเอกสาร 
แบบ บถ.01 จํานวน 2 ฉบับ แสดงตอเจาหนาท่ีการทาและสินคาเพื่อขอนําสินคาขาเขาบรรทุกข้ึน
ยานพาหนะนําออกนอกเขตทาเรือเชียงแสน 

 4. เจาหนาท่ีการทาและสินคา ตรวจสอบใบเสร็จรับเงิน/ใบกํากับภาษี และรายละเอียดท่ี
ระบุในเอกสาร แบบ บถ.01 กับเอกสารใบส่ังปลอย(ใบขนสินคาขาเขา) อีกคร้ังหนึ่ง เม่ือตรวจสอบ
หลักฐานถูกตองแลว จะเก็บสําเนาเอกสาร แบบ บถ.01 ไว 1 ฉบับ และสงคืนตนฉบับ
ใบเสร็จรับเงิน/ใบกํากับภาษี พรอมสําเนาเอกสาร แบบ บถ.01 ท่ีเหลืออีก 1 ฉบับ แกเจาของสินคา
หรือตัวแทน เพื่อเก็บไวเปนหลักฐาน แลวอนุญาตใหนําสินคาออกนอกเขตทาเรือเชียงแสน. 
หมายเหตุ : 

 คาธรรมเนียมท่ีเรียกเก็บตามแบบ บถ.01 ไดแก 
 1.  คาธรรมเนียมการใชทาสําหรับการบรรทุกหรือขนถายสินคา ลําดับท่ี 201 

2.  คาธรรมเนียมฝากสินคา ลําดับท่ี 202 

 ท้ังนี้ผูขออนุญาตตองชําระคาธรรมเนียมยานพาหนะผานทา ลําดับท่ี 401 ดวย 

 
ขั้นตอนการขอนําสินคาขาออก ผานเขาเขตทาเรือเชียงแสนเพื่อบรรทุกลงเรือ และการชําระเงิน
คาธรรมเนียมตาง ๆ (แบบ บถ.02) 

 
 1. เจาของสินคาหรือตัวแทน ขอรับเอกสารแบบคํารองขอนําสินคาขาออกผานเขาเขต
ทาเรือเชียงแสน (แบบ บถ.02) ท่ีหนวยปฏิบัติงานการทาและสินคา พรอมกรอกรายละเอียดเกี่ยวกับ
สินคาท่ีจะขอบรรทุกลงเรือใหถูกตองครบถวนและตรงตามใบขนสินคาขาออกของศุลกากร 

จํานวน 3 ฉบับ แลวยื่นเอกสารแบบ บถ.02 จํานวน 3 ฉบับนั้น ตอเจาหนาท่ีการทาและสินคา เพื่อ
ตรวจสอบความถูกตอง 
 2. เจาของสินคาหรือตัวแทน นําเอกสารแบบ บถ.02 ท่ีตรวจสอบแลว จํานวน 3 ฉบับ ไป
ยื่นท่ีหนวยการเงินเพื่อคํานวณและชําระเงินคาธรรมเนียมการใชทาสําหรับการบรรทุกหรือขนถาย
สินคาจากเรือ และคาธรรมเนียมฝากสินคา (ถามี) เม่ือเจาหนาท่ีการเงินออกใบเสร็จรับเงิน/ใบกํากับ
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ภาษีตามรายการที่ตรวจสอบแลว จะเก็บสําเนาใบเสร็จรับเงิน/ใบกํากับภาษี พรอมตนฉบับเอกสาร 
แบบ บถ.02 ไว 1 ชุด 

 3. เจาของสินคาหรือตัวแทน นําตนฉบับใบเสร็จรับเงิน/ใบกํากับภาษี และสําเนาเอกสาร 
แบบ บถ.02 จํานวน 2 ฉบับ แสดงตอเจาหนาท่ีการทาและสินคา เพื่อขอนําสินคาขาออกบรรทุกลง
เรือ 

 4. เจาหนาท่ีการทาและสินคา ตรวจสอบใบเสร็จรับเงิน/ใบกํากับภาษี และรายการสินคาท่ี
ระบุในเอกสาร แบบ บถ.02 กับเอกสารใบขนสินคาขาออกอีกคร้ังหนึ่ง เม่ือตรวจสอบหลักฐาน
ถูกตองแลว จะเก็บสําเนาเอกสาร แบบ บถ.02 ไว 1 ฉบับ และสงคืนตนฉบับใบเสร็จรับเงิน/
ใบกํากับภาษี พรอมสําเนาเอกสาร แบบ บถ.02 ท่ีเหลืออีก 1 ฉบับ แกเจาของสินคาหรือตัวแทน
ตัวแทน เพื่อเก็บไวเปนหลักฐาน แลวอนุญาตใหบรรทุกสินคาลงเรือ 

หมายเหตุ : 

 คาธรรมเนียมท่ีเรียกเก็บตามแบบ บถ.02 ไดแก 
 1.  คาธรรมเนียมการใชทาสําหรับการบรรทุกหรือขนถายสินคา ลําดับท่ี 201 
 2.  คาธรรมเนียมฝากสินคา ลําดับท่ี 202 

 ท้ังนี้ผูขออนุญาต ตองชําระคาธรรมเนียมยานพาหนะผานทา ลําดับท่ี 401 ดวย 

 
คํานิยาม 
 
 1. วัน หมายถึง ระยะเวลาจาก 00.00 นาฬิกา ถึง 24.00 นาฬิกา ของวันนั้น ๆ เวนแตจะ
กําหนดเปนอยางอ่ืน 

 2.  GT (Gross Tonnage) หมายถึง จํานวนตันรวมของเรือ หรือเรือลําเลียง ท่ีคิดคํานวณ
ตามอนุสัญญาระหวางประเทศ วาดวยการวัดขนาดของเรือ ค.ศ. 1969 

 3.  ตัน หมายถึง Revenue Tone คือน้ําหนักเปนเมตริกตัน หรือปริมาตรเปนลูกบาศกเมตร 

อยางใดอยางหนึ่งท่ีมีจํานวนมากกวา ใชเปนหนวยในการคิดคํานวณคาธรรมเนียม 

 4.  ผูนําเขาหรือผูสงออก หมายถึง เจาของสินคาขาเขาหรือขาออก หรือบุคคลอ่ืนซ่ึงเปนผู
ครอบครอง หรือมีสวนไดเสียในสินคานั้นแมช่ัวขณะหนึ่ง สินคาขาเขานับแตไดรับมอบจากเจาของ
เรือหรือตัวแทนเจาของเรือและสงมอบใหเจาของสินคา สินคาขาออก นับแตไดรับจากเจาของ
สินคาและสงมอบใหเจาของเรือหรือตัวแทนเจาของเรือ 

 5.  ท่ีเก็บสินคา หมายถึง สถานท่ีกองเก็บสินคาท้ังภายใน และภายนอกโรงพักสินคา ท่ีอยู
ในเขตศุลกากร ทาเรือเชียงแสน 
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 6.  ตูสินคา หมายถึง ภาชนะบรรจุของ ชนิดท่ีใชบรรจุของเพื่อความสะดวก หรือเพื่อความ
ปลอดภัยในการขนสงระหวางประเทศ ซ่ึงมีคุณสมบัติตามมาตรฐาน ISO 

 7.  ตูสินคา FCL (Full Container Load) หมายถึง ตูมีสินคาท่ีไมมีการเปดตูนําสินคาออก 

หรือบรรจุสินคาเขาตูสินคา ในเขตศุลกากรทาเรือเชียงแสน 

 8.  ตูสินคา LCL (Less Than Container Load) หมายถึง ตูมีสินคาขาเขาท่ีมีการเปดตูนํา
สินคาออก หรือทําการบรรจุสินคาขาออกเขาตูสินคา ในเขตศุลกากรทาเรือเชียงแสน 

 9.  คาธรรมเนียม หมายถึง คาใชสถานท่ี ส่ิงอํานวยความสะดวก หรือโครงสรางพื้นฐาน
ของทาเรือเชียงแสน โดยมิไดรวมถึงการใหบริการแรงงาน และ/หรือเคร่ืองมือทุนแรง เวนแตจะ
กําหนดเปนอยางอ่ืน 

 10. การคิดคํานวณคาธรรมเนียม ท่ีเรียกเก็บเปนตัน หรือรายวัน หรือรายช่ัวโมง ใหถือวา
เศษของตัน หรือวัน หรือช่ัวโมง คิดเปน 1 ตัน หรือ 1 วัน หรือ 1 ช่ัวโมง แลวแตกรณี เวนแตจะ
กําหนดเปนอยางอ่ืน 

 11. การดําเนินการขนถายหรือบรรทุกสินคา / ตูสินคาข้ึนหรือลงเรือหรือรถบรรทุก หรือ
เปดตูนําสินคาออก หรือบรรจุสินคาเขาตูสินคา (Stevedoring) เปนหนาท่ีของเจาของเรือหรือ
สินคาหรือผูขออนุญาต ซ่ึงทาเรือเชียงแสน การทาเรือแหงประเทศไทย อนุญาตใหจดทะเบียนเปน
ผูทําหนาท่ีบรรทุกหรือขนถายสินคาทาเรือเชียงแสน (Stevedoring) 
 
สวนท่ี 1 คาธรรมเนียมเรียกเก็บจากเจาของเรือหรือตัวแทนเจาของเรือหรือผูขออนุญาต 
 
 ลําดับท่ี 101 คาธรรมเนียมการใชทาของเรือ (Berth Fee) เปนคาใชทาเทียบเรือเชียงแสน
ในการจอดเรือสินคาเรือโดยสาร หรือเรืออ่ืน ๆ คาบริการพนักงานในการผูกและปลดเชือกเรือท่ีเขา
และออกจากท่ีจอดเรือ รวมท้ังการทําความสะอาดหนาทาเทียบเรือ เรียกเก็บเปนรายวัน นับต้ังแต
เวลาท่ีเรือนั้นเขาจอด ในอัตราดังนี ้
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ตารางผนวกท่ี 2 คาธรรมเนียมเรียกเก็บจากเจาของเรือหรือตัวแทนเจาของเรือหรือผูขออนุญาต 

 

ขนาดเรือ บาท/ลํา/วัน 

1.1 เรือยาวไมเกิน 30 เมตร 500 

1.2 เรือยาวเกิน 30-35 เมตร 750 

1.3 เรือยาวเกิน 35-40 เมตร 1,000 

1.4 เรือยาวเกินกวา 40 เมตร 1,250 

ท่ีมา : ทาเรือเชียงแสน (2549) 
 
 ลําดับท่ี 102 คาธรรมเนียมผูโดยสารผานทา (PASSENGER FEE) เปนคาธรรมเนียม
ผูโดยสารท่ีข้ึนหรือลงเรือ ณ ทาเทียบเรือเชียงแสนเรียกเก็บในอัตรา 50 บาท/คน/เท่ียว 

 
 สวนท่ี 2 คาธรรมเนียมเรียกเก็บจากผูนําเขาหรือผูสงออกหรือผูขออนุญาต 

 
 ลําดับท่ี 201 คาธรรมเนียมการใชทาสําหรับการบรรทุกหรือขนถายสินคา (Cargoloading 

or Discharging Fee) เปนคาใชทาเทียบเรือเชียงแสนในการขนถายสินคาขาเขาข้ึนจากเรือและได
นําสินคานั้นบรรทุกข้ึนยานพาหนะเพื่อนําออกนอกเขตทาเรือเชียงแสนหรือขนถายสินคาขาออกท่ี
นําเขาเขตทาเรือเชียงแสนลงจากยานพาหนะเพื่อ บรรทุกลงเรือ หรือขนถาย/บรรทุกยานพาหนะขา
เขาหรือขาออก ข้ึน/ลงเรือเรียกเก็บในอัตราดังนี้  
 
ตารางผนวกท่ี 3 คาธรรมเนียมเรียกเก็บจากผูนําเขาหรือผูสงออกหรือผูขออนุญาต 

 

รายการ คาธรรมเนียม 

201.1 สินคาท่ัวไป 20 บาท/ตัน 

201.2 ยานพาหนะท่ีขับเคล่ือนข้ึน/ลงเรือเอง 350 บาท/คัน 

ท่ีมา : ทาเรือเชียงแสน (2549) 
 

ลําดับท่ี 202 คาธรรมเนียมฝากสินคา (Cargo Storage Fee) เปนคาฝากเก็บสินคาขาเขาท่ี
ขนถายข้ึนจากเรือ และมิไดนําออกนอกเขตศุลกากรทาเรือเชียงแสน หรือสินคาขาออกท่ีนําเขาเขต
ศุลกากรทาเรือเชียงแสน เพื่อรอบรรทุกลงเรือ โดยไดรับสิทธิไมตองเสียคาธรรมเนียมฝากสินคา 3 
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วัน นับถัดจากวันเสร็จส้ินการขนถายของเรือ หรือวันนําผานทาเขาเขตศุลกากร แลวแตกรณ ีเม่ือพน
ระยะเวลาที่ไดรับสิทธิดังกลาว จะเรียกเก็บเปนรายวัน ในอัตรา 5 บาท/ตัน/วัน 

 
สวนท่ี 3 คาธรรมเนียมตูสินคาเรียกเก็บจากผูขออนุญาต 

 
 ลําดับท่ี 301 คาธรรมเนียมการใชทาสําหรับการบรรทุกหรือขนถายตูสินคา (Container 

Loading or Discharging Fee) เปนคาใชทาเทียบเรือเชียงแสนในการขนถายตูสินคาขาเขาข้ึนจาก
เรือและ ไดนําตูสินคานั้นบรรทุกข้ึนยานพาหนะ เพื่อนําออกนอกเขตทาเรือเชียงแสน หรือขนถายตู
สินคาขาออกท่ีนําเขาเขตทาเรือเชียงแสน ลงจากยานพาหนะ และบรรทุกลงเรือ เรียกเก็บตาม
สถานภาพของตูสินคา ในอัตราดังนี้ 
 
ตารางผนวกท่ี 4 คาธรรมเนียมการใชทาสําหรับการบรรทุกหรือขนถายตูสินคา 
 

รายการ คาธรรมเนียม 

301.1 ตูสินคา FCL ขนาด 20 ฟุต 300 บาท/ตู 
302.2 ตูสินคาเปลา ขนาด 20 ฟุต 50 บาท/ตู 

ท่ีมา : ทาเรือเชียงแสน (2549) 
 กรณีตูสินคา LCL ขาเขา ท่ีขนถายจากเรือ ไดเปดตูและนําสินคาบรรทุกข้ึนยานพาหนะ
เพื่อนําออกนอกเขตทาเรือเชียงแสน หรือฝากเก็บไว ณ ท่ีเก็บสินคาของทาเรือเชียงแสน และไดนําตู
สินคาเปลานั้นบรรทุกลงเรือ เรียกเก็บคาธรรมเนียมการใชทาสําหรับตูสินคาดังกลาว ตามลําดับท่ี 
301.2 ดวย 
 ลําดับท่ี 302 คาธรรมเนียมฝากตูสินคา (Container Storage Fee) เปนคาฝากเก็บตูสินคา
ขาเขาท่ีขนถายข้ึนจากเรือ และมิไดนําออกนอกเขตศุลกากรทาเรือเชียงแสน หรือตูสินคาขาออกท่ี
นําเขาเขตศุลกากรทาเรือเชียงแสน เพื่อรอบรรทุกลงเรือ โดยไดรับสิทธิไมตองเสียคาธรรมเนียม
ฝากตูสินคา 3 วัน นับถัดจากวันเสร็จส้ินการขนถายของเรือ หรือวันนําผานทาเขาเขตศุลกากร 
แลวแตกรณี ตูสินคาเปลาท่ีเปล่ียนสถานภาพจากตูสินคา LCL ขาเขา เร่ิมนับระยะเวลาฝากตูสินคา 
ต้ังแตวันถัดจากวันท่ีทําการเปดตู เวนแตยังอยูในระยะเวลาท่ีไดรับสิทธิไมตองเสียคาธรรมเนียม
ฝากตูสินคา LCL เม่ือพนระยะเวลาที่ไดรับสิทธิดังกลาว จะเรียกเก็บสําหรับตูขนาด 20 ฟุต เปน
รายวัน ในอัตราดังนี้  
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ตารางผนวกท่ี 5 คาธรรมเนียมฝากตูสินคา 
 

รายการ คาธรรมเนียม 

301.1 ตูสินคา FCL ขนาด 20 ฟุต 300 บาท/ตู 
302.2 ตูสินคาเปลา ขนาด 20 ฟุต 50 บาท/ตู 

ท่ีมา : ทาเรือเชียงแสน (2549) 
 
 ลําดับท่ี 303 คาธรรมเนียมการเปดตูนําสินคาออก หรือบรรจุสินคาเขาตูสินคา (Facilities 

Usage Fee) เปนคาใชพื้นท่ีและส่ิงอํานวยความสะดวกในการเปดตูนําสินคาขาเขาออกจากตูสินคา 
หรือบรรจุสินคาขาออกเขาตูสินคา ขนาด 20 ฟุตเรียกเก็บในอัตรา 100 บาท/ตู 
 
สวนท่ี 4 คาธรรมเนียมและคาเชาเคร่ืองมือทุนแรงเรียกเก็บจากผูขออนุญาต 
 
 ลําดับท่ี 401 คาธรรมเนียมยานพาหนะผานทา (Vehicle Admission Fee) เรียกเก็บตาม
ประเภทของยานพาหนะ ท่ีเขามาในเขตศุลกากรทาเรือเชียงแสน เฉพาะเท่ียวขาเขา ในอัตราดังนี ้ 
 
ตารางผนวกท่ี 6 คาธรรมเนียมยานพาหนะผานทา 
 

รายการ คาธรรมเนียม 

401.1 รถยนตบรรทุก 4 ลอ  20 บาท/คัน 

401.2 รถยนตบรรทุก 6 ลอ  30 บาท/คัน  

401.3 รถยนตบรรทุก 8-10 ลอ 50 บาท/คัน  

401.4 รถยนตบรรทุก 8-10 ลอ และรถลากพวง 100 บาท/คัน  

401.5 รถยนตหัวลากและหางลาก 100 บาท/คัน 

ท่ีมา : ทาเรือเชียงแสน (2549) 
 
 ลําดับท่ี 402 คาเชาปนจั่นเคล่ือนท่ี (MOBILE CRANE) เปนคาเชาใชปนจั่น ขนาด 50 

ตัน เรียกเก็บในอัตรา 3,000 บาท/ช่ัวโมง 
 ลําดับท่ี 403 คาเชารถยก (FORK LIFT TRUCK) เปนคาเชาใชรถยก ขนาด 5 ตันเรียก
เก็บในอัตรา 400 บาท/ช่ัวโมง 
หมายเหตุ : ลําดับท่ี 402 หากใชไมถึงคร่ึงช่ัวโมงคิดเปนคร่ึงช่ัวโมง 
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ส่ิงอํานวยความสะดวก 

 
 ดานทาเทียบเรือ 

 1. ทุนเทียบเรือความยาวทุนละ 50 เมตร จํานวน 2 ทุน เทียบเรือได 4 ลํา รถบรรทุกสามารถ
ลงไปรับ - สงสินคาขางเรือไดทุนละ 6 – 9 ลํา 
 2. เข่ือนเทียบเรือความยาว 250 เมตร รับเรือพรอมกันได 3 ลํา เหมาะสําหรับการบรรทุก 
ขนถายสินคาขนาดใหญ น้ําหนักมากโดยใชปนจั่นเคล่ือนท่ียกขนสินคาบรรทุก ขนถายสินคาขนาด
ใหญ น้ําหนักมากโดยใชปนจั่นเคล่ือนท่ียกขนสินคาแตในชวงเดือนกรกฎาคม - ธันวาคม ซ่ึงเปน
ชวงท่ีน้ําในแมน้ําโขงข้ึนสูง เรือท่ีเทียบเข่ือนสามารถใชกระดานล่ืนลําเลียงสินคาบรรจุกลองลงเรือ
ไดอยางสะดวก 

 ดานเคร่ืองมือยกขนสินคา 
 1.  ปนจั่นเคล่ือนท่ีขนาด 50 เมตริกตัน 1 คัน 

 2.  รถยกสินคาขนาด 5 เมตริกตัน 1 คัน และขนาด 10 เมตริกตัน 1 คัน 

 3.  สายพานลําเลียงสินคา 1 ชุด และจัดหามาเพ่ิมอีก 2 ชุดในปลายป 2548 

โครงขายการขนสงสินคาภายในและตางประเทศ 

          เสนทางการเดินเรือจากเชียงแสนถึงทาเรือกวนเหลย (ทาเรือใตสุดของจีน) รวมระยะทาง
ประมาณ 265 กิโลเมตร ระดับน้ําลึกระหวาง 1.50 – 7.00 เมตร แตกตางตามฤดูกาล โดยประเทศจีน
ไดปรับปรุงรองน้ําทางเดินเรือ รวมทั้งไดสรางเข่ือนเพื่อผลิตกระแสไฟฟาและควบคุมระดับน้ําให
สามารถเดินเรือบรรทุกสินคาไดสะดวกตลอดป 
 การเช่ือมโยงการขนสงสินคาภายในประเทศทางถนนโดยทางหลวงหมายเลข 1 ถึงอําเภอ
แมจัน แยกเขาทางหลวงหมายเลข 1016 ระยะทาง 30 กิโลเมตร จะถึงทาเรือเชียงแสน นอกจากนี้ 
โครงการพัฒนาเครือขายการขนสงในระบบถนนเสนทาง East - West Corridor เช่ือมชายฝง
มหาสมุทรแปซิฟกกับมหาสมุทรอินเดีย ตัดกับเสนทาง North - South Corridor เช่ือมระหวาง
ประเทศจีน กับประเทศมาเลเซียซ่ึงจุดตัดกันของเสนทางท้ังสองนี้อยูท่ีจังหวัดพิษณุโลก ก็จะทําให
การขนสงสินคาระหวางภูมิภาคตางๆ กับทาเรือเชียงแสนสะดวกยิ่งข้ึน 

          ทางอากาศสามารถขนสงสินคาผานสนามบินนานาชาติจังหวัดเชียงราย และในอนาคตจะมี
ระบบรางเช่ือมตอมายังจังหวัดเชียงรายอีกทางหนึ่ง ทาเรือเชียงแสนจึงเปนจุดเช่ือมโยงการคากับ
มณฑลทางตอนใตของประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีน สหภาพพมา และสาธารณรัฐ
ประชาธิปไตยประชาชนลาว รวมท้ังการขนสงตอเนื่องไปยังประเทศตาง ๆ โดยผานทาเรือกรุงเทพ 
ทาเรือแหลมฉบัง และทาเรือระนองในอนาคตไดอีกดวย 
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ปญหาและขอขัดของของทาเรือเชียงแสน 
 
 1.  พื้นท่ีมีขนาดเล็ก ไมมีพื้นท่ีหลังทาสําหรับเปนท่ีจอดรถบรรทุก 

 2.  ไมมีคลังสินคา หรือโรงพักสินคา สําหรับเก็บรักษาสินคา 
 3.  ในชวงเวลาท่ีน้ําในแมน้ําโขงลดลงตํ่ามาก รถบรรทุกไมสามารถลงไปรับสินคาถึงขาง
เรือได ตองใชคนแบกหาม หรือใชสายพานลําเลียงข้ึนมา แตรถบรรทุกสินคาสามารถลงไปขนถาย
ขางเรือ แลววิ่งเรือเปลาข้ึนมาบนทาได 
 4.  เนื่องจากท่ีต้ังของทาเรือเชียงแสนอยูบริเวณชายแดน ทางราชการจึงกําหนดเวลาขนถาย
สินคาข้ึนลงเรือไมเกินเวลา 18.00 น. อยางไรก็ตามวันเสาร เปนวันทําการปกติ และหากมีความ
จําเปนจะรองขอใหเจาหนาท่ีดานศุลกากรเปดทําการวันอาทิตยได 
 
ท่ีตั้งทาเรือแหงใหม 
 
          เนื่องจากท่ีต้ังของทาเรือในปจจุบันมีขนาดเล็ก กรมการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวี จึง
ไดรับมอบหมายใหทําการศึกษาและหาที่ต้ังทาเรือแหงใหม ผลการศึกษาเบ้ืองตน ทาเรือจะยายไป
ทางใตอีกประมาณ 10 กิโลเมตร มีขนาดพื้นท่ีประมาณ 400 ไร (ใหญกวาเดิมประมาณ 40 เทา) โดย
จะสรางอยูในบริเวณปากแมน้ํากก ซ่ึงไมอยูติดแมน้ําโขงเหมือนปจจุบัน ขณะน้ีผลการศึกษา และ
แบบเบ้ืองตนเสร็จเรียบรอยแลว อยูระหวางการออกแบบกอสราง ตามแบบทาเรือแหงใหมจะ
ประกอบดวย 

-  ทาเรือท่ีขนถายโดยแรงงานเปนหลัก จํานวน 6 ทา 
-  ทาเรือท่ีขนถายโดยสายพานลําเลียง จํานวน 9 ทา 
-  ทาเรือขนถายในระบบตูสินคา จํานวน 6 ทา 
-  ทาเรือขนถายปโตรเลียม 1 ทา 
-  ทาเรือบริการ จํานวน 6 ทา 

          โดยทาเรือท่ีขนถายโดยแรงงานและโดยสายพานฯ รวมกัน 13 ทา จะแลวเสร็จและเปดใช
งานไดในป 2551 และท้ังโครงการจะแลวเสร็จในป 2560 และเมือเปดใชงานทาเรือเชียงแสนแหง
ใหมแลว ทาเรือเดิมก็จะทําเปนทาเรือโดยสารทองเท่ียวตอไป 

          ทาเรือเชียงแสนแหงใหมเม่ือสรางเสร็จตามแบบท่ีกําหนด จะเปนทาเรือท่ีมีความสําคัญอยาง
มากในเร่ืองการคาระหวางไทย-จีน และในภูมิภาคนี้ เราหวังจะใหทาเรือเชียงแสนเปนประตูสําหรับ
นําเขา-สงออกของจีนตอนใต เปนจุดเช่ือมตอการขนสงตอเนื่องจากจีนไปยังทาเรือกรุงเทพ ทาเรือ
แหลมฉบัง และจะตองเตรียมใหพรอมกอนเปดใชงานทาเรือเชียงแสนแหงใหม 
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ภาพผนวกท่ี 4 แบบศุลกากร (แบบ กศก. 101) 
 

 
ท่ีมา : ทาเรือเชียงแสน (2549) 
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ภาพผนวกท่ี 5 แบบคํารองขอนําสินคาเขาออกนอกเขตทาเรือเชียงแสน (แบบ บถ. 01) 
 

 
ท่ีมา : ทาเรือเชียงแสน (2549) 
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ภาพผนวกท่ี 6 แบบคํารองขอนําสินคาออกผานเขาเขตทาเรือเชียงแสน (แบบ บถ. 02) 
 

 
ท่ีมา : ทาเรือเชียงแสน (2549) 
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ภาพผนวกท่ี 7 เอกสารกํากับการใชบริการทาเทียบเรือทาเรือเชียงแสน(แบบ กท. 01) 
 

 
ท่ีมา : ทาเรือเชียงแสน (2549) 
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ภาพผนวกท่ี 8 แบบขอเชาใชเคร่ืองมือทุนแรงของทาเรือเชียงแสน (แบบ คม. 01) 
 

 
ท่ีมา : ทาเรือเชียงแสน (2549) 
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ภาพผนวกท่ี 9 รายการตูสินคาขาเขาท่ีขนถายจากเรือ และตูสินคาขาออกท่ีบรรทุกลงเรือ ทาเรือเชียง
แสน (แบบ ตสค. 01) 

 

 
ท่ีมา : ทาเรือเชียงแสน (2549) 
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ภาพผนวกท่ี 10 แบบคํารองขอนําตูสินคาขาเขาท่ีฝากเก็บออกนอกเขตทาเรือเชียงแสน  
                          (แบบ ตสค. 02) 
 

 
ท่ีมา : ทาเรือเชียงแสน (2549) 
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ภาคผนวก ง 
 

พระราชบัญญัติควบคุมยาง 
พ.ศ. ๒๕๔๒ 
-------------- 

ภูมิพลอดุยเดช ป.ร. 
ใหไว ณ วันท่ี ๑๕ ตุลาคม พ.ศ. ๒๕๔๒ 

เปนปท่ี ๕๔ ในรัชกาลปจจุบัน 

 
               พระบาทสมเด็จพระปรมินทรมหาภูมิพลอดุลยเดช มีพระบรมราชโองการโปรดเกลา ฯ 
ใหประกาศวา 

..... 

..... 

..... 
 

หมวด ๒ 

การขออนุญาตและการออกใบอนุญาต 
--------------- 

 
 มาตรา ๑๘ ผูใดจะนําเขามาในหรือสงออกไปนอกราชอาณาจักรซ่ึงตนยาง ดอก เมล็ดหรือ
ตาของตนยาง หรือสวนใดสวนหนึ่งของตนยางท่ีอาจใชเพาะพันธุไดตองไดรับใบอนุญาตจากผู
อนุญาต 

 มาตรา ๑๙ ผูนําเขาและผูสงออกซ่ึงตนยาง ดอก เมล็ด หรือตาของตนยางหรือสวนใดสวน
หนึ่งของตนยางท่ีอาจใชเพาะพันธุได ตองนําเขาหรือสงออกทางดานศุลกากรท่ีระบุไวใน
ใบอนุญาต 

 มาตรา ๒๐ เม่ือไดมีประกาศของรัฐมนตรีกําหนดเขตควบคุมการขนยายยางตามมาตรา ๖ 
(๗) ในทองท่ีหนึ่งทองท่ีใดแลว ผูใดจะขนยายยางเขาใน ผาน หรือออกจากเขตดังกลาวตองไดรับ
ใบอนุญาตจากผูอนุญาต 
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 มาตรา ๒๑ ผูใดจะขยายพันธุตนยางเพื่อการคา ตองไดรับใบอนุญาตจากผูอนุญาตและผูรับ
ใบอนุญาตตองขยายพันธุตนยางจากตนยางพันธุดี 
 มาตรา ๒๒ ผูใดจะคายาง ตองไดรับใบอนุญาตจากผูอนุญาต 

 มาตรา ๒๓ ผูคายางจะตองทําบัญชีการซ้ือยาง บัญชีการจําหนายยางและปริมาณยาง
คงเหลือของทุกๆ เดือน และจัดสงบัญชีดังกลาวตอพนักงานเจาหนาท่ีภายในวันท่ีสิบของเดือน
ถัดไป 

 บัญชีการซ้ือยาง บัญชีการจําหนายยาง และบัญชีปริมาณยางคงเหลือตามวรรคหน่ึง ให
เปนไปตามระเบียบท่ีอธิบดีกําหนด 

 มาตรา ๒๔ ในการคายางแตละคร้ัง ผูซ้ือยาง ผูขายยาง หรือผูแลกเปล่ียนยางตองตรวจ
ใบอนุญาตคายาง จดเลขท่ีใบอนุญาตคายางของแตละฝาย และจดปริมาณยางท่ีซ้ือขายหรือ
แลกเปล่ียนกันไวเพื่อเปนหลักฐานในการทําบัญชีตามมาตรา ๒๓ 

 มาตรา ๒๕ ผูใดจะต้ังโรงทํายาง ตองไดรับใบอนุญาตจากผูอนุญาต 

 มาตรา ๒๖ ผูใดจะนํายางเขามาในหรือสงยางออกไปนอกราชอาณาจักรตองไดรับ
ใบอนุญาตเปนผูนํายางเขาหรือผูสงยางออกจากผูอนุญาต เวนแตเปนการนํายางเขามาในหรือสงยาง
ออกไปนอกราชอาณาจักรเพ่ือเปนตัวอยางและมีน้ําหนักไมเกินหากิโลกรัม 

 มาตรา ๒๗ ในการนํายางเขามาในหรือสงยางออกไปนอกราชอาณาจักรแตละคร้ังผูนํายาง
เขาหรือผูสงยางออกจะตองไดรับใบผานดานศุลกากรจากพนักงานเจาหนาท่ี และจะตองนํายางเขา
หรือสงยางออกทางดานศุลกากรที่ระบุไวในใบผานดานศุลกากร 

 มาตรา ๒๘ ในการสงยางออกไปนอกราชอาณาจักร ผูสงยางออกตองสงยางท่ีไดมาตรฐาน
และตองจัดใหมีการมัดและบรรจุหีบหอยางท่ีสงออก ท้ังนี้ ตามท่ีรัฐมนตรีประกาศกําหนดตาม
มาตรา ๖ (๑๐) 
 มาตรา ๒๙ ผูใดจะจัดใหมีการวิเคราะหหรือการทดสอบคุณภาพยางตองไดรับใบอนุญาต
จากผูอนุญาต และผูรับใบอนุญาตตองใชเคร่ืองมือเคร่ืองใชสําหรับการวิเคราะหหรือการทดสอบ
คุณภาพยางรวมท้ังผูปฏิบัติงาน ท้ังนี้ ตามท่ีกําหนดในกฎกระทรวง 
 ความในวรรคหน่ึงไมใชบังคับแกการวิเคราะหหรือการทดสอบคุณภาพยางซ่ึงกระทําโดย
หนวยงานของรัฐ 

 มาตรา ๓๐ การขออนุญาตและการออกใบอนุญาตตามมาตรา ๑๘ มาตรา ๒๐มาตรา ๒๑ 
มาตรา ๒๒ มาตรา ๒๕ มาตรา ๒๖ และมาตรา ๒๙ ใหเปนไปตามหลักเกณฑ วิธีการ และเง่ือนไข
ท่ีกําหนดในกฎกระทรวง 
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 ในการออกใบอนุญาต ผูอนุญาตจะกําหนดเง่ือนไขไวในใบอนุญาตใหผูขอรับใบอนุญาต
ตองปฏิบัติดวยก็ได 
 มาตรา ๓๑ ใบอนุญาตตามมาตรา ๒๑ มาตรา ๒๒ มาตรา ๒๕ มาตรา ๒๖ และมาตรา ๒๙ 
มีอายุหนึ่งปนับแตวันออกใบอนุญาต ถาผูรับใบอนุญาตประสงคจะขอตออายุใบอนุญาตใหยื่นคํา
ขอกอนใบอนุญาตส้ินอายุ เม่ือไดยื่นคําขอดังกลาวแลวจะประกอบกิจการตอไปก็ไดจนกวาผู
อนุญาตจะส่ังไมอนุญาตใหตออายุใบอนุญาตนั้น 

 การขอตออายุใบอนุญาตและการอนุญาต ใหเปนไปตามหลักเกณฑ วิธีการ และเง่ือนไขท่ี
กําหนดในกฎกระทรวง 
 มาตรา ๓๒ เม่ือปรากฏวาผูรับใบอนุญาตผูใดไมปฏิบัติตามพระราชบัญญัตินี้หรือ
กฎกระทรวง หรือประกาศ หรือเง่ือนไขในใบอนุญาต หรือเม่ือมีคําพิพากษาถึงท่ีสุดวา ผูรับ
ใบอนุญาตไดกระทําความผิดตามพระราชบัญญัตินี้ ผูอนุญาตโดยคําแนะนําของคณะกรรมการมี
อํานาจส่ังพักใชใบอนุญาตไดโดยมีกําหนดคร้ังละไมเกินเกาสิบวัน หรือจะส่ังเพิกถอนใบอนุญาตก็
ได ท้ังนี้ แลวแตความรายแรงของการกระทําความผิด และในกรณีท่ีมีการฟองผูรับใบอนุญาตตอ
ศาลวาไดกระทําความผิดตามพระราชบัญญัตินี้ ผูอนุญาตจะส่ังพักใชใบอนุญาตไวรอคําพิพากษา
อันถึงท่ีสุดก็ได 
 ผูรับใบอนุญาตซ่ึงถูกส่ังพักใชใบอนุญาตตองหยุดประกอบกิจการตามใบอนุญาตน้ัน และ
ในระหวางถูกส่ังพักใชใบอนุญาตจะขอรับใบอนุญาตใด ๆ ตามพระราชบัญญัตินี้ไมได ผูถูกส่ังเพิก
ถอนใบอนุญาตจะขอรับใบอนุญาตใด ๆ ตามพระราชบัญญัตินี้อีกไมไดจนกวาจะพนกําหนดสองป
นับแตวันท่ีถูกส่ังเพิกถอนใบอนุญาต 

 มาตรา ๓๓ คําส่ังพักใชใบอนุญาตและคําส่ังเพิกถอนใบอนุญาตใหทําเปนหนังสือแจงให
ผูรับใบอนุญาตทราบ ถาไมสามารถสงคําส่ังใหผูรับใบอนุญาตได หรือผูรับใบอนุญาตไมยอมรับ
คําส่ังดังกลาวใหปดคําส่ังไวในท่ีเปดเผยเห็นไดงาย ณ สถานท่ีท่ีระบุไวในใบอนุญาตหรือท่ี
เคหสถานของผูรับใบอนุญาตและใหถือวาผูรับใบอนุญาตไดทราบคําส่ังนั้นแลวต้ังแตวันท่ีปดคําส่ัง 
 มาตรา ๓๔ ในกรณีท่ีผูอนุญาตไมออกใบอนุญาต หรือไมอนุญาตใหตออายุใบอนุญาต 

หรือมีคําส่ังพักใชใบอนุญาต หรือคําส่ังเพิกถอนใบอนุญาต ผูขอรับใบอนุญาตหรือผูขอตออายุ
ใบอนุญาตหรือผูถูกพักใชใบอนุญาตหรือผูถูกเพิกถอนใบอนุญาต มีสิทธิอุทธรณเปนหนังสือตอ
รัฐมนตรีภายในสามสิบวันนับแตวันท่ีไดทราบถึงการไมออกใบอนุญาต หรือการไมอนุญาตใหตอ
อายุใบอนุญาตหรือการพักใชใบอนุญาต หรือการเพิกถอนใบอนุญาต แลวแตกรณี 
 คําวินิจฉัยของรัฐมนตรีใหเปนท่ีสุด 
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 ในกรณีท่ีผูอนุญาตไมอนุญาตใหตออายุใบอนุญาต เม่ือไดยื่นอุทธรณตอรัฐมนตรีตามวรรค
หนึ่งแลว ผูอุทธรณจะประกอบกิจการตอไปก็ไดจนกวารัฐมนตรีจะวินิจฉัยอุทธรณไมตออายุ
ใบอนุญาต 

 
หมวด ๓ 

หนาท่ีของผูรับใบอนุญาต 
--------------- 

  
 มาตรา ๓๕ ในกรณีท่ีใบอนุญาตตามมาตรา ๒๑ มาตรา ๒๒ มาตรา ๒๕ มาตรา ๒๖ และ
มาตรา ๒๙ สูญหายหรือถูกทําลายในสาระสําคัญ ใหผูรับใบอนุญาตแจงตอพนักงานเจาหนาท่ีและ
ยื่นคําขอรับใบแทนใบอนุญาตภายในสิบหาวันนับแตวันท่ีไดรับทราบถึงการสูญหาย หรือถูกทําลาย
ดังกลาว 

 การขอรับใบแทนใบอนุญาตและการออกใบแทนใบอนุญาต ใหเปนไปตามหลักเกณฑ 
วิธีการ และเง่ือนไขท่ีกําหนดในกฎกระทรวง 
 มาตรา ๓๖ ผูรับใบอนุญาตตามมาตรา ๒๑ มาตรา ๒๒ มาตรา ๒๕ มาตรา ๒๖ และมาตรา 
๒๙ ตองแสดงใบอนุญาตหรือใบแทนใบอนุญาต แลวแตกรณี ไวในท่ีเปดเผยเห็นไดงาย ณ สถานท่ี
ท่ีระบุไวในใบอนุญาตหรือใบแทนใบอนุญาต ในกรณีท่ีมีสถานท่ีระบุไวมากกวาหนึ่งแหงใหแสดง
ภาพถายของใบอนุญาตหรือใบแทนใบอนุญาตไวในสถานท่ีดังกลาวทุกแหง 
 มาตรา ๓๗ ในกรณีท่ีผูรับใบอนุญาตซ่ึงเปนบุคคลธรรมดาถึงแกความตายและใบอนุญาต
ยังไมส้ินอายุถาทายาทซ่ึงบรรลุนิติภาวะแลวหรือผูจัดการมรดกของผูรับใบอนุญาตประสงคจะ
ประกอบกิจการนั้นตอไป ก็ใหประกอบกิจการตอไปไดจนกวาใบอนุญาตจะส้ินอายุแตตองแจงใหผู
อนุญาตทราบภายในหกสิบวันนับแตวันท่ีผูรับใบอนุญาตตาย 

 มาตรา ๓๘ ในกรณีท่ีผูรับใบอนุญาตโอนกิจการใหบุคคลอ่ืน และใบอนุญาตยังไมส้ินอายุ 
ผูรับโอนตองยื่นคําขอรับใบอนุญาตตอผูอนุญาตภายในหกสิบวันนับแตวันท่ีรับโอนและให
ประกอบกิจการนั้นตอไปไดจนกวาจะไดรับใบอนุญาตใหม 
 มาตรา ๓๙ ผูรับใบอนุญาตซ่ึงประสงคจะยายสถานท่ีประกอบกิจการของตนตองแจงการ
ยายสถานท่ีดังกลาวเปนหนังสือตอพนักงานเจาหนาท่ีภายในสิบหาวันนับแตวันท่ียาย 

 มาตรา ๔๐ ผูรับใบอนุญาตผูใดเลิกกิจการท่ีไดรับอนุญาตตามพระราชบัญญัตินี้ตองแจง
การเ ลิกกิจการเปนหนังสือตอพนักงานเจ าหนา ท่ีภายในสิบหาวันนับแตวันเ ลิกกิจการ 

และใหถือวาใบอนุญาตส้ินอายุต้ังแตวันเลิกกิจการตามท่ีแจงไวนั้น 
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….. 
….. 
….. 

 
อัตราคาธรรมเนียม 

--------------- 
 

 (๑)  ใบอนุญาตนําเขาซ่ึงตนยาง ดอก เมล็ด หรือตาของตนยาง หรือสวนใดสวนหน่ึงของ
ตนยางท่ีอาจใชเพาะพันธุได ฉบับละ ๑,๐๐๐ บาท 

 (๒)  ใบอนุญาตสงออกซ่ึงตนยาง ดอก เมล็ด หรือตา ของตนยาง หรือสวนใดสวนหนึ่งของ
ตนยางท่ีอาจใชเพาะพันธุได ฉบับละ ๑,๐๐๐ บาท 

 (๓)  ใบอนุญาตขยายพันธุตนยางเพื่อการคา ฉบับละ ๑,๐๐๐ บาท 

 (๔)  ใบอนุญาตคายาง ฉบับละ ๑,๐๐๐ บาท 

 (๕)  ใบอนุญาตต้ังโรงทํายาง ฉบับละ ๑,๐๐๐ บาท 

 (๖)  ใบอนุญาตเปนผูนํายางเขามาในราชอาณาจักร ฉบับละ ๕,๐๐๐ บาท 

 (๗)  ใบอนุญาตเปนผูสงออกยางไปนอกราชอาณาจักร ฉบับละ ๕,๐๐๐ บาท 

 (๘)  ใบผานดานศุลกากร (เก็บตามน้ําหนักของยางท่ีนําเขาหรือสงออก) กิโลกรัมละ ๐.๕๐ 
บาท  

 (๙)  ใบอนุญาตเปนผูจัดใหมีการวิเคราะหหรือการทดสอบคุณภาพยาง ฉบับละ ๑,๐๐๐ 

บาท 

 (๑๐) ใบอนุญาตนํายางเขาใน ผาน หรือออกจากเขตควบคุมการขนยายยาง ฉบับละ ๕๐๐ 

บาท 

 (๑๑) ใบแทนใบอนุญาต ฉบับละ ๒๐๐ บาท 

 (๑๒) การตออายุใบอนุญาตคร้ังละเทากับคาธรรมเนียมสําหรับใบอนุญาตแตละฉบับ 
----------------------------------------------------------------------------------------------------- 
หมายเหตุ:- เหตุผลในการประกาศใชพระราชบัญญัติฉบับนี้ คือ เนื่องจากพระราชบัญญัติควบคุม
ยาง พุทธศักราช ๒๔๘๑ ท่ีใชบังคับอยูในปจจุบันไดใชบังคับมานานแลว บทบัญญัติตาง ๆไม
เหมาะสมกับสภาพและความตองการในดานการผลิต การคา การสงออก การนําเขา การคัดและจัด
ช้ันยางการควบคุมมาตรฐานและการบรรจุหีบหอยาง และเพื่อปฏิบัติการใหเปนไปตามขอผูกพันท่ี
ประเทศไทยมีอยูในฐานะสมาชิกขององคการยางธรรมชาติระหวางประเทศ ขอผูกพันตาม
สนธิสัญญารักษาเสถียรภาพของราคายางธรรมชาติ โครงการจัดต้ังตลาดรวมของยางธรรมชาติของ
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สมาคมประเทศผูผลิตยางธรรมชาติ โครงการควบคุมและรวมมือเร่ืองมาตรฐานและการคายางของ
องคการยางธรรมชาติระหวางประเทศ และสนธิสัญญาวาดวยความรวมมือเร่ืองยางธรรมชาติแหง
สหประชาชาติสมควรปรับปรุงกฎหมายวาดวยการควบคุมยางเสียใหมใหเหมาะสมยิ่งข้ึน 

จึงจําเปนตองตราพระราชบัญญัตินี้ 
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ภาคผนวกท่ี จ 

 

พิธีการศุลกากร 
 

ในการสงออกสินคา ผูสงออกก็จะตองปฏิบัติตามกฎหมาย ระเบียบ และประกาศท่ีกรม
ศุลกากรและหนวยงานอ่ืน ๆ ท่ีเกี่ยวของในการสงออกกําหนดไวใหครบถวนเชนเดียวกับการนําเขา 
โดยมีคําแนะนําในการจัดเตรียมเอกสาร และปฏิบัติตามข้ันตอนพิธีการศุลกากรในการสงออก
สินคา ดังนี้ 

1. ประเภทใบขนสินคาขาออก  เปนแบบพิมพท่ีกรมศุลกากรกําหนดใหผูสงออกตองยื่นตอ
กรมศุลกากรในการสงออกสินคา ซ่ึงจําแนกออกเปน 4 ประเภท ตามลักษณะการสงออก ดังนี้ 

(1) แบบ กศก. 101/1 ใบขนสินคาขาออก ใชสําหรับการสงออกในกรณ ี

ดังตอไปนี้ 
-  การสงออกสินคาท่ัวไป 

-  การสงออกของสวนบุคคลและเอกสิทธ์ิ 

-  การสงออกสินคาประเภทสงเสริมการลงทุน (BOI) 
-  การสงออกสินคาจากคลังสินคาทัณฑบน 

-  การสงออกสินคาท่ีขอชดเชยคาภาษีอากร 

-  การสงออกสินคาท่ีขอคืนอากรตามมาตรา 19 ทวิ 
-  การสงออกสินคาท่ีตองการใบสุทธินํากลับ 

-  การสงสินคากลับออกไป (Re-Export) 
(2) แบบ กศก. 103 คํารองขอผอนผันรับของ/สงของออกไปกอน ใชสําหรับการ

ขอสงสินคาออกไปกอนปฏิบัติพิธีการใบขนสินคาขาออกในลักษณะท่ีกรมศุลกากรกําหนดไว ใน
ประมวลระเบียบปฏิบัติศุลกากร พ.ศ. 2544 

(3) แบบ A.T.A. Carnet ใบขนสินคาสําหรับนําของเขาหรือสงของออกช่ัวคราว 

ใชสําหรับพิธีการสงของออกช่ัวคราวในลักษณะท่ีกําหนดในอนุสัญญา 
(4) ใบขนสินคาพิเศษสําหรับรถยนตและจักรยานยนตนําเขาหรือสงออกช่ัวคราว 

ใชสําหรับการสงออกรถยนตและจักรยานยนตช่ัวคราว 
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2. เอกสารท่ีผูสงออกควรจัดเตรียมในการสงออกสินคา 
(1)  ใบขนสินคาขาออก ประกอบดวยตนฉบับและสําเนา 1 ฉบับ 

(2)  บัญชีราคาสินคา (Invoice) 2 ฉบับ  

(3)  แบบธุรกิจตางประเทศ (Foreign Transaction Form) : ธต. 1 จํานวน 2 

ฉบับ กรณีสินคาสงออกมีราคา FOB. เกิน 500,000 บาท 

(4)  ใบอนุญาตสงออกหรือเอกสารอื่นใดสําหรับสินคาควบคุมการสงออก 

(5)  เอกสารอ่ืน ๆ (ถามี) 
3. ข้ันตอนการปฏิบัติพิธีการสงออกสินคา 

(1)  ผูสงออกหรือตัวแทนสงขอมูลใบขนสินคาขาออกและบัญชีราคาสินคา 
(Invoice) ทุกรายการจากเคร่ืองคอมพิวเตอรของผูสงออกหรือตัวแทนมายังเคร่ืองคอมพิวเตอรของ
กรมศุลกากร โดยผานบริษัทผูใหบริการระบบแลกเปล่ียนขอมูลอิเล็คทรอนิกส  

(2)  เม่ือเคร่ืองคอมพิวเตอรของกรมศุลกากรตรวจสอบขอมูลในใบขนสินคาขา
ออกสงมาถูกตองครบถวนแลว จะออกเลขที่ใบขนสินคาขาออกและตรวจสอบเง่ือนไขตางๆที่กรม
ศุลกากรกําหนดไว เพื่อจัดกลุมใบขนสินคาขาออกเปน 2 ประเภท ดังตอไปนี้และแจงกลับไปยังผู
สงออกหรือตัวแทน เพื่อจัดพิมพใบขนสินคา 

-  ใบขนสินคาขาออกท่ีตองตรวจสอบพิธีการ (Red Line) สําหรับใบขน
สินคาประเภทนี้ ผูสงออกหรือตัวแทนตองนําใบขนสินคาไปติดตอกับหนวยงานประเมินอากรของ
ทาท่ีผานพิธีการ  

-  ใบขนสินคาขาออกท่ีไมตองตรวจสอบพิธีการ (Green Line) สําหรับ
ใบขนสินคาขาออกประเภทนี้ ผูสงออกสามารถชําระคาอากร (ถามี) และดําเนินการนําสินคาไป
ตรวจปลอยเพื่อสงออกไดเลยโดยไมตองไปพบเจาหนาท่ีประเมินอากร 

4. ขอควรทราบเพ่ิมเติมในการสงออกสินคา 
(1)   ถาสินคาท่ีสงออกเปนสินคาท่ีผูสงออกประสงคจะนํากลับเขามาในประเทศ

ไทยอีกภายในหนึ่งปโดยขอยกเวนอากรขาเขา ใหเพิ่มคูฉบับใบขนสินคาขาออกอีกหนึ่งฉบับเพื่อใช
เปนหลักฐานท่ีเรียกวา “ใบสุทธินํากลับ” เพื่อเปนหลักฐานในการนําสินคากลับเขามา 

(2)   การสงน้ํามันหรือผลิตภัณฑน้ํามันท่ีผลิตในราชอาณาจักรไปจําหนายยัง
ตางประเทศและผูสงออกตองการขอคืนภาษีน้ํามันของกรมสรรพสามิต ใหเพิ่มคูฉบับใบขนสินคา
ขาออกอีกหนึ่งฉบับและเขียนหรือประทับตรายางมีขอความวา “ขอคืนภาษีน้ํามันหรือผลิตภัณฑ
น้ํามัน” ไวตอนบนใบขนสินคาขาออกและคูฉบับ 
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(3)   สําหรับทากรุงเทพ การสงสินคา Re-Export ไปยังประเทศ สปป.ลาวและ
ประสงคจะขอคืนอากรขาเขา ใหเพิ่มคูฉบับใบขนสินคาขาออกอีกหนึ่งฉบับแนบติดกับตนฉบับใบ
ขนสินคาขาออกดวย 

(4)   การสงออกท่ีผูสงออกประสงคจะไดเอกสารสงออกจากกรมศุลกากรเพื่อ
ขอรับเงินชดเชยอากร จะตองยื่นคูฉบับใบขนสินคาขาออกอีกหนึ่งฉบับ ซ่ึงมีลักษณะพิเศษคือมีสี
น้ําเงินท่ีมุมท้ัง 4 มุม 

(5)   สินคาสงออกท่ีขอคืนอากรตามมาตรา 19 ทวิ จะตองยื่นใบแนบใบขนสินคา
ขาออก เพื่อขอคืนอากรตามมาตรา 19 ทวิ 

(6)   สถานท่ีสําหรับตรวจสินคาขาออก มีดังนี ้
- ทาศุลกากร (ทากองตรวจสินคาขาออกเดิม) หรือ ณ ทําเนียบทาเรือท่ี

ไดรับอนุมัติสําหรับการนําเขา - สงออก       

-  งานตรวจคอนเทนเนอรและสถานีตรวจสอบขาออก (Main Gate) ฝาย
ตรวจสินคาท่ี 2 ภายในบริเวณทาเรือกรุงเทพ 

-  สถานีตรวจและบรรจุสินคาเขาคอนเทนเนอร เพื่อการสง ออก (สตส. 
LCY.)   

-  สําหรับขาว แร ยาง ณ โรงเก็บขาว โรงสีขาว โรงเก็บแร โรงเก็บ ยาง 
อันไดรับอนุมัติตามมาตรา 7(4) แหง พ.ร.บ.ศุลกากรพ.ศ. 2469 

-  โรงพักสินคาสําหรับตรวจของขาเขา และบรรจุของขาออกท่ี ขนสงโดย
ระบบคอนเทนเนอร นอกเขตทาทําเนียบทาเรือ (รพท. หรือ I.C.D./Inland Container Depot)   

-  ทําเนียบทาเรือเอกชน 

-  เขตอุตสาหกรรมสงออกตาง ๆ 

-  โรงงานหรือสถานประกอบการของผูสงออก 

-  ดานศุลกากรภูมิภาคตาง ๆ 
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ภาพผนวกท่ี 11  แผนผังแสดงข้ันตอนการสงออกสินคา 
 

 
 
ท่ีมา : กรมศุลกากร (2550) 
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ภาพผนวกท่ี 12 ข้ันตอนการผานพิธีการใบขนสินคาขาออกไมเกนิ 15 นาที 
 

 
ท่ีมา : ดานศุลกากรเชียงแสน (2549) 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

ระบบ Manual ระบบ EDI 

ตรวจสอบพิธีการ ส่ังการตรวจ 

ออกเลขใบขนสินคาและลงทะเบียน ลงทะเบียนใบขนสินคา 

บันทึกเขาระบบ Computer 

- ตรวจสอบพกิัด ราคา คํานวณภาษ ี
- ส่ังการตรวจ 

กําหนดช่ือผูตรวจสอบ 

ชําระคาภาษี (ถามี) 
ชําระคาธรรมเนียม (ถามี) 

ลงทะเบียนรายละเอียดบัญชีสินคา 
(ศบ. 3) 
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ภาคผนวกท่ี ฉ 

 

ปริมาณการสงออกยาง 
 
ตารางผนวกท่ี 7 ปริมาณการสงออกยางพาราตามคําส่ังซ้ือในแตละหนวยธุรกิจ 
 

A B C 
ท่ี 

RSS STR RSS STR RSS 

1 150,000.00 120,000.00 80,000.00 50,000.00 70,000.00 
2 150,000.00 100,000.00 100,000.00 50,000.00 50,000.00 
3 120,000.00 75,000.00 100,000.00 45,000.00 65,000.00 
4 80,000.00 120,000.00 50,000.00 75,000.00 50,000.00 
5 100,000.00 50,000.00 80,000.00 75,000.00 50,000.00 
6 100,000.00 90,000.00 75,000.00 45,000.00 65,000.00 
7 120,000.00 100,000.00 110,000.00 30,000.00 50,000.00 
8 60,000.00 75,000.00 84,000.00 60,000.00 75,000.00 
9 112,000.00 75,000.00 10,000.00 60,000.00 70,000.00 
10 80,000.00 60,000.00 60,000.00 75,000.00 70,000.00 
11 80,000.00 120,000.00 87,000.00 45,000.00 60,000.00 
12 90,000.00 90,000.00 50,000.00 30,000.00 65,000.00 
13 120,000.00 55,000.00 65,000.00 30,000.00 65,000.00 
14 100,000.00 75,000.00 70,000.00 30,000.00 70,000.00 
15 120,000.00 60,000.00 70,000.00 30,000.00 50,000.00 

รวม 1,582,000.00 1,265,000.00 1,091,000.00 730,000.00 925,000.00 
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ตารางผนวกท่ี 7 ปริมาณการสงออกยางพาราตามคําส่ังซ้ือในแตละหนวยธุรกิจ (ตอ) 
 

D E F 
ท่ี 

RSS STR RSS STR RSS STR 

1 20,000.00 50,000.00 100,000.00 120,000.00 150,000.00 75,000.00 
2 250,000.00 60,000.00 100,000.00 120,000.00 120,000.00 75,000.00 
3 70,000.00 60,000.00 100,000.00 90,000.00 150,000.00 75,000.00 
4 100,000.00 90,000.00 120,000.00 75,000.00 165,000.00 120,000.00 
5 80,000.00 100,000.00 64,000.00 90,000.00 100,000.00 60,000.00 
6 100,000.00 70,000.00 80,000.00 90,000.00 150,000.00 90,000.00 
7 75,000.00 55,000.00 106,000.00 120,000.00 120,000.00 90,000.00 
8 70,000.00 80,000.00 100,000.00 75,000.00 100,000.00 75,000.00 
9 120,000.00 60,000.00 93,000.00 90,000.00 100,000.00 120,000.00 
10 70,000.00 60,000.00 75,000.00 90,000.00 135,000.00 100,000.00 
11 120,000.00 75,000.00 100,000.00 120,000.00 120,000.00 85,000.00 
12 140,000.00 100,000.00 70,000.00 100,000.00 113,000.00 75,000.00 
13 70,000.00 90,000.00 80,000.00 45,000.00 100,000.00 90,000.00 
14 40,000.00 75,000.00 50,000.00 50,000.00 100,000.00 45,000.00 
15 130,000.00 75,000.00 65,000.00 30,000.00 100,000.00 60,000.00 

รวม 1,555,000.00 1,100,000.00 1,303,000.00 1,305,000.00 1,823,000.00 1,235,000.00 
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ประวัติผูเขียน 

 
ชื่อ   นายองอาจ เล้ียงพันธุสกุล 

วัน เดือน ป เกิด  18  เดือนกุมภาพันธ  2526 

ประวัติการศึกษา 
2542 สําเร็จการศึกษาระดับมัธยมศึกษาตอนปลาย โรงเรียนเบตง “วีระราษฎร

ประสาน” อําเภอเบตง จังหวัดยะลา 
2546 สําเร็จการศึกษาระดับปริญญาตรี วิทยาศาสตรบัณฑิต (การบริหารธุรกิจ

เกษตร) สถาบันเทคโนโลยีราชมงคล วิทยาเขตพระนครศรีอยุธยา หันตรา 
อําเภอพระนครศรีอยุธยา จังหวัดพระนครศรีอยุธยา 

ประวัติการทํางาน 

2550 ผูชวยงานสอน หลักสูตรปริญญาโท สาขาวิชาธุรกิจเกษตร ภาควิชา
เศรษฐศาสตรเกษตร คณะเกษตรศาสตร มหาวิทยาลัยเชียงใหม จังหวัด
เชียงใหม 

 

 
 
 
 

 

 


