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บทที่ 5  
สรุปผลงานวจิัยและข้อเสนอแนะ 

 
ในบทน้ีเป็นการอภิปรายและสรุปผล ซ่ึงเป็นการพฒันาการประเมินการจดัการโลจิสติกส์และโซ่
อุปทานท่ีเป็นมิตรต่อส่ิงแวดลอ้มของอุตสาหกรรมผลิตกระป๋องจากบทท่ี 4  
 
5.1 การอภิปรายผล 
งานวิจยัน้ีได้พฒันาการประเมินการจดัการโลจิสติกส์และโซ่อุปทานท่ีเป็นมิตรต่อส่ิงแวดลอ้มของ
อุตสาหกรรมผลิตกระป๋อง ผูท้ดลองได้ท าแบบประเมินการจดัการโลจิสติกส์และโซ่อุปทานท่ีเป็น
มิตรต่อส่ิงแวดลอ้มของอุตสาหกรรมผลิตกระป๋อง เพื่อประเมินและวิเคราะห์เพื่อน าไปสู่การเลือก
กิจกรรมจดัการโลจิสติกส์และโซ่อุปทานมาปรับปรุงและพฒันา ซ่ึงกิจกรรมท่ีถูกเลือกมาปรับปรุงคือ
การบริหารจดัการเส้นทางส าหรับการขนส่ง ซ่ึงท าการพิสูจน์โดยการประยุกตต์วัแบบทางคณิตศาสตร์
ส าหรับการวางแผนการขนส่งเพื่อลดการปลดปล่อยการคาร์บอนไดออกไซค์ จากกรณีศึกษาพบว่า
ปัญหาดงักล่าวเป็นปัญหาโปรแกรมเชิงเส้นตรง จึงเลือกใช้โปรแกรม Premium Excel Solver เป็น
เคร่ืองมือช่วยในการค านวณหาจ านวนวตัถุดิบและจ านวนผลิตภณัฑ์ท่ีเหมาะสมในการขนส่งเพื่อท่ีจะ
ปลดปล่อยคาร์บอนไดออกไซด์น้อยท่ีสุด ดงัท่ีสรุปในหัวขอ้ 4.6.2 ผลสรุปการประยุกต์ตวัแบบ
คณิตศาสตร์กบักรณีศึกษา เม่ือน ามาเปรียบเทียบกบัการบริหารจดัการเส้นทางส าหรับการขนส่งท่ี
บริษทัไดด้งัน้ี 
 
ตารางที5่.1  ตารางเปรียบเทียบจ านวนวตัถุดิบท่ีขนส่งจากผูจ้ดัหาวตัถุดิบ i ไปยงัโรงงาน j  ระหวา่ง 
                  ระบบการขนส่งใหม่กบัระบบระบบการขนส่งเก่า (ตนั/เดือน) 

Supplier Supply (i) 

Old System New System 

PL1  
(ส าโรง) 

PL2 
(หาดใหญ่) 

PL1  
(ส าโรง) 

PL2 
(หาดใหญ่) 

S1 (สิงคโปร์) 100 130 150 50 

S2 (เยอรมนั) 50 0 0 0 

S3 (ไตห้วนั) 0 150 0 230 

S4 (ระยอง ต าบลมาบตาพุต) 100 0 100 0 

S5 (ระยอง ต าบลพนานิคม) 100 0 100 0 
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ตารางที5่.2  ตารางเปรียบเทียบจ านวนผลิตภณัฑท่ี์ขนส่งจากโรงงาน i ไปยงัศูนยก์ระจายสินคา้ j  
                  ระหวา่งระบบการขนส่งใหม่กบัระบบระบบการขนส่งเก่า (ตนั/เดือน)                   

Plant Old System New System 

DC1 
(บางพล)ี 

DC2 
(หาดใหญ่) 

DC3 
(นครสรรค์) 

DC1 
(บางพล)ี 

DC2 
(หาดใหญ่) 

DC3 
(นครสรรค์) 

PL1 (ส าโรง) 167 0 140 167 0 183 
PL2 (หาดใหญ่) 0 200 60 0 200 37 

 
ตารางที5่.3  ตารางเปรียบเทียบปริมาณการปลดปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซดจ์ากการขนส่ง  
                  ระหวา่งระบบการขนส่งใหม่กบัระบบระบบการขนส่งเก่า (CO2 kg /เดือน) 

From 
CO2 Emission (CO2 kg /Month) 

 Trend of Result 
  Old System New System 

S1 (สิงคโปร์) 4,175 3,945   

S2 (เยอรมนั) 4,895 0   

S3 (ไตห้วนั) 4,099 6,285   

S4 (ระยอง ต าบลมาบตาพุต) 848 848   

S5 (ระยอง ต าบลพนานิคม) 795 795   

PL1 (ส าโรง) 2,099 2,689   

PL2 (หาดใหญ่) 3,769 2,329   

รวม 20,680 16,891   

 
 
จากตารางท่ี5.3 ปริมาณการปลดปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์จากการขนส่งท่ีได้จากตวัแบบ
คณิตศาสตร์นั้นนอ้ยกวา่ระบบเก่า ซ่ึงหมายถึงเราสามารถลดการปลดปล่อยคาร์บอนไดออกไซด์ลงได ้
3,789  CO2 kg ต่อเดือน หรือคิดเป็น 18.32%ต่อเดือน 
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รูปที่5.1 กราฟเปรียบเทียบปริมาณการปลดปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซดจ์ากการขนส่ง 
      ระหวา่งระบบการขนส่งใหม่กบัระบบระบบการขนส่งเก่า (CO2 kg /เดือน) 

 
ตารางที5่.4  ตารางเปรียบเทียบค่าใชจ่้ายในการขนส่งระหวา่งระบบการขนส่งใหม่กบัระบบระบบ 
                  การขนส่งเก่า (บาท/เดือน) 

From 
Cost of transportation (THB/Month) 

 Trend of Result 
  Old System New System 

S1 (สิงคโปร์) 12,705,660  11,048,400    

S2 (เยอรมนั) 2,940,300  -      

S3 (ไตห้วนั) 8,490,420  13,018,644    

S4 (ระยอง ต าบลมาบตาพุต) 5,410,800  5,410,800    

S5 (ระยอง ต าบลพนานิคม) 5,184,000  5,184,000    

PL1 (ส าโรง) 36,260  50,737   

PL2 (หาดใหญ่) 71,120 43,934   

รวม 34,838,560 34,756,515   
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ตารางที5่.5  ตารางเปรียบเทียบค่าใชจ่้ายจากปริมาณการปลดปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซดจ์ากการ 
                  ขนส่งระหวา่งระบบการขนส่งใหม่กบัระบบระบบการขนส่งเก่า (บาท/เดือน)        

From Cost of CO2 Emission (THB/Month) Trend of 
Result Old System New System 

Supplier to Plant 2,471,586 1,981,136  
Plant to Distribution Center 979,161 837,231  

รวม 3,450,747 2,818,367  
 
ดังนั้ นค่าใช้จ่ายทั้ งหมดท่ีใช้ในการขนส่งขนส่งระหว่างระบบการขนส่งใหม่ท่ีได้จากตัวแบบ
คณิตศาสตร์กบัระบบระบบการขนส่งเก่า สามารถเปรียบเทียบในตารางท่ี 5.6 
 
ตารางที5่.6  ผลรวมค่าใชจ่้ายทั้งหมดท่ีใชใ้นการขนส่งขนส่งระหวา่งระบบการขนส่งใหม่ท่ีไดจ้ากตวั 
                 แบบคณิตศาสตร์กบัระบบระบบการขนส่งเก่า (บาท/เดือน) 

From 
Cost of transportation (THB/Month) 

Trend of Result 
  Old Sytem New System 

S1 (สิงคโปร์) 12,705,660 11,048,400   

S2 (เยอรมนั) 2,940,300 0   

S3 (ไตห้วนั) 8,490,420 13,018,644   

S4 (ระยอง ต าบลมาบตาพุต) 5,410,800 5,410,800   

S5 (ระยอง ต าบลพนานิคม) 5,184,000 5,184,000   

PL1 (ส าโรง) 36,260 50,737   

PL2 (หาดใหญ่) 71,120 43,934   

Cost of CO2 Emission  3,450,747 2,818,367   

รวม 38,289,307 37,574,882   
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จากตารางท่ี5.6 ค่าใช้จ่ายทั้งหมดท่ีใช้ในการขนส่งขนจากระบบการขนส่งใหม่ท่ีได้จากตวัแบบ
คณิตศาสตร์นั้นนอ้ยกวา่ระบบเก่า ซ่ึงหมายถึงเราสามารถลดตน้ทุนการขนส่งลงได ้717,765 บาทต่อ
เดือน หรือคิดเป็น 1.87% ต่อเดือน 
 

 
รูปที่5.2  กราฟเปรียบเทียบค่าใชจ่้ายจากการขนส่งระหวา่งระบบการขนส่งใหม่กบัระบบระบบการ 

                 ขนส่งเก่า (บาท/เดือน) 
 
5.2 ผลสรุปการศึกษา 
1. การพฒันาการประเมินการจดัการโลจิสติกส์และโซ่อุปทานท่ีเป็นมิตรต่อส่ิงแวดลอ้มของ
อุตสาหกรรมผลิตกระป๋องน้ี เป็นการสร้างเคร่ืองมือใหผ้ลลพัธ์เพื่อใหส้ามารถตดัสินใจไดส้อดคลอ้ง
กบัสภาพปัญหาท่ีเกิดข้ึน โดยแบบการประเมินการจดัการโลจิสติกส์และโซ่อุปทานท่ีเป็นมิตรต่อ
ส่ิงแวดลอ้มท่ีไดส้ร้างออกแบบมานั้น จะช่วยลดระยะเวลาในการวเิคราะห์ในการเลือกกิจกรรมมา
ปรับปรุงและพฒันาเพื่อท่ีจะน ามาสู่การจดัการโลจิสติกส์และโซ่อุปทานท่ีเป็นมิตรต่อส่ิงแวดลอ้มท่ีดี
ข้ึน 
2. การพฒันาตวัแบบทางคณิตศาสตร์ส าหรับกรณีศึกษาน้ี สามารถใชใ้นการหาปริมาณการขนส่ง
วตัถุดิบและผลิตภณัฑ ์และยงัสามารถหาเส้นทางการขนส่งท่ีเหมาะสม เพื่อลดการปลดปล่อยก๊าซ
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คาร์บอนไดอออกไซดด์ว้ยตน้ทุนการขนส่งท่ีต ่าท่ีสุด จากการประมวลผลของโปรแกรม Premium 
Excel Solver พบวา่การปลดปล่อยก๊าซคาร์บอนไดอออกไซดแ์ละตน้ทุนการขนส่งท่ีไดจ้ากการพฒันา
ตวัแบบทางคณิตศาสตร์เป็นมีค่าต ่าท่ีสุด 
 
5.3 ข้อเสนอแนะ 
งานวจิยัเร่ืองของการพฒันาการประเมินการจดัการโลจิสติกส์และโซ่อุปทานท่ีเป็นมิตรต่อส่ิงแวดลอ้ม
ของอุตสาหกรรมผลิตกระป๋องในงานวิจยัต่อไป ควรพิจารณาตามแนวทาง ดงัต่อไปน้ี 
1. แบบการประเมินการจดัการโลจิสติกส์และโซ่อุปทานท่ีเป็นมิตรต่อส่ิงแวดลอ้มของอุตสาหกรรม
ผลิตกระป๋องควรจดัท าใหส้ามารถใชง้านไดง่้าย ผูใ้ชส้ามารถเขา้ใจในตวัโปรแกรมไดง่้าย 
2. การพฒันาตวัแบบทางคณิตศาสตร์ส าหรับกรณีศึกษาไดจ้ดัท าข้ึนนั้นควรจะมีการน าไปใชท้ดลอง
ในการปฏิบติัจริงเพื่อท าใหส้ามารถมองเห็นปัญหาและความแตกต่างท่ีเกิดข้ึนไดอ้ยา่งชดัเจน 
3. การพฒันาการประเมินการจัดการโลจิสติกส์และโซ่อุปทานท่ีเป็นมิตรต่อส่ิงแวดล้อมของ
อุตสาหกรรมผลิตกระป๋อง จ าเป็นตอ้งมีทกัษะและความรู้เก่ียวกบัการผลิตกระป๋อง จึงควรจดัท าคู่มือ
ประกอบการประเมิน เพือ่ใหผู้ใ้ชง้านสามารถใชง้านไดอ้ยา่งมีประสิทธิภาพ 

 


