
บทที่ 5  สรุปผลการศึกษาและข้อเสนอแนะ 
 
 

5.1 สรุปผลการศึกษา 
 
งานวจิยัน้ีท าการศึกษาความเหมาะสมของการน ารถยนตส์ามลอ้รับจา้งไฟฟ้ามาใชง้าน เปรียบเทียบกบั
รถยนต์สามลอ้รับจา้งทัว่ไปในเขตท่ีมีการจราจรหนาแน่นของกรุงเทพมหานคร โดยศึกษาถึงความ
เหมาะสมทางดา้นเทคนิคและเศรษฐศาสตร์ รวมไปถึงแนวทางท่ีเหมาะสมในการน ารถยนต์สามลอ้
รับจา้งไฟฟ้ามาใหบ้ริการในพื้นท่ี ซ่ึงสามารถสรุปผลการศึกษาต่างๆ ไดด้งัน้ี 
 
1. การใชร้ถยนตส์ามลอ้รับจา้งไฟฟ้าจะมีอตัราส้ินเปลืองพลงังานนอ้ยกวา่การใชร้ถยนตส์ามลอ้รับจา้ง
ท่ีใช ้LPG และ NGV เป็นเช้ือเพลิงในเขตท่ีมีการจราจรหนาแน่นของกรุงเทพมหานคร โดยพบวา่การ
ใชร้ถยนตส์ามลอ้รับจา้งไฟฟ้าจะมีอตัราการส้ินเปลือง 0.58 บาทต่อกิโลเมตร ซ่ึงการใชร้ถยนตส์ามลอ้
รับจา้งท่ีใช ้LPG เป็นเช้ือเพลิงจะมีอตัราการส้ินเปลือง 1.82 บาทต่อกิโลเมตร และการใชร้ถยนตส์าม
ลอ้รับจา้งท่ีใช ้NGV เป็นเช้ือเพลิงจะมีอตัราการส้ินเปลือง 1.42 บาทต่อกิโลเมตร 
 
2. แบตเตอร่ีท่ีมีการประจุทุกๆ 80% ของการใชง้าน จะเป็นการยดืระยะเวลาในการใชแ้บตเตอร่ีไดม้าก
ท่ีสุด เม่ือเปรียบเทียบกบัการประจุแบตเตอร่ีทุกๆ 40% และ 60% ตามล าดบั เม่ือเปรียบเทียบกบั
ระยะทางในการใชง้านท่ีเท่ากนั โดยแบตเตอร่ีท่ีมีการใชง้านทุกๆ 80% จะเสียค่าใชจ่้ายประมาณ 0.74 
บาทต่อกิโลเมตร ซ่ึงมีระยะเวลาในการใชง้านไดป้ระมาณ 375 วนั และแบตเตอร่ีท่ีมีการใชง้านทุกๆ 
40% จะเสียค่าใชจ่้ายประมาณ 0.72 บาทต่อกิโลเมตร ซ่ึงมีระยะเวลาในการใชง้านไดป้ระมาณ 150 วนั 
 
3. ระยะเวลาในการคืนทุนของการใชร้ถยนตส์ามลอ้รับจา้งไฟฟ้ามีระยะเวลาในการคืนทุนชา้กวา่การ
ใชร้ถยนต์สามลอ้รับจา้งท่ีใช ้LPG และ NGV เป็นเช้ือเพลิง เน่ืองจากรถยนตส์ามลอ้รับจา้งไฟฟ้ามี
ราคาสูงกวา่รถยนตส์ามลอ้รับจา้งท่ีใช ้LPG และ NGV เป็นเช้ือเพลิงสูงกวา่เป็นเท่าตวั 
 
4. การจดัตั้งสถานีประจุแบตเตอร่ีส าหรับรถยนตส์ามลอ้รับจา้งไฟฟ้า จะมีการจดัตั้งในบริเวณท่ีมีการ
จอดให้บริการรถยนต์สามล้อรับจ้างไฟฟ้ามากท่ีสุด เน่ืองจากผูข้บัข่ีรถยนต์สามล้อรับจ้างไฟฟ้า
สามารถประจุแบตเตอร่ีไดใ้นขณะท่ีจอดรอรับผูโ้ดยสาร เพื่อไม่ให้เป็นการเสียโอกาสในการประจุ
แบตเตอร่ีและไม่จ  าเป็นตอ้งเสียเวลาขบัรถออกไปนอกเขตการใหบ้ริการ  
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5.2 ข้อเสนอแนะ 
 
1. การจดัตั้งสถานีประจุไฟฟ้าส าหรับรถยนตส์ามลอ้รับจา้งไฟฟ้า ควรมีการจดัตั้งสถานีให้กระจายอยู่
ทัว่ไปและมีจ านวนมากเพียงพอต่อผูป้ระกอบการ เน่ืองจากรถยนตส์ามลอ้รับจา้งไฟฟ้าสามารถวิ่งได้
ระยะทางเพียงไม่ก่ีกิโลเมตร จึงตอ้งมีการประจุไฟเขา้แบตเตอร่ีใหม่อีกคร้ัง และสามารถเขา้ถึงการใช้
งานไดง่้าย รวมไปถึงมีการบริการดา้นอ่ืนๆ ในสถานีประจุไฟฟ้าอ านวยความสะดวก 
 
2. สถานีประจุไฟส าหรับรถยนต์สามล้อรับจา้งไฟฟ้า ควรมีการให้บริการท่ีหลากหลาย เช่น การ
เปล่ียนแบตเตอร่ีแทนการประจุไฟ ซ่ึงผูป้ระกอบการไม่มีความจ าเป็นตอ้งซ้ือแบตเตอร่ีใหม่เม่ือ
แบตเตอร่ีมีการเส่ือมสภาพ   
 
3. ภาครัฐควรมีนโยบายสนบัสนุนการใชร้ถยนตส์ามลอ้รับจา้งไฟฟ้าส าหรับผูป้ระกอบการ เน่ืองจาก
รถยนตส์ามลอ้รับจา้งไฟฟ้ามีราคาท่ีค่อนขา้งสูง ซ่ึงถือเป็นแนวทางหน่ึงในการเชิญชวนให้ผูป้ระกอบ
เปล่ียนมาใชร้ถยนตส์ามลอ้รับจา้ง เช่น โครงการรถยนตส์ามลอ้รับจา้งไฟฟ้าคนัแรก เป็นตน้  
 


