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1.1  ที่มำและควำมส ำคญั 
 

พลงังานเป็นปัจจยัพื้นฐานท่ีจ าเป็นอยา่งยิ่งต่อการด ารงชีวิตของมนุษย ์ไม่วา่จะเป็นพลงังานท่ีเกิดข้ึน
เองตามธรรมชาติ หรือพลังงานท่ีมนุษย์ผลิตคิดค้นข้ึนมา พลังงานเหล่าน้ีได้ถูกน าไปใช้ในการ
ด ารงชีวติโดยตรงและใชก้ระบวนการผลิต โดยพลงังานท่ีถูกน ามาใชม้ากท่ีสุดในปัจจุบนั คือ พลงังาน
ท่ีเกิดจากน ้ามนั เน่ืองจากเป็นพลงังานท่ีมีประสิทธิภาพสูง โดยเฉพาะในดา้นการคมนาคมขนส่งจะมี
สัดส่วนการใชน้ ้ามนัเช้ือเพลิงสูงกวา่ดา้นอ่ืนๆ  
 
ในสถานการณ์ปัจจุบนัประเทศต่างๆ ทัว่โลก ไดรั้บผลกระทบจากภาวะปัญหาราคาน ้ ามนัท่ีปรับตวั
เพิ่มสูงข้ึน ตลอดจนมีแนวโน้มท่ีจะปรับตวัเพิ่มสูงข้ึนเร่ือยๆ ในอนาคต ซ่ึงมีผลมาจากปัญหาของ
ประเทศผูผ้ลิตน ้ามนั  รวมถึงสถานการณ์ความไม่สงบในแถบตะวนัออกกลาง จนเป็นสาเหตุท าให้เกิด
ความไม่แน่นอนทั้งในด้านปริมาณการผลิตและราคา  ในขณะท่ีผูบ้ริโภคมีพฤติกรรมและความ
ตอ้งการใช้น ้ ามนัในตลาดโลกในปริมาณท่ีเพิ่มสูงข้ึน ส่งผลให้ระดบัราคาน ้ ามนัปรับตวัเพิ่มสูงข้ึน
อยา่งต่อเน่ืองทัว่โลก โดยมีแนวโนม้ของราคาน ้ามนัดิบในตลาดโลก แสดงดงัรูปท่ี 1.1 
 

  

รูปที ่1.1  แนวโนม้ราคาน ้ามนัดิบในตลาดโลก [1]  
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จากรูปท่ี 1.1 พบวา่ แนวโนม้ราคาน ้ ามนัดิบในตลาดโลกเพิ่มสูงข้ึน  จนส่งผลกระทบต่อประเทศไทย
อยา่งหลีกเล่ียงไม่ได ้เน่ืองจากประเทศไทยมีแหล่งพลงังานธรรมชาติท่ีไม่เพียงพอต่อการผลิตและการ
บริการของภาคเอกชนและประชาชน โดยต้องพึ่ งพาพลังงานประเภทต่างๆ จากต่างประเทศ 
นอกจากน้ีประเทศไทยตอ้งจ่ายเงินเพื่อซ้ือพลงังานจากต่างประเทศเป็นเงินกว่า 1,100,000 ลา้นบาท 
[2] เน่ืองจากพลงังานในประเทศมีไม่เพียงพอ โดยมีน ้ ามนัดิบเป็นพลงังานท่ีตอ้งการใชเ้ป็นปริมาณ
มากท่ีสุดประมาณร้อยละ 80  ของพลงังานท่ีน าเขา้ทั้งหมด ขณะเดียวกนั ความตอ้งการใชพ้ลงังาน
เช้ือเพลิงในอนาคตส าหรับกิจกรรมต่างๆ ยงัคงมีอยู ่และมีแนวโนม้ท่ีจะเพิ่มมากข้ึนทุกปี ทั้งน้ีเป็นผล
มาจากราคาน ้ ามนัดิบท่ีปรับตวัสูงข้ึนมาก ท าให้ผูข้บัข่ีรถยนต์ภายในประเทศไดรั้บผลกระทบทั้ง
ทางตรงและทางออ้มจากราคาน ้ามนัท่ีสูงข้ึนดงักล่าว  [2]   
 
จากจ านวนรถยนต์ท่ีเพิ่มข้ึนอย่างต่อเน่ืองท าให้ความตอ้งการน ้ ามนัเช้ือเพลิงเพิ่มข้ึน  ซ่ึงพลงังาน
นบัเป็นส่ิงท่ีจ  าเป็นต่อการคมนาคม น ้ามนัเช้ือเพลิงถูกใชเ้ป็นพลงังานหลกัของพลงังานทั้งหมด  มีการ
รายงานวา่ ในปี 2551 ประเทศไทยไดใ้ชพ้ลงังานปริมาณรวมทั้งส้ินกวา่ 60,000 พนัตนั [2] ส่วนใหญ่
ประมาณร้อยละ 80 หรือกวา่ 54,000 พนัตนั เป็นการใชพ้ลงังานในเชิงพาณิชย ์ไดแ้ก่ น ้ ามนัดิบ ก๊าซ
ธรรมชาติ น ้ามนัส าเร็จรูป ถ่านหิน ไฟฟ้า ลิกไนต ์เป็นตน้ โดยน าไปใชใ้นสาขาการขนส่งมากท่ีสุด   
จากราคาน ้ ามนัเช้ือเพลิงท่ีเพิ่มสูงข้ึนต่อเน่ืองและจากวิกฤตพลงังานในปัจจุบนัจดัเป็นปัญหาอนัดบั
ตน้ๆ ท่ีเช่ือมโยงไปสู่ภาคเศรษฐกิจโดยรวม การหาทางออกดา้นพลงังานดงักล่าวจึงเป็นส่ิงท่ีทุกคน
ตอ้งร่วมมือกนัทั้งภาครัฐและและเอกชน ท่ีผ่านมาคือ การหาพลงังานทดแทนมาใช้ ซ่ึงเป็นนโยบาย
ของภาครัฐในหลายๆ นโยบายท่ีเก่ียวขอ้งด้านพลังงาน ซ่ึงจากรายงานอตัราการเจริญเติบโตทาง
เศรษฐกิจของไทยในช่วงเดือนตุลาคม – ธันวาคม ปีพ.ศ. 2553 ของส านักงานคณะกรรมการ
พฒันาการเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ (สศช.) พบวา่ เศรษฐกิจของไทยไดข้ยายตวัเพิ่มข้ึนร้อยละ 3.8 
จึงท าให้ความต้องการในการใช้พลังงานเชิงพาณิชยข์ั้นต้นอยู่ท่ีระดับ 1,783 เทียบเท่าพนับาร์เรล
น ้ ามนัดิบต่อวนั เพิ่มข้ึนจากปี 2552 ร้อยละ 7.2 โดยการใช้น ้ ามนัส าเร็จรูปเพิ่มข้ึนร้อยละ 1.5 ก๊าซ
ธรรมชาติเพิ่มข้ึนร้อยละ 15.0 ซ่ึงการใช้ก๊าซธรรมชาติมากท่ีสุดคิดเป็นร้อยละ 44 และน ้ ามนัคิดเป็น
ร้อยละ 37 ในการใช้ก๊าซธรรมชาติไดน้ ามาใช้เพื่อเป็นเช้ือเพลิงส าหรับรถยนต์ (Natural Gas for 
Vehicles, NGV) ร้อยละ 4 เพิ่มข้ึนจากปี 2552 ร้อยละ 26.8 ในการใชน้ ้ ามนัส าเร็จรูป แบ่งออกไดเ้ป็น
น ้ ามนัเบนซิน ลดลงจากปี 2552 ร้อยละ 1.4 เน่ืองจากราคาน ้ ามนัเบนซินมีราคาค่อนขา้งสูง ส่งผลให้
ผูใ้ชร้ถบางส่วนไดเ้ปล่ียนไปใชเ้ป็น NGV แทน และการใชก้๊าซปิโตรเลียมเหลว (Liquefied Petroleum 
Gas, LPG) ไดข้ยายตวัเพิ่มข้ึนร้อยละ 14.1 โดยมีการใชใ้นรถยนตคิ์ดเป็นร้อยละ 11 และมีการขยายตวั
เพิ่มสูงข้ึน เน่ืองจากราคาขายน ้ ามนัเบนซินและดีเซลในประเทศไทยไดมี้การปรับตวัสูงข้ึนตามราคา
น ้ามนัดิบตลาดโลก ท าใหผู้ใ้ชร้ถยนตห์นัไปใช ้LPG มากยิง่ข้ึน [3] 
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ปัจจุบนัจากปัญหาราคาน ้ามนัท่ีมีอตัราสูงข้ึนเร่ือยๆ  อยา่งต่อเน่ืองนั้น ไดมี้ผูส้นใจและใชร้ถประหยดั
พลงังานมากยิ่งข้ึน เช่นรถยนตข์นาดเล็ก (Eco-car)และรถยนตไ์ฮบริด (Hybrid) รวมทั้งเปล่ียนระบบ
เช้ือเพลิงเป็นก๊าซธรรมชาติมากยิ่งข้ึน โดยเฉพาะรถยนต์โดยสารขนาดเล็กจะหันไปใช้เป็นก๊าซ
ปิโตรเลียมเหลวแทนการใชน้ ้ามนั โดยผูว้จิยัมีความสนใจท่ีจะศึกษาการใชร้ถพลงังานไฟฟ้าในบริเวณ
ท่ีมีเขตการจราจรหนาแน่นของกรุงเทพ โดยใช้รถยนต์สามล้อรับจา้ง (รถตุ๊ก ตุ๊ก) เป็นกรณีศึกษา
เน่ืองจากเป็นรถท่ีเป็นเอกลกัษณ์ของประเทศไทย และมีความคล่องตวัสูงส าหรับการเดินทางใน
กรุงเทพ โดยศึกษาถึงแนวทางและความเหมาะสมทางด้านเทคนิคและเศรษฐศาสตร์ของการน า
รถยนตส์ามลอ้รับจา้งไฟฟ้ามาใชใ้นเขตท่ีมีการจราจรหนาแน่นของกรุงเทพ เพื่อเป็นแนวทางในการ
ลดตน้ทุนภาคการขนส่ง และลดอตัราการปล่อยก๊าซเรือนกระจกและมลภาวะทางเสียง 
 

1.2  วตัถุประสงค์ของงำนวจิยั 
1. เพื่อศึกษาความเหมาะสมทางดา้นเทคนิคและเศรษฐศาสตร์ของการใชร้ถยนตส์ามลอ้รับจา้งไฟฟ้า
ในการใหบ้ริการในเขตท่ีมีการจราจรหนาแน่นของกรุงเทพ 
2. เพื่อหาแนวทางท่ีเหมาะสมในการน ารถยนตส์ามลอ้รับจา้งไฟฟ้ามาใหบ้ริการในพื้นท่ี 
 

1.3  ขอบเขตของงำนวจิยั 
ส ารวจการให้บริการของรถยนต์สามลอ้รับจา้งไฟฟ้าในเขตพื้นท่ีพระนคร เขตสัมพนัธวงศ ์และเขต
ป้อมปราบศตัรูพา่ย 
 

1.4  ประโยชน์ที่คำดว่ำจะได้รับ 
1. ผูป้ระกอบการ หน่วยงานราชการท่ีเก่ียวขอ้ง และผูบ้ริโภคจะมีขอ้มูลเพื่อใชป้ระกอบการตดัสินใจท่ี
จะเลือกใชร้ถยนตส์ามลอ้ไฟฟ้าเพิ่มมากข้ึน 
2. แนวทางในการลดตน้ทุนในภาคการขนส่ง เช่น การลดการใชแ้ก๊สเช้ือเพลิง การซ่อมบ ารุงอุปกรณ์ 
3. แนวทางในการลดปริมาณการปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ คาร์บอนมอนอกไซด์ และมลภาวะ
ทางเสียง 
 
 


