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บทที ่2 
 

การขนสงของอันตราย 
 

2.1 ของอันตราย 
 
2.1.1 คํานิยามความหมายของอันตราย 
 

คําวา”ของอันตราย”นั้นยังไมปรากฏวามีการใหคําจํากัดความไวในกฎหมายไทยไว
อยางชัดเจนวาคืออะไรหรือหมายความวาอยางไร ครอบคลุมกวางแคไหน แตคําวา ของอันตราย 
นั้นอาจปรากฏอยูในกฎหมายตางๆโดยใชคําที่แตกตางกันออกไป เชน ใชคําวา วัตถุอันตรายหรือ
สารอันตราย (Hazardous substances) สารเคมีอันตราย (Hazardous chemical substances) 
วัสดุอันตราย และสินคาอันตราย (Dangerous goods หรือ Hazardous goods) เปนตน โดยคํา
วาวัตถุอันตราย สารอันตราย หรือสารเคมีอันตรายจะปรากฏอยูในกลุมกฎหมายอุตสาหกรรมหรือ
กลุมกฎหมายขนสง เชน ประกาศมติคณะกรรมการวัตถุอันตราย เร่ือง การขนสงวัตถุอันตรายทาง
บก พ.ศ. 2545 หรือประกาศกระทรวงอุตสาหกรรม เร่ือง การขนสงวัตถุอันตรายทางบก พ.ศ.2546 
หรือ ประกาศกรมการขนสงทางบก เร่ือง การติดปายอักษรภาพและเคร่ืองหมายของรถบรรทุกวัตถุ
อันตราย พ.ศ. 2543 เปนตน สวนคําวา สารเคมีอันตราย (Hazardous chemical substances) 
นั้นจะใชในกลุมกฎหมายกลุมแรงงาน เชน ประกาศกรมสวัสดิการและคุมครองแรงงาน เร่ือง 
กําหนดหลักเกณฑและวิธีการเกี่ยวกับการขนสง เก็บรักษา เคล่ือนยาย และจัดหีบหอ ภาชนะบรรจ ุ
หรือวัสดุหอหุมสารเคมีอันตราย พ.ศ.2535 เปนตน สวนคําวา วัสดุอันตรายและสินคาอันตราย 
(Dangerous goods) นั้นก็มักจะปรากฏอยูในกลุมกฎหมายการขนสงและกฎหมายศุลกากร อาทิ
เชน ประกาศกรมการขนสงทางบก เร่ือง ขนาด จํานวน และคุณภาพเคร่ืองดับเพลิงสําหรับรถที่ใช
ในการขนสงสัตวหรือส่ิงของลักษณะ 4 (รถบรรทุกวัสดุอันตราย) หรือ ขอบังคับคณะกรรมการการ
บิน วาดวยการควบคุมรักษาความปลอดภัยสินคาทางอากาศและการขนสงสินคาอันตรายทาง
อากาศ พ.ศ.2547 หรือ ประกาศการทาเรือแหงประเทศไทย เร่ืองวิธีการดําเนินเกี่ยวกับสินคา
อันตรายขาเขาและขาออก พ.ศ.2544 และ ประกาศกรมศุลกากร เร่ือง กําหนดชนิดหรือประเภท
ของสินคาอันตรายและวิธีการเก็บอากรของสินคาดังกลาว ตลอดจนกําหนดเงื่อนไขในการขนถาย 
การเก็บรักษาสินคาและการนําสินคาอันตรายออกไปจากเขตศุลกากร ตามพระราชบัญญัติ
ศุลกากร (ฉบับที่ 14) พ.ศ.2534 เปนตน 
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แตอยางไรก็ดีแมความหมายของคําวา “ของอันตราย” จะปรากฏอยูในความหมาย
ของหลายๆ คําดังที่กลาวมาแลวก็ตาม แตคําวา ของอันตราย นั้น ไมหมายความรวมถึง ของเสีย
อันตราย (Hazardous waste) ดวย ซึ่งจะกลาวเปรียบเทียบตอไปในภายหลัง ดังนั้นการที่ทราบ
ความหมายของคําวา ของอันตราย ก็จะตองทราบความหมายของคําตางๆดังที่กลาวมา 

ความหมายของ “วัตถุอันตราย” 
พระราชบัญญัติวัตถุอันตราย พ.ศ. 2535 ไดใหความหมายของคําวา “วัตถุอันตราย” 

หมายถึง วัตถุดังนี้ คือ วัตถุระเบิดได วัตถุไวไฟ วัตถุออกซิไดซและวัตถุเปอรออกไซด วัตถุมีพิษ 
วัตถุที่ทําใหเกิดโรค วัตถุกัมมันตรังสี1 วัตถุที่กอใหเกิดการเปล่ียนแปลงทางพันธุกรรม วัตถุกัด
กรอน วัตถุที่กอใหเกิดการระคายเคือง และวัตถุอยางอ่ืนไมวาจะเปนเคมีภัณฑหรือส่ิงอ่ืนใด ที่อาจ
ทําใหเกิดอันตรายแกบุคคล สัตว พืช ทรัพย หรือส่ิงแวดลอม2 ซึ่งจะเห็นไดวาวัตถุอันตรายนั้นมี
ความหมายกวาง โดยเฉพาะการใหความหมายของวัตถุอันตราย หมายถึงวัตถุอยางอ่ืนไมวาจะ
เปนเคมีภัณฑหรือส่ิงอ่ืนใด ที่อาจทําใหเกิดอันตรายแกบุคคล สัตว พืช ทรัพย หรือส่ิงแวดลอมนั้น
ทําใหสามารถตีความของวัตถุอันตรายไดกวางมาก แตอยางไรก็ตาม การใหคํานิยามดังกลาวก็
มิไดหมายความวา วัตถุทุกชนิดที่มีลักษณะดังกลาวจะเปนวัตถุอันตรายตามพระราชบัญญัติวัตถุ
อันตราย พ.ศ. 2535 ไปเสียทั้งหมด เพราะวัตถุอันตรายที่จะอยูภายใตกฎหมายฉบับนี้จะตองเปน
ชนิดที่มีการประกาศไวตามเงื่อนไขที่กฎหมายกําหนด3 

พระราชบัญญัติสงเสริมและรักษาคุณภาพส่ิงแวดลอมแหงชาติ พ.ศ.2535 มาตรา 4 
ไดนิยามความหมายของคําวา วัตถุอันตราย หมายความวา วัตถุระเบิดได วัตถุไวไฟ วัตถุ
ออกซิไดซ และวัตถุเปอรออกไซด วัตถุมีพิษ วัตถุที่ทําใหเกิดโรค วัตถุกัมมันตรังสี วัตถุที่กอใหเกิด
การเปล่ียนแปลงทางพันธุกรรม วัตถุกัดกรอน วัตถุที่กอใหเกิดการระคายเคือง วัตถุอยางอ่ืนไมวา
จะเปนเคมีภัณฑ หรือส่ิงอ่ืนใดที่อาจทําใหเกิดอันตรายแกบุคคล สัตว พืช ทรัพย หรือส่ิงแวดลอม4  

                                                
1 การควบคุมวัตถุกัมมันตรังสีในปจจุบันอยูภายใตบังคับพระราชบัญญัติพลังงาน

ปรมาณูเพื่อสันติ พ.ศ.2504 ทั้งนี้เนื่องจากวัตถุกัมตรังสีถือไดวาเปนวัสดุพลายไดที่เกิดจากการ
ผลิตหรือการใชวัสดุนิวเคลียรหรือวัสดุนิวเคลียรพิเศษ ตามมาตรา 3 ของพระราชบัญญัต ิ

2 มาตรา 4 พระราชบัญญัติวัตถุอันตราย พ.ศ. 2535 
3 อํานาจ วงศบัณฑิต, กฎหมายส่ิงแวดลอม, (กรุงเทพมหานคร : สํานักพิมพ 

วิญูชน,2545) น.369. 
4 แตในรางพระราชบัญญัติสงเสริมและรักษาคุณภาพส่ิงแวดลอมแหงชาต ิพ.ศ. ... 
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ประกาศกรมการขนสงทางบก เร่ือง กําหนดประเภทหรือชนิดของวัตถุอันตรายซึ่ง
ประกาศใชเมื่อวันที ่29 มีนาคม 2543 ไดนิยาม “วัตถุอันตราย“ หมายถึง สาร ส่ิงของ หรือวัสดุใดๆ 
ที่อาจเกิดอันตรายตอสุขภาพและความปลอดภัยของคน สัตว ทรัพยสิน หรือส่ิงแวดลอม ระหวาง
ทําการขนสง  

ความหมายของ”สารเคมีอันตราย” 
คําวา “สารเคมีอันตราย” ไดมีการใหคํานิยามไวในประกาศกระทรวงมหาดไทย เร่ือง 

ความปลอดภัยในการทํางานเกี่ยวกับสารเคมีอันตราย พ.ศ.2534 โดยในประกาศดังกลาวดังกลาว
ไดกําหนดไววา “สารเคมีอันตราย” หมายความวา สาร สารประกอบ สารผสม ซึ่งอยูในรูปแบบของ
ของแข็ง ของเหลว หรือกาซที่มีลักษณะอยางใดอยางหนึ่งหรือหลายอยางดังตอไปนี้ 

(1) มีพิษ กัดกรอน ระคายเคือง ทําใหเกิดอาการแพ กอมะเร็ง หรือทําใหเกิดอันตราย
ตอสุขภาพอนามัย 

(2) ทําใหเกิดการระเบิด เปนตัวทําปฏิกิริยาที่รุนแรง เปนตัวเพิ่มออกซิเจน หรือไวไฟ 
(3) มีกัมมันตรังสี 
ทั้งนี้ตามชนิดและประเภทที่อธิบดีประกาศกําหนด 
ความหมายของ”สินคาอันตราย” 
คําวา ”สินคาอันตราย” ตามกฎหมายไทยที่เกี่ยวของกับการขนสงทางถนนยังไมไดให

คํานิยามของคําดังกลาวไว แตคําดังกลาวไดมีการใหคํานิยามไวแลวในกฎหมายที่เกี่ยวกับการ
ขนสงทางอากาศ คือ ขอบังคับของคณะกรรมการการบินพลเรือน ฉบับที่ 62 วาดวยการควบคุม
รักษาความปลอดภัยสินคาทางอากาศและการขนสงสินคาอันตรายทางอากาศ พ.ศ.2547 ขอ 2 
ไดใหคํานิยามของคําวา “สินคาอันตราย” (Dangerous goods) หมายความวา วัตถุอันตรายที่
ขนสงไปกับอากาศยานซึ่งสามารถกอใหเกิดความเส่ียงตอสุขภาพความปลอดภัย และทรัพยสิน 
หรือส่ิงแวดลอม และในการขนสงทางทะเลโดยประกาศกรมเจาที่ 279/2542 เร่ืองการอนุญาตให
ขนถายส่ิงของซึ่งอาจทําใหเกิดอันตรายไดมีการใหความหมายของ Dangerous goods (ส่ิงของที่
อาจทําใหเกิดอันตรายได) หมายถึง ส่ิงของประเภทวัตถุระเบิด กาซ ของเหลวลุกติดไฟได  ขอวแข็ง
ลุกติดไฟได สารที่ทําปฏิกิริยากับออกซิเจน สารมีพิษและสารติดเชื้อ สารกัมมันตภาพรังสี สารกัด
กรอนและสารอันตรายอ่ืนๆ รวมทั้งใหหมายรวมถึงน้ํามันชนิดสลายตัวยาก 4 ประเภทอันไดแก 
น้ํามันดิบ น้ํามันเตา น้ํามันหลอล่ืน น้ํามันดีเซลหมุนชาดวย และตามความตกลงรวมวาดวยการ

                                                                                                                                       
ไดมีการนิยามความหมายของคําวา วัตถุอันตราย ข้ึนใหม โดยมีความหมายวา วัตถุ

อันตรายตามกฎหมายวาดวยวัตถุอันตราย โดยเหตุผลที่การแกไขเพิ่มเติมคํานิยามใหมก็เพื่อใหมี
ความรัดกุม โดยอางอิงเชื่อมโยงกับกฎหมายวาดวยวัตถุอันตรายซึ่งมีผลใชบังคับอยูแลว 
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ขนสงสินคาอันตรายทางถนนระหวางประเทศของคณะกรรมาธิการเศรษฐกิจแหงยุโรป 
(European Agreement concerning the international carriage of dangerous goods by 
road : ADR) นั้นไดใหคํานิยามของคําวา “สินคาอันตราย” (Dangerous goods) หมายความวา 
สารหรือส่ิงของซึ่งตามความตกลงนี้หามมิใหมีการขนสง เวนแตไดรับอนุญาตใหขนสงโดยตอง
ปฏิบัติตามเงื่อนไขที่กําหนดไว5  

ความแตกตางระหวาง”ของอันตราย”และ”ของเสียอันตราย” 
คําวา ”ของอันตราย”และ”ของเสียอันตราย” นั้นมีความหมายแตกตางกัน โดย 

ของเสียอันตราย ( Hazardous waste ) หมายถึง ของเสียที่เปนพิษ หรือกอใหเกิดอันตรายแก
มนุษย สัตว พืชและส่ิงแวดลอมโดยทั่วไป ไมวาเปนเพราะปริมาณของมัน หรือคุณสมบัติทาง
กายภาพ เคม ีหรือการแพรเชื้อโรค ของเสียอันตรายมักมีคุณสมบัติไวไฟ ทําใหเกิดปฏิกิริยารุนแรง 
ทําใหเกิดการกัดกรอน กอใหเกิดพิษและโรค6 ซึ่งตามพระราชบัญญัติสงเสริมและรักษาคุณภาพ
ส่ิงแวดลอมแหงชาติ พ.ศ. 2535 ไมไดใหความหมายของคําวาของเสียอันตรายไววามีความหมาย
อยางไร แตไดใหความหมายของคําวา  ของเสีย7 หมายถึง ขยะมูลฝอย ส่ิงปฏิกูล น้ําเสีย อากาศ
เสีย มลสาร หรือวัตถุอันตรายอ่ืนใด ซึ่งถูกปลอยทิ้งหรือมีที่มาจากแหลงกําเนิดมลพิษ รวมทั้งกาก
ตะกอน หรือส่ิงตกคางจากส่ิงเหลานั้นที่อยูในสภาพของแข็ง ของเหลว หรือกาซ นอกจากนี้ยังมี
นักวิชาการบางทาน8 ไดใหนิยามของคําวา ของเสีย คือ ของที่ไมสามารถนํามาใชได หรือที่ไม

                                                
5 “Dangerous goods” means those substances and articles the carriage of 

which is prohibited by ADR, or authorized only under the conditions prescribed therein; 
6 สุภาภรณ ศิริโสภณา, “การจัดการกากของเสียจากโรงงานอุตสาหกรรม,” เอกสาร

ประกอบการฝกอบรม หลักสูตรการจัดการมูลฝอยและปฏิกูล( รุนที ่2), ศูนยวิจัยและฝกอบรมดาน
ส่ิงแวดลอม กรมสงเสริมคุณภาพส่ิงแวดลอม พ.ศ.2537. 

7 รางพระราชบัญญัติสงเสริมและรักษาคุณภาพส่ิงแวดลอม พ.ศ. .... ไดเปล่ียนคํา
นิยามของคําวา ของเสีย ใหม โดยหมายความวา  ขยะมูลฝอย ส่ิงปฏิกูล น้ําเสีย อากาศเสีย มล
สาร หรือวัตถุอันตรายอ่ืนใด ซึ่งถูกปลอยทิ้งหรือมีที่มาจากแหลงกําเนิดมลพิษ รวมทั้งกากตะกอน 
หรือส่ิงตกคางจากส่ิงเหลานั้นที่อยูในสภาพของแข็ง ของเหลว หรือกาซ และหมายความรวมถึงส่ิง
ใดๆที่อาจกอใหเกิดความเสียหายตอส่ิงแวดลอม ไมวาจะเปนของเสียที่เกิดจากการใชแลวหรือส่ิงที่
ยังไมเคยใชมากอน ซึ่งการแกไขโดยเพิ่มความหมายดังกลาว ทั้งนี้ก็เพราะส่ิงดังกลาวอาจ
กอใหเกิดอันตรายไดหากมีการร่ัวไหลหรือปลอยทิ้ง 

8 ภิญโญ พานิชพันธ,มหันตภัยจากวัตถุอันตราย ความเส่ียงและอันตราย,(สํานัก
พัฒนาวิทยาศาสตรและเทคโนโลยีแหงชาติ,2544) น.71 
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นาํมาใชอีกดวยความตั้งใจหรือความหลงลืมหรือเพกิเฉย ตัวอยางของเสียอันตรายไดแก ของเสียที่
มีฤทธิ์เปนกรด (acid waste) กากตะกอนของแข็งที่เปนเปนโลหะหนัก (heavy metal sludges 
and solids) สารอินทรียตกคางที่เปนของเหลว (liquid organic residues) แตตอมาไดมกีารจดัทาํ
รางพระราชบัญญัติสงเสริมและรักษาคุณภาพส่ิงแวดลอม  พ.ศ. ... ซึ่งในรางพระราชบัญญัติ
ดังกลาวไดมีการบัญญัติใหความหมายของคําวา ของเสียอันตราย เพิ่มเติมข้ึนมา โดยบัญญัติวา 
ของเสียอันตรายหมายความวา ของเสียที่มีองคประกอบหรือปนเปอนสารอันตรายหรือมคีุณสมบตัิ
ที่เปนอันตรายที่กําหนดไวในกฎกระทรวง9 โดยในเร่ืองเกี่ยวกับการขนสงของเสียอันตรายนั้นมี
อนุสัญญาระหวางประเทศที่เกี่ยวของกับการขนสงของเสียอันตรายที่ประเทศตางเปนสมาชิกมาก
ที่สุด ไดแก อนุสัญญาบาเซลวาดวยการควบคุมการเคล่ือนยายและการจํากัดของเสียอันตรายขาม
แดน (Basel Convention on the Control of Transboundary Movement of Hazardous 
Wastes)10 โดยอนุสัญญาดังกลาวไดใหความหมายของคําวา ของเสีย (waste) หมายถึง สารหรือ
วัตถุซึ่งถูกกําจัด หรือตองถูกกําจัดโดยขอกําหนดกฎหมายของประเทศ ดังนั้น ของเสียอันตรายจึง
มีความหมายแตกตางจากของอันตรายโดยของเสียอันตรายนั้นจะเปนของอันตรายที่ทิ้งแลวหรือ
มิไดมีการนําไปใชประโยชนแลว และการควบคุมการขนสงของเสียอันตรายก็มีความแตกตางกับ
การควบคุมการขนสงของอันตรายเชนเดียวกัน ซึ่งในความตกลงระหวางประเทศที่เปนกฎเกณฑที่
มมีาตรฐานในระดับสากลไดมีการแบงแยกกฎเกณฑที่ใชในการควบคุมการขนสงของเสียอันตราย
และการควบคุมการขนสงของอันตรายออกจากกันไดอยางชัดเจน โดยการควบคุมการขนสงของ
เสียอันตรายจะอยูภายใตกฎเกณฑของอนุสัญญากรุงบาเซิล วาดวยการควบคุมการเคล่ือนยาย
ของเสียอันตรายขามพรมแดนและการกําจัดของเสียดังกลาว ค.ศ.1989 ( Basel Convention on 
the Control of Transboundary Movements of Hazardous Wastes and Their Disposal) สวน
การควบคุมการขนสงของอันตรายจะอยูภายใตกฎเกณฑของกฎเกณฑตนแบบขององคการ
สหประชาชาติวาดวยการขนสงสินคาอันตราย (United Nations  Model Regulation on the 

                                                
9 เหตุผลที่ตองมีการเพิ่มเติมความหมายของคําวาของเสียอันตราย ก็เพื่อใหเกิดความ

ชัดเจนตามสวนที่ 6 หมวดที่  4 ในเร่ืองของเสียอันตรายและมลพิษอ่ืน และเพื่อใหสอดคลองกับ
อนุสัญญากรุงบาเซิลวาดวยการควบคุมการเคล่ือนยายของเสียอันตรายขามพรมแดนและการ
กําจัดของเสียดังกลาว ค.ศ.1989 ( Basel Convention on the Control of Transboundary 
Movements of Hazardous Wastes and Their Disposal) 

10 ประเทศไทยไดใหสัตยาบันเขารวมเปนภาคีสมาชิกอนุสัญญาบาเซลวาดวยการ
ควบคุมการเคล่ือนยายและการจํากัดของเสียอันตรายขามแดน เมื่อวันที่ 24 พฤศจิกายน พ.ศ. 
2540 
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Transport of Dangerous Goods)และความตกลงรวมวาดวยการขนสงสินคาอันตรายทางถนน
ระหวางประเทศของคณะกรรมาธิการเศรษฐกิจแหงยุโรป (European Agreement concerning 
the international carriage of dangerous goods by road : ADR) 

ความแตกตางระหวาง”ของอันตราย”และ”ทรัพยอันตราย” 
คําวา ของอันตราย ไมไดมีความหมายเชนเดียวกับคําวา ทรัพยอันตราย11 ที่ปรากฏ

ในประมวลกฎหมายแพงและพาณิชย มาตรา  437 วรรคสอง12 แตคําทั้งสองนี้มีสวนที่มี
ความหมายคลายคลึงกันอยู โดยของอันตรายบางประเภทอาจเปนทรัพยอันตราย กลาวคือ ของ
อันตรายบางประเภทนั้นเปนทรัพยที่กอใหเกิดอันตรายแกรางกายหรือทรัพยสินโดยลักษณะในตัว
ของทรัพยนั้นเอง ไมวาจะอันตรายโดยการสัมผัส โดยมีส่ือทําใหเกิดความกระเทือนหรือกระแทก 
อันมีลักษณะเปนทรัพยอันตรายโดยสภาพ ตัวอยางเชน วัตถุอันตรายจาํพวก วัตถุระเบดิ วัตถไุวไฟ 
หรือวัตถุกัมมันตรังสี เปนตน  ดังนั้น จึงถือไดวาของอันตรายประเภทนี้จัดวาเปนทรัพยอันตราย
ประเภทหนึ่งตามมาตรา 437 วรรคสองแหงประมวลกฎหมายแพงและพาณิชยดวย แต 
ของอันตรายบางประเภท เชน วัตถุที่ทําใหเกิดโรค อาจมิใชทรัพยอันตรายโดยสภาพตาม 
มาตรา 437 วรรคสองแหงประมวลกฎหมายแพงและพาณิชยก็ได ตัวอยางเชน สารที่ทําใหเกิด
โรคมะเร็งหากมีการสะสมในรางกายในระดับหนึ่งเปนระยะเวลานาน เปนตน 

                                                
11 เพ็ง เพ็งนิติ, คําอธิบายประมวลกฎหมายแพงและพาณิชยวาดวยละเมิด, พมิพคร้ัง

ที ่2 (สํานกัอบรมศกึษากฎหมายแหงเนติบณัฑติยสภา,2547) น.353 - 355 ไดอธิบายไววา 
ทรัพยอันตราย แบงได 3 ประเภท คือ  
1.ทรัพยอันตรายโดยสภาพ คือ ทรัพยทีก่อใหเกิดอันตรายแกรางกายหรือทรัพยสิน

โดยลักษณะในตัวของทรัพยนั้นเอง ไมวาจะอันตรายโดยการสัมผัส โดยมส่ืีอทาํใหเกิดความ
กระเทือนหรือกระแทก เชน น้ํากรด น้ํามันเบนซิน เปนตน 

2.ทรัพยอันตรายโดยความมุงหมายที่จะใช คือ ทรัพยที่โดยสภาพของมันเองไม
กอใหเกิดอันตราย แตอาจกอใหเกิดอันตรายไดเนื่องจากการนํามาใช เชน มดี อาวุธปน บองไฟหรือพลุ 
เปนตน 

3.ทรัพยอันตรายโดยอาการกลไกของทรัพย คือ ทรัพยที่มเีคร่ืองจักรกลเปนตัวสําคัญ
ในการทํางาน และดวยการทํางานของกลไกนัน้เองสามารถกอใหเกิดอันตรายได เชน เล่ือย 
มอเตอรไฟฟา หรือ เคร่ืองจักรกลในโรงงาน เปนตน 

12 มาตรา 437 วรรคสอง ความในขอนี้ใหใชบงัคับไดตลอดถงึบุคคลผูมไีวใน
ครอบครองของตนซึ่งทรัพยอันเปนของเกิดอันตรายไดโดยสภาพหรือโดยความมุงหมายทีจ่ะใช 
หรือโดยอาการกลไกของทรัพยนัน้ดวย  
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2.1.2.จําแนกประเภทของอันตราย 
 
การจําแนกประเภทของอันตรายนั้น กฎหมายไทยไดมีการแยกประเภทของอันตราย

ไวแตกตางกันตามกฎหมายแตละฉบับ โดยพระราชบัญญัติวัตถุอันตราย พ.ศ.2535 มาตรา 18  
นั้นไดแยกประเภทของวัตถุอันตรายไวตามความจําเปนแกการควบคุม  ดังนี้ 

(1) วัตถุอันตรายชนิดที่ 1 ไดแกวัตถุอันตรายที่การผลิต การนําเขา การสงออก หรือ
การมีไวในครอบครองตองปฏิบัติตามหลักเกณฑและวิธีการที่กําหนด 

(2) วัตถุอันตรายชนิดที่ 2 ไดแกวัตถุอันตรายที่การผลิต การนําเขา การสงออก หรือ
การมีไวในครอบครองตองแจงใหพนักงานเจาหนาที่ทราบกอน และตองปฏิบัติตามหลักเกณฑและ
วิธีการที่กําหนดดวย  

(3) วัตถุอันตรายชนิดที่ 3 ไดแกวัตถุอันตรายที่การผลิต การนําเขา การสงออก หรือก
มีไวในครอบครองตองไดรับใบอนุญาต 

(4) วัตถุอันตรายชนิดที่ 4 ไดแกวัตถุอันตรายที่หามมิใหมีการผลิต การนําเขา การ
สงออก หรือการมีไวในครอบครอง 

วัตถุอันตรายแตละประเภทนี ้รัฐมนตรีวาการกระทรวงอุตสาหกรรมจะประกาศในราช
กิจจานุเบกษา ระบุชื่อหรือคุณสมบัติของวัตถุอันตรายแตละชนิด 

แตสําหรับการจําแนกประเภทของวัตถุอันตรายในประเทศไทยตามประกาศกรมการ
ขนสงทางบก เร่ือง กําหนดประเภทหรือชนิดของวัตถุอันตราย ของกรมการขนสงทางบก ซึ่ง
ประกาศใชเมื่อวันที่ 29 มีนาคม 2543  โดยประกาศนี้กรมการขนสงทางบกไดแบงประเภทของ
วัตถุอันตราย ออกเปน 9 ประเภท (classes) ตามขอกําหนดขององคการสหประชาชาติ ซึ่งแบง
ประเภทวัตถุอันตรายตามคุณสมบัติความเปนอันตรายของสาร และไดกําหนดใหรายชื่อหรือ
เกณฑการพิจารณาความเปนอันตรายของวัตถุอันตรายเปนไปตามเอกสารคําแนะนําขององคการ
สหประชาชาติ  (UN Number)  วาดวยการขนสง สินคา อันตราย  (United Nations. 
“Recommendations on the transportation of Dangerous Goods, Manual of tests and 
Criteria.” United Nations New York and Geneva, 1996) ดวย 

ประเภทของวัตถุอันตรายทั้ง 9 ประเภท ตามประกาศของกรมการขนสงทางบก ไดแก  
ประเภทที่ 1 วัตถุระเบิด (Explosives) หมายถึง ของแข็ง ของเหลว หรือสารผสม  

ที่สามารถเกิดปฏิกิริยาทางเคมีดวยตัวเอง ทําใหเกิดกาซที่มีความดันและความรอนอยางรวดเร็ว 
กอใหเกิดการระเบิดสรางความเสียหายบริเวณโดยรอบได และใหรวมถึงสารที่ใชทําดอกไมเพลิง
และส่ิงของที่ระเบิดไดดวย แยกเปน 6 ประเภทยอย คือ 
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1.1 สารหรือส่ิงของที่กอใหเกิดอันตรายจากการระเบิดรุนแรงทันทีทันใดทั้งหมด 
 (mass explosive)  

1.2 สารหรือส่ิงของที่มีอันตรายจากการระเบิดแตกกระจายแตไมระเบิดทันทีทันใด
ทั้งหมด 

1.3 สารหรือส่ิงของที่เส่ียงตอการเกิดเพลิงไหม และอาจมีอันตรายบางจากการระเบิด
หรือการระเบิดแตกกระจายแตไมระเบิดทันทีทันใดทั้งหมด 

1.4 สารหรือส่ิงของที่ไมแสดงความเปนอันตรายอยางเดนชัดหากเกิดการประทุหรือ
ประทุในระหวางการขนสงจะเกิดความเสียหายเฉพาะภาชนะบรรจุ 

1.5 สารที่ไมไวตอการระเบิด แตหากมีการระเบิดจะมีอันตรายจากการระเบิดทั้งหมด 
1.6 ส่ิงของที่ไวตอการระเบิดนอยมาก และไมระเบิดทันทีทั้งหมด มีความเส่ียงตอการ

ระเบิดอยูในวงจํากัดเฉพาะในตัวส่ิงของนั้นๆ ไมมีโอกาสที่จะเกิดการประทุหรือแผกระจายใน
ระหวางทําการขนสง 

ประเภทที ่2 กาซ (Gases) หมายถึง สารที่อุณหภูมิ 50 องศาเซลเซียส มีความดันไอ
มากกวา 300 กิโลปาสกาล หรือมีสภาพเปนกาซอยางสมบูรณที่อุณหภูม ิ20 องศาเซลเซียส และมี
ความดัน 101.3 กิโลปาสกาล ซึ่งไดแก กาซอัด กาซพิษ กาซอยูในสภาพของเหลว กาซในสภาพ
ของเหลวอุณหภูมิต่ํา และใหรวมถึงกาซที่ละลายในสารละลายภายใตความดันดวย แยกเปน 3 
ประเภทยอยคือ  

2.1 กาซไวไฟ (Flammable Gas) หมายถึง กาซที่อุณหภูมิ 20 องศาเซลเซียสและมี
ความดัน 101.3 กิโลปาสกาล สามารถติดไฟไดเมื่อผสมกับอากาศ 13 เปอรเซ็นตหรือต่ํากวา โดย
ปริมาตรหรือมีชวงกวางที่สามารถติดไฟได 12 เปอรเซ็นต ข้ึนไป เมื่อผสมกับอากาศโดยไมคํานึงถึง
ความเขมขนต่ําสุดของการผสม 

2.2 กาซไมไวไฟและไมเปนพิษ (non-Flammable, non Toxin gas) หมายถึง กาซที่
ขณะขนสงมีความดันไมนอยกวา 280 กิโลปาสกาล ที่อุณหภูม ิ20 องศาเซลเซียสหรืออยูในสภาพ
ของเหลวอุณหภูมิต่ํา 

2.3 กาซพิษ (Toxin gas) หมายถึง กาซที่มีคุณสมบัติเปนที่ทราบกันทั่วไปหรือไดมี
การสรุปวาเปนพิษหรือกัดกรอนหรือเปนอันตรายตอสุขภาพ 

ประเภทที ่3 ของเหลวไวไฟ (Flammable Liquids) หมายถึง ของเหลวหรือของเหลว
ผสมหรือของเหลวที่มีสารแขวนลอยผสม ที่มีจุดวาบไฟไมเกิน 60.5 องศาเซลเซียส กรณีทดสอบ
ดวยวิธีถวยปด (Close-cup test) หรือไมเกิน 65.6 องศาเซลเซียส กรณีทดสอบดวยวิธีถวยเปด 
(Open-cup test) และใหรวมถึงของเหลวที่ขณะขนสงถูกทําใหมีอุณหภูมิเทากับหรือมากกวาจุด
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วาบไฟของของเหลวนั้นและสารหรือส่ิงของที่ทําใหมีอุณหภูมิจนเปนของเหลวขณะทําการขนสง 
ซึ่งเกิดไอระเหยไวไฟที่อุณหภูมิไมมากกวาอุณหภูมิสูงสุดที่ใชในการขนสง 

ประเภทที ่4 ของแข็งไวไฟ (Flammable Solids) สารที่มีความเส่ียงตอการลุกไหมได
เองและสารที่สัมผัสกับน้ําแลวทําใหเกิดกาซไวไฟ (Flammable Solids, Substances liable to 
spontaneous combustion, Substances which in contact with water emit flammable gas) 
แยกเปน 3 ประเภทยอย คือ 

4.1 ของแข็งไวไฟ (Flammable Solids) หมายถึง ของแข็งที่ระหวางทําการขนสง
สามารถที่จะติดไฟไดงาย หรืออาจจะทําใหเกิดการลุกไหมข้ึนไดจากการเสียดสีสารหรือสารที่
เกี่ยวของที่มีแนวโนมที่จะเกิดปฏิกิริยาคายความรอนที่รุนแรง และใหรวมถึงวัตถุระเบิดที่ถูกลด
ความไวตอการระเบิด ซึ่งอาจจะระเบิดไดถาหากไมทําใหเจือจางเพียงพอ 

4.2 สารที่มีความเส่ียงตอการลุกไหมไดเอง (Substances liable to spontaneous 
combustion) หมายถึง สารที่มีแนวโนมจะเกิดความรอนข้ึนไดเองในสภาวะการขนสงตามปกติ
หรือเกิดความรอนสูงข้ึนได เมื่อสัมผัสกับอากาศและมีแนวโนมที่จะลุกไหมได  

4.3 สารที่สัมผัสกับน้ําแลวทําใหเกิดกาซไวไฟ (Substances which in contact with 
water emit flammable gas) หมายถงึ สารทีท่ําปฏิกิริยากับน้ําแลวมแีนวโนมที่จะเกดิการตดิไฟได
เองหรือทําใหเกิดกาซไวไฟในปริมาณที่เปนอันตราย 

ประเภทที ่5 สารออกซิไดส และสารเปอรออกซิไดซอินทรีย (Oxidizing Substances 
and Organic Peroxides) แยกเปน 2 ประเภทยอย คือ 

5.1 สารออกซิไดส (Oxidizing Substances) หมายถึง สารที่ตัวของสารเองอาจไมติด
ไฟ โดยทั่วไปจะปลอยออกซิเจนหรือเปนเหตุหรือชวยใหวัตถุอ่ืนเกิดการลุกไหม 

5.2 สารอินทรียเปอรออกไซด (Organic Peroxides) หมายถึง สารอินทรียที่มี
โครงสรางออกซิเจน 2 อะตอม –O-O- และอาจถือไดวาเปนสารที่มีอนุพันธุของ Hydrogen 
peroxide ซึ่งอะตอมของ Hydrogen 1 หรือทั้ง 2 อะตอม ถูกแทนที่ดวย Organic radicals สารนี้
ไมเสถียรความรอนซึ่งอาจเกิดปฏิกิริยาคายความรอนและเรงการแตกตัวดวยตัวเอง และอาจมี
คุณสมบัติอยางใดอยางหนึ่งหรือหลายอยางดังตอไปนี้รวมดวย  

5.2.1 แนวโนมที่จะระเบิดสลายตัว 
5.2.2 เผาไหมอยางรวดเร็ว 
5.2.3 ไวตอการกระแทก หรือการเสียดสี 
5.2.4 ทําปฏิกิริยากับสารอ่ืนกอใหเกิดอันตรายได 
5.2.5 เปนอันตรายตอตา 
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ประเภทที่ 6 สารพิษและสารติดเชื้อ (Poisonous Substances and Infectious 
Substances) แยกเปน 2 ประเภทยอย คือ 

6.1 สารพิษ (Toxic Substances) หมายถึง สารพิษที่ เปนอันตรายถึงชีวิต หรือ
บาดเจ็บรายแรง หรือเปนอันตรายตอสุขภาพของมนุษย ซึ่งอาจเขาสูรางกายไดโดยการกลืน  
การสูดดมหรือจากการสัมผัสทางผิวหนัง 

6.2 สารติดเชื้อ (Infectious Substances) หมายถึง สารที่รูวาหรือคาดวามีเชื้อโรคปน
อยูดวย ซึ่งเชื้อโรค หมายถึง ส่ิงมีชีวิตขนาดเล็ก (รวมทั้ง แบคทีเรีย , ไวรัส , แบคทีเรียกับราบาง
ชนิดปนกัน (Rickettsia) , พยาธ ิ, เชื้อรา) หรือเชื้อจุลินทรียไดรับการเปล่ียนแปลงทางพันธุกรรม 
ซึ่งเชื้อจุลินทรียเหลานี้เปนที่รูกันวาหรือคาดวาสามรถทําใหเกิดโรคติดเชื้อไดทั้งในสัตวหรือมนุษย
หรือสัตว 

ประเภทที่ 7 วัตถุกัมมันตรังสี (Radioactive Materials) หมายถึง วัตถุที่สามารถแผ
รังสีที่มองไมเห็นซึ่งเปนอันตรายตอรางกาย การพิจารณาความเปนอันตรายใหเปนไปตาม
มาตรฐานและขอกําหนดตางๆ ดานการขนสงสารกัมมันตรังสีของทบวงการพลังงานปรมาณู
ระหวางประเทศ (International Atomic Energy Agency หรือ IAEA) 

ประเภทที่ 8 สารกัดกรอน (Corrosive Substances) หมายถึง สารซึ่งโดยปฏิกิริยา
เคมีจะกอใหเกิดความเสียหายตอเนื้อเยื่อของส่ิงมีชีวิตอยางรุนแรง หรือกรณีของการร่ัวจะเกิด
ความเสียหาย หรือทําลายส่ิงของอ่ืน หรือยานพาหนะที่ใชในการขนสง หรือเกิดอันตรายอ่ืนไดดวย 

ประเภทที่ 9 วัตถุอันตรายเบ็ดเตล็ด (Miscellaneous Products or Substances) 
หมายถึง สารและส่ิงของที่ในขณะขนสงมีความเปนอันตราย ซึ่งไมจัดอยูในประเภทที่ 1 ถึง 
ประเภทที ่8 และใหรวมถงึสารที่อยูในระหวางทําการขนสงหรือระบวุาในการขนสงตองควบคมุใหมี
อุณหภูมิไมต่ํากวา 100 องศาเซลเซียส ในสภาพของเหลวหรือมีอุณหภูมิไมต่ํากวา 240  
องศาเซลเซียส ในสภาพของแข็ง 

 
2.2. สถานการณการขนสงของอันตรายทางถนนในประเทศไทย 

 
2.2.1 สถานการณทางสังคมและเศรษฐกิจ 
 

ในปจจุบัน ของอันตรายประเภทตางๆมีความจําเปนอยางยิ่งตอกระบวนการการผลิต
สินคาในภาคอุตสาหกรรม ทําใหประเทศตางๆในโลกมีความตองการของอันตรายมากข้ึนเพื่อ
นํามาใชในการผลิตสินคาประเภทตางๆ รวมถึงประเทศไทยและประเทศเพื่อนบานในภูมิภาคดวย 
และดวยความตองการที่จะใชสารเคมีและวัตถุอันตรายในกระบวนการผลิตทั้งในภาคเกษตรกรรม
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และอุตสาหกรรมเปนจํานวนมาก การที่จะใชของอันตรายตางๆเทาที่มีอยูภายในประเทศจึงไม
เพียงพอตอการตอบสนองความตองการ ทําใหประเทศตางๆมีความจําเปนที่จะตองซื้อของ
อันตรายเหลานั้นจากประเทศอ่ืนเพิ่มเติม เพื่อใหเพียงพอตอความตองการ เปนผลใหอัตราการ
นําเขาและสงออกของอันตรายมีปริมาณที่สูงเพิ่มมากข้ึน และหนึ่งในวิธีที่ใชนําเขาและสงออกที่มี
ความสําคัญอยางยิ่งในระบบการขนสงระหวางประเทศคือการขนสงทางถนน โดยเฉพาะอยางยิ่ง
ในการติดตอคาขายและการขนสงกับประเทศที่ไมไดมีพรมแดนติดทะเล ดังเชนประเทศลาว ใน
การติดตอซื้อขายและขนสงสินคาระหวางประเทศนั้น การขนสงทางถนนจึงรูปแบบที่มีจําเปนอยาง
หลีกเล่ียงไมได 

เสนทางที่ใชในการขนสงสินคาทางถนนระหวางประเทศในปจจุบันมีโครงขาย
เชื่อมโยงทางถนนระหวางประเทศไทยกับประเทศเพื่อนบานหลายเสนทางดวยกันประกอบดวย
โครงการทางหลวงสายเอเชียที่เชื่อมตอประเทศตางๆทั้งส้ิน 52 ประเทศรวมระยะทางถึง 140,000 
กิโลเมตร ในอนุภูมิภาคเอเชียตะวันออกเฉียงใตมีโครงขายทางหลวงเอเชียทั้งส้ิน 23,548 กิโลเมตร 
และเปนโครงขายที่อยูในประเทศไทยประมาณ 5,000 กิโลเมตร โครงการทางหลวงสายอาเซียน 
เปนโครงการที่กรมทางหลวงไดเขามามีสวนรวมในการพัฒนาทางหลวงระหวางประเทศมี
เปาหมายที่จะเชื่อมโยงการเดินทางติดตอระหวางพื้นที่ซึ่งมีศักยภาพสูงของประเทศสมาชิก
อาเซียนเขาดวยกัน มีจํานวนทั้งส้ิน 23 เสนทาง รวมระยะทาง 36,600 กิโลเมตร และโครงการทาง
หลวงของประเทศไทยที่เชื่อมกับประเทศเพื่อนบาน โดยที่ประเทศไทยไดมีความรวมมือในการ
ดําเนินการเชื่อมโยงเสนทางคมนาคมขนสงกับประเทศเพื่อนบานตางๆ เชน การลงนามในกรอบ
ความรวมมืออนุภูมิภาคลุมแมน้ําโขง ในสวนของการคมนาคมทางถนนมีการกําหนดเสนทาง
ทั้งหมด 10 เสนทาง สําหรับประเทศไทยแลวมีเสนทางที่เกี่ยวของภายใตกรอบความรวมมืออนุ
ภูมิภาคลุมแมน้ําโขง 4 เสนทาง โดยสามารถเชื่อมตอกับประเทศกัมพูชาและประเทศเวียดนาม
ผานทางเสนทาง R1(กรุงเทพฯ-พนมเปญ-โฮจิมินตซิตี้-วังเตา) และเสนทาง R10 (เสนทางเลียบ
ชายฝงทะเล ไทย-กัมพูชา-เวียดนาม) และเชื่อมตอกับประเทศจีนตอนใตโดยผานทางประเทศลาว
(จากเชียงราย-เชียงของ เขาสูประเทศลาวที่แขวงบอแกว-หลวงทาน้ํา-บอเต็นและเขาสูประเทศจีน
ที่บอหาน-เชียงรุง-คุนหมิง) หรือผานทางประเทศเมียนมาร (จากเชียงรายเขาสูประเทศเมียนมารที่
ทาข้ีเหล็ก-เชียงตุง-เมืองลา และเขาสูประเทศจีนที่ตาล่ัว-เชียงรุง-คุนหมิง) โดยในปจจบุนัเสนทางที่
ผานทางประเทศเมียนมารไดมีการเปดใชอยางเปนทางการแลวตั้งแตวันที่ 1 กรกฎาคม พ.ศ.2547 
ดังนั้นในการซื้อขายและการขนสงสินคาประเภทของอันตรายระหวางประเทศ ประเทศไทยกับ
ประเทศเพื่อนบานในภูมิภาคนั้นก็ตองขนสงผานเสนทางเหลานี้ และในการขนสงของอันตรายทาง
ถนนระหวางประเทศเพื่อนําเขาหรือสงออกผานแดนจากประเทศของไทยสูประเทศเพื่อนบานหรือ
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จากประเทศเพื่อนบานเขาสูประเทศไทยตามเสนทางดังกลาวจะตองผานดานศุลกากรทางบก 
ดังตอไปนี้เชน 

1.ดานศุลกากรอรัญประเทศ เปนดานศุลกากรทางบกอยูติดเขตแดนไทยตรงขามกับ 
บานปอยเปต อําเภอโอโจรว จังหวัดบันเตียเมียนเจย ประเทศกัมพูชา  

2.ดานศุลกากรมุกดาหาร เปนดานศุลกากรซึ่งอยูตรงกันขามกับดานฯเมืองคันทะบุลี  
แขวงสะหวันนะเขต สาธารณรัฐประชาธิปไตยประชาชนลาว ซึ่งประเทศลาวเปนประเทศที่ไมมี
พรมแดนติดทะเลทําใหการขนสงสินคา การขนสงทางถนนจึงเปนรูปแบบที่สําคัญ ในการคาขาย
ระหวางประเทศไทยกับประเทศลาวการขนสงทางถนนจึงมีความจําเปนอยางยิ่ง และดานศุลกากร
มุกดาหารก็เปนอีกจุดหนึ่งที่มีการขนสงสินคาผานแดนจากประเทศลาวไปประเทศที่สามและจาก
ประเทศที่สามไปประเทศลาวอีกดวย  

3.ดานศุลกากรแมสอด ดานศุลกากรทางบกอยูติดเขตแดนไทยกับสหภาพพมา 
 จากขอมูลดานสถิติของปริมาณสินคาประเภทของอันตรายที่ขนสงผานดานศุลกากร

ดังกลาวขางตนนั้นแสดงใหเห็นวาในแตละปแตละเดือนมีอัตราการขนสงของอันตรายผานแดนใน
ปริมาณสูงและมีมูลคาทางเศรษฐกิจอยางมหาศาล เชน ในเดือนตุลาคม พ.ศ.2549 มีการขนสง
กาซปโตรเลียมออกนอกประเทศโดยผานดานศุลกากรอรัญประเทศเปนมูลคา 56,282,416 บาท13 
หรือปงบประมาณ 2549 มีการขนสงของอันตรายประเภทสินคาเคมีภัณฑผานดานศุลกากร
มุกดาหาร มูลคาทั้งส้ิน 103.52 ลานบาท14  เปนตน และปริมาณการขนสงของอันตรายผานดาน
ศุลกากรดังกลาวในแตละปก็มีปริมาณที่เพิ่มสูงมากข้ึนดวย ยกตัวอยางเชน สถิติการขนสงของ
อันตรายประเภทน้ํามันเพลิง (เบนซิน) ผานดานศุลกากรแมสอดในปงบประมาณ พ.ศ.2546 มี
ปริมาณ 1,780,000 ลิตร ในขณะที่ปงบประมาณ พ.ศ.2547 มีปริมาณเพิ่มสูงมากข้ึนเปน 
2,775,000 ลิตร และในปงบประมาณ พ.ศ.2548 มีปริมาณเพิ่มมากข้ึนถึง 3,830,000 ลิตร   ซึ่ง
จากขอมูลทางสถิติดังกลาวไมเพียงแสดงถึงมูลคาทางเศรษฐกิจและความตองการใชของอันตราย
ที่เพิ่มข้ึนเทานั้น แตยังแสดงใหเห็นถึงอัตราการขนสงและความสําคัญของการขนสงของอันตราย
ทางถนนระหวางประเทศที่มีแนวโนมเพิ่มมากข้ึนทุกขณะตามแรงผลักดันของความเจริญเติบโต
ทางเศรษฐกิจระหวางประเทศในภูมิภาค ดังนั้นในปจจุบันทั้งภาครัฐและภาคเอกชนจึงสมควร

                                                
13 ขอมูลจากเวปไซทดานศุลกากรอรัญประเทศ 

http://www.arancustoms.org/index.php?lay=show&ac=article&Id=308879 
14 ขอมูลจากเวปไซทดานศุลกากรมุกดาหาร  

http://www.danmuk.com/importExport.html 

http://www.arancustoms.org/index.php?lay=show&ac=article&Id=308879
http://www.danmuk.com/importExport.html
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ตระหนักและใหความสําคัญกับการขนสงของอันตรายทางถนนระหวางประเทศและให
ความสําคัญกับกฎเกณฑที่จะเขามามีบทบาทในการกํากับดูแลการขนสงดังกลาวตอไปดวย 

อยางไรก็ตาม การขนสงของอันตรายเปนการขนสงที่มีความแตกตางจากการขนสง
ของธรรมดาทั่วๆไป เพราะการขนสงของอันตรายนั้นเปนการขนสงที่ตองอาศัยความรู ความ
ชํานาญและเคร่ืองมืออุปกรณที่มีความทันสมัยมากกวาการขนสงของชนิดอ่ืนๆ เพื่อใหการขนสง
ของอันตรายดําเนินไปไดอยางราบร่ืนดวยดี มีประสิทธิภาพ และมีความปลอดภัย นอกจากนี้ความ
เสียหายจากอุบัติภัยที่เกิดจากการขนสงของอันตรายยอมกอใหเกิดความเสียหายที่รุนแรงกวาการ
ขนสงของธรรมดาหลายเทา ไมวาความเสียหายนั้นจะเกิดแกชีวิต ทรัพยสิน ของประชาชน หรือ
ส่ิงแวดลอมก็ตาม และดวยความตระหนักถึงอันตรายของการขนสงของอันตรายทางถนนที่อาจ
กอใหเกิดความเสียหายตอประชาชน ส่ิงแวดลอม ความมั่นคงของประเทศ ตลอดจนการพัฒนา
ทางเศรษฐกิจเปนอยางดี จึงทําใหองคกรภาครัฐไดมีการออกกฎหมายตางๆมากมายเพื่อกํากับ
ดูแลการขนสงของอันตรายทางถนนใหเปนไปอยางสะดวกและปลอดภัย 

ในอดีตที่ผานมาประเทศไทยมีการเกิดอุบัติภัยทางถนนที่เกิดจากการขนสงของ
อันตรายหลายคร้ังโดยสามารถแยกตามประเภทของอันตราย ไดดังตอไปนี้ 

จํานวนสถติิจําแนกตามประเภทวัตถเุคมตีั้งแตป พ.ศ.2533 - 2549 
ประเภทวัตถเุคม ี จํานวนอุบัติภัย(คร้ัง) 

วัตถุระเบิด 4 
กาซไวไฟ/น้ํามัน 31 
สารเคมีกลุมอ่ืน  

- แอมโมเนีย/ดางเขมขน/ไนโตรเจน 5 
        - กรด/กาซพษิจากกรด และอ่ืนๆ 14 
        - สี/ทินเนอร/ตัวทําลาย 2 
        - สารเคมีอ่ืนๆ 18 

จากขอมูลตรารางสถิติการเกิดอุบัติภัยจากการขนสงของอันตรายทางถนนที่กลาว
ขางตนนั้น  มีรายละเอียด ดังตอไปนี้15 

ก.เหตุการณอุบัติภัยจากวัตถุเคมีในประเทศไทยประเภทวัตถุระเบิด 
 

                                                
15 ขอมูลจาก http://www.chemtrack.org/Stat-Accident.asp 

http://www.chemtrack.org/Stat-Accident.asp
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1.รถบรรทุกแกปจุดชนวนระเบิดพลิกควํ่า หีบบรรจุชนวนระเบิดตกบนถนนเปน
จํานวนมากชาวบานไปงัดหีบบรรจุเกิดระเบิดข้ึนใน ป พ.ศ.2534 ที่ถนนหลวง บริเวณต.ทุง
มะพราว อ.ทายเหมือง จ.พังงา โดยเหตุการณดังกลาวทําใหมีผูเสียชีวิต ทรัพยสินเสียหายมาก 

2.รถกระบะบรรทุกดอกไมไฟและพลุ เกิดยางแตกกระบะหลังหลังครูดพื้นเกิดประกาย
ไฟ ทําใหเกิดการระเบิดข้ึนในวันที่ 12 มิถุนายน พ.ศ. 2541 ที่ถนนมอเตอรเวย บริเวณทางตาง
ระดับ ถ.รมเกลา ดานขาเขา ทําใหมีผูเสียชีวิต 2 คน ผูบาดเจ็บ 4 คน 

3.พลุและดอกไมไฟระเบิด ขณะกําลังขนถายออกจากรถบรรทุกเขาเก็บในโกดังเมื่อ
วันที่14 ส.ค. 2549 เวลา 08.30 น. ภายในซอย 5 เลิศพงษวิภูศณะ ถนนสะเดา-ปาดังเบซาร 
ภายในเขตเทศบาลเมืองสะเดา อ.สะเดา จ.สงขลา ทําใหมีผูเสียชีวิต 2 ศพ บาดเจ็บสาหัสอีก 4 
ราย ตึกแถวราวทั้งแถบ 9 คูหา 

ข.เหตุการณอุบัติภัยจากวัตถุเคมีในประเทศไทยประเภทกาซไวไฟ/น้ํามัน 
1.เมื่อปพ.ศ.2533 รถบรรทุกถังแกส LPG ของบริษัท สยามแกส ขนาดใหญพลิกควํ่า 

เกิดแกสร่ัวไหลออกจากถังเปนจํานวนมาก แลวเกิดเพลิงลุกไหม ที่ถนนเพชรบุรีตัดใหม กรุงเทพฯ
ทําใหมีผูเสียชีวิตและทรัพยสินเสียหายมาก 

2.เมื่อปพ.ศ.2541 รถน้ํามันของการปโตรเลียมแหงประเทศไทย เกิดการพลิกควํ่าและ
ไฟไหม บริเวณเชิงสะพานตางระดับ อ.กระทุมแบน จ.สมุทรสาคร ทําใหมีผูบาดเจ็บ 2 คน 

3.เมื่อป พ.ศ.2544 รถบรรทุกกาซ LPG เสียหลักชนราวสะพานพลิกควํ่าเกิดกาซ
ระเบิดและไฟไหม บริเวณสะพานขามถนนวิภาวดี หลักส่ี กทม.ทําใหมีผูเสียชีวิต 10 คนและ
ผูบาดเจ็บ 1 คน 

4.เมื่อวันที่ 14 ก.ค. 2544 รถบรรทุกของบริษัทเอ็มไลน จํากัด ซึ่งบรรทุกสารละลาย
ประเภทไวไฟสูง จํานวน 9,000 ลิตร เกิดเสีย พนักงานขับรถจึงถายเทสารเคมีทางทอนําสงของตัว
รถไปยังรถบรรทุกอีกคันหนึ่ง ขณะที่พนักงานขับรถที่เขาชวยเหลือไดจุดบุหร่ีสูบ จึงเกิดประกายไฟ 
เปนเหตุใหเกิดไฟไหมและลุกลามไปยังบริเวณขางเคียง ที่กิ่ง อ.บางเสาธง จ.สมุทรปราการ ซึ่ง
เหตุการณดังกลาวทําใหไฟลุกลามและไหมรถกระบะ 4 คัน จักรยานยนต  1 คัน  และมี
ผูไดรับบาดเจ็บ 2 ราย คาเสียหายเบื้องตนประมาณ 3 ลานบาท 

5.ในวันที่ 12 พ.ย. 2544 รถบรรทุกกาซ LPG พลิกควํ่าและเกิดเพลิงลุกไหม ที่ถนน
แจงวัฒนะ เขตหลักส่ี กทม.ทําใหรถบรรทุกไดรับความเสียหายและการจราจรติดขัดอยางมาก 

6.เมื่อวัน 21 พ.ค. 2546 เวลา 14.00 น. เกิดอุบัติเหตุรถบรรทุกสาร (น้ํามัน) 
Kerosene พลิกควํ่า เปนเหตุใหสารเคมีร่ัวไหลลงขางถนนประมาณ 15,000 ลิตร ที่ถนนสายเอเซีย 
บานปงกา อ.สบปราบ จ.ลําปาง โดยศูนยปองกันและบรรเทาสาธารณภัยเขต 10 จ.ลําปาง ไดยก
รถที่พลิกควํ่าโดยฉีดลมเปาปองกันการติดไฟและทําทํานบกั้นสารเคมี  กรมควบคุมมลพิษ ให
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คําแนะนําผานรายการวิทยุชุมชนรวมดวยชวยกัน ออกประกาศเตือนประชาชนระวังอยาทําใหเกิด
ประกายไฟในบริเวณที่เกิดเหตุ และประสานกับตํารวจทองที่ใหกันประชาชนไมใหเขาไปในที่เกิด
เหตุ ซึ่งทําใหเกิดความวุนวายและความเสียหายเปนอยางมาก 

7.เมื่อวันที ่5 พ.ค. 2547 เวลา 08.30 น.รถบรรทุกกาซออกซิเจนพลิกควํ่า เปนเหตุใหมี
ผูไดรับบาดเจ็บ 2 ราย บริเวณถนนสายวงแหวนตะวันออก 

8. เมื่อวันที่ 18 พ.ค. 2547 เวลา 10.40 น.รถบรรทุกพวง 18 ลอ ของบริษัท NEC 
คอนกรีตสําเร็จรูป จํากัด ชนกับขบวนรถไฟบรรทุกน้ํามันของบริษัทคาลเท็กซอยางรุนแรง บริเวณ
ทางรถไฟกิโลเมตรที ่115/7 ต.หวยกะป อ.เมือง จ.ชลบุรี ทําใหมีผูเสียชีวิต 1 ราย บาดเจ็บ 3 ราย 
หัวจักรรถไฟเสียหายทั้งหมด คิดเปนมูลคาประมาณ 60 ลานบาท ตูพักของพนักงานรถไฟเสียหาย 
และสูญเสียน้ํามันดีเซล 2 ถัง น้ํามันเบนซิน3 ถัง (ถังละ 40,000 ลิตร) รถดับเพลิงบริเวณใกลเคียง
และรถฉีดโฟมจากเทศบาลตําบลแหลมฉบังมาชวยดับเพลิง ประมาณ 2 ชั่วโมง เพลิงจึงสงบ 

9.เมื่อวันที ่24 ม.ีค. 2548 เวลา 03.00 น.เกิดเหตุรถพวงบรรทุกน้ํามันของบริษัทโทลล 
(ประเทศไทย) จํากัด พลิกควํ่าและเกิดเพลิงไหม ที่ถนนสุขาภิบาล 5 ชวงทางโคง แยกจตุรโชติ 
แขวงออเงิน เขตสายไหม (ใกลสํานักงานเขตสายไหม) ทําใหน้ํามันที่บรรทุกมาปริมาณ 18,000 
ลิตร ร่ัวไหลลงสูคลองธรรมชาติ (คลองตายาย) และเกิดเพลิงไหมในลําคลอง เปนระยะทาง
ประมาณ 100 เมตร บานเรือนเสียหาย 3 หลังคาเรือน 

10.ในวันที ่31 ม.ีค. 2548 รถบรรทุกน้ํามันชนกับรถกระบะ ที่จังหวัดนครราชสีมาทํา
ใหมีผูเสียชีวิต 3 ราย 

11.ในวันที2่6 พ.ค. 2548  เวลา14.30 น.รถบรรทุกน้ํามันขนาด 11,000 ลิตร พลิกควํ่า
และตกลงขางทางบริเวณริมคลองชลประทาน ที ่ต.หนองยา อ.พระพุทธบาท จ.สระบุรี 

12. ในวันที่15 มิ.ย. 2548 15.20 น.รถบรรทุกกาซไฮโดรเจน พลิกควํ่า บริเวณถนน
สาย 304 เล่ียงเมือง (สัตหีบ-แปลงยาว-กบินทรบุรี) ฝงขาเขามุงหนากบินทรบุรี ระหวางหลัก กม.ที่ 
14-15 หมูที ่14 ต. เกาะขนุน อ.พนมสารคาม จ.ฉะเชิงเทรา ทําใหพนักงานขับรถบาดเจ็บแขนขวา
ขาด สารเคมีสงกล่ินฟุงกระจายไปทั่วบริเวณ 

13.ในวันที ่3 ก.ย. 2548 เวลา 01:00 น. รถ 10 ลอบรรทุกกาซหุงตมของบริษัทปกนิก
แกส แอนด เอ็นจิเนียร่ิง จํากัด พุงชนรถบรรทุก 6 ลอที่จอดอยูริมทาง เปนเหตุใหกาซร่ัวออกมาสง
กล่ินเหม็นไปทั่ว ที่ถนนบางนา-ตราด กม. 6 ต. บางแกว อ. บางพลี จ. สมุทรปราการ ทําใหมี
ผูบาดเจ็บ 1 ราย 

14.ในวันที่ 22 ก.ย. 2548 เวลา07:00 น. รถ 18 ลอบรรทุกน้ํามันดีเซล 2.5 หมื่นลิตร 
เบนซิน 6 พันลิตร แกสโซฮอล 3 พันลิตร พลิกควํ่ากลางถนน และเกิดเพลิงไหม ที่ หนาโรงเรียน
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บานทาชาง หลัก ก.ม. ที่ 18 - 19 ถ. ราชสีมา-จักราช หมู 14 ต. ทาชาง อ. เฉลิมพระเกียรติ จ. 
นครราชสีมา 

15.ในวันที่ 22 ก.ย. 2548  เวลา07:10 น. รถพวง 18 ลอบรรทุกน้ํามันพลิกควํ่าและ
เกิดเพลิงลุกไหม หนาที่ทําการ อบต. ทาชาง ถ. ราชสีมา-จักราช ต. ทาชาง อ. เฉลิมพระเกียรติ มี
ผูเสียชีวิต 1 คน 

16.ในวันที่ 2 ต.ค. 2548 เวลา10:00 น. รถบรรทุกถังบรรจุกาซหุงตมพลิกควํ่า เกิด
เพลิงไหมทวมคัน ถนนบริเวณหมู 4 ต. ทับยายเชียง อ. พรหมพิราม จ. พิษณุโลก 

17.วันที่ 26 ต.ค. 2548  เวลา 02:15 น รถบรรทุกกาซหุงตมของ หจก. กิจสมรสยาม
แกส ชนกับรถสิลอและพลิกควํ่า ที่ส่ีแยกถนนพระราม 3 ตัดถนนรัชดาภิเษก ใตทางดวนพระราม 9 
แขวงบางโพงพาง เขตยานนาวา กทม. 

18.วันที่ 31 ต.ค. 2548 เวลา 11:00 น. รถ 10 ลอบรรทุกเมทิลแอลกอฮอล ของบริษัท
เอ็นเอ ทรานสปอรต พุงชนรถจักรยานยนตและปอมตํารวจ หนาวัดสน ถนนสุขสวัสดิ์ แขวงและ
เขตราษฎรบูรณะ กทม ทําใหมีผูเสียชีวิต 1 คน และบาดเจ็บสาหัส 1 คน 

19.วันที่ 24 พ.ย. 2548 เวลา15:10 น. รถกระบะบรรทุกกาซหุงตมเต็มคันเกิดยาง
ระเบิดพุงชนเกาะกลางและพลิกควํ่า ถังกาซระเบิดและเกิดเพลิงไหม ทีถ่นนพหลโยธนิระหวางหลัก 
ก.ม. ที ่143 - 144 หมู 3 ต. นายาว อ. พระพุทธบาท จ. สระบุรี ทําใหมีผูบาดเจ็บสาหัส 1 คน 

20.วันที่ 23 ม.ค. 2549  เวลา18.10 น. รถบรรทุกถังกาซหุงตมเบรคแตกและล่ืนไถล
ตกเขา ทําใหกาซร่ัวไหลออกจากถังสงกล่ินเหม็นไปทั่ว ที่เขาปาตอง ถนนทวีวงศ อ. กระทู จ.ภูเก็ต 
ทําใหมีผูเสียชีวิต 1 คน บาดเจ็บ 2 คน 

21.วันที่ 26 ม.ค. 2549 เวลา 01:00 น. รถพวง 10 ลอของ หจก. รุงพิทักษบริการซึ่ง 
บรรทุกน้ํามันเบนซิน 95 ปริมาตร 3,000 ลิตร กาซโซฮอล 4,000 ลิตร น้ํามันดัเซล 9,000 ลิตร พลิก
ควํ่าทําใหสวนพวงขาด น้ํามันร่ัวไหลออกมา  ที่บริเวณแยกถนนบานสราง - บางน้ําเปรียว อ. บาน
สราง จ. ปราจีนบุรี ประเมินความเสียหายประมาณ 416,000 บาท 

22.วันที่ 18 ก.พ. 2549 เวลา 08:45 น. รถพวงบรรทุกน้ํามันขนาดบรรจุ 32,000 ลิตร 
ระเบิดอยางรุนแรงขณะกําลังเชื่อมทอไอเสีย แผนกั้นชองถังน้ํามันกระเด็นไปไกล 80 เมตรกระแทก
คนเสียชีวิต 1 ราย ที่ปมน้ํามันพีที เลขที่ 175 ถนนดอยสะเก็ด-สันกําแพง บานแมกะใต หมู 3 ต. 
ตลาดใหญ อ. ดอยสะเก็ด จ. เชียงใหม ทําใหมีผูเสียชีวิต 1 คน ประเมินความเสียหายเบื้องตน 1 
ลานบาท 

23.วันที่ 19 ก.พ. 2549 เวลา 05:30 น.รถพวง 18 ลอบรรทุกกาซเอ็นจีวี ของบริษัท 
ปตท. พลิกควํ่า ทําใหกาซร่ัวบริเวณวาลวจํานวนมาก ที่บริเวณวงเวียนถนนนครอินทรตัดกับถนน
ราชพฤกษ อ. บางกรวย จ. นนทบุรี 
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24.วันที่6 ม.ีค. 2549 เวลา 12:00 น.รถบรรทุกน้ํามันเบนซินหักหลบจักรยานยนตและ
พลิกควํ่า ทําใหน้ํามันเบนซิน 4 หมื่นลิตรไหลนองทั่วบริเวณทางหลวงหมายเลข 117 นครสวรรค-
พิษณุโลก ก.ม. ที ่66-67 ต. เนินสวาง อ. โพธิ์ประทับชาง จ. พิจิตร ทําใหมีผูบาดเจ็บ 1 คน 

25.วันที่ 22 พ.ค. 2549 เวลา14:30 น. รถกระบะบรรทุกกาซหุงตมขนาดถัง 15 
กิโลกรัม พลิกควํ่าและเกิดไฟลุกไหมและถังกาซระเบิด ที่บริเวณถนนบางนา-ตราด กม. 13 ต. บาง
พลี อ. บางพลี จ. สมุทรปราการ 

26.วันที่ 3 ม.ิย. 2549 เวลา 05.30 รถพวง 18 ลอ ชนรถบรรทุกน้ํามันพลิกควํ่า น้ํามัน
เบนซิน 16,000 ลิตร ไหลนองพื้นที่ ที่บริเวณถนนปากซอยจรัญสนิทวงศ 95/1 ถนนจรัญสนิทวงศ
ขาเขา แขวงบางออ เขตบางพลัด กทม.    ทําใหมีผูบาดเจ็บสาหัส 2 ราย 

27.วันที่ 19 ก.ค.2549 เวลา 21.45 น.รถพวงบรรทุกน้ํามันดีเซลจํานวน 18,000 ลิตร 
และน้ํามันเบนซิน จํานวน 12,000 ลิตร พลิกควํ่าและเกิดไฟลุกไหม ที่ถนนสายขอนแกน-เชียงยืน 
บานบึงเนียม ต.บึงเนียม อ.เมือง จ.ขอนแกน  มีผูไดรับบาดเจ็บ 2 คน และน้ํามันที่บรรทุกมา
ทั้งหมดไดไหลลงทอระบายน้ําขางถนน สงผลใหไฟไดลุกลามลงไปในทอระบายน้ําระยะยาวกวา 
100 เมตร รานขายอาหารริมถนนถูกเพลิงลุกไหมไดรับความเสียหายไปดวย 

28.วันที่ 22 ก.ค.2549 เวลา 09.13 น. รถบรรทุกกาซจํานวน 7 ตันพลิกควํ่า ที่ถนน
สายบางนา - ตราด ระหวางหลัก กม. ที่ 44 - 45 ฝงขาเขา กทม. ม.13 ต.บางวัว อ.บางปะกง จ.
ฉะเชงิเทรา แตไมมีกาซร่ัวไหลออกมา และไมมีผูไดรับบาดเจ็บ 

29.วันที่ 3 ส.ค. 2549 เวลา18.00 น รถ 18 ลอบรรทุกน้ํามันปาลมมาเต็มคันรถพุงชน
รถกระบะบริเวณหลักกิโลเมตร 56 - 57 ถนนสุราษฎรธาน ี- พังงา ทางหลวงหมายเลข 402 ม.4 ต.
เขาวงศ อ.บานตาขุน จ.สุราษฎรธาน ีน้ํามนัไหลเต็มถนนประมาณ 50 เมตร พบผูเสียชีวิตทันที 7 
ศพ 

30.วันที่ 17 ส.ค. 2549 เวลา 22.00 น. รถบรรทุกน้ํามันชนกับรถเครน ทําใหถังบรรจุ
น้ํามันฉีกขาดและมีน้ํามันร่ัวไหลนองพื้นถนน บริเวณถนนพญาไท ดานหนาสํานักงานปองกันและ
ปราบปรามการฟอกเงิน (ปปง.) เชิงสะพานเฉลิมหลา (สะพานหัวชาง) แขวงวังใหม เขตปทุมวัน 
กทม.ทําใหมีแกสโซฮอลร่ัวออกมานองถนนประมาณ 1,500 ลิตรจนทําใหรถจักรยานยนตที่ขับ
ตามมาเสียหลักพลิกควํ่าจนมีไดรับบาดเจ็บ 2 ราย หลังจากเจาหนาที่ไดทําการฉีดโฟมเคมีเพื่อ
ปองกันอุบัติเหตุ 

ค.เหตุการณอุบัติภัยจากวัตถุเคมีประเภทแอมโนเนียและดางเขมขน  
1.วันที่ 7 ม.ิย. 2543 รถบรรทุกโซดาไฟของบริษัท บี เอน เคม เคมีเคิล เทรดดิ้ง จํากัด 

พลิกควํ่า เนื่องจากขับข่ีดวยความเร็วสูง ทําใหเสียหลักและพลิกควํ่า เกิดไอระเหยของดางฟุง
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กระจายที่บริเวณทางดวนรามอินทรา กทม. ทําใหมีพนักงานขับรถไดรับบาดเจ็บและประชาชนที่
อยูใกลเคียงเกิดการระคายเคืองตาและระบบทางเดินหายใจ 

2.วันที่ 18 ม.ิย. 2543 รถบรรทุก 10 ลอ ขนโซดาไฟ เสียหลักพลิกควํ่าลงคลอง ทําให
โซดาไฟที่บรรจุในถุงละลายไปกับน้ําในคลอง ในเขต กิ่ง อ.พนัสนิคม จ.ระยอง ทําใหคนขับรถ
เสียชีวิต โซดาไฟชนิดเกล็ดทําปฏิกิริยากับน้ําแพรกระจายไปตามกระแสน้ําเปนระยะ 8 กม. และ
ปลาในคลองตายเปนจํานวนมาก เนื่องจากน้ําในคลองมีสภาพเปนดางสูง 

3.วันที่ 4 ม.ีค. 2544 รถบรรทุกเทรเลอรบรรทุกโซดาไฟเต็มคันรถเสียหลักพลิกตะแคง
ลงขางทางในซอยเขาหมูบานตะกาด หมู 4 ต.ตะพง อ.เมือง จ.ระยอง ทําใหสารเคมีไหลลงสูแหลง
น้ํา อ.เมือง จ.ระยอง ทําใหมีสารเคมีไหลลงสูแหลงน้ํากินของสัตวเล้ียงบริเวณทุงนาทําใหปลาไหล
และปลาอ่ืน ๆ นับรอยตัวตาย 

4. วันที ่10 ก.ค. 2545 รถบรรทุกของบริษัทมิตรไพบูลยขนสง จํากัด ไดบรรทุกโซดา
แอชเต็มคันรถจากโกดังของบริษัทยูไนเต็ดฟราวมิลจากฝง ต.สําโรงใต ไปยังฝง อ.พระประแดง 
โดยใชแพขนานยนตขามฟาก ขณะที่ขับรถลงไปในแพ เจาหนาที่ประจําแพใหถอยรถกลับข้ึนฝง 
เนื่องจากน้ําหนักภายในแพเกินพิกัด แตขณะที่ถอยรถกลับ รถบรรทุกไดล่ืนไถลลงไปในแมน้ํา
เจาพระยาและจมหายไปทั้งคัน ที่ริมแมน้ําเจาพระยา ฝงสําโรงใต ต.บางหญาแพรก อ.พระ
ประแดง จ.สมุทรปราการ ทําใหเกิดกล่ินของโซดาแอชเล็กนอยและน้ําบริเวณดังกลาวมีความเปน
ดางสูงข้ึน ซึ่งอาจสงผลกระทบตอส่ิงมีชีวิตในน้ํา 

5. วันที ่27 ต.ค. 46 เกิดเหตุรถบรรทุกสารโซดาไฟ (Sodium hydroxide) พลิกควํ่า ทาํ
ใหสารเคมีที่บรรทุกมาร่ัวไหลออกทางวาลวระบายดานบน ปริมาณร่ัวไหลประมาณ 3,000 ลิตร ที่
บริเวณ ถ.เพชรเกษม บริเวณวัดทากระเทียม อ.ทายาง จ.เพชรบุรี-ศูนยสนับสนุนปฏิบัติการฉุกเฉิน
สารเคมี กรมควบคุมมลพิษ ประสานกับกรมปองกันและบรรเทาสาธารณภัย เพื่อใหส่ังการให
หนวยบรรเทาสาธารณภัย จ.เพชรบุรี เขาดําเนินการระงับเหตุร่ัวไหล และแนะนําเทคนิคการระงับ
เหตุแกเจาหนาที่ ศูนยสนับสนุนปฏิบัติการฉุกเฉินสารเคมี กรมควบคุมมลพิษ ประสานกับ
สาธารณสุข จ.เพชรบุรี โดยใหขอมูลความเปนพิษความเปนอันตรายของสารเคมี และการปองกัน
อันตรายของประชาชนที่อยูใกลบริเวณจุดเกิดเหตุ 

ง.เหตุการณอุบัติภัยจากวัตถุเคมีในประเทศไทยประเภทกรด / กาซพิษจากกรด และอ่ืนๆ 
1. ป พ.ศ.2534 รถบรรทุกแทงคคอนเทนเนอรของบริษัท ไนโตรเคมี อุตสาหกรรม ที่

บรรจุกรดไนตริกร่ัว เกิดหมอกควันของกรดไนตริกปกคลุมถนนเปนบริเวณกวาง ที่บริเวณถนนบาง
นา-ตราด กม.ที่ 20 บางพลี สมุทรปราการ 

2. ป พ.ศ.2541 รถบรรทุกกรดไฮโดรคลอริก 35% ขนาด 11 ตันของบริษัทซีแอลทราน 
สปอรต จํากัด ระเบิดและร่ัวไหล เนื่องจากกรดทําปฏิกิริยากับผิวโลหะเกิดความรอนและความดัน
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เพิ่มข้ึน ทําใหถังบรรจุปริแตก เกิดการร่ัวไหลของกรดไฮโดรคลอริกออกจากถัง และเกิดควันของไอ
กรดฟุง ที่บริเวณถนนสาย 3138 (ระยอง-บานคาย) อ.เมือง จ.ระยอง ทําใหมีกรดไฮโดรคลอริก
ร่ัวไหลลงพื้นถนนเปนระยะทาง 25 กม. จนหมดถัง ทําใหมีผูเจ็บปวยจากการสูดดมกาซไฮโดรคลอ
ริก 5 ราย 

3.วันที่ 8 ม.ิย. 2543 รถบรรทุกไมพุงชนทายรถขนสงกรดไฮโดรคลอริก 35% ขนาด 11 
ตัน ของบริษัทบีทรานสอินเตอรเนชั่นแนล จํากัด ทําใหกรดเกลือร่ัวไหลลงสูพื้นถนนและคูระบาย
น้ําขางทาง ที่บริเวณทางหลวงสาย 347 อ.บางปะอิน จ.พระนครศรีอยุธยา ทําใหกรดเกลือร่ัวไหล
ออกจากถังประมาณ 9 ตัน มีน้ําเสียจากการฉีดพนน้ําเพื่อควบคุมไอระเหยของกรดเกลือไหลลงคู
ระบายน้ําและบอปลา และพนักงานขับรถไดรับอันตรายจากการสูดดมกาซ 

4.วันที่ 23 พ.ย. 2543 รถขนกรดซัลฟูริก 98% ความจุ 12 ตัน ยางแตก และพุงชนรถ
คันอ่ืน แลวเสียหลักพลิกควํ่า ทําใหกรด ซัลฟูริกไหลลงคลองขางทาง ที่  ต.มาบตาพุด อ.เมือง จ.
ระยอง ทําใหมีผูบาดเจ็บ 2 ราย 

5.วันที่ 26 ธ.ค. 2543 รถขนกรดซัลฟูริกพลิกควํ่าทําใหกรดหกร่ัวไหล 5 ตัน โดยใน
เบื้องตน เจาหนาที่ดับเพลิงในทองที่เกิดเหตุไดใชน้ําฉีดสารเคมีทําใหเกิดควันฟุงกระจายเปน
จํานวนมาก เจาหนาทีจ่ึงไดหยุดดําเนินการ และนําปูนขาวมาโรย และบริษัทเจาของรถบรรทุกได
ขุดลอกหนาดินปนเปอนไปกําจัด ที่บริเวณ ถ.กาญจนาภิเษก กทม. ทําใหสารเคมีไหลลงทาง
ระบายน้ําฝนขางทาง และคนขับรถบรรทุกไดรับบาดเจ็บเล็กนอย 

6.วันที่ 18 มิ.ย. 2544 รถบรรทุกกรดไนตริก 68% พลิกควํ่าขางถนน ที่บริเวณ ถนน
สาย 36 ระยอง-พัทยา ระหวาง กม. 35-36 ต.มาบขา กิ่ง อ.นิคมพัฒนา จ.ระยอง   แตเนื่องจาก
สารเคมีไมร่ัวไหลออกจากภาชนะบรรจ ุจึงไมเกิดความเสียหายตอประชาชนและส่ิงแวดลอม 

7.วันที่ 27 ก.ย. 2544 รถบรรทุกคลอรีนเหลวพลิกควํ่าขณะฝนตก ที่จังหวัดสงขลา ทํา
ใหประชาชนที่สัญจรผานไปมาไดรับบาดเจ็บเล็กนอย 22 ราย เนื่องจากสูดดมกาซคลอรีนเขาไป 
สวนอีก 2 ราย ไดรับบาดเจ็บรุนแรง ตองนําสงโรงพยาบาล 

8.วันที่ 15 ก.ย. 2545 รถบรรทุกพวง 18 ลอ ของบริษัท ผาสุก บรรทุกกรดซัลฟูริก 
เขมขน 98% เพื่อไปสงยังทาเรือคลองเตย เกิดอุบัติเหตุพลิกควํ่า เปนเหตุใหถังภาชนะบรรจุที่พวง
อยูตอนสุดทาย (มี 3 ตอน) ตกลงไปในคูน้ําบริเวณเกาะกลางถนน สารเคมี ที่บรรจุอยูจึงร่ัวไหล
ออกมาทางฝาเปดปด ที่บริเวณ ถ.พระราม 2 มหาชัยเมืองใหม จ.สมุทรสาคร แตไมมีผูเสียชีวิต
หรือบาดเจ็บเนื่องจากจุดเกิดเหตุอยูไกลจากชุมชนและไมมีผลกระทบตอส่ิงแวดลอมเนื่องจากกรด
ที่ร่ัวไหลมีปริมาณเล็กนอย 

9.วันที่13 ก.พ. 2547 เวลา 22.30 น. รถบรรทุกกรดไฮโดรคลอริก (HCl) พลิกควํ่า 
เนื่องจากคนขับพยายามเบียดรถอ่ืนเพื่อข้ึนสะพาน แตไมพน จึงชนคอสะพานเปนเหตุใหรถพลิก
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ควํ่าและถังสารเคมีที่บรรทุกมาเกิดการร่ัวไหล ที่บริเวณสะพานพระราม 2 กรุงเทพฯ โดยศูนย
ปฏิบัติการฉุกเฉินสารเคมี คพ. ใหขอมูลความเปนพิษและแนะนําใหฉีดน้ําเปนฝอยเพื่อลดไอระเหย
ของสารและใหใชทรายดูดซับสารที่ร่ัวไหล 

10.วันที่ 24 ก.พ. 2547 เวลา 03.00 น.รถบรรทุกกรดไนตริกเขมขน 68% บรรจุในถัง
พลาสติกขนาด 35 กิโลกรัม จํานวน 360 ถัง ของบริษัท ทองทรานสปอรต จํากัด พลิกควํ่าเปนเหตุ
ใหกรดไนตริกที่บรรจุในถังจํานวน 3 ถัง (ประมาณ 100 กิโลกรัม) ร่ัวไหลลงบนพื้นถนนและเกิด
กลุมควันจํานวนมาก ที่บริเวณถนนสายบางนา-ตราด กม.1 ชวงขาเขาดานหนาศูนยไบเทค ใกลส่ี
แยกบางนา แขวง/เขตบางนา กรุงเทพฯ โดยทีมกูภัยจากสถานีตํารวจดับเพลิงบางเขนหนวย
ดับเพลิงบางนา และหนวยงานที่เกี่ยวของเขารวมเก็บกูสารเคมีที่ร่ัวไหล โดยใชทรายและปูนขาว
ปดทับบริเวณผิวถนนเพื่อระงับไอระเหยของกรดและปรับสภาพเปนกลาง จากนัน้ใชน้าํฉีดทาํความ
สะอาดพื้นถนน 

11.วันที่ 2 ม.ีค. 2548 รถพวงเทรเลอร 18 ลอบรรทุกกรดอะคริลิกจาก อ.หาดใหญ จะ
ไปสงที่นิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุด จ.ระยอง เกิดพลิกควํ่าแถวถนนเพชรเกษม ต.นาหูกวาง ใกล
โรงพยาบาลทับสะแก ถนนเพชรเกษม ต.นาหูกวาง จังหวัดประจวบคีรีขันธ ใกลโรงพยาบาลทับ
สะแก โดยผูวาราชการจังหวัดประจวบคีรีขันธส่ังปดถนนโดยใหรถว่ิงขาลองใตว่ิงทางเดียว และกัน
คนเขาใกลในระยะ 200 เมตร ใชเวลา 6 ชั่วโมงจึงยกซากรถบรรทุกออกได 

12.วันที่ 2 ม.ีค. 2548 เวลา 07.00 น รถบรรทุก Acrylic acid ของ หจก. หาดใหญพงษ
ศิริ พลิกควํ่า ที่บริเวณเพชรเกษม กม.365 บานนาหูกวาง อ.ทับสะแก จ.ประจวบคีรีขันธ โดย
บรรทุกสารมาจาก อ. หาดใหญ จ. สงขลา เพื่อนําไปสงที่นิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุด จ. ระยอง
ทําใหสารเคมีร่ัวไหลจากถัง สงกล่ินเหม็นฉุนและฟุงกระจายไปทั่วบริเวณที่เกิดเหตุ 

13.วันที่ 25 มิ.ย. 2548 เวลา 03.30 รถบรรทุกกรดซัลฟุริกเขมขน ของบริษัท ทาไทย 
จํากัด เฉ่ียวชนรถบรรทุกสิบลอ บริเวณ กม.ที่12-13 ต.บางพระ อ. ศรีราชา จ. ชลบุรี ทําใหกรดซัล
ฟุริกร่ัวไหลลงพื้นถนนและลํารางสาธารณะ เปนระยะทางประมาณ 200 เมตร 

14.วันที่ 5 เม.ย. 2549 เวลา17:30 น. รถ 6 ลอบรรทุกกรดไนตริก หักหลบจักรยานยนต
และเสียหลักตกลงคลองชลประทาน ที่บริเวณถนนสายราชบุรี-สวนผ้ึง หมู 2 ต. หวยไผ อ. เมือง
ราชบุรี จ. ราชบุรี 

จ.เหตุการณอุบัติภัยจากวัตถุเคมีในประเทศไทยสี / ทินเนอร / ตัวทําละลาย 
1.ปพ.ศ.2541 ไฟไหมที่ยางดานหลังของรถบรรทุกสารเคมี แตไมสามารถระบุไดวา

เปนเคมีประเภทใด ทราบแตเพียงวาเปนสารเคมีที่นําเขาจากทาเรือแหลมฉบัง นําเขามาเพื่อใชใน
การละลายพลาสติก บริเวณถนนบายพาส 36 หลักกิโลเมตร ที่ 143-144 ต.นาวัว อ.บางละมุง จ.
ชลบุรี 



 

 27 

2.วันที่ 27 ก.ค.2549 รถบรรทุกสารเคมี เม็ททิล อาซิเตท สารไวไฟประเภทที่ 3 ของ
บริษัท ไอซีพี เคมีคอล จํากัด ประสพอุบัติเหตุพลิกควํ่าในคลองสงน้ําชลประทาน ที่บริเวณถนน
สายนครหลวง – ทาเรือ ต.ปากจั่น อ.นครหลวง จ.พระนครศรีอยุธยา แตไมมีผูไดรับบาดเจ็บ 

ฉ.เหตุการณอุบัติภัยจากวัตถุเคมีในประเทศไทยสารเคมีอ่ืนๆ 
1.วันที่ 9 มิ.ย. 2543 รถบรรทุกสารโซเดียมไฮโปคลอไรท 75% ขนาด 10 ตัน ของ

บริษัทเคมแมกตอุตสาหกรรมจํากัด พลิกควํ่า ที่บริเวณ ถ.ศรีนครินทร บริเวณหนา ซีคอนสแควร 
เขตประเวศ กทมทําใหสารเคมีฟุงกระจายแตปริมาณเล็กนอยและไมมีผูไดรับบาดเจ็บ 

2.วันที่ 5 มี.ค. 2544 รถบรรทุกสารเคมีซีโฟรพลิกควํ่าขณะนําสงสารเคมีที่บริษัท
อุตสาหกรรมปโตรเคมีกัลไทย จํากัด ในนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุด อ.เมือง จ.ระยอง แต
เนื่องจากสารเคมีไมร่ัวไหลออกจากภาชนะบรรจุ จึงไมเกิดความเสียหายตอประชาชนและ
ส่ิงแวดลอม 

3.วันที่ 6 มี.ค. 2544 รถบรรทุกของบริษัทเซออนเคมิคอล ซึ่งบรรทุกสาร Butadiene 
lafinate จํานวน 16 ตัน พลิกควํ่า ที่บริเวณนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุด อ.เมือง จ.ระยอง ทําให
เจาหนาที่ตองปดกั้นถนนและกันคนออกจากพื้นที่ แตเนื่องจากสารเคมีไมเกิดการร่ัวไหลจาก
ภาชนะบรรจ ุจึงไมเกิดความเสียหายตอประชาชนและส่ิงแวดลอม 

4.วันที่ 7 มี.ค. 2544 รถบรรทุกสารเคมีพลิกควํ่า ทําใหสารเคมีซึ่งคาดวาเปน
แคลเซียมออกไซด (CaO) หกหลนและถูกทิ้งไวในบริเวณดังกลาว ที่บานตะกาด หมู 4 ต.ตะพง อ.
เมือง จ.ระยองทําใหแคลเซียมออกไซดสงผลกระทบตอดินและหญาในบริเวณดังกลาว ทําใหดินมี
สีจางลง และหญาตาย 

5.วันที่ 5 ก.ย. 2544 รถบรรทุกสารอะคริโลไนไตรล ของบริษัทเอ็มซีทรานส (ประเทศ
ไทย) จํากัด ประสบอุบัติเหตุชนแผนกั้นทางดวน รถพลิกควํ่า สารอะคริไนไตรลร่ัวจากถังบรรจุลงสู
พื้นถนนบนทางดวน มีการฉีดน้ําชะลางลงสูพื้นถนนและทอระบายน้ําบนถนนพระราม 6 บริเวณส่ี
แยกตึกชัยตรงทางดวนบางโคล-แจงวัฒนะ เยื้องโรงพยาบาลรามาธิบดี กทม.ทําใหมีผูเจ็บปวย
จากไอระเหยของสารที่ชะลางลงสูพื้นถนน ทําใหเกิดอาการวิงเวียนศีรษะ อาเจียน และตองอพยพ
ผูคนจากโรงเรียนสอนคนตาบอด 

6.วันที่ 28 ก.ย. 2544 รถบรรทุกไนโตรเจนเหลวพลิกควํ่าขณะฝนตก ที่ อ.สลกบาตร 
จ.กําแพงเพชร แตไมเกิดความเสียหายตอประชาชนและส่ิงแวดลอม เนื่องจากไมมีการแตกร่ัวของ
สารออกจากภาชนะบรรจุ และระหวางการเคล่ือนยายมีการระบายกาซออกเพื่อปองกันมิใหเกิด
การระเบิด 
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7.วันที่ 30 ก.ย. 2544 รถบรรทุกคารบอนไดออกไซดพลิกควํ่า ระบบเคร่ืองยนตของ
รถบรรทุกชํารุด ทําใหเกิดการลุกไหม ที่ อ.บางละมุง จ.ชลบุรีทําใหตัวถังรถถูกเพลิงไหม แต
เสียหายไมมากนัก 

8.วันที่ 3 ต.ค. 2544 รถบรรทุกกาวลาเท็กซพลิกควํ่า บริเวณถนนสายบางนา-ตราด 
กม. 3 กทม. ทําใหสารเคมี (กาว) ร่ัวไหลลงพื้นถนน แตไมมีผูไดรับอันตรายจากกล่ินของสารเคมี 

9.วันที่ 26 ต.ค. 2544 รถโดยสารชนรถบรรทุกสาร methyl alcohol จนเปนเหตุใหสาร
ร่ัวไหลบริเวณพื้นถนน ที่ถนนสายเอเชีย กม. 64 อ.บางปะอิน จ.พระนครศรีอยุธยา  ทํ า ใ ห มี
ผูบาดเจ็บจากอุบัติเหตุ 24 คน และกอใหเกิดความวิตกเนื่องจากเกรงวารถบรรทุกสารเคมีจะเกิด
เพลิงไหมหรือระเบิด 

10.วันที่ 21 ม.ีค. 2545 รถบรรทุกสารเคมีทางการเกษตร เชน ปุยยูเรีย แมกนีเซียมไน
เตรต ประมาณ 10 ตัน เสียหลักพลิกควํ่าลงคูขางทาง และเกิดเพลิงไหมที่อ.คําตากลา จ.สกลนคร 
ทําใหสารเคมีตกคางในพื้นที่เปนจํานวนมากและเกิดกล่ินเหม็นจากสารเคมี ซึ่งประชาชนเกรงวา
อาจเกิดอันตรายจากการสูดดม  

11.วันที่ 3 พ.ค. 2545 รถบรรทุกสาร White oil ของบริษัท S&R Transport ซึ่งบรรทุก
มาจากทาเรือแหลมฉบังมุงหนาไป จ.ระยอง เกิดอุบัติเหตุเฉ่ียวชนกับรถกระบะ เปนเหตุให
รถบรรทุกพลิกควํ่าและสารเคมีร่ัวไหลลงสูพื้นถนน ที่ถนน By-pass สาย 36 บริเวณส่ีแยกสนามไล 
กิ่ง อ.นิคมพัฒนา จ.ระยอง ทําใหสารเคมีหกร่ัวไหลลงบนพื้นถนนอาจทําใหเกิดอุบัติเหตุไดงาย
และเกิดปญหากล่ินจากไอระเหยของสาร อาจทําใหเกิดการระคายเคืองตา ผิวหนัง และระบบ
ทางเดินหายใจสวนตน 

12.วันที่ 20 ม.ค. 2546 เวลา 08.30 น  เกิดเหตุรถบรรทุกสาร Styrene mononers 
พลิกควํ่า แตไมเกิดการร่ัวไหลของสารเคมี ที่ถนนสายบายพาสชลบุรี อ.ศรีราชา จ.ชลบุรี โดย
เจาหนาที่บรรเทาสาธารณภัย จ.ชลบุรี ดําเนินการยกรถบรรทุกไวในที่ปลอดภัย โดยไมมีผูไดรับ
อันตราย 

13.วันที่ 9 พ.ค. 2546 เวลา 11.00 น. รถบรรทุกสาร Methanol ของบริษัท TOA 
ขนาด 11 ตัน พลิกควํ่า ทําใหสารเคมีร่ัวไหลออกมาทางฝาถังประมาณ 4 ตัน ที่ ถ.บางนา-ตราด 
กม.11 กิ่ง อ.บางเสาธง จ.สมุทรปราการ ทําใหเกิดกล่ิน Methanol แตไมมีผูใดไดรับอันตราย
รุนแรง และบริษัท TOA สงหนวยกูภัยฉีดโฟมเพื่อหลอเย็นตัวถังรถ ปองกันการระเบิดและการเกิด
ประกายไฟในระหวางการยกรถ และเพื่อลดไอระเหยจากพิษของ Methanol กรมควบคุมมลพิษ 
ประสานผานรายการวิทยุ จส. 100 เพื่อใหประชาชนรับทราบและปองกันการเกิดประกายไฟใน
บริเวณที่เกิดเหตุและไดเดินทางไปตรวจสอบจุดเกิดเหตุทันที 
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14.วันที่ 19 พ.ค. 2546 เวลา 15.00 น. รถบรรทุกสาร Formaldehyde ความเขมขน 
50% ซึ่งมีสวนผสมของ Methanol อยูดวย บรรจุอยูในถังพลาสติก จํานวน 4 ถัง ขนาดถังละ 
1,000 กิโลกรัม เกิดการร่ัวไหลบนถนนไปจํานวน 1 ถัง เนื่องจากภาชนะบรรจุไมมั่นคงแข็งแรง (กน
ถังแตก) ที่ ถ.เชื้อเพลิง ถ.พระราม 3 ถ.พระราม 4 และ ถ.นางล้ินจี่ เขตสาทร กรุงเทพฯ ทําให
สารเคมีร่ัวไหลบนถนน เกิดกล่ินเหม็นรุนแรงของ Formaldehyde ซึ่งกอใหเกิดการระคายเคืองตอ
ตาอยางรุนแรง แสบจมูก มีผลตอระบบทางเดินหายใจ ปอด และเลือด สวน Methanol จะสงผล
กระทบตอตาอยางรุนแรงและอาจทําใหตาบอดได ศูนยสนับสนุนปฏิบัติการฉุกเฉินสารเคมี กรม
ควบคุมมลพิษ สงเจาหนาที่ตรวจสอบจุดเกิดเหตุและควบคุมสถานการณไวไดเมื่อเวลาประมาณ 
18.00 น. โดยใชสารดูดซับ (Absorbent) บริเวณที่สารเคมีร่ัวไหล 

15.วันที่ 21 ต.ค. 2546 เวลา 10.00 น. เกิดเหตุรถบรรทุกสิบลอชนทายรถบรรทุกหก
ลอ ซึ่งบรรทุกถังสารเคมีมาเต็มคัน เปนเหตุใหสารเคมีร่ัวไหลออกมาเกล่ือนถนน สารเคมีดังกลาว
เปนสารเอซิคและฟอรลิค ซึ่งเปนสารฟอกยอมของบริษัท เพรสสิเดนท เคมีภัณฑ จํากัด ที่ ถ.เพชร
เกษม กม.38-39 สามแยกทานา ต.ทาตําหนัก อ.นครชัยศรี จ.นครปฐม ทําใหข่ีรถบรรทุกสารเคมี
ไดรับบาดเจ็บ (ขาหัก) เกิดกล่ินเหม็นของสารเคมี ประชาชนที่อยูในบริเวณที่เกิดเหตุมีอาการ
ระคายเคืองผิว และเวียนศีรษะ เจาหนาที่ตํารวจ สภ.อ.นครชัยศรี จะดําเนินการตรวจสอบ
ใบอนุญาตขนสงสารเคมีของผูขับข่ีและบริษัทฯ วามีการขออนุญาตถูกตองหรือไม สวนสารเคมีให
เจาหนาที่เก็บกูไปแลว 

16.วันที่ 10 ก.พ. 2547 รถบรรทุกกาซเฉ่ือยพลิกควํ่า ทําใหกาซบางสวนร่ัวไหลออกมา 
ที่ถนนสายมอเตอรเวย กม.19 บริเวณกอนถึงสวนสัตวเปดเขาเขียว จ.ชลบุรี 

17.วันที่ 9 พ.ค. 2548 เวลา10.00 น. รถบรรทุกสาร paraform บรรจุกระสอบของ
บริษัท เอสพีเจพ ีจํากัด ยางระเบิดเสียหลักพลิกควํ่า สารเคมีบางสวนที่บรรทุกมาตกเกล่ือนถนน
และเกิดเพลิงไหมทั้งตัวถังรถและสารเคมีที่ถนนสายมอเตอรเวย กม.10 ชวงขาออกบางปะอิน จ.
ปทุมธาน ีทําใหเกิดควันสีขาวกล่ินเหม็นฉุนฟุงกระจายไปทั่วบริเวณที่เกิดเหตุ ทําใหผูที่สูดดมกาซ
จากการเผาไหมสารเคมีมีอาการปวย 3 ราย 

18.วันที่ 17 พ.ค. 2548 เวลา 07.00 น. รถบรรทุกกาซอารกอนเหลว แลนชนขอบทาง
ทําใหรถเสียหลักพลิกควํ่า ถังที่บรรจุสารตกลงพื้น และมีกาซร่ัวไหลออกมา ที่ถนนบางนา-ตราด 
กม.9 จ.สมุทรปราการทําใหเกิดควันสีขาวของกาซอารกอนฟุงกระจาย 

จากเหตุการณอุบัติภัยตั้งแตอดีตถึงปจจุบันที่กลาวมาขางตนสรุปไดวาอัตราการเกิด
อุบัติภัยจากการขนสงของอันตรายทางถนนนั้นเกิดข้ึนในทุกพื้นที่ทั่วประเทศและมีแนวโนมที่สูงข้ึน
เลยๆ โดยสําหรับปริมาณของอันตรายที่ขนสงทางถนนในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑลนั้น  
ของอันตรายประเภทที่มีการขนสงจํานวนมากที่สุด ไดแก ของอันตรายประเภทของเหลวไวไฟ ของ
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อันตรายประเภทสารพิษ และของอันตรายประเภทสารกัดกรอน เสนทางที่มีการขนสงสินคา
อันตรายเรียงตามลําดับไดดังนี้ คือ ถนนทางรถไฟสายเกา ถนนสุนทรโกษา ถนนบางนาตราด ถนน
สุขุมวิท ทางดวนอาจณรงค-รามอินทรา ถนนพระราม 2 ถนนสุขสวัสดิ์ ถนนวิภาวดีรังสิต ถนน
พระราม 3 ถนนออนนุช-ลาดกระบัง ถนนพระราม 4 และถนนพระราม 9  และแมขอมูลในสถิติที่
กลาวมาขางตนจะไมไดมีการแบงแยกไววาเหตุการณใดเปนการขนสงระหวางประเทศหรือการ
ขนสงภายในประเทศก็ตาม แตในการขนสงระหวางประเทศยอมมีสวนทับซอนกับการขนสง
ภายในประเทศอยู กลาวคือการขนสงของอันตรายทางถนนระหวางประเทศนั้นยอมตองใชเสนทาง
ในการขนสงเชนเดียวกับการขนสงภายในประเทศ และรถที่ใชในการขนสงก็เปนรถชนิดเดียวกัน
โดยไมมีการแบงแยกวารถชนิดใดใชกับการขนสงภายในประเทศหรือใชกับการขนสงระหวาง
ประเทศ อีกทั้งกฎหมายที่ใชในการกํากับดูแลการขนสงของอันตรายทางถนนระหวางประเทศและ
ภายในประเทศนั้นก็อยูภายใตกฎเกณฑเดียวกันใชกฎหมายฉบับเดียวกัน ไมไดแยกกฎเกณฑที่ใช
กับการขนสงภายในประเทศกับระหวางประเทศออกจากกัน   

สาเหตุของการเกิดอุบัติภัยจากการขนสงของอันตรายทางถนนมีดังตอไปนี้ 
1.วิธีการปฏิบัติงานหรือกระบวนการขนสงที่ไมมีประสิทธิภาพ ตลอดจนอุปกรณ

เคร่ืองมือที่ใชในการขนสงไมไดมาตรฐาน ตัวอยางเชน กรณรีถกระบะบรรทุกกาซยางระเบิด หรือ
รถบรรทุกถังกาซหุงตมเบรคแตก ซึ่งการที่ยางระเบิดหรือเบรคแตกนั้นแสดงใหเห็นถึงวิธีการปฏิบัติ
หรือการดําเนินการที่ไมมีประสิทธิภาพในการตรวจสอบความพรอมของรถกอนทําการขนสง หรือ
กรณรีถบรรทุกสารอันตรายเกิดการร่ัวไหล เนื่องจากภาชนะบรรจุไมมั่นคงแข็งแรงทําใหสารเคมี
ร่ัวไหลอยางความเสียหายแกประชาชนและส่ิงแวดลอม ซึ่งหากภาชนะบรรจุดังกลาวเปนภาชนะที่
ไดมาตรฐานตามหลักเกณฑแลวยอมไมเกิดความเสียหายดังกลาว 

2.การขาดบุคคลกรที่มีความรูความสามารถและทักษะเกี่ยวของกับการขนสงของ
อันตรายทางถนน ตัวอยางเชน กรณีรถบรรทุกบรรทุกสารละลายประเภทไวไฟเกิดเสียในระหวาง
การขนสง พนักงานขับรถจึงถายเทสารเคมีทางทอนาํสงของตัวรถไปยังรถบรรทกุอีกคนัหนึง่ ขณะที่
พนักงานขับรถที่เขาชวยเหลือไดจุดบุหร่ีสูบจึงเกิดประกายไฟ เปนเหตุใหเกิดไฟไหม ดังนี้จะเห็นได
วาสาเหตุดังกลาวเกิดจากการที่พนักงานขับรถขาดความรูเกี่ยวกับสารละลายที่ทําการขนสงวามี
ความไวไฟมากและสามารถติดไฟจากบุหร่ีได หรือในกรณีทีร่ถบรรทุกกรดไฮโดรคลอริกระเบิดและ
ร่ัวไหล เนื่องจากกรดทําปฏิกิริยากับผิวโลหะเกิดความรอนและความดันเพิ่มข้ึน ทําใหถังบรรจุปริ
แตก เกิดการร่ัวไหลของกรดไฮโดรคลอริกออกจากถังและเกิดควันของไอกรดฟุง เพราะไมมีความ
เกี่ยวกับการทําปฏิกิริยาระหวางกรดไฮโดรคลอริกกับผิวโลหะจนเกิดการระเบิดได 

3.การขาดความระมัดระวังอยางเพียงพอในการขับยานพาหนะ สาเหตุนี้นับเปน
สาเหตุหลักที่ทําใหเกิดอุบัติเหตุในการขนสงของอันตรายทางถนน โดยการประมาทขาดความ
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ระมัดระวังของผูขับรถนั้นสวนหนึ่งอาจเกิดมาจากการทีก่ฎหมายที่ใชในการควบคุมหรือกาํกับดแูล
มบีทลงโทษที่ไมชัดเจนหรือไมมคีวามรุนแรงเพียงพอ เพราะหากกฎหมายมคีวามชดัเจนเจาะจงและ
รุนแรงแลว จะทําใหผูขับยานพาหนะรูและเกรงกลัวตอบทลงโทษและใชความระมัดระวังมากข้ึน 

จากสาเหตุดังที่กลาวมาขางตน ผูเขียนเห็นวาการเกิดอุบัติภัยจากการขนสงของ
อันตรายตั้งแตอดีตถึงปจจุบันเกิดจากปญหาในการบังคับใชกฎหมายและกฎเกณฑทางกฎหมาย
ไมดีเพียงพอ ที่วาเกิดจากการบังคับใชกฎหมายก็เพราะวากฎเกณฑที่ใชในการขนสงของอันตราย
ทางถนนระหวางประเทศปจจุบันก็ไดมีการนํากฎเกณฑที่เปนสากลมาใชบางแลว ดังนั้นในเร่ือง
เทคนิคข้ันตอนตางๆตลอดจนมาตรฐานรถบรรทุกที่ใชในการขนสงก็ไดมาตรฐานเพียงพอ แตผู
ขนสงไมไดนําไปใชอยางถูกตองครบถวน และภาครัฐก็ไมไดตรวจสอบดูแลในเร่ืองดังกลาวอยาง
จริงจัง  สวนที่วากฎเกณฑทางกฎหมายไมดีนั้นก็เพราะวากฎหมายของประเทศไทยสวนใหญที่
ออกมาใชบังคับกับการขนสงของอันตรายทางถนนระหวางประเทศบัญญัติเนนในเร่ืองของข้ันตอน
ทางเทคนิคตางๆในกระบวนการขนสงมากเกินไป ไมใหความสําคัญกับบทบัญญัติที่เกี่ยวกับการ
ปฏิบัติตนของพนักงานขนสง ขอบังคับเพื่อความปลอดภัยหรือขอบังคับในการฝกอบรมทําให
พนักงานขับรถไมมีความรูความเชี่ยวชาญในการขนสงเพียงพอ นอกจากนี้กฎหมายของประเทศ
ไทยยังขาดบทลงโทษที่ชัดเจนเด็ดขาดทําใหผูขนสงขาดความระมัดระวังในการขนสงอยาง
เพียงพอทําใหมีอุบัติภัยเกิดข้ึนบอยคร้ังแตละคร้ังกอใหเกิดความเสียหายอยางมากมายตอ
ประชาชนผูที่ใชถนนรวมกับการขนสงของอันตรายและประชาชนที่อาศัยอยูในบริเวณที่เกิด
อุบัติภัย ตลอดจนมีผลตอสภาวะแวดลอมในบริเวณนั้น และดวยเหตุที่การขนสงของอันตรายของ
ถนนระหวางประเทศมีความจําเปนตอการพัฒนาเศรษฐกิจการคาระหวางประเทศของไทยแตก็มี
ความอันตรายและสามารถกอความเสียหายอยางมากมายมหาศาลเชนกัน จึงมีความจําเปนที่
จะตองมีมาตรการดําเนินการที่สามารถประกันความปลอดภัยสําหรับการขนสงของอันตราย
นับตั้งแตตนทางจนถึงปลายทางที่เปนกติกาสากลที่ตองถือปฏิบัติกัน ดังนั้นจึงสมควรที่จะตองมี
การออกกฎหมายเฉพาะเกี่ยวกับการขนสงของอันตรายระหวางประเทศข้ึนใหมีความเปนสากล
และความเปนอันหนึ่งอันเดียวกันของกฎเกณฑเพื่อมาใชรองรับตอการพัฒนาระบบการคาและการ
ขนสงระหวางประเทศ 
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2.2.2 สถานการณทางกฎหมาย 
 

กอนหนาป พ.ศ.2510 ประเทศไทยไมกฎหมายที่ใชในการควบคุมวัตถุมีพิษหรือวัตถุ
อันตรายโดยเฉพาะ16 ตอมาจึงมีการออกกฎหมายเฉพาะที่ใชในการควบคุมวัตถุมีพิษหรือวัตถุ
อันตรายฉบับแรกข้ึนมาบังคับใชคือ พระราชบัญญัติ วัตถุมีพิษ พ.ศ.2510 แตพระราชบัญญัติ
ดังกลาวไมสามารถควบคุมสารพิษอยางไดผลจึงไดมีการตราพระราชบัญญัตวัตถุอันตราย พ.ศ.
2535 ข้ึน ซึ่งพระราชบัญญัติฉบับนี้เองไดเร่ิมตนมีการวางหลักการใหมทางกฎหมายเกี่ยวกับการ
ขนสงของอันตรายข้ึนมา ซึ่งนับตั้งแตนั้น กฎหมายเกี่ยวกับการขนสงของอันตรายก็ไดรับการ
พัฒนาเลยมาอยางชาๆ โดยในระยะเร่ิมแรกนั้นกฎหมายการขนสงของอันตรายนั้นยังไมไดมีการ
แบงแยกประเภทของการขนสงอยางชัดเจน แตตอมาในระยะหลังๆ การพัฒนากฎหมายการขนสง
ของอันตรายไดพัฒนามากข้ึน ทําใหในปจจุบันไดมีความพยายามที่จะแบงแยกกฎเกณฑทาง
กฎหมายที่ใชในการกํากับดูแลการขนสงของอันตรายออกเปนแตละประเภทการขนสง ดังจะเห็น
ไดจากออกประกาศมติคณะกรรมการวัตถุอันตราย เร่ือง การขนสงวัตถุอันตรายทางบก พ.ศ. 
2545 ออกมาบังคับใช ซึ่งประกาศดังกลาวไดแยกออกมาใชบังคับเฉพาะการขนสงทางบกเทานั้น 
ไมรวมถึงการขนสงทางอากาศและทางน้ําดวย 

ในปจจุบัน ประเทศไทยไดมีการตื่นตัวและพัฒนากฎหมายเกี่ยวกับการขนสงของ
อันตรายมากข้ึน โดยเฉพาะการขนสงของอันตรายทางถนนโดยใชรถบรรทุก โดยในวันที่ 2 ตุลาคม 
พ.ศ.2545 คณะรัฐมนตรีไดมีมติใหคณะกรรมการวัตถุอันตราย ไปกําหนดหลักเกณฑและกติกาให
ครบถวนชัดเจนและเปนไปตามมาตรฐานสากลและความเปนอันหนึ่งอันเดียวกันของกฎเกณฑที่
จะนํามาใชบงัคับ เชน มาตรฐานและประเภทของรถยนตที่ใชขนสงวัตถุอันตราย บรรจุภัณฑ แทง็ก
ติดตรึง กําหนดเสนทาง ความเร็ว ชวงเวลา การตรวจสภาพรถและระเบียบการขนสงแลวนํามา
เสนอตอคณะรัฐมนตรี ซึ่งในเวลาตอมา ก็มีมติเห็นชอบในรางประกาศมติคณะกรรมการวัตถุ
อันตราย เร่ืองการขนสงวัตถุอันตรายทางบกและมีการประกาศบังคับใชแลวในราชกิจจานุเบกษา 
เพื่อใหมีผลบังคับใชเปนกฎเกณฑสําคัญที่ใชในการควบคุมการขนสงทางอันตรายทางถนนตอไป  
หลังจากนั้นตอมาก็ไดมีการออกกฎหมายตางๆที่ควบคุมทั้งทางเทคนิค ข้ันตอนในการขนสง และ
กฎหมายที่ปองกันลวงหนาที่อาจจะกอใหเกิดอันตราย ตามออกมาอยางสม่ําเสมอ เชน ประกาศ
กระทรวงอุตสาหกรรม เร่ือง การขนสงวัตถุอันตรายทางบก พ.ศ.2546 , ประกาศกรมธุรกิจ

                                                
16 สมชาย หอมลออ,”แนะนํากฎหมายควบคุมวัตถุมีพิษและวัตถุอันตราย,” รวม

กฎหมายส่ิงแวดลอม,พิมพคร้ังที ่1 (นนทบุรี:บริษัท มายด พบัลิซชิง่ จํากัด,2538) น.419. 
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พลังงาน เร่ือง กําหนดวิธีการและเงื่อนไขในการขนสงกาซปโตรเลียม พ.ศ.2547 , ประกาศ
กระทรวงอุตสาหกรรม เร่ืองการประกันความเสียหายจากการขนสงวัตถุอันตราย พ.ศ.2549 และ
ประกาศกรมการขนสงทางบก เร่ือง แบบตัวถัง ลักษณะ และมาตรฐานถังบรรทุกวัตถุอันตรายของ
รถที่ใชในการขนสงสัตวหรือส่ิงของ พ.ศ.2550 เปนตน อีกทั้งในขณะนี้ทางกรมการขนสงทางบกก็
ไดมีการเตรียมแกไขพระราชบัญญัติการขนสงทางบก พ.ศ.2522 เพื่อเพิ่มเติมบทบัญญัติเกี่ยวกับ
การขนสงสินคาอันตรายระหวางประเทศและใบอนุญาตขับรถบรรทุกวัตถุอันตราย 

นอกจากนี้ประเทศไทยยังไดใหความรวมมือในทางระหวางประเทศเกี่ยวกับการขนสง
ของอันตรายโดยไดลงนามในความตกลงระหวางประเทศเกี่ยวกับการขนสงของอันตรายกับ
ประเทศเพื่อนบานในภูมิภาคไว 2 ฉบับดวยกันคือ พิธีสารฉบับที่ 1 ของความตกลงอาเซียนวาดวย
การอํานวยความสะดวกในการขนสงสินคาผานแดน และภาคผนวกที่ 1 ของความตกลงวาดวย
การขนสงขามพรมแดนในอนุภูมิภาคลุมแมน้ําโขง ซึ่งการลงนามในความตกลงทั้งสองฉบับยอม
สงผลตอทิศทางของกฎหมายไทยในเร่ืองดังกลาวในอนาคตไมมากก็นอย 
 

2.3 องคกรที่เกี่ยวของกับการขนสงของอันตรายทางถนนของประเทศไทยในประเทศไทย 
 

ในปจจุบันองคกรที่เกี่ยวของกับการขนสงของอันตรายทางถนนระหวางประเทศมีอยู
ดวยกันหลายองคกรทั้งของภาครัฐและเอกชน แตองคกรที่ทําหนาที่ในการกํากับดแูลการขนสงของ
อันตรายทางถนนระหวางประเทศนั้นสวนใหญจะเปนองคกรของรัฐ โดยองคกรของรัฐที่เขามา
เกี่ยวของนั้นจะข้ึนอยูกับของอันตรายที่ทําการขนสงวาเปนของอันตรายประเภทใด ซึ่งของอันตราย
แตละประเภทนั้นจะมีหนวยงานที่รับผิดชอบที่แตกตางกันออกไป หรือข้ึนอยูกับข้ันตอนแตละสวน
ของกระบวนการขนสงวาข้ันตอนเหลานัน้กฎหมายกาํหนดวาเปนอํานาจหนาที่ขององคกรใด แตยงั
ไมมีองคกรเฉพาะทําหนาที่รับผิดชอบโดยตรงครอบคลุมทั้งระบบการขนสงของอันตรายทางถนน 

 
2.3.1 องคกรของรัฐ 
 

ในปจจุบันมีองคกรที่เขามาเกี่ยวของกับการกํากับดูแลการขนสงของอันตรายทาง
ถนนอยูมากมาย ซึ่งสวนใหญจะเปนองคกรของภาครัฐ แตในสวนองคกรของรัฐเองก็ยังไมมี
หนวยงานที่ทําหนาที่โดยเฉพาะในการรับผิดชอบเกี่ยวการขนสงวัตถุอันตรายโดยตรง ทําใหเร่ือง
ของการขนสงของอันตรายทางถนนนั้นตกอยูในความรับผิดชอบของหลากหลายหนวยงานดวยกัน 
ซึ่งหนวยงานหนึ่งก็จะรับผิดชอบในเร่ืองใดเร่ืองหนึ่งโดยเฉพาะ กลาวไดวาแตละหนวยงานนั้นจะ
เขามาเกี่ยวของก็แตเฉพาะข้ันตอนที่อยูในอํานาจของตนเทานั้น เชน กรมการขนสงทางบกก็จะ
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รับผิดชอบเกี่ยวกับใบอนุญาตผูขับรถบรรทุกขนสงของอันตราย หรือกรมโรงงานที่จะรับผิดชอบ
เกี่ยวกับการขอใบอนุญาตครอบครองสารอันตรายหรือวัตถุอันตรายที่จะทําการขนสง เปนตน หรือ
อาจจะข้ึนอยูกับประเภทหรือชนิดของของอันตรายนั้นๆที่จะทําการขนสงวาอยูในความรับผิดชอบ
ของหนวยงานใด หนวยงานนั้นก็จะเขามามีบทบาทในการควบคุมการขนสงของอันตรายประเภท
นั้นๆ เปนตน 

โดยองคกรของรัฐที่เกี่ยวของกับการกํากับดูแลการขนสงของอันตรายทางถนน 
สามารถสรุปไดดังตอไปนี้ 

ก) กระทรวงอุตสาหกรรม 
กระทรวงอุตสาหกรรมเปนหนวยงานของรัฐที่เกี่ยวของโดยตรงกับการควบคุมวัตถุ

อันตรายโดยมีคณะกรรมการวัตถุอันตรายเปนรับผิดชอบในการดูแลและควบคุมเร่ืองตางๆที่
เกี่ยวของกับวัตถุอันตราย โดยมคีณะกรรมการวัตถุอันตราย เปนองคกรของรัฐที่มีหนาที่โดยตรงใน
การควบคุมดูแลในเร่ืองของวัตถุอันตราย โดยมาตรา 7 แหงพระราชบัญญัติวัตถุอันตราย พ.ศ.
2535 กําหนดใหคณะกรรมการมีอํานาจและหนาที่ คือใหความเห็นแกรัฐมนตรีวาการกระทรวง
อุตสาหกรรมในการออกประกาศ ตามมาตรา 18 วรรคสอง17 และมาตรา 36 วรรคหนึ่ง18ให
ความเห็นตอรัฐมนตรีผูรับผิดชอบในการออกประกาศการขนสงวัตถุอันตรายโดยคํานึงถึงโดย
คํานึงถึงสนธิสัญญาและขอผูกพันระหวางประเทศ  มาตรา 36 วรรคสาม19 มาตรา 37 วรรคสอง20

                                                
17 มาตรา 18 วรรคสอง กําหนดใหหนวยงานนั้นเปนผูมีอํานาจหนาที่รับผิดชอบ 

ดําเนินการทั้งหมด หรือบางสวนเกีย่วกับวัตถุอันตรายนัน้ได ทั้งนี้ โดยคํานึงถึงความเชีย่วชาญ
เฉพาะ ดาน จํานวนบุคคลากร ความสัมพนัธกับภารกจิหลักและปริมาณงานในความรับผิดชอบ
เปนสําคญั ในกรณทีี่คณะกรรมการมคีวามเห็นเปนอยางอ่ืนใหรัฐมนตรีของหนวยงานที่มีคําขอ
เปนผูรับผิด ชอบยนืยนัตอคณะกรรมการภายในสามสิบวัน ในกรณเีชนวานี้ ใหนาํเสนอ
รัฐมนตรีวาการกระทรวง อุตสาหกรรมเพื่อนาํเสนอใหคณะรัฐมนตรีวินจิฉัย  

18 มาตรา 36 วรรคหนึง่ ใหรัฐมนตรีวาการกระทวงอุตสาหกรรมโดยความเหน็ของ
คณะกรรมการประกาศ ในราชกจิจานุเบกษากาํหนดรายชือ่ของวัตถุอันตรายทีก่ระบวนการผลิต
และลักษณะที่อาจกอใหเกิด อันตรายเปนทีท่ราบกนัแนชดัโดยทั่วไป 

19มาตรา 36 วรรคสาม การขอข้ึนทะเบยีนวัตถุอันตรายและการออกใบสําคัญการข้ึน
ทะเบยีนวัตถุอันตราย ใหเปน ไปตามหลักเกณฑและวิธกีารที่รัฐมนตรีผูรับผิดชอบโดยความเห็น
ของคณะกรรมการกําหนดโดย ประกาศในราชกจิจานเุบกษา 
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มาตรา 4421 และมาตรา 47(5)22 ใหคําแนะนําแกพนักงานเจาหนาที่ในการรับข้ึนทะเบียน หรือเพิก
ถอน ทะเบียนวัตถุอันตราย ใหคําแนะนําหรือคําปรึกษาแกรัฐมนตรีผูรับผิดชอบ รัฐมนตรีวาการ
กระทรวงอุตสาหกรรม หนวยงานผูรับผิดชอบ และพนักงานเจาหนาที่ ในเร่ืองใด ๆ เกี่ยวกับวัตถุ
อันตราย พิจารณาเร่ืองรองเรียนจากผูที่ไดรับความเดือดรอนหรือเสียหายจากวัตถุอันตราย แจง
หรือโฆษณาขาวสารเกี่ยวกับวัตถุอันตรายใหประชาชนไดทราบ ในการนี้จะระบุชื่อของวัตถุ
อันตรายหรือชื่อของผูประกอบการที่เกี่ยวของดวยก็ได สอดสองดูแล ใหคําแนะนํา และเรงรัด
พนักงานเจาหนาที่สวนราชการหรือหนวยงานของรัฐที่มีอํานาจหนาที่เกี่ยวกับวัตถุอันตรายตาง ๆ 
ใหปฏิบัติการตามอํานาจและหนาที่ที่ กฎหมายกําหนด เสนอความเห็นตอรัฐมนตรีวาการกระทรวง
อุตสาหกรรมเพื่อเสนอคณะรัฐมนตรีเกี่ยวกับการควบคุมวัตถุอันตรายและการปองกันและเยียวยา
ความเสียหายอันเกิดจากวัตถุอันตรายเพื่อเปนแนวปฏิบัติในการดําเนินงานของหนวยงานตาง ๆ 
ของรัฐ และปฏิบัติการอ่ืนใดตามที่มีกฎหมายกําหนดไวใหเปนอํานาจหนาที่ของคณะกรรมการ  
ดังนั้น จะเห็นวาคณะกรรมการวัตถุอันตรายไมเพียงแตมีหนาที่ในการกํากับดูแลการขนสงของ
อันตรายทางถนนเทานั้น แตยังมีหนาที่ครอบคลุมทั้งในเร่ืองการผลิต การนําเขา สงออก และการ
ครอบครองอีกดวย  

นอกจากนี้ยังมีศูนยขอมูลวัตถุอันตราย ซึ่งศูนยขอมูลวัตถุอันตรายเปนหนวยงาน
ศูนยกลางในการประสานงานในเร่ืองขอมูลของวัตถุอันตรายกับสวนราชการตางๆ รวมทั้งจาก

                                                                                                                                       
20มาตรา 37 วรรคสอง การผลิตหรือการนําเขามาตามวรรคหนึ่งตองเปนไปตาม

หลักเกณฑและวิธกีารที่รัฐมนตรีผูรับผิดชอบโดยความเหน็ของคณะกรรมการกําหนดโดยประกาศ
ในราชกิจจานุเบกษา 

21 มาตรา 44 ใหรัฐมนตรีผูรับผิดชอบโดยความเห็นของคณะกรรมการมีอํานาจ
ประกาศใหวัตถุ อันตรายดังตอไปนี้ไดรับการยกเวนไมตองปฏิบัติตามพระราชบญัญตันิีท้ั้งหมด
หรือแตบางสวนตาม ทีเ่หน็สมควรได  

(1) วัตถุอันตรายซึ่งโดยลักษณะหรือปริมาณอาจกอใหเกดิอันตรายนอยหรือ ซึง่การ
บังคับตามมาตรการตางๆตามพระราชบญัญตันิี้จะกอใหเกิดภาระเกินความสมควร  

(2) วัตถุอันตรายของกระทรวง ทบวง กรม ราชการสวนทองถิน่รัฐวิสาหกจิ องคการ
ของรัฐ สภากาชาดไทย หรือหนวยงานอ่ืนตามทีจ่ะเหน็สมควรกําหนด 

22 มาตรา 47(5) วัตถุอันตรายที่ผลิตข้ึนโดยมีสารสําคัญนอยหรือมากกวาเกณฑคา
คลาด เคล่ือนตามมาตรา 20 (3) ในระดบัที่รัฐมนตรีผูรับผิดชอบโดยความเห็นของคณะกรรมการ
กําหนด โดยประกาศในราชกจิจานเุบกษา  
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ภาคเอกชน เพื่อรวบรวม และใหบริการขอมูลทุกชนิดเกี่ยวกับวัตถุอันตรายตั้งแตการมีอยูใน
ตางประเทศ การนําเขาหรือการ ผลิตภายในประเทศ การเคล่ือนยาย การใชสอย การทําลาย และ
การอ่ืนใดอันเกี่ยวเนื่องโดยจัดตั้งข้ึนโดยอาศัยอํานาจตาม มาตรา 17 พระราชบัญญัติวัตถุ
อันตราย พ.ศ.2535 ใหจัดตั้งศูนยขอมูลวัตถุอันตรายข้ึนในกระทรวงอุตสาหกรรม 

ในสวนของกระทรวงอุตสาหกรรม ไดมีการดําเนินการออกกฎหมาย ประกาศ ระเบียบ 
ที่เกี่ยวกับกับการกํากับดูแลการขนสงของอันตรายทางถนน คือ 

1. กฎกระทรวง (พ.ศ.2537) ออกตามความในพระราชบัญญัติวัตถุอันตราย 
พ.ศ.2535 

2. ประกาศมติคณะกรรมการวัตถุอันตราย เร่ือง การขนสงวัตถุอันตรายทางบก พ.ศ.
2545 

3. ประกาศกระทรวงอุตสาหกรรม เร่ือง การขนสงวัตถุอันตรายทางบก พ.ศ.2546 
4. ประกาศกระทรวงอุตสาหกรรม เร่ือง การประกันความเสียหายจากการขนสงวัตถุ

อันตราย พ.ศ.2549 
ข) กระทรวงคมนาคม  
กระทรวงคมนาคมมียุทธศาสตรในการใชประโยชนจากภาคคมนาคมเพื่อเปน

เคร่ืองมือผลักดันในการสรางความเขมแข็งทางเศรษฐกิจ และนําไปสูความเปนศูนยกลางการ
ขนสงของภูมิภาค รวมทั้งรองรับการขับเคล่ือนยุทธศาสตรรายพื้นที่ การใหความสําคัญตอการ
พัฒนาโครงสรางพื้นฐาน และระบบการขนสงที่มีมาตรฐาน สะดวก ปลอดภัย และเสริมสรางความ
มั่นคงของชาติ การรักษาปริมาณและมาตรฐานคุณภาพของบริการพื้นฐานในการขนสงและ
พัฒนาระบบขนสงสาธารณะ เพื่อเพิ่มปริมาณการใชขนสงสาธารณะอยางปลอดภัยและพอเพียง 
การใหความสําคัญในการพัฒนาระบบการขนสงที่สงผลตอคุณภาพชีวิตที่ดีของประชาชน และ
รักษาส่ิงแวดลอม ดังนั้นจากยุทธศาสตรดังกลาวทําใหกระทรวงคมนาคมมีภาระหนาที่ที่จะตอง
กํากับดูแลการขนสงของอันตรายทางถนนระหวางประเทศดวย โดยมีกรมการขนสงทางบกซึ่งเปน
หนวยงานในสังกัดของกระทรวงคมนาคมที่มีหนาที่ดูแลการขนสงทางบกโดยตรงและไดมีการ
ดําเนินการออกกฎหมาย ประกาศ ระเบียบ ที่ใชในการกํากับดูแลการขนสงของอันตรายซึ่งใชกับ
การขนสงของอันตรายทั้งภายในประเทศและระหวางประเทศดังนี้ คือ 

1.ประกาศกรมการขนสงทางบก เร่ือง ขนาด จํานวน และคุณภาพเคร่ืองดับเพลิง
สําหรับรถบรรทุกวัสดุอันตราย ลงวันที่ 17 ธันวาคม พ.ศ.2541 

2.ประกาศกรมการขนสงทางบก เร่ือง กําหนดประเภทหรือชนิดของวัตถุอันตราย ลง
วันที่ 29 มีนาคม พ.ศ. 2543 
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3.ประกาศกรมการขนสงทางบก เร่ือง การติดปาย อักษรภาพ และเคร่ืองหมาย
รถบรรทุกวัตถุอันตราย ลงวันที่ 14 พฤศจิกายน พ.ศ.2543 

4.ประกาศกรมการขนสงทางบก เร่ือง กําหนดประเภทหรือชนิดและลักษณะการ
บรรทุกวัตถุอันตราย ที่ผูขับรถตองไดรับใบอนุญาตเปนผูขับรถ ชนิดที่ 4 ลงวันที่ 4 มกราคม พ.ศ.
2544 

5.ขอบังคับพนกังานจราจรในทางพเิศษ เร่ือง การหามรถยนตบรรทุกวัตถุอันตรายเดนิ
ในทางพิเศษ พ.ศ.2548 

6.ขอบังคับเจาพนักงานจราจรจังหวัดสมุทรปราการ ที่ 2/2549 วาดวย การหาม
รถบรรทุกตั้งแต 10 ลอข้ึนไป รถพวง และรถบรรทุกน้ํามัน รถบรรทุกกาซ รถบรรทุกสารเคมี หรือ
วัตถุอันตราย ตั้งแต 6 ลอข้ึนไป เดินรถเขาตลาดปากน้ํา พ.ศ.2549  

ค) กระทรวงพลังงาน 
กระทรวงพลังงานมีพันธะกิจในการกําหนดมาตรการ กฎ ระเบียบ และกํากับดูแล 

ควบคุม การดําเนินงานดานพลังงาน ดวยเหตุนี้ทําให กระทรวงพลังงานไดมีการดําเนินการออก
กฎหมาย ประกาศ ระเบียบ ที่เกี่ยวกับการขนสงของอันตรายทางถนน คือ 

1.ประกาศกรมธุรกิจพลังงาน เร่ือง กําหนดวิธีการและเงื่อนไขในการขนสงกาซ
ปโตรเลียมเหลว พ.ศ.2547 

2.กฎกระทรวง กําหนดเงื่อนไขและวิธีการขอรับใบอนุญาตและการออกใบอนุญาต
ตามพระราชบัญญัต ิพลังงานปรมาณูเพื่อสันต ิพ.ศ. 2504 พ.ศ. 2546 

ง) กระทรวงพาณิชย 
กระทรวงพาณิชยมีอํานาจหนาที่เกี่ยวกับการคา ธุรกิจบริการ และราชการอ่ืนๆตามที่

มีกฎหมายกําหนดใหเปนอํานาจหนาที่ของกระทรวงพาณิชยหรือสวนราชการที่สังกัดกระทรวง
พาณิชย การเปนผูประกอบการขนสงของอันตรายทางถนนระหวางประเทศก็เปนการทํากิจการ
การคาและธุรกิจอยางหนึ่งที่จะตองอยูภายใตการกํากับดูแลของกระทรวงพาณิชย โดยในสวนของ
กระทรวงพาณิชยไดมีการดําเนินการออกกฎหมาย ประกาศ ระเบียบ ที่เกี่ยวกับการขนสงของ
อันตราย คือ 

1. ประกาศกระทรวงพาณิชย เร่ือง กําหนดชนิดและปริมาณการขนสงน้ํามันเชื้อเพลิง
ที่ผูขนสงตองแจงเปนผูขนสงน้ํามันเชื้อเพลิงตามมาตรา 12 พ.ศ.2544 

2.ประกาศกรมทะเบียนการคา เร่ือง การแจงเปนผูขนสงน้ํามันเชื้อเพลิง ตามมาตรา 
12 และการแจงเปล่ียนแปลงรายการที่ไดแจงไว พ.ศ.2544 

3.ประกาศกรมทะเบียนการคา เร่ือง กําหนดวิธีการและเงื่อนไขในการขนสงน้ํามัน
เชื้อเพลิง พ.ศ.2545 
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 4.กฎกระทรวง กําหนดคาธรรมเนียม คาธรรมเนียมรายป และหลักเกณฑและวิธีการ
ชําระคาธรรมเนียมรายปสําหรับผูคาน้ํามันและผูขนสงน้ํามัน พ.ศ.2545 

จ) กระทรวงมหาดไทย 
กระทรวงมหาดไทยมีหนาที่ปกครอง ปองกัน  บําบัดทุกข  บํารุงสุขประชาชน 

ปราบปรามอาชญากร บรรเทาภัยพิบัติตางๆ และกําหนดทองที่ปกครอง แบงเปนของ มณฑล 
จังหวัด อําเภอ และหมูบาน สวนสุขาภิบาล ก็มีสาธารณสุขและอนามัย และกรมโยธาธิการและผัง
เมืองซึ่งเปนหนวยงานในสังกัดกระทรวงมหาดไทยมีอํานาจหนาที่ในการดําเนินการตามกฎหมาย
วาดวยการควบคุมกิจการคาขายอันกระทบถึงความปลอดภัยหรือความผาสุกแหงสาธารณชนและ
กฎหมายอ่ืนที่เกี่ยวของและดําเนินเกี่ยวกับการออกแบบ ควบคุมการกอสรางและส่ิงกอสรางของ
หนวยงานของรัฐ ในสวนของกระทรวงมหาดไทยและกรมโยธาธิการไดมีการดําเนินการออก
กฎหมาย ประกาศ ระเบียบ ที่เกี่ยวกับการขนสงของอันตราย คือ 

1.ประกาศกระทรวงมหาดไทย เร่ือง ความปลอดภัยในการทํางานเกี่ยวกับสารเคมี
อันตราย 

2.ประกาศกรมโยธาธิการ เร่ือง หลักเกณฑและวิธีการติดตั้งถังขนสงกาซและลักษณะ
และสวนประกอบภายในถังขนสงกาซ ประกาศ ณ วันที่ 15 สิงหาคม 2529 

3. ประกาศกรมโยธาธิการ เร่ือง หลักเกณฑและวิธีการติดตั้งถังขนสงกาซและลักษณะ
และสวนประกอบภายในถังขนสงกาซ (ฉบับ 2 ) ประกาศ ณ วันที่ 19 สิงหาคม 2530 

4. ประกาศกรมโยธาธิการ เร่ือง หลักเกณฑและวิธีการติดตั้งถังขนสงกาซและลักษณะ
และสวนประกอบภายในถังขนสงกาซ (ฉบับ 3 ) ประกาศ ณ วันที่ 13 ธันวาคม 2533 

5. ประกาศกรมโยธาธิการ เร่ือง หลักเกณฑและวิธีการติดตั้งถังขนสงกาซและลักษณะ
และสวนประกอบภายในถังขนสงกาซ (ฉบับ 4 ) ประกาศ ณ วันที่ 15 กันยายน 2535 

6. ประกาศกรมโยธาธิการ เร่ือง หลักเกณฑและวิธีการติดตั้งถังขนสงกาซและลักษณะ
และสวนประกอบภายในถังขนสงกาซ (ฉบับ 5 ) ประกาศ ณ วันที่ 17 สิงหาคม 2536 

ง) กระทรวงแรงงาน 
กระทรวงแรงงานมีพันธะกิจในการคุมครองแรงงานใหมีความมั่นคง มีความปลอดภัย 

ไดรับคาตอบแทนการทํางานที่เปนธรรม และมีคุณภาพชีวิตในการทํางานที่ดีและบริหารจัดการให
แรงงานมีหลักประกันการดํารงชีวิตที่มั่นคง การทํางานขนสงของอันตรายทางถนนจึงมีความเส่ียง
ตอลูกจางในการทํางาน กระทรวงแรงงานจึงไดมีการดําเนินการออกกฎหมาย ประกาศ ระเบียบ ที่
เกี่ยวกับการขนสงของอันตรายทางถนน คือ ประกาศกรมสวัสดิการและคุมครองแรงงาน เร่ือง 
กําหนดหลักเกณฑและวิธีการเกี่ยวกับการขนสง เก็บรักษา เคล่ือนยาย และกําจัดหีบหอ ภาชนะ
บรรจุ หรือวัสดุหอหุมสารเคมีอันตราย พ.ศ.2535 
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2.3.2.องคกรเอกชน  

ในปจจุบันประเทศไทยยังมีองคกรเอกชนที่เกี่ยวของกับการกํากับดูแลขนสงวัตถุ
อันตรายไมมากนัก องคกรเอกชนสวนใหญนัน้จะเปนผูประกอบธรุกิจการขนสงสินคาอันตราย เชน 
บริษัทตางๆที่รับขนสงของอันตรายทางถนนระหวางประเทศ หรือบริษัทที่ประกอบธุรกิจสรางแท็งค
บรรจุของอันตราย เปนตน โดยองคกรเอกชนที่เปนที่รูจักดีในแวดวงของผูประกอบการขนสงวัตถุ
อันตรายที่มีสวนชวยในการกํากับดูแลการขนสงของอันตรายทางถนนก็คือ สมาคมผูประกอบธรุกจิ
วัตถุอันตรายหรือ HASLA ( HAZARDOUS SUBSTANCES LOGISTICS ASSOCIATION ) โดย
สมาคมผูประกอบธุรกิจวัตถุอันตรายมีวัตถุประสงคในการจัดตั้งโดยสังเขป ดังนี้  

- สงเสริม สนับสนุนและสรางความเปนมาตรฐานในดานความปลอดภัย อาชีวอนา
มัย และส่ิงแวดลอม 

- สงเสริมและประสานงานเพื่อความรวมมือระหวางองคกรภาครัฐ และภาคเอกชน 
ทั้งในประเทศและตางประเทศในการบังคับใชกฎหมายและมาตรฐานตางๆ 

- เปนศูนยกลางการส่ือสาร ใหความรู ฝกอบรม รับฟงความคิดเห็นและสนับสนุน
งานวิจัยเพื่อการพัฒนาอยางตอเนื่องและยั่งยืน 
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