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บทคัดยอ 
 
  วิทยานิพนธฉบับนี้ศึกษาเกี่ยวกับ “กําหนดอายุความและบทบัญญัติท่ีใชบังคับภายใต
กําหนดอายุความในการฟองคดีรับขนของทางทะเล” ซ่ึงปญหาในเรื่องนี้ คือ กําหนดอายุความใน
การฟองคดีรับขนของทางทะเลนั้นส้ันเกินไป อีกท้ังคูกรณียังไมสามารถตกลงขยายอายุความ
ออกไปได ทําใหเกิดปญหาเกี่ยวกับการเตรียมคดีเนื่องจากอาจทําใหคูกรณีไมสามารถเตรียม
พยานหลักฐานไดทัน หรืออาจไมเพียงพอครบถวน นอกจากนี้ยังมีปญหาในเรื่องบทบัญญัติท่ีใช
บังคับภายใตกําหนดอายุความเนื่องจากในการฟองคดีรับขนของทางทะเลนั้น ตามกฎหมายรับขน
ของทางทะเลของประเทศไทยสามารถฟองไดเฉพาะผูขนสงของทางทะเลเทานั้น ท้ังท่ีในทาง
ปฏิบัติยังมีบุคคลอ่ืนท่ีเกี่ยวของอีก กลาวคือ ลูกจางและตัวแทนของผูขนสง จึงสงผลใหการฟองรอง
บุคคลเหลานี้จะตองใชอายุความตามกฎหมายอ่ืน กลาวคือ อายุความตามประมวลกฎหมายแพงและ
พาณิชยวาดวยเรื่องละเมิด ซ่ึงอาจกอใหเกิดความไมเปนธรรมตอลูกจางหรือตัวแทนของผูขนสงขึ้น 
เนื่องจากอายุความตามประมวลกฎหมายแพงและพาณิชยวาดวยเรื่องละเมิดนั้น กฎหมายกําหนดให
มีอายุความ 1 ป นับแตวันท่ีผูเสียหายรูถึงการทําละเมิด และรูตัวผูจะพึงตองใชคาสินไหมทดแทน
หรือเม่ือพนกําหนด 10 ป นับแตวันทําละเมิด ดังนี้ระยะเวลาตั้งแตมีการทําละเมิด จนถึงเวลาท่ีรูตัว
ผูทําละเมิด อายุความอาจจะมากกวา 1 ป ซ่ึงเปนกําหนดอายุความตามกฎหมายรับขนของทางทะเล
ก็เปนได รวมท้ังในกรณีท่ีผูขนสงจะฟองรองผูขนสงอ่ืนหรือผูสงของ ตามกฎหมายรับขนของทาง
ทะเลของประเทศไทยก็ไมไดกําหนดไวใหสามารถฟองบุคคลเหลานี้ได ทําใหผูขนสงตองฟองรอง
โดยอาศัยอายุความตามบทบัญญัติแหงประมวลกฎหมายแพงและพาณิชย ซ่ึงเปนบทกฎหมายท่ัวไป
โดยใชกําหนดอายุความ 10 ป ซ่ึงกอใหเกิดความไมเปนธรรมขึ้นแกผูขนสงอ่ืน หรือผูสงของ 
เนื่องจากตองมีความรับผิดท่ียาวนานกวาผูขนสง นอกจากนี้ตามกฎหมายรับขนของทางทะเลของ
ประเทศไทยยังสามารถฟองไดเฉพาะแตโดยอาศัยมูลเหตุตามสัญญา และเพ่ือสิทธิเรียกรองเพ่ือการ
สูญหาย เสียหาย หรือสงมอบชักชาเทานั้น  ดังนั้นหากผูท่ีไดรับความเสียหายตองการจะฟองรอง
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บุคคลอ่ืนนอกจากผูขนสง หรือฟองคดีโดยอาศัยมูลเหตุจากการกระทําโดยละเมิด หรือเพ่ือสิทธิ
เรียกรองอยางอ่ืน ก็จะตองอาศัยบทบัญญัติตามกฎหมายอ่ืน กลาวคือ ประมวลกฎหมายแพงและ
พาณิชยเชนเดียวกัน ซ่ึงทําใหเกิดความไมเทาเทียมกันและไมเปนไปตามหลักเกณฑสากล 
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ABSTRACT 
 

This thesis is related to the study on “the determination of prescription and provisions 
applicable under the prescription in filing a lawsuit with regard to the carriage of goods by sea”. 
The problems in this regard are that the determination of prescription in filing a lawsuit with 
regard to the carriage of goods by sea is too short. Moreover, the parties are not entitled to extend 
the prescription by their consent. This causes problems in preparing the case because both parties 
are unable to prepare the evidence in due course or they are able to do so, but their evidences are 
insufficient and incomplete. Apart from this, there are problems on provisions applicable under 
the prescription since in filing a lawsuit with regard to the carriage of goods by sea according to 
Thailand’s Carriage of Goods by Sea Act, only the carrier of goods by sea is entitled to file a 
lawsuit although in practice, there are still other related parties viz.: the employees and agents of 
the carrier. Consequently, the prescription under other laws is applied to file a lawsuit against 
these parties viz.: the prescription under the Civil and Commercial Code with regard to the 
wrongful act. This may create the unfairness to the employees or agents of the carrier because the 
prescription under the Civil and Commercial Code with regard to the wrongful act lasts one year 
from the day when the wrongful act and the person bound to make compensation became known 
to the injured person, or ten years from the day when the wrongful act was committed. Therefore, 
in the duration from the day when the wrongful act was committed until the day when the person 
bound to make compensation became known to the injured person, the prescription may last more 
than one year in which the prescription under the Carriage of Goods by Sea Act may be also 
applied. Moreover, in the case that the carrier wants to file a lawsuit against other carriers or 
consignors, Thailand’s Carriage of Goods by Sea Act does not entitle the carrier to do so. 
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Consequently, the carrier must file a lawsuit by virtue of the prescription under the provisions of 
the Civil Commercial Code, which is the general legislative, by which the prescription of ten year 
is applied. This creates the unfairness to other carriers or consignors because they bare the longer 
liability than the carrier. Apart from this, under the Thai Carriage of Goods by Sea Act, a lawsuit 
can be filed only based on the contractual ground and for the claim for any loss, damage or delay 
in delivery of goods. Therefore, if the injured person wanted to file a lawsuit against other persons 
apart from the carrier or to file a lawsuit based on the ground from the wrongful act or for other 
claims, the provisions under the other law viz.: the Civil and Commercial Code, shall be applied 
as well. Consequently, this is unfair and inconsistent with the international principle. 

It is found from the analysis and comparison of this study that Hague Rules 
Convention, A.D. 1924 together with the amendments by the protocol, called Hague-Visby Rules, 
A.D. 1968 and Hamburg Rules Convention, A.D. 1978 prescribe the determination of 
prescription in filing a lawsuit with regard to the carriage of goods by sea that the prescription can 
be extended through the consent. This brings about the fairness and appropriate benefits to the 
parties since if the parties are entitled to extend the prescription by their consent, they will not be 
in hurry to file a lawsuit. During the extended period, the parties may negotiate and settle the 
case. It is unnecessary to file a lawsuit against one anther. Moreover, with regard to the provisions 
applicable under the prescription, it is thoroughly prescribed by entitling to file a lawsuit against 
the carrier, employees and agents of the carrier. This causes the employees and agents of the 
carrier to be liable under the same prescription. Apart from this, a lawsuit can be filed based on 
the ground from the wrongful act and other claims beside the claims for loss, damage and delay in 
delivery of goods. This creates more fairness and equality due to the liability under the same law. 
Furthermore, it appears that the Carriage of Goods by Sea Acts of Japan and China also prescribe 
the same principles as the said international conventions. All of the information suggests and 
supports that Thailand’s Carriage of Goods by Sea Act with regard to the prescription to file a 
lawsuit is not in the same international standard as the civilized countries. The said principles may 
be added to Thai law not more than what the civilized countries have consecutively practiced.  

From the abovementioned reasons, it is suggested that the Carriage of Goods by Sea 
Act, B.E. 2534 (1991) be amended by adding the legal provisions to allow the parties to extend 
the prescription in filing a lawsuit with regard to the carriage of goods by sea together with 
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adding the part relating to the filing a lawsuit against the third parties to include the filing a 
lawsuit against other carriers or consignors as well. Moreover, this Act should be amended by 
adding the legal provisions to allow the parties to file a lawsuit based on the ground from the 
wrongful act and against the employees and agents of the carrier. The claim in any cases should 
not be limited only for loss, damage or delay in delivery of goods. To do so, the laws should be in 
the same international standard as the civilized countries.  
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