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บทคัดยอ 
 
ปญหาอุบัติเหตุจากการจราจรบนทองถนนถือเปนปญหาที่สําคัญปญหาหนึ่งของประเทศ เนื่องจาก
ปญหาดังกลาวสงผลใหเกิดความสูญเสียทางเศรษฐกิจและสังคมเปนอยางมากและมีแนวโนมที่มาก
ยิ่งขึ้นในแตละป จุดอันตรายเปนอีกบริเวณหนึ่งที่มักเกิดอุบัติเหตุขึ้นบอยคร้ัง และแตละครั้งมักจะมี
ความรุนแรง หนวยงานที่เกี่ยวของจึงใหความสนใจและพยายามแกไขปญหาจุดอันตราย การศึกษานี้
จัดทําขึ้นเพื่อศึกษาปญหาความไมปลอดภัยบริเวณจุดอันตรายที่เปนทางแยกและแนวทางแกไข โดย
ไดทําการศึกษาทางแยกอันตรายบนถนนทางหลวงชนบท การศึกษาครั้งนี้เร่ิมจากการทบทวนเอกสาร
และงานวิจัยที่ผานมา จากนั้นจึงนําขอมูลที่ไดมาใชรวมกับวิธีการปรับปรุงจุดอันตราย และการ
ตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนเพื่อศึกษาปญหาความไมปลอดภัยบริเวณทางแยกอันตรายและ
ทายที่สุดจะวิเคราะหหาแนวทางแกไขตามสภาพปญหาที่ตรวจพบ ผลจากการศึกษา พบวา ทางแยก
อันตรายของทางหลวงชนบทมีประเด็นปญหาความไมปลอดภัย 10 ประการหลัก คือ 1) ลักษณะทาง
เรขาคณิต 2) แนวทางและรูปตัดของถนน 3) อุปกรณอํานวยความปลอดภัยบริเวณทางแยก 4) ปาย
จราจร 5) สัญญาณไฟจราจร 6) เครื่องหมายจราจรและเครื่องหมายนําทาง 7) สภาพอันตรายขางทาง 8) 
พื้นถนน 9)  ไฟฟาแสงสวางบริเวณจุดกลับรถ 10) ทางเชื่อมและอื่นๆ 

 
คําสําคัญ    :    ความปลอดภัย / จุดอันตราย / การตรวจสอบ / ทางหลวงชนบท / การออกแบบ 
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Abstract 

 
Road accident is one of the major problems in Thailand. Road accident creates huge amount of 
economic and social losses. Yet, this problem is intensifying every year. Hazardous location is 
defined as the location where accidents occur frequently and the severity of the accident is high. 
Therefore, responsible agencies are interested in these hazardous locations as they try to correct 
problems related to traffic accident. This study aims to examine the unsafe condition at hazardous 
intersections and provides countermeasures. This study focuses on hazardous intersection along 
rural highway under jurisdiction of The Department of Rural Road. The author has reviewed and 
summarized the research and academic paper relevant to road safety problem and has then applied 
those knowledge to develop solid countermeasures for certain road safety problem found at 
hazardous intersection. The concept of “Road Safety Audit” is also applied to examine the unsafe 
condition of certain hazardous intersections. The results show that the unsafe intersection condition 
can be classified into 10 groups; 1) Intersection geometry; 2) Alignment and cross section; 3) 
Traffic safety device at intersection; 4) Traffic sign; 5) Traffic signal; 6) Marking and delineation; 
7) Roadside condition; 8) Pavement condition; 9) Lighting; and 10) Connection road and etc. 
 
Keywords    :    Road Safety / Hazardous Location / Safety Audit / Rural Road / Design 
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บทที่ 1 บทนํา 
 

1.1   ความสําคัญและที่มาของปญหา 
อุบัติเหตุจากการจราจรเปนปญหาที่สําคัญปญหาหนึ่งของโลกในขณะนี้  และเปนที่ทราบกันดีวา
อุบัติเหตุจากการจราจรเปนสาเหตุสําคัญลําดับตนๆ  ของการเสียชีวิต  ซ่ึงในป พ.ศ. 2542 พบวา มี
ผูเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทั่วโลกเปนจํานวนถึง 1.2 ลานคน และมีผูไดบาดเจ็บประมาณ 10 ลานคน 
โดยประมาณรอยละ 70 เกิดขึ้นในประเทศที่กําลังพัฒนา จากสถิติดังกลาวยังไมรวมผูพิการซึ่งสูงกวา
จํานวนผูเสียชีวิตหลายเทา ประมาณไดวาอยูระหวาง 3-4 ลานคนตอป และแนวโนมความรุนแรงของ
อุบัติเหตุจากการจราจรจะเพิ่มขึ้นเรื่อย ซ่ึงความสูญเสียดังกลาวนับเปนปญหาที่รุนแรงโดยเฉพาะ
ประเทศที่กําลังพัฒนาที่ตองการทรัพยากรบุคคลและเงินเพื่อนําไปใชในการพัฒนาในดานตางๆ เปน
อยางมาก 
 
ประเทศไทยเปนประเทศหนึ่งในกลุมประเทศกําลังพัฒนาที่ประสบกับปญหาการสูญเสียชีวิตและ
ทรัพยสินจากอุบัติเหตุจากการจราจร ซ่ึงเปนอุปสรรคตอการพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมของประเทศ
เปนอยางมาก จากผลการศึกษาในโครงการศึกษาวิเคราะหสาเหตุของอุบัติเหตุดานการจราจรทางบกที่
ผานมา โดยเฉพาะในป พ.ศ. 2543 อุบัติเหตุจากการจราจรซึ่งรายงานวามีผูเสียชีวิต 11,988 ราย 
ผูไดรับบาดเจ็บสาหัส 12,502 ราย และบาดเจ็บเล็กนอย 40,809 ราย  และแนวโนมการสูญเสีย
เนื่องจากอุบัติเหตุการจราจรมีแนวโนมเพิ่มขึ้นเรื่อยๆ ทําใหเกิดความสูญเสียทางเศรษฐกิจ 46,585 
ลานบาท คิดเปนรอยละ 0.95 ของผลิตภัณฑมวลรวมภายในประเทศในขณะนั้น โดยคํานวณจาก
ขอมูลสถิติอุบัติเหตุการจราจรทางบกของสํานักงานตํารวจแหงชาติ จะเห็นไดจากตัวเลขสถิติจากการ
รวบรวมของศูนยขอมูลสนเทศกรมตํารวจ  ซ่ึงพบวา ในป พ.ศ. 2531 มีผูเสียชีวิตเฉลี่ยช่ัวโมงละ 0.23 
ราย ในขณะที่ตัวเลขสถิติของป พ.ศ. 2543 พบวา มีผูเสียชีวิตเพิ่มขึ้นเปนชั่วโมงละ 1.37 ราย  
 
สาเหตุของปญหาอุบัติเหตุจราจรที่สําคัญสาเหตุหนึ่ง คือ จุดอันตรายหรือจุดที่มีอุบัติเหตุเกิดขึ้น
บอยครั้งบนโครงขายถนน ซ่ึงเปนจุดที่ควรไดรับการปรับปรุงเปนอยางยิ่ง  เนื่องจากการที่อุบัติเหตุ
เกิดขึ้นที่จุดเดียวกันหลายๆ ครั้งแสดงวา ความบกพรองของถนนและสภาพแวดลอมตองเปน
องคประกอบหนึ่งที่สําคัญของการเกิดอุบัติเหตุ  นอกจากองคประกอบดานคนและดานยานพาหนะ  
ซ่ึงบุคคลและหนวยงานที่รับผิดชอบสามารถทําการปรับปรุงใหมีความปลอดภัยเพิ่มขึ้นได 
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ทางแยกก็มักจะกลายเปนจุดอันตรายบนโครงขายถนน เนื่องจากเปนพื้นที่ที่มีจุดตัดของกระแสจราจร
หลายจุดทําใหกลายเปนจุดที่มีความเสี่ยงสูงในการเกิดอุบัติเหตุ ทําใหหลายๆทางแยกของถนนใน
ประเทศไทยกลายเปนจุดอันตรายหรือจุดที่มีอุบัติเหตุเกิดขึ้นบอยครั้ง 
 
การปรับปรุงทางแยกใหมีความปลอดภัยเพิ่มขึ้นจําเปนอยางยิ่งที่จะตองทราบถึงปญหาและลักษณะ
ของปญหาความปลอดภัยเพื่อใหเกิดประสิทธิภาพสูงสุดในการปรับปรุง ประกอบกับขณะนี้ประเทศ
ไทยกําลังใหความสําคัญกับปญหาอุบัติเหตุจากการจราจรเปนอยางมาก ดังนั้นผูวิจัยจึงไดเสนอ
การศึกษานี้ขึ้นมาเพื่อศึกษาถึงปญหาและลักษณะของปญหาความปลอดภัยบริเวณทางแยกอันตราย    
ผลที่ไดจากการศึกษานี้จะชวยใหผูที่เกี่ยวของมีขอมูลพ้ืนฐานที่สําคัญในการแกปญหาบริเวณทางแยก
อันตราย เพื่อจะชวยลดปญหาอุบัติเหตุและลดความรุนแรงของอุบัติเหตุการจราจรที่เกิดขึ้นที่ตําแหนง
ทางแยกของถนน  ซ่ึงจะชวยใหประเทศลดการสูญเสียทรัพยากรมนุษยและการสูญเสียทางเศรษฐกิจ
อันเปนอุปสรรคตอการพัฒนาประเทศ 
 

1.2   วัตถุประสงคของการศึกษา 
1.  เพื่อศึกษาลักษณะของอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นบริเวณทางแยกอันตรายบนถนนในประเทศไทย 
 
2.  เพื่อศึกษาถึงปญหาและลักษณะของปญหาความปลอดภัยบริเวณทางแยกอันตรายบนถนนใน 

ประเทศไทย 
 

3.  เพื่อเสนอแนะแนวทางในการปองกันและลดความรุนแรงของอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นบริเวณทาง 
แยกอันตรายบนถนนในประเทศไทย 

 

1.3   ขอบเขตของการศึกษา 
1.  ศึกษาเฉพาะปญหาความปลอดภัยที่เกี่ยวกับถนนและสภาพแวดลอมของถนนที่อาจสงผลให 
เกิดปญหาอุบัติเหตุการจราจรบริเวณทางแยกอันตราย 

 
2.  ศึกษาจากตัวอยางของทางแยกอันตรายบนถนนทางหลวงชนบทในประเทศไทย 
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1.4  ประโยชนของการศึกษา 
1.  ทราบถึงลักษณะของอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นบริเวณทางแยกอันตรายบนถนนทางหลวงชนบทในประเทศ

ไทย ซ่ึงกอใหเกิดประโยชนกับผูที่เกี่ยวของสามารถนําผลการศึกษาไปประยุกตใชเปน แนวทางใน
การปองกันและลดความรุนแรงของอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นบริเวณทางแยกได 

 
2.  ทราบถึงปญหาและลักษณะของปญหาความปลอดภัยบริเวณทางแยกอันตรายในประเทศไทยซึ่ง

กอใหเกิดประโยชนกับผูที่เกี่ยวของสามารถนําผลการศึกษาไปประยุกตใชเปนแนวทางในการ
ปรับปรุงทางแยกอันตราย 

 
3.  ทราบถึงแนวทางในการแกปญหาอุบัติเหตุบริเวณทางแยกอันตรายที่ศึกษาในดานถนน และ

สภาพแวดลอมของถนน  ซ่ึงถานําไปปฏิบัติก็จะสามารถชวยลดอัตราการเกิดอุบัติเหตุ และความ
รุนแรงของอุบัติเหตุลงได 

 
4. เพื่อเปนแนวทางในการพัฒนาการติดตั้งและมาตรฐานอุปกรณจราจร เชน ปายจราจร เครื่องหมาย

จราจรบนพื้นทาง สัญญาณไฟจราจร  เครื่องหมายนําทาง  หรืออุปกรณอํานวยความปลอดภัยอ่ืนๆ  
ที่จะนําไปติดตั้งที่ทางแยกใหมีความปลอดภัยมากขึ้น 

 
5. เพื่อเปนตัวอยางการศึกษาในการปรับปรุงจุดอันตราย  ซ่ึงผูที่เกี่ยวของสามารถนําไปประยุกตใช

ในการศึกษาเพื่อปรับปรุงทางแยกอันตรายหรือจุดอันตรายอื่นๆ ตอไป 
 
6. เพื่อเปนแนวทางใหวิศวกรและผูที่เกี่ยวของสามารถนําประเด็นตางๆ ที่เปนผลจากการศึกษาไป

ประยุกตใชในการออกแบบทางแยกของถนนใหมีความปลอดภัยมากขึ้น 
 
7. เพื่อเปนแนวทางในการวิจัยตอไป 
 
 
 
 
 
 
   



บทที่ 2 การทบทวนเอกสารและงานวิจัยที่เกี่ยวของ 
 
การทบทวนเอกสารและงานวิจัยที่เกี่ยวของในสวนของภาพรวมอุบัติเหตุจราจรทางถนนของไทย 
ผูวิจัยไดทําการทบทวนจากผลงานวิจัยทางวิชาการและเอกสารตางๆ ที่เผยแพร ซ่ึงจะสามารถแบงออก
ไดเปน 4 หัวขอ คือ ภาพรวมอุบัติเหตุจราจรทางถนนของไทย  สถานการณอุบัติเหตุบริเวณทางแยก
หลักการออกแบบทางแยกปลอดภัย และการพิสูจนทราบจุดอันตรายบริเวณทางแยก   โดยมี
รายละเอียดในแตละหัวขอดังนี้ 
 

2.1 สถานการณอุบัติเหตุจราจรทางถนนของไทย 
ศักดิ์สิทธิ์ วัฒนาเดช  [10]  ไดทําการศึกษาสถานการณอุบัติเหตุจราจรทางถนนของไทย จากการ
รวบรวม     ขอมูลอุบัติเหตุจราจรที่เกิดขึ้นในประเทศไทยและขอมูลในตางประเทศ โดยรวบรวมจาก
เอกสารและงานวิจัยตางๆ ของหนวยงานที่เกี่ยวของ รวมทั้งไดทําการคัดเลือกขอมูลเพื่อศึกษาถงึระดบั
ความรุนแรงและคุณลักษณะของอุบัติเหตุจราจรที่เกิดขึ้นในประเทศไทยเทียบกับประเทศตางๆ 
นอกจากนี้ยังไดทําการวิเคราะหมูลคาความสูญเสียทางเศรษฐกิจจากอุบัติเหตุจราจรในประเทศไทย 
และสรุปถึงสถานการณความรุนแรงของอุบัติเหตุจราจรของประเทศไทยในระดับสากล โดยมี
รายละเอียดของผลการศึกษาในแตละประเด็นดังตอไปนี้ 
 

2.1.1 ความรุนแรงของอุบัติเหตุจราจรของไทย 
ผลจากการศึกษา พบวา ความรุนแรงของอุบัติเหตุจราจรของไทยมีความรุนแรงมากเมื่อเทียบกับความ
รุนแรงของอุบัติเหตุจราจรในประเทศตางๆ ของโลกตอเนื่องกันมา 3 ป (พ.ศ.2540-2542) และมีการ
เปล่ียนแปลงนอยมากเมื่อเทียบกับปลาสุด (พ.ศ.2543) โดยพบวามีจํานวนผูเสียชีวิต (Fatalities) ที่ป
ลาสุด (พ.ศ.2543) มีคาเทากับ 11,988 คน นอยกวาเมื่อคิดเปนคาเฉลี่ยของ 3 ปที่ผานมา ซ่ึงมีคาเทากับ 
12,703 คน สวนจํานวนผูบาดเจ็บ (Injuries) ที่ปลาสุด (พ.ศ.2543) มีคาเทากับ 921,352 คน นอยกวา
เมื่อคิดเปนคาเฉลี่ยของ 3 ปที่ผานมา ซ่ึงมีคาเทากับ 961,399 คน ในสวนจํานวนครั้งของอุบัติเหตุ
จราจรที่เกิดขึ้นที่ปลาสุด (พ.ศ.2543) มีคาเทากับ 73,737 ครั้ง นอยกวาเมื่อคิดเปนคาเฉลี่ยของ 3 ปที่
ผานมา ซ่ึงมีคาเทากับ 74,620 ครั้ง และเมื่อพิจารณาถึงความรุนแรงของอุบัติเหตุจราจร ซ่ึงเปนดัชนีช้ี
วัดความรุนแรงเฉพาะตัวที่สําคัญและเชื่อถือไดมากที่สุด พบวา มีแนวโนมลดลงเชนกัน โดยอัตรา
ผูเสียชีวิตตอประชากรแสนคนที่ปลาสุด (พ.ศ.2543) มีคาเทากับ 19.37 นอยกวาเมื่อคิดเปนคาเฉลี่ย
ของ 3 ป ที่ผานมา ซ่ึงมีคาเทากับ 20.73 สวนอัตราผูเสียชีวิตตอหมื่นคันรถจดทะเบียนที่ปลาสุด 
(พ.ศ.2543) มีคาเทากับ 353.9 นอยกวาเมื่อคิดเปนคาเฉลี่ยของ 3 ปที่ผานมา ซ่ึงมีคาเทากับ 398.11 
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นอกจากนี้ผลจากการศึกษาความรุนแรงของอุบัติเหตุจราจรชวงเทศกาลที่สําคัญ คือ เทศกาลปใหม
และเทศกาลสงกรานต พบวา ในเทศกาลปใหม ซ่ึงมีวันหยุดตั้งแต 5-7 วัน มีจํานวนผูเสียชีวิตประมาณ 
68 ถึง 84 คนตอวัน ซ่ึงมีคามากกวาจํานวนผูเสียชีวิตเฉลี่ยทั้งปประมาณ 2 เทา สําหรับในเทศกาล
สงกรานต ซ่ึงมีวันหยุดตั้งแต 3-5 วัน พบวา มีจํานวนผูเสียชีวิตประมาณ 88 ถึง 91 คนตอวัน ซ่ึงมีคา
มากกวาจํานวนผูเสียชีวิตเฉลี่ยทั้งปประมาณ 2.5 เทา 
 

2.1.2 ความสูญเสียทางเศรษฐกิจจากอุบัติเหตุจราจรของไทย 
ผลจากการศึกษา พบวา มีเอกสารงานวิจัย 3 รายการที่สามารถนํามาประยุกตใชประมาณการความ
สูญเสียทางเศรษฐกิจจากอุบัติเหตุจราจรของไทย คือ งานวิจัยเร่ือง “การประเมินผลการรักษาพยาบาล
ผูประสบภัยจากอุบัติเหตุจราจรกอนถึงโรงพยาบาล” ของสถาบันเพื่อการพัฒนาประเทศไทย งานวิจัย
เร่ือง “ราคากลางคารักษาพยาบาลผูประสบภัยจากรถ” ของกระทรวงสาธารณสุข และรายงาน 
“สถานการณอุบัติเหตุจราจรทางบกทั่วราชอาณาจักร” ของสํานักงานตํารวจแหงชาติ (2535-2543) ซ่ึง
ในการศึกษาครั้งนี้ไดทําการปรับมูลคาความสูญเสียทางเศรษฐกิจที่ไดจากเอกสารงานวิจัยดังกลาวให      
สอดคลองกับสถานการณที่ทําการศึกษา คือ พ.ศ.2543 พบวา มูลคาผูเสียชีวิตมีคาเทากับ 3,760,000 
บาทตอคน มูลคาผูบาดเจ็บมีคาเทากับ 19,000 บาทตอคน และมูลคาทรัพยสินเสียหายทั้งหมดมีคา
เทากับ 1,242 ลานบาท 
 
สวนผลจากการศึกษาในภาพรวมความสูญเสียทางเศรษฐกิจจากอุบัติเหตุจราจรของไทย พบวา มูลคา
ความสูญเสียปลาสุดที่ทําการศึกษา คือ พ.ศ.2543  มีคาเทากับ 59,003 ลานบาท และคิดเปนคาเฉลี่ย
ของ 3 ปที่ศึกษา คือ พ.ศ.2541-2543 มีคาเทากับ 58,720 ลานบาท และขอสังเกตอีกประการหนึ่ง คือ 
ภาพรวมของมูลคาความสูญเสียประกอบไปดวยมูลคาผูเสียชีวิตเปนสวนใหญ คิดเปนรอยละ 70 ซ่ึง
แสดงใหเห็นวาถาเราสามารถลดความรุนแรงของอุบัติเหตุเพื่อใหจํานวนของผูเสียชีวิตนอยลง มูลคา
ความสูญเสียก็จะลดลงตามไปดวยอยางมาก และนอกจากนี้ผลจากการศึกษาความสูญเสียทาง
เศรษฐกิจจากอุบัติเหตุจราจรในชวงเทศกาลที่สําคัญ คือ เทศกาลปใหมและเทศกาลสงกรานต พบวา 
ในเทศกาลปใหม ซ่ึงมีวันหยุดตั้งแต 5-7 วัน มีมูลคาความสูญเสียประมาณ 329.5 ถึง 378.3 ลานบาท
ตอวัน สําหรับในเทศกาลสงกรานต ซ่ึงมีวันหยุดตั้งแต 3-5 วัน พบวา มีมูลคาความสูญเสียประมาณ 
440 ถึง 460 ลานบาทตอวัน 
 

2.1.3 สถานการณอุบัติเหตุจราจรของไทยในระดับสากล 
ผลจากการศึกษาพบวา ประเทศไทยมีความรุนแรงสูงที่สุดในโลกเมื่อพิจารณาจาก 2 ดัชนี คือ อัตรา
ผูบาดเจ็บตอประชากรแสนคนหรือ Injuries per 100,000 population ซ่ึงมีคาเทากับ 1488.7 โดยมีคา
มากกวาประเทศที่มีความรุนแรงเปนอันดับที่สองอยางสหรัฐอเมริกาถึง 1.94 เทา และอัตราผูบาดเจ็บ
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ตอหม่ืนคันรถจดทะเบียนหรือ Injuries per 10,000 registered ซ่ึงมีคาเทากับ 1129.7 โดยมีคามากกวา
ประเทศที่มีความรุนแรงเปนอันดับที่สองอยางเกาหลีถึง 3.8 เทา สวนในประเด็นความสูญเสียทาง
เศรษฐกิจจากอุบัติเหตุจราจร มูลคาความสูญเสียเมื่อคิดเทียบกับผลิตภัณฑประชาชาติหรือ Gross 
National Product (GNP) คิดเปนคารอยละ 2.3 นอยกวาสหรัฐอเมริกาซึ่งเปนประเทศที่มีความสูญเสีย
สูงที่สุดอยู 0.5 เทา และอยูประมาณชวงกลางของโลก  
 

2.2 ปจจัยที่มีผลตอการเกิดอุบัติเหตุจราจรทางถนนของไทย 
กวี เกื้อเกษมบุญ [4] ไดทําการศึกษาเกี่ยวกับปจจัยที่มีผลตอการเกิดอุบัติเหตุจราจรทางถนน โดยการ
รวบรวมจากการทบทวนเอกสารและงานวิจัยที่เกี่ยวของ และทําการวิเคราะหขอมูล 2,496 ตัวอยาง 
จาก 10 จังหวัด ใน 5 ภูมิภาคของประเทศ ซ่ึงผลจากการศึกษา พบวา ปจจัยที่มีผลตอการเกิดอุบัติเหตุ
สามารถแบงออกไดเปน 3 ปจจัยดวยกัน คือ 1.ปจจัยดานคน 2.ปจจัยดานยานพาหนะและ 3.ปจจัยดาน
ถนนและสิ่งแวดลอมของถนน โดยการเกิดอุบัติเหตุแตละครั้งอาจมีสาเหตุมาจากปจจัยเดียวหรือจาก
หลายปจจัยเกิดขึ้นรวมกันก็ได ซ่ึงความสัมพันธของทั้ง 3 ปจจัย จะนําเสนอในรูปของแผนภาพเวนน
ไดอะแกรมและแสดงเปนจํานวนรอยละของแตละปจจัยที่มีผลตอการเกิดอุบัติเหตุทั้งในประเทศและ
ตางประเทศ ดังแสดงในรูปที่ 2.1 ถึง รูปที่ 2.3 

 

 
 

รูปท่ี 2.1 สาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุจราจรในประเทศไทย 
 
 
 
 
 
 

ปจจัยดานคน 

ปจจัยดานถนนและสิ่งแวดลอม 

57.1% 19.2% 2.0% 

5.8% 

13.4% 0.4% 

1.9% 

ปจจัยดานยานพาหนะ 

ที่มา : Ogden, K.W. [22] 
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รูปท่ี 2.2 สาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุจราจรในประเทศสหรัฐอเมริกา 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปท่ี 2.3 สาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุจราจรในประเทศสหราชอาณาจกัร 
 
โดยทั้ง 3 ปจจัยหลักขางตน สามารถแบงแยกเปนปจจัยยอยที่มีผลตอการเกิดอุบัติเหตุจราจรทางถนน 
ไดดังนี้ 
 

2.2.1 ปจจัยดานคน ประกอบดวย 7 ปจจัยยอย คือ 
1)    การดื่มของมึนเมาหรือการใชสารเสพติด  
2) พฤติกรรมการใชรถใชถนน และการไมปฏิบัติตามกฎจราจร  
3) สภาวะทางกาย คือ ผูที่ขับขี่ยานพาหนะขณะรางกายขาดความพรอมในการควบคุมรถ 

เนื่องจากรางกายออนเพลียจากการขับรถเปนเวลานาน และการพักผอนไมเพียงพอ  
 

ปจจัยดานคน 

ปจจัยดานถนน 
และสิ่งแวดลอม 

57% 6% 2%

1%

27% 1%

3%

ปจจัยดานยานพาหนะ 

ที่มา : Ogden, K.W. [22] 

ปจจัยดานคน 

ปจจัยดานถนน 
และสิ่งแวดลอม 

66% 4% 2%

1%

24% 1%

2%

ปจจัยดานยานพาหนะ 

ที่มา : Ogden, K.W. [22] 
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4) สภาวะดานจิตใจ คือ ผูขับขี่ยานพาหนะมีสภาวะทางจิตใจที่เส่ียงตอการเกิดอุบัติเหตุ  ทํา
ใหมีโอกาสเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุไดมากกวาผูขับขี่ที่มีสภาวะดานจิตใจที่ปกติ  

5) ประสาทการรับรู คือ ผูขับขี่ยานพาหนะที่มีปญหาดานประสาทการรับรู ซ่ึงประกอบดวย
การมองเห็น  การไดยิน และการประเมินความเสี่ยงขณะขับรถตอสถานการณตาง ๆ  

6) ลักษณะนิสัยและทัศนคติ  
7) ประสบการณการและความชํานาญในการขับขี่  

 

2.2.2 ปจจัยดานยานพาหนะ ประกอบดวย 4 ปจจัยยอย คือ 
1)    อุปกรณพื้นฐานในการเดินรถ  
2) อุปกรณดานความปลอดภัย  
3) การปรับแตงสภาพยานพาหนะ  
4) การบรรทุกที่ไมปลอดภัย  

 

2.2.3 ปจจัยดานถนนและสิ่งแวดลอม 
1)   ลักษณะทางกายภาพของถนน  
2) อุปกรณควบคุมการจราจร คือ เครื่องหมายจราจร ปายจราจร สัญญาณไฟจราจร มีสภาพ

สมบูรณ และมีการติดตั้งในตําแหนงที่เหมาะสมหรือไม มองเห็นไดชัดเจนหรือไม 
3) อุปกรณเพิ่มความปลอดภัยขางทาง คือ อุปกรณที่ติดตั้งเพื่อปองกันมิใหรถที่เกิดอุบัติเหตุ

วิ่งออกนอกถนน โดยทั่วไปจะติดตั้งไวบริเวณที่เปนจุดเสี่ยงอันตราย 
4) ไฟฟาสองสวาง คือ ไฟฟาเพื่อใหแสงสวางแกผูใชรถใชถนนขี่ในเวลากลางคืนและ

ชวงเวลาที่มีทัศนะวิสัยในการมองเห็นไมดี 
5) สภาพผิวถนน คือ  ความสมบูรณของถนนมีความเหมาะสมกับการใชงานหรือมี

ขอบกพรองซึ่งอาจเปนสาเหตุใหเกิดอุบัติเหตุได 
6) อุปสรรคทางธรรมชาติ คือ ส่ิงที่บั่นทอนความสามารถในการขับขี่ใหลดลงที่มีผลมาก

จาก  อุปสรรคทางธรรมชาติ  
7) อุปสรรคที่เกิดจากการกระทําของคน คือ ส่ิงที่บั่นทอนความสามารถในการขับขี่ใหลดลง 

ที่มีผลมากจากการกระทําของคน 
8) ส่ิงกีดขวางบนชองจราจร คือ วัตถุหรือส่ิงอื่นใดที่รวงหลนบนผิวจราจร หรืออยูใน

ตําแหนงกีดขวางทางจราจร อันอาจสงผลใหมีความเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุได 
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2.3 การดําเนินการเพื่อเพ่ิมความปลอดภัยทางถนนของไทย 
การทบทวนเอกสารและงานวิจัยท่ีเกี่ยวของในสวนของภาพรวมอุบัติเหตุจราจรทางถนนของไทย ผูวิจัย
ไดทําการทบทวนจากผลงานวิจัยทางวิชาการและเอกสารตางๆ ที่เผยแพร ซ่ึงจะสามารถแบงออกได
เปน 2 หัวขอ คือ การดําเนินการเพื่อเพิ่มความปลอดภัยทางถนนของไทย และงานวิจัยแผนปฏิบัติการ
ปองกันอุบัติเหตุจราจรทางถนนของไทย โดยมีรายละเอียดในแตละหัวขอดังนี้ 

 
2.3.1 การดําเนินการเพื่อเพิ่มความปลอดภัยทางถนนของไทย 

2.3.1.1  หนวยงานที่เก่ียวของกับการปองกันอุบัติเหตุจราจรทางถนนของไทย 

อรุณรัตน ไชยวิริยโชติ [15] ไดนําเสนอผลจากการศึกษาเกี่ยวกับหนวยงานที่ทําหนาที่เกี่ยวของกับการ
ปองกันอุบัติเหตุจราจรหลังจากรัฐบาลไดมีการปฏิรูประบบราชการในป พ.ศ. 2545 โดยมี
วัตถุประสงคเพื่อใหหนวยงานตางๆ มีประสิทธิภาพในการทํางานมากยิ่งขึ้น สงผลใหมีการปฏิรูป
หนวยงานตางๆ หลายหนวยงาน รวมทั้งเกิดหนวยงานใหมๆ ที่มีหนาที่เกี่ยวของกับการปองกัน
อุบัติเหตุจราจรบนทองถนน โดยผลจากการศึกษาพบวา หนวยงานที่มีความสําคัญและมีหนาที่
รับผิดชอบในการปองกันอุบัติเหตุจราจรบนทองถนน ประกอบดวยหนวยงานตางๆ เปนจํานวนมาก 
ซ่ึงสามารถแบงออกไดดังนี้ 
 

− ศูนยอํานวยการปลอดภัยทางถนน  
ศูนยอํานวยการความปลอดภัยทางถนน เปนหนวยงานใหมที่จัดตั้งขึ้นเมื่อวันที่ 31 มกราคม 2546   
โดยมีรองนายกรัฐมนตรี (นายจาตุรนต ฉายแสง) เปนผูอํานวยการ รัฐมนตรีชวยวาการ
กระทรวงมหาดไทย (นายประมวล รุจนเสรี) รัฐมนตรีชวยวาการกระทรวงสาธารณสุข (พลตํารวจเอก 
ประชา พรหมนอก) รัฐมนตรีชวยวาการกระทรวงคมนาคม (นายนิกร จํานง) เปนรองผูอํานวยการ 
และอธิบดีกรมปองกันและบรรเทาสาธารณภัย เปนเลขานุการ ซ่ึงมีหนาที่รับผิดชอบในการแกไข
ปญหาอุบัติเหตุจราจร โดยการประสานงานหนวยงานที่เกี่ยวของ และรับรายงานผลการดําเนิน
มาตรการที่ศูนยอํานวยการความปลอดภัยทางถนนกําหนดขึ้น 
 

− ศูนยปลอดภัยคมนาคม 
สืบเนื่องจากปญหาอุบัติเหตุจากการขนสง ซ่ึงเปนปญหาที่สําคัญของประเทศไทยมาอยางตอเนื่อง ใน
แตละปเกิดความสูญเสียในชีวิตและทรัพยสินของประชาชนเปนจํานวนมาก ทั้งการเดินทางในชวง
เทศกาลตางๆ และในชวงปกติประกอบกับเหตุการณกอวินาศกรรมในประเทศสหรัฐอเมริกาที่เกิดขึ้น
เมื่อวันที่ 11 กันยายน 2544 ที่ผานมา ซ่ึงอาจจะสงผลกระทบตอประเทศไทย กระทรวงคมนาคมจึงได
จัดตั้ง "ศูนยปลอดภัยคมนาคม" ขึ้นเพื่อเปนศูนยควบคุมกํากับดูแลดานความปลอดภัยในการขนสงทุก
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สาขา และแกไขปญหาในเชิงรุกตามนโยบายรัฐบาล  ศูนยปลอดภัยคมนาคม จึงเปนหนวยงานหนึ่งใน
สังกัดกระทรวงคมนาคม ที่มีหนาที่ใหบริการดานความปลอดภัยทุกดาน ใหคําปรึกษา แนะนํา รับ
รองเรียนการบริการตางๆ ชวยเหลือผูประสบภัยทั้งดานทางบก ทางน้ํา และทางอากาศ มีศูนยกลางการ
ปฏิบัติงานอยูภายในกระทรวงคมนาคม ถนนราชดําเนินนอก และมีเจาหนาที่ในการปฏิบัติงานจาก
หนวยงานในสังกัดกระทรวงคมนาคมทั้ง 21 หนวยงานที่สามารถดําเนินงาน ประสานงาน ใหการ
ชวยเหลือประชาชนไดทุกจังหวัด ตลอด 24 ช่ัวโมง 
 

− หนวยจัดการความรูเพื่อถนนปลอดภัย คณะแพทยศาสตร โรงพยาบาลรามาธิบดี 
หนวยจัดการความรูเพื่อถนนปลอดภัย คณะแพทยศาสตร โรงพยาบาลรามาธิบดี สนับสนุนโดย 
สํานักงานกองทุน สนับสนุนการสรางเสริมสุขภาพ เปน โครงการความรวมมือระหวางคณะ
แพทยศาสตร โรงพยาบาลรามาธิบดี มหาวิทยาลัยมหิดล และสํานักงานกองทุนสนับสนุน การสราง
เสริมสุขภาพ (สสส.) โดยมีหนวยปฏิบัติงานคือ คณะแพทยศาสตร โรงพยาบาลรามาธิบดี แผนงานนี้
ไดรับการสนับสนุนจาก สํานักงานกองทุนสนับสนุนการสรางเสริมสุขภาพ (สสส.) ซ่ึงเปนองคกร
ของรัฐที่มิใชราชการ อยูภายใตการกํากับดูแลของนายกรัฐมนตรี จัดตั้งขึ้นโดยพระราชบัญญัติ 
กองทุนสนับสนุนการสรางเสริมสุขภาพ พ.ศ. 2544 โดยไดรับงบประมาณจากรอยละ 2 ของภาษีสุรา 
และยาสูบที่รัฐจัดเก็บเพิ่มจากภาษีเดิม 
 
หนวยจัดการความรูเพื่อถนนปลอดภัย มีภารกิจหลัก คือ สนับสนุน สงเสริมใหเกิดการเปลี่ยนแปลง
นโยบาย ระบบ กลไก วิถีปฏิบัติ และจิตสํานึกที่เอ้ือตอความปลอดภัยบนถนนโดยผานกระบวนการ
เรียนรู และปฏิบัติรวมกันของฝายตางๆ ในสังคม ผานการเคลื่อนไหวสังคมดวยรูปแบบอัน
หลากหลาย อันจะเปนประโยชนตอการสงเสริมความรวมมือ แกปญหาอุบัติเหตุจราจรอยางยั่งยืน โดย
อาศัยกระบวนการปรึกษาหารือ การสํารวจพรมแดนแหงความรู การกลั่นกรองขอเสนอโครงการ โดย
ผูทรงคุณวุฒิ การติดตามตรวจสอบและการประเมินผล 
 

− ศูนยนเรนทร กระทรวงสาธารณสุข  
ศูนยนเรนทร กระทรวงสาธารณสุข เปนหนวยงานระดับกองในสังกัดสํานักงานปลัดกระทรวง        
สาธารณสุข มีหนาที่ในการบริหารจัดการระบบสื่อสารและพัฒนาระบบบริการการแพทยฉุกเฉินของ
กระทรวงสาธารณสุข จัดตั้งขึ้นเมื่อวันที่ 2 เมษายน 2544 มีหนาที่รับผิดชอบงานดานระบบแจงเหตุ 
หมายเลข 1669 ระบบสื่อสารตาง ๆ ของกระทรวงสาธารณสุข เพื่อใหการบริการประชาชนในดาน  
สุขภาพทั้งภาวะปกติและภาวะฉุกเฉินดําเนินไปอยางมีประสิทธิภาพ การมีระบบแจงเหตุขอความ
ชวยเหลือและคําแนะนําฉุกเฉินทางการแพทย การมีหนวยบริการที่มีมาตรฐานไปใหบริการตั้งแตจุด
เกิดเหตุ การมีหนวยลําเลียงขนยายไปสงยังสถานพยาบาลที่มีความเหมาะสม ตลอด 24 ชั่วโมง 
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นอกจากนี้ยังเปนหนวยปฏิบัติการดานการสื่อสาร การขาว การประเมินผล การประสานงาน การ
ถายทอดคําสั่ง และการรายงาน ในกรณีที่เกิดสาธารณภัยที่เกี่ยวของกับสุขภาพของประชาชนทั่ว
ประเทศ  
 
2.3.1.2  ตัวอยางการดําเนินการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน และการแกไขจุดหรือบริเวณอันตราย

บนถนนของไทย 
การตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนในประเทศไทยเริ่มขึ้นอยางเปนทางการประมาณป พ.ศ.2542 
โดยกระทรวงคมนาคม [2] ไดมีการศึกษาในสวนหนึ่งของการศึกษา โดยนําวิธีการตรวจสอบความ
ปลอดภัยทางถนนมาทําการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนในบริเวณตาง ๆ เชน ทางหลวง
หมายเลข 402 จังหวัดภูเก็ต ทางเขาสถานีขนสงสินคาชานเมือง ที่พุทธมณฑล จังหวัดนครปฐม โดยผู
ตรวจสอบที่เปนผูเชี่ยวชาญจาก SweRoad ประเทศสวีเดน รวมกับผูเชี่ยวชาญของไทย ซ่ึงผลการศึกษา
ไดสรุปถึงสภาพปญหาในแตละบริเวณและแนวทางในการดําเนินงานเพื่อนําวิธีการตรวจสอบความ
ปลอดภัยทางถนนมาใชอยางเปนรูปธรรม รวมทั้งการสรางความรูความเขาใจเกี่ยวกับการตรวจสอบ
ความปลอดภัยทางถนนเพื่อสรางบุคลากรในดานนี้  
 
สมาคมวิทยาการจราจรและขนสงแหงประเทศไทย และกระทรวงคมนาคม [2] ไดทําการตรวจสอบ
ความปลอดภัยทางถนน โครงการกอสรางทางหลวงแผนดินหมายเลข 1 ตอนลําปาง-พะเยา ระหวาง
หลักกิโลเมตรที่ 649+700 ถึง หลักกิโลเมตรที่ 733+080 รวมระยะทาง 83.380 กิโลเมตร ซ่ึงการตรวจสอบ
ในครั้งนี้ไดดําเนินการตามความตองการของกระทรวงคมนาคม เพื่อตรวจสอบตําแหนงของถนน และ
สภาพแวดลอมของถนนที่มีศักยภาพในการกอใหเกิดอุบัติเหตุ ทําใหมีความไมปลอดภัยตอการเดินทาง 
พรอมทั้งเสนอแนวทางในการปรับปรุงแกไขเพื่อบรรเทาปญหาความปลอดภัยของถนนในชวงถนน
ดังกลาว   ผลจากการตรวจสอบพบวา เครื่องหมายจราจร ลักษณะทางเรขาคณิตของถนน การจัดการ
ความปลอดภัยในบริเวณกอสราง และผูใชรถใชถนน เปนประเด็นความปลอดภัยที่มีความสําคัญ และ
ไดเสนอแนวทางในการเพิ่มความปลอดภัย ณ บริเวณดังกลาว 
 
Pichai, et al. [23] ไดทําการศึกษาการนําวิธีการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนมาใชในประเทศไทย 
โดยทําการตรวจสอบความปลอดภัยของถนนสายหลัก 2 สาย คือ ถนนตลาดใหมซ่ึงอยูในจังหวัด      
สุราษฎรธานี และถนนกาญจนวนิจ ซ่ึงอยูในอําเภอหาดใหญ จังหวัดสงขลา โดยใชแนวทางในการ
ตรวจสอบและรายการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน (Check Lists) ของ AUSTROADS [17] ซ่ึง
ผลการศึกษาสรุปวา  การตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนซึ่งอาศัยรายการตรวจสอบของ 
AUSTROADS [18] สามารถนํามาใชตรวจสอบเพื่อเปนมาตรการในการปองกันปญหาอุบัติเหตุ และ
สามารถที่จะลดความสูญเสียเนื่องจากอุบัติเหตุการจราจรได 
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ลําดวน ศรีศักดา [9] ไดศึกษาถึงแนวทางการวิจัยดานความปลอดภัยทางถนนในประเทศไทย พบวา 
จากการทบทวนสถิติอุบัติเหตุในประเทศไทยทําใหสรุปไดวาปญหาอุบัติเหตุที่ควรจะใหความสําคัญ
ปญหาหนึ่งก็คือ ปญหาจุดอันตรายบนโครงขายถนนในประเทศไทยมีมาก และไดเสนอแนะมาตรการ
ในการแกไขจุดอันตราย โดยเสนอใหมีการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน ซ่ึงสามารถแกไขจุด
อันตรายเหลานี้ได 
 
ชนินทร สุวพรหม [5] ไดศึกษาถึงการนําเอาวิธีการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนมาประยุกตใช  
โดยใชถนนสายหลักในจังหวัดสงขลาเปนกรณีศึกษา ซ่ึงผลการศึกษาสรุปไดวาการตรวจสอบความ
ปลอดภัยทางถนนเปนยุทธศาสตรหนึ่งในการปองกันและลดอุบัติเหตุ ซ่ึงเปนการยอมรับกันในระดับ
สากล สําหรับในประเทศไทยยังอยูในขั้นเตรียมความพรอมที่จะนํามาใชอยางเปนทางการ และผล
การศึกษาไดแสดงใหเห็นถึงประโยชนทางออมของการนําการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนมาใช  
คือ จะทําใหมีการคํานึงถึงความปลอดภัยมากขึ้นโดยเฉพาะในขั้นตอนของการออกแบบถนน ซ่ึงจะทํา
ใหเกิดความปลอดภัยแก   ผูใชถนนมากขึ้นตามมา 
 
กระทรวงคมนาคม [2] ภายใตโครงการ“การประสานแผนปฏิบัติการและโครงการนํารองความ
ปลอดภัยทางถนน” โดยกระทรวงคมนาคม ไดทําการศึกษาและจัดทําคูมือการตรวจสอบความปลอดภัย
บนถนนและคูมือการปรับปรุงแกไขจุดอันตรายบนทางหลวง รวมทั้งไดนําวิธีการดังกลาวไปใชใน
ปรับปรุงจุดอันตรายในจังหวัดนครปฐมจํานวน 15 บริเวณ และจังหวัดภูเก็ตจํานวน 10 บริเวณ ซ่ึงผล
จากการศึกษาสามารถนําไปประยุกตใชเพื่อเปนตัวอยางสําหรับการดําเนินการในดานนี้ตอไป และยัง
เปนวิธีการที่สามารถชวยเพิ่มความปลอดภัยของถนนไดอยางมีประสิทธิภาพ  
 
กฤษณ เจ็ดวรรณะ [1] ไดทําการศึกษาปญหาความปลอดภัยของถนนบริเวณทางโคงอันตรายใน
ประเทศไทย โดยใชวิธีการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนและการแกไขจุดอันตราย ซ่ึงได
ดําเนินการศึกษาจํานวน 5 บริเวณ ไดแก โคงวัดเทพนิมิตร กม.ที่  52+828 ทางหลวงหมายเลข 41, โคง
บานควน กม.ที่ 69+708 ทางหลวงหมายเลข 406, โคงควนหารอย กม.ที่ 35+332 ทางหลวงหมายเลข 
402, โคงคลองทุงตะโก กม.ที่  48+150 ทางหลวงหมายเลข 41 และโคงคอเอน กม.ที่  33+463 ทาง
หลวงหมายเลข 402 โดยผลจากการศึกษาพบวาปญหาความปลอดภัยบริเวณทางโคงอันตรายสามารถ
จัดกลุมไดเปน 7 กลุม คือ อัตราความเร็วที่ใชในการออกแบบ การผสมกันของแนวทางราบและ
แนวทางดิ่ง อุปกรณจราจร ระยะมองเห็นปลอดภัย  สภาพแวดลอมขางทาง  องคประกอบรูปตัดของ
ถนน  และสภาพผิวทาง  ทั้งนี้ในแตละกลุมปญหาจะมีลักษณะของปญหาตาง ๆ ที่แตกตางกันไป
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จํานวนทั้งส้ิน 31  ประเด็น พรอมทั้งไดทําการเสนอแนะแนวทางในการปรับปรุงเพื่อเพิ่มความปลอดภัย
ในบริเวณดังกลาว 
 
โครงการศึกษาวิเคราะหสาเหตุของอุบัติเหตุดานการจราจรทางบก โดย สจร. [12] ไดทําการศึกษา
สาเหตุและแนวทางแกไขอุบัติเหตุจราจรทางถนน ซ่ึงสามารถแบงออกเปน 4 สวนดวยกัน คือ 
 
(1) การแกไขจุดอันตราย ซ่ึงไดดําเนินการศึกษาและเสนอแนะมาตรการในการแกไขจุดอันตราย 

โดยกระจายไปตามภาคตางๆ ทั่วประเทศ จํานวน 31 จุด/บริเวณ ใน 8 จังหวัด คือ เชียงใหม 
นครสวรรค ขอนแกน นครราชสีมา เพชรบุรี นครปฐม สงขลา และตรัง และไดประเมิน
ประสิทธิผลของมาตรการแกไขในแตละจุด พบวา อัตราผลตอบแทนตอคาใชจาย (B\C) มีคา
ตั้งแต 0.02-555 โดยมีคาใชจายในการปรับปรุงตั้งแต 43,886.05-4,620,730.91 บาท 

 
(2)  การปองกันอุบัติเหตุของจุดอันตราย คณะที่ปรึกษาไดเลือกวิธีการตรวจสอบความปลอดภัยทาง

ถนน มาใชในการปองกันอุบัติเหตุที่อาจเกิดขึ้นเนื่องจากความบกพรองของถนน และได
ดําเนินการตรวจสอบจํานวน 7 จุด/บริเวณ ซ่ึงไดแก บริเวณสี่แยกตลาดแมน้ํา สามแยกตลาด
แหลมดิน ทางโคงนายพล หนาปมเอสโซบานใต และสี่แยกวัดสวางอารมณ ของทางหลวง
หมายเลข 4169 (ถนนสายรอบเกาะ) อ.เกาะสมุย จ.สุราษฎรธานี  ถนนปุณณกัณฑ บริเวณทาง
โคงหนาโรงฆาสัตว กม.ที่ 2+000+2+800 อ.หาดใหญ จ.สงขลา  และบริเวณทางโคงหนา
โรงเรียนกอบกุลวิทยาคม ทางหลวงแผนดินหมายเลข 4 กม.ที่ 54+325 ถึง 54+600 เพื่อเสนอ
ผลการตรวจสอบแกสํานักงานคณะกรรมการจัดระบบการจราจรทางบก (สจร.) โดยผลของ
การตรวจสอบ พบวา สภาพปญหาสวนใหญเนื่องมาจาก ความบกพรองของอุปกรณควบคุม
การจราจร ไดแก ปายจราจร  เครื่องหมายจราจรบนผิวทาง และความไมเพียงพอของอุปกรณ
อํานวยความปลอดภัย เชน ไฟฟาแสงสวาง  ราวกันอันตราย เปนตน    สภาพผิวทางชํารุด  ส่ิง
กีดขวางขางทาง   และระยะมองเห็นปลอดภัยไมเพียงพอ  พรอมทั้งไดทําการเสนอแนะ
แนวทางในการปรับปรุงจุด/บริเวณที่ตรวจสอบตามสภาพปญหาที่เกิดขึ้น  

 
(3) การจัดตั้งหนวยสืบคนสาเหตุของอุบัติเหตุ (Accident Investigation Unit) โดยไดศึกษา

รูปแบบขององคกรและการดํา เนินการหนวยสืบคนสาเหตุของอุบัติ เหตุ (Accident 
Investigation Unit) ที่เคยมีการดําเนินการในประเทศไทยและตางประเทศ จากนั้นไดทดลอง
ดําเนินการในพื้นที่อําเภอหาดใหญ จังหวัดสงขลาอําเภอเกาะสมุย จังหวัดสุราษฎรธานี พบวา 
สาเหตุหลักของอุบัติเหตุเกิดจากคน สําหรับประเด็นรูปแบบและการดําเนินการเสนอวา 
หนวยสืบคนควรประกอบดวย ตํารวจ เจาหนาที่จากแขวงการทางหรือเทศบาล  เจาหนาที่จาก
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โรงพยาบาล เจาหนาที่จากมูลนิธิ เปนตน  โดยแบงหนาที่ออกเปน 3 สวน คือ  ตรวจสอบ
สภาพแวดลอมที่เกิดเหตุ   ตรวจสอบสภาพรถที่เกิดอุบัติเหตุ และติดตามผูบาดเจ็บและ
ผูเสียชีวิตไปโรงพยาบาล เพื่อดูผลการตรวจรางกาย 

 
(4) การถายทอดวิธีการศึกษา คณะที่ปรึกษาไดจัดอบรมเพื่อถายทอดความรูเกี่ยวกับแนวทางการ

แกไขปญหาอุบัติเหตุจราจรทางบกภาคละ 1 คร้ัง คือ ภาคเหนือจัดที่ จ.เชียงใหม  ภาค
ตะวันออกเฉียงเหนือจัดที่ จ.ขอนแกน  ภาคกลางจัดที่ จ.พระนครศรีอยุธยา  และภาคใตจัดที่ 
อ.หาดใหญ จ.สงขลา  มีผูเขารับการอบรมจากหนวยงานตางๆที่เกี่ยวของกับการแกไขปญหา
อุบัติเหตุเปนจํานวน 166 คน โดยเนื้อหาในการอบรมประกอบดวย 1. สถานการณอุบัติเหตุ
จราจรทางบก  2.สาเหตุปญหาความรุนแรงของอุบัติเหตุจราจรทางบก 3.แนวทางการแกไข
อุบัติเหตุจราจรทางบก  และ4.วิธีการแกไขจุดอันตราย 

 
อาทิตย สืบสิริวิริยะกุล [14] ไดทําการตรวจสอบเสนทางที่ใชในการประชุมเอเปค 2003 ที่จังหวัด
เชียงใหม ภูเก็ต และกรุงเทพมหานคร จํานวน 29 เสนทาง รวมระยะทางประมาณ 350 กิโลเมตร โดย
ผลจากการศึกษา พบวา ประเด็นปญหาความปลอดภัยที่พบในถนนทุกเสนทาง ไดแก เครื่องหมาย
จราจรไมเพียงพอ ถูกบดบัง ชํารุด และไมไดมาตรฐาน ระยะการมองเห็นไมเพียงพอ อุปสรรค
อันตรายขางทาง ราวกั้นอันตรายไมเพียงพอและชํารุด การกอสรางบริเวณขางทาง และพื้นถนนชํารุด
และสกปรก ซ่ึงสามารถทําการปรับปรุงไดในระยะเรงดวนที่มีขอจํากัดทางดานเวลา งบประมาณ และ
บุคลากร โดยปรับปรุงอุปกรณควบคุมจราจรตางๆ ใหอยูในสภาพที่ดีและพรอมใชงานอยูเสมออยาง
ถูกตองและเหมาะสม ตัดแตงกิ่งไมที่บดบังการมองเห็นโดยเฉพาะบริเวณที่เส่ียงตอการเกิดอุบัติเหตุ 
และปรับปรุงสภาพแวดลอมขางทางใหมีการใหอภัยและมีความปลอดภัยมากยิ่งขึ้น รวมทั้งปรับปรุง
สภาพพื้นผิวถนนใหราบเรียบและปราศจากขอบกพรองตางๆ เปนตน เพื่อใหเสนทางหรือถนนที่ถูก
ใชในเหตุการณสําคัญมีความปลอดภัยมากยิ่งขึ้น 
 

2.3.2 งานวิจัยแผนปฏิบัติการปองกันอุบัติเหตุจราจรทางถนนของไทย 
อรุณรัตน ไชยวิริยโชติ [15] ไดนําเสนอแผนปฏิบัติการปองกันอุบัติเหตุจราจรระดับจังหวัดในชวง
เทศกาล ซึ่งครอบคลุมปจจัยดานคน รถ ถนนและสิ่งแวดลอม รวมทั้งปจจัยที่สงผลตอระดับความ
รุนแรงของอุบัติเหตุ คือ พฤติกรรมการขับขี่ที่ไมเหมาะสม สภาวะทางกาย สภาพยานพาหนะ อุปกรณ
ควบคุมจราจร และไฟฟาแสงสวาง โดยสามารถแบงออกไดเปน 4 ยุทธศาสตร ดังนี้ 
2.3.2.1 ยุทธศาสตรดานกลุมผูขับขี่รถจักรยานยนต 
จากผลการศึกษาพบวา กลุมผูประสบอุบัติเหตุจราจรบนทองถนนในชวงเทศกาลสวนใหญถึงรอยละ 
61 เปนกลุมผูขับขี่รถจักรยานยนต ทั้งนี้เมื่อศึกษาอยางละเอียดพบวา ในกลุมผูขับขี่รถจักรยานยนตที่
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ประสบเหตุในชวงเทศกาลดังกลาวมีการดื่มเครื่องดื่มแอลกอฮอลกอนการขับขี่ถึงรอยละ 37.1 และไม
สวมหมวกนิรภัยถึงรอยละ 63.7 นอกจากนี้ผลจากการศึกษาครั้งนี้ยังพบวา ในกลุมผูประสบอบุตัเิหตทุี่
มีอายุต่ํากวา 16 ป สวนใหญมีการใชรถจักรยานยนตเปนพาหนะถึงรอยละ 74.4 โดยท่ีกลุมดังกลาว
เปนนักเรียน / นักศึกษาถึงรอยละ 92.1 นอกจากนี้ในกลุมผูประสบอุบัติเหตุที่มีอายุระหวาง 16-25 ป 
สวนใหญมีการใชรถจักรยานยนตเปนพาหนะถึงรอยละ 78.9 และเปนนักเรียน / นักศึกษาถึงรอยละ 
57.5 รองลงมา คือ พนักงานบริษัทรอยละ 10.8 
 
ดังนั้นยุทธศาสตรดานกลุมผูขับขี่รถจักรยานยนต ผูวิจัยขอเสนอโครงการจํานวน 4 โครงการ ไดแก 
โครงการที่ 1 โครงการตรวจจับผูขับขี่รถจักรยานยนต  
โครงการที่ 2 โครงการจักรยานยนตปลอดภัยในโรงเรียน 
โครงการที่ 3 โครงการใหความรูการขับขี่รถจักรยานยนตอยางปลอดภัย 
โครงการที่ 4 โครงการรณรงคเปดไฟใสหมวก 
 
2.3.2.2 ยุทธศาสตรดานวิศวกรรม 
จากผลการศึกษาปจจัยที่สงผลตอระดับความรุนแรงของอุบัติเหตุจราจรในชวงเทศพบวา ปจจัยดาน
ยานพาหนะเปนปจจัยที่สงผลตอระดับความรุนแรงของอุบัติเหตุจราจรบนทองถนนในชวงเทศกาล
อันดับที่สอง โดยมีสัดสวนที่เกี่ยวของถึงรอยละ 32.87 นอกจากนี้จากผลการวิเคราะหความสัมพันธ
เชิงสาเหตุของปจจัยที่สงผลตอระดับความรุนแรงของอุบัติเหตุจราจรในชวงเทศกาลยังพบวา ปจจัย
ดานสภาพยานพาหนะ และปจจัยแสงสวางยังเปนปจจัยที่สงผลโดยตรงตอระดับความรุนแรงของอุบัติเหตุ 
รองจากพฤติกรรมการใชรถใชถนน นอกจากนี้ปจจัยดานอุปกรณควบคุมการจราจรยังมีผลทางออม
ผานพฤติกรรมการใชรถใชถนนอีกดวย ซ่ึงปจจัยดังกลาวจัดอยูในหมวดของการจัดการดานวิศวกรรม 
 
ดังนั้นยุทธศาสตรดานวิศวกรรม ผูวิจัยขอเสนอโครงการจํานวน 4 โครงการ ไดแก 
โครงการที่ 1 โครงการบริการตรวจและปรับปรุงสภาพยานพาหนะ 
โครงการที่ 2 โครงการปรับปรุงถนน เครื่องหมายจราจรและไฟฟาสองสวาง 
โครงการที่ 3 โครงการปรับปรุงจุดและบริเวณอันตราย 
โครงการที่ 4 โครงการจํากัดความเร็วของยานพาหนะ  
 
2.3.2.3 ยุทธศาสตรดานสภาวะทางกาย 
จากผลการศึกษาปจจัยที่สงผลตอระดับความรุนแรงอุบัติเหตุจราจรในชวงเทศกาลพบวา ปจจัยที่
สําคัญปจจัยหนึ่งที่สงผลตอระดับความรุนแรงของอุบัติเหตุจราจรในชวงเทศกาล คือ ปจจัยสภาวะทางกาย 
อันไดแก อาการเหน็ดเหนื่อยเมื่อยลา อาการงวงนอน อาการปวย และการพักผอนนอยเมื่อเทียบกับ
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ภาวะปกติ โดยผลจากการวิเคราะหกลุมตัวอยางทั้งหมดในชวงเทศกาลพบวา มีถึงรอยละ 41.68, 
40.11, 17.51 และ 16.24 ตามลําดับ 
 
ดังนั้นยุทธศาสตรดานสภาวะทางกาย ผูวิจัยขอเสนอโครงการจํานวน 4 โครงการ ไดแก 
โครงการที่ 1 โครงการบริการจุดพักริมทางบนถนนสายหลัก 
โครงการที่ 2 โครงการรณรงค “เหนื่อย / งวงไมขับ” 
โครงการที่ 3 โครงการรณรงค “เมาไมขับ” 
โครงการที่ 4 โครงการตรวจจับผูที่ดื่มสุราแลวขับขี่ 
 
2.3.2.4 ยุทธศาสตรดานขอมูลและสารสนเทศ 
ขอมูลอุบัติเหตุจราจรเปนสิ่งที่มีความสําคัญในการวางแผนเพื่อปองกันและแกไขอุบัติเหตุจราจรบน
ทองถนน ซ่ึงจากการศึกษาครั้งนี้ พบวา ขอมูลอุบัติเหตุจราจรของประเทศไทยยังขาดขอมูลในระดับ
จุลภาคที่สามารถระบุถึงสาเหตุและลักษณะของอุบัติเหตุจราจรที่เกิดขึ้นจริงๆ เชน สาเหตุของ      
อุบัติเหตุจากผูขับขี่ เชน ผูขับขี่ขับรถเร็ว หรือ มีพฤติกรรมการขับขี่ที่ไมเหมาะสม รวมถึงสภาพถนนที่
เกิดเหตุ สภาพของอุปกรณจราจร เชน ปายจราจร เครื่องหมายจราจร สัญญาณไฟจราจร หรือราวกัน
อันตราย ในบริเวณดังกลาวชํารุดหรือติดตั้งไมเหมาะสม และสาเหตุอันเนื่องมาจากสภาพแวดลอม
ตางๆ เชน ฝนตกถนนลื่น แสงสวางนอย หรือมีฝุนควันบดบัง เปนตน  
 
ดังนั้นยุทธศาสตรขอมูลและสารสนเทศ ผูวิจัยขอเสนอโครงการจํานวน 2 โครงการ ไดแก 
โครงการที่ 1 โครงการพัฒนาระบบจัดเก็บขอมูลอุบัติเหตุจราจร 
โครงการที่ 2 โครงการศึกษาวิจัยความปลอดภัยดานการจราจรบนทองถนน 
 

2.4 หลักการดานความปลอดภัยของถนน 
การทบทวนเอกสารและงานวิจัยท่ีเกี่ยวของในสวนของหลักการดานความปลอดภัยของถนน ผูวิจัยได
ทําการทบทวนจากผลงานวิจัยทางวิชาการ ซ่ึงไดมาจากเอกสารตางๆ ที่เผยแพร ไดแก บทความ ตํารา
และวิทยานิพนธ ที่ไดมาจากหองสมุดของมหาวิทยาลัยตางๆ และการสืบคนทางอินเตอรเน็ต  
โดยมีรายละเอียดดังนี้ 
AUSTROADS [18] พื้นฐานของการออกแบบถนน คือ การออกแบบใหผูใชทางสามารถตัดสินใจไดดี
และเขารวมอยูในระบบจราจรอยางมีประสิทธิภาพไมวาจะอยูในฐานะของผูขับขี่รถยนตหรือคนเดิน
เทาหรือผูขับขี่จักรยาน ส่ิงที่สําคัญคือผูออกแบบควรเขาใจถึงสมรรถภาพความสามารถและพฤติกรรม
ของมนุษย ซึ่งแบงเปน 2 หัวขอใหญ ไดแก การประมวลผลขอมูลขาวสารของมนุษย และการ
มองเห็น และนอกจากนี้จะตองคํานึงถึงลักษณะของยานพาหนะที่จะใชบนถนนในแตละเสนทางดวย 
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โดยลักษณะสําคัญที่ตองคํานึงถึงของยานพาหนะ คือ ความสามารถในการเคลื่อนที่ การมองเห็น การ
เล้ียว และการหยุด 
 
Ogden [22] พื้นฐานของการออกแบบถนนที่ดีควรจะตองคํานึงถึงปจจัยที่เกี่ยวของกับมนุษยและ
ยานพาหนะ เนื่องจากอุบัติเหตุสวนใหญที่เกิดขึ้นมักจะมาจากผูขับขี่ที่ไมมีความชํานาญ ซ่ึงทําใหผู  
ขับขี่เหลานั้นไมสามารถคาดคะเนความเร็ว ระยะทาง และเวลาที่ใชในการโตตอบ รวมทั้งจะมี
ความสามารถในการรับรู ตัดสินใจ และตอบสนองที่ชากวาผูขับขี่โดยทั่วไป ดังนั้นผูออกแบบจะตองนํา
ขอมูลเหลานี้ไปใชประกอบในกาพิจารณาดวย โดยการจัดใหมีการใหขอมูลขาวสารที่ชัดเจนและเปน
แบบอยางเดียวกันตลอดทั้งเสนทาง เพื่อใหผูขับขี่มีเวลาในการตอบสนองอยางเพียงพอและสามารถ
คาดการณเหตุการณลวงหนาไดอยางถูกตองแมนยํา  
 
Lee, et al. [21] ถนนที่ปลอดภัยควรตองตระหนักถึงความเปนจริงและขีดจํากัดของมนุษยในการ
ตัดสินใจ  กลาวอีกนัยหนึ่งคือ สภาพแวดลอมของถนนตองไมทําใหเกิดความยุงยากหรือไม
สะดวกสบายตอการขับขี่หรือมีรูปแบบที่ผิดปกติไปจากธรรมดา ซ่ึงสภาพแวดลอมของถนนสามารถ
จําแนกเปนองคประกอบตางๆ ดังนี้ วิศวกรรมงานทาง วิศวกรรมจราจร วัตถุหรือส่ิงกีดขวางขางทาง 
และสภาวะแวดลอมทั่วไปภายนอก ประเด็นตางๆ ขางตนสามารถใหคําจํากัดความโดยยอไดดังนี้ 
 
(1) วิศวกรรมงานทาง องคประกอบของวิศวกรรมการทางประกอบดวย สวนประกอบตางๆ ของ

การออกแบบถนน เชน  ความกวางถนน แนวทางราบ  แนวทางดิ่ง  ความชัน  ระยะการมองเห็น  
พื้นถนน  ความฝดของพื้นถนน  ระดับคันทาง ความกวางของไหลทาง และเกาะกลาง 

(2) วิศวกรรมจราจร วิศวกรรมการจราจรประกอบดวยเครื่องมือการจัดการการจราจรตางๆ 
ตัวอยางเชน ปายและเครื่องหมายจราจรตางๆ อุปกรณนําทางอุปกรณควบคุมจราจรอื่นๆ 
ไฟฟาสองสวาง เขตจํากัดความเร็วในระดับตางๆ  ระยะหยุดปลอดภัย และการควบคุมจุดเขา
ออกของทางเชื่อม 

(3) วัตถุหรือส่ิงกีดขวางขางทาง วัตถุหรือส่ิงกีดขวางขางทางประกอบดวย  เสาไฟฟา ตนไม ปาย
และเสาสัญญาณไฟจราจร ราวหรือกําแพงกันอันตราย ขอบราวสะพาน ทางระบายน้ําขาง
ถนน  

(4) สภาวะแวดลอมทั่วไปภายนอก คือ ส่ิงแวดลอมตางๆที่อยูนอกเหนือการควบคุมของมนุษย 
ตัวอยางเชน ชวงเวลาของวัน และสภาพภูมิอากาศ 

 
AUSTROADS [18] การออกแบบถนนที่ดีควรพิจารณาถึงผูใชถนนทุกประเภท และควรใหความ
สนใจเปนพิเศษกับยานพาหนะขนาดใหญ เชน รถบรรทุกและรถประจําทาง ซ่ึงผูขับขี่เหลานี้จะมี
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ความแตกตางจากผูขับขี่ยานพาหนะประเภทอื่นๆ รวมทั้งควรใหความสําคัญกับคนขี่จักรยาน คนเดิน
เทาและผูใชถนนที่เปนเด็ก คนชรา และคนพิการดวย โดยเฉพาะในเขตเมืองคนเดินเทาจัดไดวาเปน
ผูใชถนนที่มีความสําคัญมากที่สุด ดังนั้นจึงตองออกแบบใหคนเดินเทามีทัศนะวิสัยในการมองเห็นอยาง
ชัดเจนโดยเฉพาะบริเวณทางขามและเกาะกลางถนน และตองตระหนักวาเด็กมีรางกายที่เล็กกวาผูใหญ
ทําใหมองเห็นไดยากและมักจะถูกบดบังจากสภาพภูมิประเทศ ยานพาหนะ และอุปกรณควบคุม
จราจรบางประเภทไดงายกวา สวนคนเดินเทาที่สูงอายุมักจะใชเวลาในการเดินขามถนนนานกวาและมี
ความสามารถในการตอบสนองตอการรับรูหรือมีความเร็วในการเดินโดยเฉลี่ยต่ํากวาคนปกติ สําหรับ
คนขี่รถจักรยานก็ควรถูกพิจารณาใหมีความสําคัญเชนเดียวกัน คือ ควรจัดใหมีชองทางเฉพาะสําหรับ
รถจักรยาน โดยมีผิวทางที่ราบเรียบ มีความกวางอยางเพียงพอ และมีความตอเนื่องตลอดทั้งชวงถนน 
เพื่อลดการปะปนกันของยานพาหนะที่มีขนาดแตกตางกัน และลดความขัดแยงของกระแสจราจรที่
อาจจะเกิดขึ้น 
 
กระทรวงคมนาคม [2] การออกแบบเปนขั้นตอนหนึ่งที่มีความสําคัญอยางยิ่งตอความปลอดภัยทาง
ถนน ความรูพื้นฐานทางดานวิศวกรรมความปลอดภัยทางถนน (Road Safety Engineering) เปน
ส่ิงจําเปนที่ควรนํามาพิจารณาควบคูไปกับมาตรฐานการออกแบบ เพื่อใหถนนที่ไดรับการออกแบบ
นั้นมีความปลอดภัยมากยิ่งขึ้นโดยถนนและสภาพแวดลอมของถนนที่ปลอดภัย ควรมีคุณลักษณะ 5 
ประการ คือ 
 

− เตือน (WARN)     ผูขับขี่ใหทราบถึงสภาพและลักษณะของถนนที่ต่ํากวามาตรฐาน  
หรือมีความแตกตางไปจากบริเวณทีก่ําลังขับขี่ 

− บอก (INFORM)   ผูขับขี่ถึงสภาพถนนขางหนา 

− นําทาง (GUIDE)   ผูขับขี่ไดอยางถูกตองเหมาะสมและปลอดภัย 

− ควบคุม (CONTROL) แนวการสัญจรของผูขับขี่ผานจุดหรือชวงถนนที่มีการขดัแยงของ
กระแสจราจรตางๆ ไดอยางปลอดภัย 

− ใหอภยั (FORGIVE)    ผูขับขี่ที่เกิดความผิดพลาดในการควบคุมรถหรือมีพฤติกรรมการ 
   ขับขี่ที่ไมเหมาะสม 
 
พิเชียร เจริญกลกิจ [7] การออกแบบถนนและทางหลวงที่ปลอดภัย ตองคํานึงถึงองคประกอบที่สําคัญ 
เพื่อความปลอดภัยในการสัญจรแกผูใชรถใชถนน คือ องคประกอบของรูปตัดทางหลวง (เชน 
มาตรฐานชั้นทาง, ชองจราจร, ไหลทาง, ผิวทาง, เกาะกลาง, ทางเทา และสะพาน ฯลฯ), องคประกอบ
ของแนวทาง (แนวทางราบและแนวทางดิ่ง), ระยะมองเห็นที่ปลอดภัย, องคประกอบความปลอดภัย
ทางดานขาง, ทางแยก, ทางเชื่อม, จุดตัดกับทางรถไฟ, ไฟฟาแสงสวาง, องคประกอบของคนเดินเทา 
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(เชน ทางเทา สะพานลอยคนเดินขาม ทางจักรยาน ทางเดิน และทางขามของคนพิการ เปนตน), ปาย
จราจรและเครื่องหมายบนผิวจราจร และอ่ืนๆ 
 
FHWA  [19] การออกแบบหรือปรับปรุงถนนใหมีความปลอดภัย สามารถจําแนกไดเปน 3 องคประกอบ 
คือ องคประกอบของถนน การจัดการจราจร องคประกอบดานขางถนน โดยมีรายละเอียดดังนี้  
 
(1) องคประกอบของถนน  
เปนการออกแบบและปรับปรุงทางดานลักษณะทางเรขาคณิตของถนน เชน ความกวางของชองจราจร
และไหลทาง, แนวทางราบและแนวทางดิ่ง, พื้นถนน และคันทาง เปนตน จะสามารถลดจํานวนการ
เกิดอุบัติเหตุไดโดยการกอสรางถนนใหมีความตอเนื่อง กลาวคือ ชวงถนนที่มีสภาพคลายๆ กัน ควรมี
การออกแบบโดยใชมาตรฐานและรูปแบบเดียวกัน เพื่อลดความสับสนของผูขับขี่  
(2) การจัดการจราจร 
เปนการประยุกตใชอุปกรณควบคุมจราจร เชน ปายจราจร, เครื่องหมายจราจร, สัญญาณไฟจราจร, 
อุปกรณนําทาง เปนตน มาชวยสงเสริมประสิทธิภาพและความปลอดภัยบนทองถนน ซ่ึงสิ่งเหลานี้จะ
ชวยในการใหขอมูลตางๆ ที่จําเปนในการเดินทางกับผูใชรถใชถนนทุกประเภท เชน การใชปายจราจร
ควบคูกับเครื่องหมายจราจรบนผิวทางจะชวยเพิ่มความชัดเจนของขอมูลที่จะแจง แตก็ควรระวังการ
ใหขอมูลที่มีมากเกินไปจนผูขับขี่รับขอมูลไมทัน หรือบางครั้งการใชปายจราจรและเครื่องหมาย
จราจรที่ไมสัมพันธกันก็อาจเปนสาเหตุทําใหเกิดอุบัติเหตุได 
(3) องคประกอบดานขางถนน 
การปรับปรุงความปลอดภัยขางถนน เปนการพยายามลดความรุนแรงของอุบัติเหตุที่เกิดจากรถวิ่งหลุด
ออกจากถนน ความพยายามเหลานี้ทําใหเกิดความปลอดภัยหรือการใหอภัยขางถนนจากอุปสรรคที่
กอใหเกิดอันตรายตางๆ เชน ไหลทาง, คันทาง, ระบบระบายน้ํา, ปายจราจร สัญญาณไฟจราจรและเสา 
ค้ํายัน , เสาไฟฟา, พื้นที่ขางถนน, อุปกรณกันชน และอุปสรรคขางถนนตางๆ เปนตน การใหอภัยขาง
ถนนถือไดวาเปนการฟนคืนพื้นที่หรือจัดใหมีพื้นที่เขตปลอดภัยขางถนน โดยชวยใหผูขับขี่สามารถ
ควบคุมยานพาหนะใหกลับเขามาสูถนนหรือหยุดรถไดอยางปลอดภัย 
 
กรมทางหลวง [3] การออกแบบทาง หมายถึง การออกแบบทางเรขาคณิต (Geometric Design) และ
การออกแบบทางโครงสราง (Structural Design) ซ่ึงเปนตัวเชื่อมโยงระหวางวิศวกรรมการทาง 
(Highway Engineering) และวิศวกรรมจราจร (Traffic Engineering) โดยการออกแบบทางเรขาคณิต 
คือ การออกแบบรูปพรรณสันฐานของทาง ดวยวัตถุประสงคที่จะสรางสิ่งอํานวยความสะดวกใหเขา
กันไดกับลักษณะของยานพาหนะ  การจราจร  สภาพแวดลอม  และพฤติกรรมของผูขับขี่ ซ่ึง
ประกอบดวยการกําหนดมาตรฐานชั้นทาง การกําหนดแนวทาง การออกแบบแนวทางราบและ
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แนวทางดิ่ง รูปตัดถนน ทางแยก และงานประกอบตางๆ สวนการออกแบบทางโครงสราง คือ การ
ออกแบบโครงสรางทาง อาคารระบายน้ํา สะพานลอย ถนนลอด คันทาง และงานประกอบตางๆ เชน 
อุปกรณเสริมความปลอดภัยตางๆ เปนตน  
 
ลําดวน ศรีศักดา [8] การออกแบบทาง คือ การออกแบบทางเรขาคณิต โดยเปนการออกแบบหรือ
กําหนดมิติของสวนที่มองเห็นไดของถนน อันไดแก รูปตัดถนน แนวทางราบและแนวทางดิ่ง ทางรวม
ทางแยก และรายละเอียดตางๆ เปนตน ซ่ึงนับเปนกระบวนการที่นําเอาลักษณะความตองการและ
ความคาดหวังของทั้งคน ยานพาหนะ และภูมิประเทศมาพิจารณาเพื่อใหไดมาซึ่งถนนที่มีประสิทธิภาพ 
ปลอดภัย และลดผลกระทบทางธรรมชาติที่อาจเกิดขึ้น ทั้งนี้การออกแบบทางยังรวมถึงการควบคุม
การจราจร โดยเปนการนําอุปกรณควบคุมจราจร คือ ปายจราจร สัญญาณไฟจราจร เครื่องหมายจราจร
บนพื้นทาง และเครื่องหมายตางๆ ซ่ึงติดตั้งโดยมีวัตถุประสงคในการบังคับ เตือน หรือแนะนํา
การจราจร เพื่อใหผูใชรถใชถนนปฏิบัติตามไปในลักษณะเดียวกันและเกิดความปลอดภัยในการ
เดินทางมากขึ้น 
 
อัศวิน กรรณสูต [16] การออกแบบทางตองเริ่มจากการวางแผนที่ดี จากนั้นจึงนําหลักการทางดาน
วิศวกรรมการทางและวิศวกรรมจราจรมาชวยรวมกับมาตรฐานและขอกําหนดที่ไดระบุไวสําหรับ
ถนนแตละประเภท โดยผูออกแบบจะตองคํานึงถึงปจจัยที่เกี่ยวของ คือ ผูขับขี่ ยานพาหนะ คนเดินเทา 
และสภาพแวดลอม เปนหลักเพื่อใหเกิดความปลอดภัยในการสัญจรแกผูใชรถใชถนนทุกประเภท 
ทั้งนี้ประเด็นสําคัญที่ควรนํามาพิจารณาในการออกแบบ คือ ความจุของถนน ความเร็วในการ
ออกแบบ ระยะการมองเห็น แนวทางราบและแนวทางดิ่ง องคประกอบของรูปตัดถนน ทางแยก 
สภาพแวดลอมขางทาง โครงสรางการระบายน้ํา ช้ันทาง และโครงสรางที่สําคัญอื่นๆ  
สนข. [12] ไดนําเสนอผลการศึกษาภายใตโครงการศึกษาการจัดทําระบบมาตรฐานความปลอดภัยดาน
การจราจรและขนสง ระยะที่ 1 เกี่ยวกับการใชงานเครื่องหมายจราจร วาหมายถึง เครื่องหมายใดๆ ที่
ไดติดตั้งไวหรือทําใหปรากฏในทาง สําหรับใหผูขับขี่หรือควบคุมยานพาหนะ คนเดินเทา ผูลากจูง 
หรือเข็นลอเล่ือน และหรือคนที่จูง ขี่ หรือไลตอนสัตว ปฏิบัติตามเครื่องหมายนั้นโดยใหครอบคลุมถึง
ปายจราจร เครื่องหมายจราจรบนพื้นทาง สัญญาณไฟจราจร และอุปกรณจราจรอื่นๆ โดยทั้งหมดจะ
นําไปใชในการบริหารจัดการจราจรเพื่อใหถนนมีความปลอดภัยมากยิ่งขึ้น แตใหใชตามความจําเปน
และเหมาะสมเทานั้น โดยเครื่องหมายจราจรที่ดี ควรจะตองมีลักษณะสําคัญพื้นฐาน คือ  
 

− ใชหรือติดตั้งใหครบถวนตามที่จําเปน 

− เดนและดึงดูดความสนใจ  

− ถายทอดขอมูลขาวสารไดอยางชัดเจน และเขาใจงาย  
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− ผูใชทางใหความเชื่อถือ   

− ใหเวลาเพียงพอในการตอบสนองและปฏิบัติตาม 
 

อาทิตย สืบศิริวิริยะกุล [14] ไดทําการศึกษาหลักการออกแบบถนนที่ปลอดภัย โดยถนนที่ปลอดภัย
ควรจะตองตระหนักถึงความเปนจริงและขีดจํากัดของมนุษยในการตัดสินใจ หรือกลาวอีกนัยหนึ่งคือ 
สภาพแวดลอมของถนนตองไมทําใหเกิดความยุงยากหรือความไมสะดวกสบายตอการขับขี่หรือมี
รูปแบบที่ผิดปกติไปจากทางธรรมดา และจะตองไมถูกออกแบบมาสําหรับผูใชถนนเพียงประเภทใด
ประเภทหนึ่งเทานั้น แตมันจะตองออกแบบไวสําหรับผูขับขี่และผูใชถนนทุกประเภท ดังนั้นปจจัยที่
สําคัญของการพัฒนาและปรับปรุงถนนใหปลอดภัย คือ การออกแบบสภาพแวดลอมของถนนใหผูใช
รถใชถนนทุกประเภทสามารถบริหารจัดการกระบวนการรับรูขอมูล การตัดสินใจ และการแสดง
ปฏิกิริยาโตตอบออกมาภายใตเวลาที่จํากัดและสภาวะที่กดดันไดอยางเหมาะสม ดังนี้ 
 

− เตือน (WARN)     ผูขับขี่ใหทราบถึงสภาพและลักษณะของถนนที่ต่ํากวามาตรฐาน  
หรือมีความแตกตางไปจากบริเวณทีก่ําลังขับขี่ 

− บอก (INFORM)   ผูขับขี่ถึงสภาพถนนขางหนา 

− นําทาง (GUIDE)   ผูขับขี่ไดอยางถูกตองเหมาะสมและปลอดภัย 

− ควบคุม (CONTROL) แนวการสัญจรของผูขับขี่ผานจุดหรือชวงถนนที่มีการขดัแยงของ
กระแสจราจรตางๆ ไดอยางปลอดภัย 

− ใหอภยั (FORGIVE)    ผูขับขี่ที่เกิดความผิดพลาดในการควบคุมรถหรือมีพฤติกรรมการ 
   ขับขี่ที่ไมเหมาะสม 
 
จากผลการศึกษาหลักการออกแบบถนนปลอดภัย พบวา มีประเด็นที่ตองคํานึงถึง 5 ประเด็นหลัก คือ 
แนวคิดทั่วไปของถนนปลอดภัย ลักษณะทางกายภาพของถนน การจัดการจราจร สภาพอันตรายขาง
ทาง และสภาวะแวดลอมของถนน ซ่ึงมีประเด็นยอยที่ควรพิจารณา 19 ประเด็น คือ ปจจัยเกี่ยวกับ
มนุษยในการออกแบบถนนปลอดภัย ปจจัยเกี ่ยวกับยานพาหนะในการออกแบบถนนปลอดภัย 
แนวทางราบและแนวทางดิ่ง รูปตัดของถนน ลักษณะทั่วไปของทางแยก ความเร็วที่ใชในการ
ออกแบบ ระยะมองเห็นปลอดภัย พื้นถนน ปายจราจร สัญญาณไฟจราจร เครื่องหมายจราจรและ
เครื่องหมายนําทาง ไฟฟาแสงสวาง ส่ิงอํานวยความสะดวกสําหรับคนเดินเทา และคนขี่จักรยาน การ
จัดการจราจรบริเวณทางตัดผานทางรถไฟ ทางเชื่อม ที่จอดรถและหยุดรถประจําทาง สภาพอันตราย
ขางทาง สภาวะแวดลอมของถนน และขอควรพิจารณาอื่นๆ 
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2.5    การตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน 
2.5.1  ความหมายของการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน 
การตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน (ตปถ.) เปนวิธีการศึกษาวิเคราะหลักษณะการเกิดอุบัติเหตุใน
เชิงรุก  ซ่ึงจะสามารถทําการตรวจสอบในแตละขั้นตอนของโครงการกอสรางถนนตั้งแตการศึกษา
ความเหมาะสมของโครงการไปจนถึงถนนที่เปดใหบริการแลว ซ่ึงเปนวิธีที่ประหยัดกวาในการที่จะ
ปองกันปญหาอุบัติเหตุที่อาจเกิดขึ้นกอนที่จะทําการกอสรางถนน ซ่ึงเปนไปตามหลักปรัชญาที่วา 
“ปองกันไวดีกวาแก” 
 
การตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน  เปนวิธีการที่เปนทางการสําหรับใชในการประเมินศักยภาพใน
การเกิดอุบัติเหตุและความปลอดภัยในการใชงานถนนที่จะทําการกอสรางใหมในอนาคตหรือถนนที่มี
อยู หรือกลาวอีกนัยหนึ่ง การตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน หมายถึงการตรวจสอบอยางเปน
ทางการของโครงการดานถนนหรือดานการจราจรในอนาคตหรือถนนที่มีอยู โดยผูตรวจสอบอิสระที่
ทรงคุณวุฒิ ซ่ึงจะรายงานถึงศักยภาพในการเกิดอุบัติเหตุและความปลอดภัยในการใชงานของ
โครงการกอสรางถนนหรือถนนที่มีอยูในปจจุบัน 
 
หลักการสําคัญ ของการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน คือ การตรวจสอบจะตองกระทําโดยบุคคล
หรือคณะบุคคล ซ่ึงเปนผูมีความรู ผานการอบรม มีประสบการณในการตรวจสอบ ไมมีสวนเกี่ยวของ
กับโครงการหรือถนนที่จะตรวจสอบ และดําเนินการตรวจสอบอยางเปนอิสระ 
 
วัตถุประสงค หลักของการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน คือ การตรวจหาจุดที่อาจกอใหเกิด
อันตรายตอผูใชถนน และเสนอแนะแนวทางในการขจัดหรือบรรเทาอันตรายและความไมปลอดภัย
ดังกลาว โดยจะตองคํานึงถึงผูใชถนนทุกกลุม มิใชจํากัดอยูเพียงผูใชยานยนตเทานั้น คือควรจะ
ตรวจสอบกับกลุมผูใชถนนทุกๆ กลุม  เชน คนเดินเทาทุกเพศทุกวัย, ผูใชจักรยาน, สามลอถีบ, 
จักรยานยนตพวงขาง, สามลอเครื่อง, รถยนต, รถบรรทุก, รถประจําทาง และผูโดยสารรถสาธารณะ 
เปนตน 
 
2.5.1.1  ประเภทของโครงการที่จะตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน 
ผูตรวจสอบสามารถดําเนินการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน (ตปถ.) สําหรับในประเทศไทยการ
จัดทําการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนของโครงการสามารถแบงตามขั้นตอนตางๆ  ดังนี้    
 

(1) โครงการถนนที่อยูในขั้นตอนการศึกษาความเหมาะสมของโครงการ  
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(2) โครงการถนนที่อยูในขั้นตอนการออกแบบเบื้องตน  
(3) โครงการถนนที่อยูในขั้นตอนการออกแบบกอสราง  
(4) โครงการถนนที่อยูในขั้นตอนระหวางการกอสราง  
(5) โครงการถนนที่อยูในขั้นตอนกอนเปดการจราจร  
(6) โครงการถนนที่อยูในการตรวจสอบถนนที่เปดใหบริการแลว  

 
การตรวจสอบโครงการถนนที่อยูในแตละขั้นตอนดังกลาวขางตน จะมีความยากงายแตกตางกัน และมี
องคประกอบตาง ๆ ที่จะตองพิจารณาดังนี้ 
 
(1)  โครงการถนนที่อยูในขั้นตอนการศึกษาความเหมาะสมของโครงการ 
การตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน (ตปถ.) ของโครงการถนนที่อยูในขั้นตอนนี้ คือ การประเมิน
ความปลอดภัยของแนวความคิดเกี่ยวกับรูปแบบโครงการ เกี่ยวกับแนวถนนและมาตรฐานที่ใชในการ
ออกแบบ เปนตน จึงควรเนนที่การวิเคราะหผลกระทบที่จะตามมาเมื่อเกิดถนนใหมนั้น จะมี
ผลกระทบตอถนนขางเคียงอยางไร ตลอดจนถึงผลที่จะเกิดแกผูใชถนนทุกกลุม ซ่ึงการตรวจสอบใน
ขั้นตอนนี้ จะมีประสิทธิภาพมาก เนื่องจากเปนการปองกันขอผิดพลาดลวงหนา หากพบความ
ผิดพลาดลวงหนา หากพบความผิดพลาดในขั้นนี้ การแกไขจะกระทําไดงายและเสียคาใชจายเพียง
สวนนอย 
 
(2) โครงการถนนที่อยูในขั้นตอนการออกแบบเบื้องตน 
หลังจากที่ไดออกแบบเบื้องตนของโครงการแลวก็อาจใหมีการตรวจสอบความปลอดภัยโดยประเมิน
จากแบบแปลนเบื้องตนที่ไดรางขึ้น ส่ิงที่สามารถตรวจสอบในขั้นตอนนี้ไดแก ทางแยกตาง ๆ , แนว
ถนน, ระดับสูงต่ําของถนน, ลักษณะหนาตัด, ระยะมองเห็นตลอดจนถึงมาตรฐานที่ใชในการออกแบบ
และจํานวนขั้นตอนที่จะทําการกอสราง ควรตรวจสอบใหแลวเสร็จกอนจะเริ่มกระบวนการเวนคืน
ที่ดิน มิฉะนั้นแลวการแกไขอาจมีความยุงยากหากจะตองมีการปรับเปลี่ยนแนวถนนผิดไปจาก
แนวทางที่จะเวนคืนโดยทั่วไปแบบแปลนมาตราสวน 1 ตอ 1,000 จะใชไดดีสําหรับการพิจารณาแนว
ถนนและ 1 ตอ 500 สําหรับทางแยกหรือบริเวณที่นาสนใจ 
 
(3) โครงการถนนที่อยูในขั้นตอนการออกแบบกอสราง 
การตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน (ตปถ.) ของโครงการถนนที่อยูในขั้นตอนนี้ สามารถเริ่มจัดทํา
ไดหลังจากที่วิศวกรโครงการไดเสร็จสิ้นการออกแบบกอสรางของถนน แตยังมิไดมีการทําสัญญา
กอสรางการตรวจสอบในขั้นตอนนี้ จะตองพิจารณาถึงความปลอดภัยของรูปแบบถนน แสงไฟฟาการ
สองสวาง ปายและเครื่องหมายจราจร รวมทั้งการจัดภูมิทัศนของพื้นที่โครงการดวย 
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(4) โครงการถนนที่อยูในขั้นตอนระหวางการกอสราง 
ในระหวางการกอสรางจะมีการเคลื่อนที่ของบเครื่องจักรกล, รถบรรทุกและกองวัสดุ ซ่ึงลวนมี
ศักยภาพในการกอใหเกิดอุบัติเหตุ การจัดการจราจรที่ปลอดภัยจึงเปนสิ่งที่จําเปนเพื่อลดโอกาสการ
ชนกันระหวางเครื่องจักรกอสรางกับรถที่สัญจรไปมา นอกจากนั้นผิวถนน, ปายบอกเขตกอสราง, ปาย
เตือน, หลักหรืออุปกรณบอกแนวขอบถนนและไฟฟาแสงสวาง ฯลฯ มักขาดแคลนหรือถามีก็มักจะต่ํา
กวาที่ควรเปนในแงของความปลอดภัย ซ่ึงเพิ่มโอกาสในการเกิดอุบัติเหตุแกผูสัญจรโดยเฉพาะในเวลา
กลางคืน หรือชวงฝนตกและหมอกลงจัด 
 
(5) โครงการถนนที่อยูในขั้นตอนกอนเปดการจราจร 
กอนที่จะเปดถนนเพื่อใหบริการผูใชทั่วไป คณะผูตรวจสอบควรเขาไปในพื้นที่เพื่อตรวจตราดูวาถนน
ที่กําลังจะเปดใชนั้น มีความปลอดภัยเพียงพอสําหรับผูใชถนนทุกกลุมหรือไม ผูตรวจสอบควรทดลอง
ใชถนนนั้นดวยตนเอง เชน โดยขับรถตรวจสอบไปตามถนนทั้งในชวงกลางวันและกลางคืนและ
ในชวงที่สภาพอากาศไมดี เชน เวลาฝนตกหนัก หรือเดินตรวจสอบในฐานะคนเดินเทาจุดประสงค
ของการตรวจสอบในขั้นตอนนี้ก็เพื่อตรวจดูวา มีบริเวณใดบางที่อาจกออันตรายแกผูใชถนนซึง่อาจถกู
มองขามหรือไมสามารถมองเห็นจุดอันตรายไดชัดเจนพอในการตรวจสอบในขั้นตอนกอนหนานี้ 
 
(6) โครงการถนนที่อยูในการตรวจสอบถนนที่เปดใหบริการแลว 
หลังจากที่เปดถนนใหบริการแลวไมนานนัก สามารถตรวจสอบความปลอดภัยไดอีกครั้ง การ
ตรวจสอบนี้ จะเปนโอกาสใหผูตรวจสอบสามารถสังเกตการใชงานจริงของถนน ซ่ึงอาจตรวจพบ
ประเด็นปญหาที่ไมอาจเห็นไดชัดเจนในขณะที่ยังไมมีการจราจรจริงบนถนน อนึ่ง การแกไข
จุดบกพรองของโครงการในขั้นตอนนี้อาจจะตองเสียคาใชจายสูงกวาขั้นตอนกอนหนานี้ แตกระนั้นก็
ตามยังมีความคุมคาที่จะทําการแกไขจุดบกพรองเหลานี้ เมื่อพิจารณาในแงของความปลอดภัย ดัง
ตัวอยางที่ประเทศออสเตรเลียและนิวซีแลนต นอกจากนี้ ผูตรวจสอบสามารถจัดทําการตรวจสอบ
ความปลอดภัยทางถนนสําหรับถนนที่มีอยูเดิมและเปดใชแลว ซ่ึงในกรณีเชนนี้หากผูตรวจสอบมี
ขอมูลเกี่ยวกับอุบัติเหตุที่ไดเกิดขึ้นบนถนนนั้นๆ ก็สามารถนําขอมูลนั้นมาพิจารณาประกอบดวยได 
แตก็ยังตองตรวจสอบทุกจุดบนถนนอยางละเอียดรอบคอบมิใชเนนการตรวจสอบเฉพาะบริเวณที่เคย
เกิดอุบัติเหตุแลวนั้น  เพราะมิฉะนั้นแลวจะไมใชเปนการตรวจสอบความปลอดภัย แตจะเปนการ
คนหาสาเหตุของอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นแลว 
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รูปท่ี 2.4 การดาํเนินการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนในโครงการที่อยูในขั้นตอนตางๆ 

 
2.5.2 ประโยชนของการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน 
การนําวิธีการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนมาใชจะชวยทําใหผูที่เกี่ยวของกับการจัดใหมีการ
บริการของถนนสามารถเห็นประเด็นปญหาความปลอดภัยที่อาจเกิดขึ้นกับผูใชรถใชถนนกลุมตางๆ 
กอนที่จะเกิดปญหาขึ้น นอกจากนี้แลวการสงเสริมกิจกรรมดานการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน
ยังชวยทําใหความปลอดภัยทางถนนมีความสําคัญเทากับปจจัยอ่ืนๆ ในการออกแบบหรือจัดใหมีถนน 
ในกรณีของถนนที่ใชงานอยูแลว การตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนสามารถชี้ใหเห็นปญหาความ
ปลอดภัย ซ่ึงถาไดรับการแกไขก็จะทําใหถนนดังกลาวปลอดภัยขึ้นสําหรับผูใช 
 
โดยประโยชนที่เห็นไดชัดจากการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน ไดแก 

− ถนนที่ออกแบบใหม จะมีความปลอดภัยมากขึ้น 

− ลดโอกาสในการเกิดอุบัติเหตุในโครงขายถนนโดยรวม 

− ลดการบาดเจ็บและเสียชีวิต 

ผูออกแบบ ผูตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน 

ประเภทของโครงการในขั้นตอนตางๆ การตรวจสอบในแตละข้ันตอนของโครงการ 

การศึกษาความเหมาะสมของโครงการ 

การออกแบบเบื้องตน 

การออกแบบกอสราง 

การกอสราง 

การเปดการจราจร 

การตรวจสอบในขั้นตอนการศึกษาความเหมาะสมของโครงการ 

การตรวจสอบในขั้นตอนการออกแบบเบื้องตน 

การตรวจสอบในขั้นตอนการออกแบบกอสราง 

การตรวจสอบกอนเปดการจราจร 
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− ยกระดับความสําคัญของความปลอดภัยทางถนนใหเทาเทียมกับปจจัยอ่ืน ๆ ในการ
ออกแบบหรือจัดใหมีถนน 

− ทําใหผูออกแบบและผูเกี่ยวของกับการออกแบบคํานึงถึงผูใชถนนทุกประเภท 

− ชวยลดคาใชจายโดยรวมที่เกิดขึ้นกับประเทศชาติ ซ่ึงรวมถึงความสูญเสียชีวิตและ
ทรัพยสินจากอุบัติเหตุ จากการหยุดชะงักของการจราจร และการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุ 

 

2.5.3  คุณสมบัติของผูตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน 
การตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนมักจะดําเนินการโดยกลุมบุคคล  ซ่ึงประกอบดวยผูมี
ประสบการณ และมีความเชี่ยวชาญดานความปลอดภัยทางถนน ดานการวิเคราะหสาเหตุอุบัติเหตุและ
การปองกันอุบัติเหตุ วิศวกรรมจราจร การออกแบบ  รวมถึงเปนผูที่มีความรูความเขาใจเกี่ยวกับ
พฤติกรรมของผูใชรถใชถนนประเภทตางๆ การตรวจสอบเปนทีมจะมีประสิทธิผลมากกวาการ
ตรวจสอบเพียงคนเดียวทั้งนี้เพราะ 
 

− ความหลากหลายของความเชี่ยวชาญ และประสบการณจะชวยใหการตรวจสอบมีความ
ครอบคลุมประเด็นตางๆ ไดมากขึ้น 

− การแลกเปลี่ยนความคิดเห็นซึ่งกันและกันจะทําใหไดผลที่เปนประโยชนมากยิ่งขึ้น 
 

การตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนในตางประเทศ เชน ออสเตรเลีย และนิวซีแลนด ผูตรวจสอบ
ความปลอดภัยทางถนนจะตองมีใบอนุญาตเปนผูตรวจสอบ โดยผูตรวจสอบจะตองมีคุณสมบัติ ดังนี้  
 

− มีประสบการณอยางนอย 5 ปที่เกี่ยวของกับวิศวกรรมจราจร วิศวกรรมความปลอดภัย 
หรืออ่ืนๆ ที่สัมพันธกับความปลอดภัยทางถนน 

− ผานการฝกอบรมดานการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน จากหนวยงานที่ไดรับการ
รับรอง 

− ตองเคยมีสวนรวมในการตรวจสอบดานความปลอดภัยอยางนอย 5 โครงการ ซ่ึงอยู
ภายใตการดูแลของผูตรวจสอบอาวุโส  โดยอยางนอย 3 โครงการ ตองเปนการตรวจสอบ
ดานการออกแบบ และตองไดรับการรับรองความรูและประสบการณดวยการทํางานดาน
การตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนอยางนอยปละครั้ง 

 
ทีมผูตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนมักจะประกอบดวย ผูตรวจสอบ ประมาณ 3-5 คน นําโดย
หัวหนาทีมผูตรวจสอบซึ่งเปนผูตรวจสอบอาวุโส ที่เปนผูที่มีความรูความชํานาญ มีประสบการณใน
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การตรวจสอบ และที่สําคัญตองไดรับใบอนุญาตเปนผูตรวจสอบจากสถาบันความปลอดภัยที่เปนที่
ไดรับการรับรอง อยางไรก็ตามสําหรับโครงการขนาดเล็กหรือมีงบประมาณนอยอาจลดจํานวนผู
ตรวจสอบในทีมใหนอยลงได   
 

2.5.4  วิธีการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน 
2.5.4.1  ขั้นตอนการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน 
ปจจุบันการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนเปนวิธีการที่ใชแพรหลายในหลายประเทศ เชน 
สหราชอาณาจักร สหรัฐอเมริกา ออสเตรเลีย และนิวซีแลด ซ่ึงในแตละประเทศมีกระบวนการจัดทําที่
แตกตางกันไป ซ่ึงในคูมือเลมนี้ไดใชกระบวนการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนจากประเทศ
ออสเตรเลีย และนิวซีแลนด  
 
การจัดทําการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน ประกอบดวย 6 ขั้นตอนหลักๆ ดังนี้    

(1) การคัดเลือกคณะผูตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน 
(2) การจัดหาขอมูลประกอบโครงการ 
(3) การประชุมเริ่มงาน 
(4) การดําเนินการตรวจสอบ 
(5) ผลการตรวจสอบ 
(6) การประชุมปดงาน 

 
โดยมีรายละเอียดแสดงในรูปที่ 2.5 
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รูปท่ี 2.5 ขั้นตอนการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน 
 

รายละเอียดในแตละขั้นตอนตามรูปที่ 2.5 สามารถปรับเปลี่ยนได เพื่อใหเหมาะสมกับลักษณะและ
ขนาดของงานที่จะทําการตรวจสอบ  
 
 
 
 

ข้ันตอน หนาที่รับผิดชอบ 

คัดเลือกคณะผูตรวจสอบ 

จัดหาขอมูลภูมิหลงั 

จัดประชุมเริ่มงาน 

ประเมินเอกสาร แบบแปลน 

รายงานผลการตรวจสอบ 

จัดประชุมปดงาน 

รายงานการแกไขปญหา 

ดําเนนิการแกไข 

แจงผูตรวจสอบ 

ตรวจสอบภาคสนาม

ผูวาจางหรอืผูออกแบบ 

ผูวาจางหรอืผูออกแบบ 

ผูวาจางหรอืผูออกแบบหรือ 
คณะผูตรวจสอบ 

คณะผูตรวจสอบ 

คณะผูตรวจสอบ 

ผูวาจางหรอืผูออกแบบหรือ 
คณะผูตรวจสอบ 

ผูวาจางหรอืผูออกแบบ 

ผูวาจางหรอืผูออกแบบ 

ผูวาจางหรอืผูออกแบบ 
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2.5.4.2  การคัดเลือกคณะผูตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน 
การคัดเลือกผูตรวจสอบเปนหนาที่ของผูวาจางหรือผูออกแบบ โดยคณะผูตรวจสอบจะตองไมมีความ
เกี่ยวของกับคณะผูออกแบบ ขนาดของคณะผูตรวจสอบขึ้นอยูกับขนาดของโครงการที่จะตรวจสอบ 
จึงไมอาจระบุตายตัวไดวาควรมีจํานวนกี่คน แตโดยทั่วไปควรมีผูตรวจสอบไมต่ํากวา 2 คน และไม
ควรเกิน 5 คน  
 
2.5.4.3  การจัดหาขอมูลประกอบโครงการ 
ผูวาจางหรือผูออกแบบจะตองจัดเตรียมเอกสารขอมูลที่เกี่ยวของทั้งหมดของโครงการมอบใหกับคณะ
ผูตรวจสอบ ยกตัวอยางเชน รายงาน แบบแปลน หนังสือสัญญา และขอมูลอ่ืนๆ ที่จําเปน เชน ปริมาณ
จราจร ขอมูลอุบัติเหตุ แผนงานโครงการ รายละเอียดการจัดการจราจร เปนตน  
 
2.5.4.4  การประชุมเร่ิมงาน 
ในการประชุมเริ่มงานจะทําใหคณะผูตรวจสอบไดรับขอมูลอยางครบถวน และทําใหผูวาจางและคณะ
ผูออกแบบไดเขาใจถึงวิธีปฏิบัติของการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน นอกจากนี้ยังทําใหคณะผู
ตรวจสอบมีโอกาสพบปะพูดคุยกับผูวาจางและคณะผูออกแบบ เพื่อรับทราบถึงวัตถุประสงคโครงการ 
ขอมูล และประเด็นปญหาตางๆ ที่เกี่ยวของกับโครงการโดยตรง 
 
2.5.4.5  การดําเนินการตรวจสอบ 
 
ก.  การประเมินเอกสาร ขอมูล และแบบแปลนตางๆ  
ในทางปฏิบัติแลว งานในขั้นตอนนี้จะทําควบคูไปกับการตรวจสอบพื้นที่ในภาคสนาม โดยคณะผู
ตรวจสอบจะตองทบทวนเอกสาร ขอมูล รวมทั้งแบบแปลนทั้งกอนและหลังการไปดูพื้นที่ เพื่อศึกษา
ในเบื้องตนกอนวาจุดหรือบริเวณใดนาจะมีปญหาหรือไมปลอดภัย แลวจดบันทึกเปนรายการไว
สําหรับไปตรวจสอบภาคสนาม โดยขอมูลสําคัญที่ควรจะศึกษากอนออกไปตรวจสอบในภาคสนาม 
เชน แบบแปลน    ขอมูลจราจรและอุบัติเหตุ รายการตรวจสอบที่จะใช เปนตน และหากมีขอสงสัย
เกี่ยวกับเอกสาร ขอมูลของโครงการ ควรจะสอบถามผูวาจางหรือคณะผูออกแบบใหเขาใจกอนจะ
ดําเนินการตรวจสอบ 
 
ข.   การตรวจสอบภาคสนาม 
การตรวจสอบพื้นที่ของโครงการควรกระทําทั้งในชวงกลางวันและกลางคืน โดยการขับรถหรือเดิน
ผานพื้นที่ของโครงการและเสนทางที่คาดวาจะไดรับผลกระทบจากโครงการ ซ่ึงจะชวยใหเห็น
ขอบกพรองจากมุมมองของผูใชทาง และควรจะกระทําซ้ําหลายๆ คร้ัง ในสภาพภูมิอากาศและทัศน
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วิสัยที่ตางๆ โดยผูตรวจสอบหลายทานที่อิสระตอกัน เพื่อใหสามารถเก็บรายละเอียดที่จําเปนไดอยาง
ครบถวน  การตรวจสอบโดยวิธีนี้เพื่อที่จะใหผูตรวจสอบเปนเสมือนผูใชทางปกติ ทําใหผูตรวจสอบ
ทราบถึงความคิดและความรูสึกของผูใชทาง ซ่ึงขอมูลในสวนนี้มีความสําคัญเทาเทียมกับขอมูล
ทางดานวิศวกรรมจราจรทีเดียว นอกจากนี้ผูตรวจสอบควรจะทดลองเดินผานบริเวณที่จะตรวจสอบ
ในทุกๆ ทิศทาง หรือถามีการใชรถจักรยานในกระแสจราจรก็ควรทดลองขี่จักรยานผานดวย โดยจะ
เนนในเรื่องความปลอดภัยเปนสําคัญที่สุดมากกวาคาใชจายหรือความเปนไปไดของการออกแบบ 
 
อยางไรก็ตามเพื่อความปลอดภัยของผูตรวจสอบขณะที่ทําการตรวจสอบอยูบนทองถนน เพื่อทําการ
รางแบบ วัดระยะ ถายภาพ ฯลฯ ผูตรวจสอบควรจะแตงกายใหสามารถมองเห็นไดชัดเจน ถาเปนไป
ไดควรใชเครื่องแตงกายที่สะทอนแสง คณะทํางานควรจะคอยชวยเหลือ ระแวดระวัง และคอยเตือน
ซ่ึงกันและกัน อยาใหความตั้งใจที่จะปรับปรุงความปลอดภัยดานการจราจร นํามาซึ่งอันตรายที่เกิดขึ้น
แกผูปฏิบัติงาน และขณะที่ทําการสังเกตการณการจราจร ผูตรวจสอบจะตองระวังไมใหเขาไปมีสวน
รบกวนกระแสจราจร รวมทั้งยานพาหนะที่ใชก็ควรจะจอดใหหางจากบริเวณที่จะทําการสํารวจ 
 
 

 
 

รูปท่ี 2.6 การทดลองเดินผานถนนบริเวณที่ตรวจปญหา 
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รูปท่ี 2.7  การทดลองขับรถผานถนนบริเวณที่เกดิปญหา 
 

 

 
 

รูปท่ี 2.8  การตรวจสอบถนนในชวงเวลากลางคืน 
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รูปท่ี 2.9  การศึกษาพฤติกรรมของผูใชทางในบริเวณที่ตรวจถนน 
 
2.5.4.6  การประชุมปดงาน 
การประชุมบุคคลที่เกี่ยวของทั้งหมดเพื่อหาความเปนไปไดของแนวทางการปรับปรุงแกไข โดยไม
สงผลกระทบตอความเปนอิสระในการทํางานของคณะผูตรวจสอบ ซ่ึงคณะผูตรวจสอบจะบรรยาย
ประเด็นหลักของรายงาน ผูวาจางและคณะผูออกแบบควรจะมองวากระบวนการตรวจสอบเปนการ
ชวยเหลือโครงการ ซ่ึงในขั้นตอนนี้เปนสิ่งที่มีความละเอียดออน ทั้งคณะผูตรวจสอบและผูวาจางและ
คณะผูออกแบบโครงการจะตองแสดงความความคิดเห็นและปรับความเขาใจใหตรงกันกอนที่คณะผู
ตรวจสอบจะทําการเขียนรายงาน 

 
2.5.5  การรายงานผลการตรวจสอบ 
ผลการตรวจสอบจะเปนการบรรยายสรุปถึงทิศทางที่นําไปสูความปลอดภัยของโครงการรายงานการ
ตรวจสอบไมจําเปนตองมีขอเสนอแนะมาตรการในการแกไข โดยปกติจะเปนเพียงการชี้บอกปญหา
ความปลอดภัยของการจราจรบริเวณที่ทําการตรวจสอบอาจจะใหคําแนะนํา และถาแนวคิดหรือ
มาตรการที่จะชวยแกไขปรับปรุงใหเกิดความปลอดภัยตอการจราจรบริเวณที่ศึกษา โดยปกติรายงาน
จะไมกลาวถึงขอดีแตจะกลาวในสวนที่ไมถูกตอง โดยทั่วไปแลวรายงานประกอบดวยขอมูลตางๆ 
ดังตอไปนี้ 
 

1) โครงการและความเปนมา 
2) รายการขอมูลความเปนมา 
3) ช่ือบุคลากรในทีมงาน 
4) วันที่และเวลาการตรวจสอบ 
5) พิสูจนทราบปญหาความปลอดภัย รวมทั้งคําอธิบายอยางยอ 
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6) จําแนกปญหาความปลอดภัยตามความเรงดวน ความสําคัญ หรือความนาสนใจ 
7) รูปถายประกอบ 
8) ขอเสนอแนะในการแกไข 
9) การจัดแถลงผลการดําเนินการ 
10) รายงานการตรวจสอบไมจําเปนตองมีขอเสนอแนะมาตรการในการแกไข โดย

ปกติจะ เปนเพียงการชี้บอก แตอาจจะใหคําแนะนําได โดยปกติรายงานจะไม
กลาวถึงขอดีแตจะกลาวในสวนที่ไมถูกตอง 

 

2.6 การแกไขจดุอันตราย 
 
2.6.1  ความหมายของการปรับปรุงแกไขจุดอันตราย 
การดําเนินงานแกไขและปรับปรุงจุดอันตรายในอดีต วิศวกรหรือนายชางที่มีหนาที่ดูแลบํารุงรักษา
ถนนและทางหลวงใชวิธีปกหมุดเพื่อแสดงตําแหนงการเกิดอุบัติเหตุลงบนแผนที่โครงขายถนนที่
รับผิดชอบ เมื่อเวลาผานไปนานขึ้น พบวา บางบริเวณมีจํานวนหมุดอยูเกาะกลุมเปนจํานวนมาก ซ่ึง
แสดงถึงสถิติการเกิดอุบัติเหตุที่สูงผิดปกติกวาบริเวณอื่น และบริเวณดังกลาวซึ่งมีกลุมของหมุดอยู
มากจะมองเห็นเปนกลุมดําบนแผนที่ จึงทําใหเกิดศัพททางเทคนิคคําวา Black Spots ที่ใชเรียกแทนจุด
อันตราย ดังแสดงในรูป 6-1 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปท่ี 2.10 Black Spot หรือ จุดสีดํา ที่ใชแสดงจุดที่เกดิอบุัติเหตุจราจร 
ที่มา :  เอกสารประกอบการสัมมนา เร่ือง การปรับปรุงแกไขจดุอันตราย 
บนทางหลวงสํานักงานปลดักระทรวง กระทรวงคมนาคม พฤษภาคม 2545 
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การปรับปรุงแกไขจุดอันตราย เปนมาตรการดานความปลอดภัยโดยการปรับเปลี่ยนลักษณะทาง
กายภาพของถนน ซ่ึงมักจะตองใชความชํานาญเฉพาะทางดานวิศวกรรมจราจร เพื่อดําเนินการกับ
ถนนบริเวณนั้นในคราวเดียว ซ่ึงในหลายกรณีจะตองใชเวลาและงบประมาณคอนขางมากในการ
ดําเนินการ ซ่ึงแตกตางจากการรณรงคประชาสัมพันธและการตรวจตราเพื่อการบังคับใชกฎจราจรของ
เจาหนาที่ตํารวจ ที่เปนมาตรการที่สามารถดําเนินการไดอยางรวดเร็วและเกิดผลในระยะสั้น แตตอง
ดําเนินการซ้ําอยางสม่ําเสมอจึงจะทําใหเกิดประสิทธิภาพ อยางไรก็ตามในการดําเนินมาตรการแกไข
ทางกายภาพของถนนดวยวิธีการปรับปรุงแกไขจุดอันตราย ควรจะกระทําควบคูไปกับทั้งการรณรงค
ประชาสัมพันธและการตรวจตราของเจาหนาที่ตํารวจ จึงจะไดผลเปนอยางดี ทั้งนี้เนื่องจากอุบัติเหตุ
จราจรมักจะเกิดจากผูใชรถใชถนน และ/หรือ เกิดจากหลายๆ ปจจัยที่เกี่ยวของกัน คือ คน รถ และ
ถนนนั่นเอง ดังนั้นในการแกไขปญหาอุบัติเหตุจราจรจึงจําเปนที่จะตองอาศัยความรวมมือกันอยาง
ใกลชิดระหวางหนวยงานตางๆ ที่เกี่ยวของเสมอ 
 
การปรับปรุงแกไขจุดอันตราย เปนงานดานความปลอดภัยทางถนนที่หลายประเทศมีการดําเนินการ
อยางเปนรูปธรรม โดยกําหนดเปนแผนงานและการจัดงบประมาณเปนประจําทุกๆ ป เพื่อปรับปรุง
แกไขจุดอันตรายอยางตอเนื่อง ซ่ึงผลจากการดําเนินการ พบวา การปรับปรุงแกไขทางกายภาพ
สามารถชวยลดและบรรเทาปญหาอุบัติเหตุลงไดเปนจํานวนมาก 
 
โดยรวมแลวพอจะอธิบายไดวา จุดอันตราย คือ บริเวณบนโครงขายถนนที่มีอุบัติเหตุเกิดขึ้นบอยคร้ัง 
และ/หรือมีความเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุสูง และมีความเสี่ยงสูงตอการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุ ซ่ึงมัก
เรียกวา Black Spot หรือ Hazardous Location  
 
Organization for Economic Cooperation and Development (OECD) ไดใหคํานิยามจุดอันตรายบน
ถนน ไว 3 กลุม ดังนี้ 
 
(1) บริเวณที่มีความเสี่ยงตออุบัติเหตุสูงสุด ซ่ึงอาจระบุจากสถิติของอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นบอยคร้ังใน
บริเวณนั้นๆ ดังนี้ 
 
จุดอันตราย   คือ ตําแหนงบนโครงขายถนนที่มีลักษณะทางเรขาคณิตเฉพาะ อาทิ ทางแยก ทาง
โคง ทางบนเขา เปนตน และมีสถิติการเกิดอุบัติเหตุขึ้นบอยครั้ง 
ชวงอันตราย   คือ ชวงความยาวหนึ่งของถนนที่มีสถิติการเกิดอุบัติเหตุขึ้นบอยครั้ง 
พื้นที่อันตราย  คือ พื้นที่ที่มีสถิติการเกิดอุบัติเหตุเกิดขึ้นบอยครั้ง แตอาจไมสามารถระบุตําแหนงได
ชัดเจน เนื่องจากมีการเกิดอุบัติเหตุกระจายบนโครงขายถนนมีความหนาแนนหรือมีจํานวนถนนมาก 
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(2) บริเวณที่มีความเสี่ยงตออุบัติเหตุปานกลาง คือบริเวณที่พบวามีสถิติอุบัติเหตุในบริเวณนั้นนอยจน
ไมสามารถระบุตําแหนงออกมาไดอยางชัดเจน แตประสบการณจากบริเวณอื่นที่มีลักษณะการจราจร
และลักษณะทางกายภาพถนนคลายกัน และ/หรือ การสังเกตการณในภาคสนามเพิ่มเติม พบวา บริเวณ
นั้นมีโอกาสที่จะเกิดอุบัติเหตุสูง บริเวณเหลานี้อาจจัดอยูในขายที่เปนบริเวณอันตรายไดโดยจะเรียกวา 
Grey Spot หรือ Grey Site หรือ Grey Area  
 
(3) บริเวณที่มีอุบัติเหตุที่มีลักษณะหรือสถานการณบางอยางเกิดขึ้นบอยครั้งชัดเจน เชนอาจมีความถี่
ของลักษณะการชนบางประเภทสูง บริเวณอันตรายตามนิยามของสองประเภทหลัง มีความสําคัญใน
การระบุและแกไขกายภาพและองคประกอบของถนน โดยบริเวณดังกลาวอาจไมมีประวัติการเกิด
อุบัติเหตุบอยครั้งมากอน แตมีแนวโนมที่อาจเกิดอุบัติเหตุไดสูง ตัวอยาง องคประกอบของถนนที่อาจ
พิจารณาแกไขในภาพรวมประกอบดวย ความฝดของผิวทาง ทางแยก จุดตัดทางรถไฟ องคประกอบ
ทางเรขาคณิต (ความกวางชองจราจร ไหลทาง ความลาดชัน ความโคง เปนตน) อุปสรรคขางทาง (ราว
สะพาน ราวกันอันตราย เสาไฟฟา โครงสรางระบายน้ํา เปนตน) และเครื่องหมายจราจรตางๆ 
 
การระบุบริเวณอันตรายของประเทศตางๆ ในยุโรปท่ีเปนมาตรฐานเดียวกัน ดังแสดง ตัวอยางเกณฑ
ของบางประเทศ ดังนี้ 
 
เยอรมันนี  -  ชวงถนนยาว 300 เมตร ที่มีอุบัติเหตุมากกวา 8 คร้ัง โดยเปนอุบัติเหตุประเภท 

    เดียวกันมากกวา 3 คร้ัง 
สหราชอาณาจักร-  ชวงถนนยาว 300 เมตร มีจํานวนอุบัติเหตุมากกวา 12 ครั้ง ในรอบ 3 ป 
โปรตุเกส  -  ชวงถนนยาว 200 เมตร ที่มีอุบัติเหตุเกิดขึ้นมากกวา 5 คร้ัง 
นอรเวย    -  ชวงถนนยาว 100 เมตร มีอุบัติเหตุที่มีผูบาดเจ็บหรือเสียชีวิตมากกวา 4 ราย 
เบลเยี่ยม  -  เกณฑเบื้องตน คัดเลือกเฉพาะบริเวณที่มีอุบัติเหตุมากกวา 3 คร้ัง ใน 3 ป 
 
อยางไรก็ตามการกําหนดและคัดเลือกบริเวณอันตรายไมควรอิงจากสถิติอุบัติเหตุเพียงอยางเดียว ใน
หลายกรณี ควรพิจารณาควบคูไปกับความเห็นและประสบการณของบุคลากรในทองถ่ินที่เกี่ยวของ
กับงานจราจร อาทิ ตํารวจจราจร เจาหนาที่หนวยงานทาง เจาหนาที่หนวยกูภัย เปนตน บุคลากรเหลานี ้
ซ่ึงปฏิบัติงานอยูในทองที่เปนประจําสวนใหญจะสามารถชวยระบุตําแหนงที่มีปญหาอุบัติเหตุไดเปน
อยางดี แมวาจะไมมีขอมูลหรือสถิติอุบัติเหตุอยางเปนทางการมารองรับ จากการวิเคราะหขอมูล
อุบัติเหตุบนทางหลวงในระหวางป พ.ศ. 2543-2545 สามารถสรุปคาวิกฤตเพื่อกําหนดบริเวณอันตราย 
ดังตารางที่ 2.1 และ 2.2 ดังนี้ 
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ตารางที่ 2.1 คากําหนดบริเวณทางแยกอันตราย 
ที่มา :  รายงานการศึกษาวิเคราะหทางแยกอันตราย, สํานักอํานวยความปลอดภัย กรมทาง 
หลวง, 2546.  

 
บริเวณทางแยก* คากําหนดบริเวณทางแยกอนัตราย 

ทางสามแยก เกิดอุบัติเหตุมากกวา 5 คร้ัง 
ทางสี่แยก เกิดอุบัติเหตุมากกวา 6 คร้ัง 

ทางหาแยก เกิดอุบัติเหตุมากกวา 4 คร้ัง 
ทางแยกอืน่ๆ เกิดอุบัติเหตุมากกวา 5 คร้ัง 

หมายเหตุ : * บริเวณทางแยกครอบคลุมถึงระยะ 100 เมตรของทุกขาของทางแยก 

 
ตารางที่ 2.2 คากําหนดบริเวณอันตราย 

ที่มา : รายงานการศึกษาวิเคราะหทางแยกอันตราย, สํานักอํานวยความปลอดภัย กรมทาง 
หลวง, 2546. 

 
บริเวณ * คากําหนดบริเวณอันตราย 

ทางตรง เกิดอุบัติเหตุมากกวา 4 คร้ัง 
ทางโคง เกิดอุบัติเหตุมากกวา 3 คร้ัง 

สะพาน เกิดอุบัติเหตุมากกวา 4 คร้ัง 
หมายเหตุ : * บริเวณทางโคงคํานึงถึงระยะทางตอนเขาโคงและออกจากโคงขางละ 50 เมตร 
                      บริเวณสะพานคํานึงถึงระยะกอนถึงเชิงลาดของสะพานขางละ 15 เมตร 

 

2.6.2  ประโยชนของการปรับปรุงแกไขจุดอันตราย 
การดํา เนินงานแกไขและปรับปรุงจุดอันตรายเปนการแกไขความบกพรองของถนนและ
สภาพแวดลอมของถนน ซ่ึงสงผลใหชวงถนนดังกลาวกลายเปนจุดอันตรายบนโครงขายถนน และ
มักจะกอใหเกิดอุบัติเหตุจราจรที่บริเวณเดียวกันหลายๆ คร้ัง โดยจะมีลักษณะของการเกิดอุบัติเหตุที่
คลายๆ กัน ดังนั้นการปรับปรุงและแกไขจุดอันตรายจึงสามารถลดจํานวนผูเสียชีวิต ผูบาดเจ็บ และ
ทรัพยสินเสียหาย ไดเปนจํานวนมาก 
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2.6.3  คุณสมบัติของผูแกไขจุดอันตราย 
การแกไขจุดอันตรายมักจะดําเนินการโดยกลุมบุคคล ซ่ึงประกอบดวยผูมีประสบการณ และมีความ
เชี่ยวชาญดานความปลอดภัยทางถนน ดานการวิเคราะหสาเหตุอุบัติเหตุและการปองกันอุบัติเหตุ 
วิศวกรรมจราจร การออกแบบ  รวมถึงเปนผูที่มีความรูความเขาใจเกี่ยวกับพฤติกรรมของผูใชรถใช
ถนนประเภทตางๆ การตรวจสอบเปนทีมจะมีประสิทธิผลมากกวาการตรวจสอบเพียงคนเดียวทั้งนี้
เพราะ 
 

− ความหลากหลายของความเชี่ยวชาญ และประสบการณจะชวยใหการตรวจสอบมีความ
ครอบคลุมประเด็นตางๆ ไดมากขึ้น 

− การแลกเปลี่ยนความคิดเห็นซึ่งกันและกันจะทําใหไดผลที่เปนประโยชนมากยิ่งขึ้น 
 

การแกไขจุดอันตรายทางถนนในตางประเทศ เชน ออสเตรเลีย และนิวซีแลนด ผูแกไขจุดอันตรายทาง
ถนนจะตองมีใบอนุญาตเปนผูแกไขจุดอันตราย โดยผูแกไขจะตองมีคุณสมบัติ ดังนี้  
 

− มีประสบการณอยางนอย 5 ปที่เกี่ยวของกับวิศวกรรมจราจร วิศวกรรมความปลอดภัย 
หรืออ่ืนๆ ที่สัมพันธกับความปลอดภัยทางถนน 

− ผานการฝกอบรมดานการแกไขจุดอันตรายทางถนน จากหนวยงานที่ไดรับการรับรอง 

− ตองเคยมีสวนรวมในการแกไขจุดอันตรายทางถนนอยางนอย 5 โครงการ ซึ่งอยูภายใต
การดูแลของผูตรวจสอบอาวุโส  โดยอยางนอย 3 โครงการ ตองเปนการแกไขจุดอันตราย
ทางถนนดานการออกแบบ และตองไดรับการรับรองความรูและประสบการณดวยการ
ทํางานดานการแกไขจุดอันตรายทางถนนอยางนอยปละครั้ง 

 
ทีมผูแกไขจุดอันตรายทางถนนมักจะประกอบดวย ผูดําเนินการประมาณ 3-5 คน นําโดยหัวหนาทีมผู
แกไขจุดอันตรายซึ่งเปนผูอาวุโส ที่เปนผูที่มีความรูความชํานาญ มีประสบการณในการแกไขจุด
อันตราย และท่ีสําคัญตองไดรับใบอนุญาตเปนผูแกไขจุดอันตรายจากสถาบันความปลอดภัยที่เปนที่
ไดรับการรับรอง อยางไรก็ตามสําหรับโครงการขนาดเล็กหรือมีงบประมาณนอยอาจลดจํานวนผู
แกไขในทีมใหนอยลงได  
 

2.6.4 การพิสูจนทราบบริเวณอันตราย 
การพิสูจนทราบบริเวณอันตราย อาจนําขอมูลอุบัติเหตุจราจรที่เก็บรวบรวมไวในระบบฐานขอมูล
อุบัติเหตุมาใช ในกรณีที่ระบบฐานขอมูลอุบัติเหตุยังไมพรอม จะตองอาศัยขอมูลอุบัติเหตุจากบันทึก
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รายงานของเจาหนาที่ตํารวจ หรือสอบถามจากบุคลากรที่เกี่ยวของกับงานจราจร หลักเกณฑที่ใช
กําหนดบริเวณอันตราย มีดังตอไปนี้ 
 

1) บริเวณที่เกิดอุบัติเหตุถึงขั้นมีผูเสียชีวิตจํานวนสูงสุด ในการศึกษาทําไดโดยระบุตําแหนง
ที่เกิดอุบัติเหตุถึงขั้นมีผูเสียชีวิตในชวงระยะเวลา 3 ปลงบนแผนที่ แลวทําการคนหาบริเวณที่มีจํานวน
อุบัติเหตุสูงสุด 

2) บริเวณที่เกิดอุบัติเหตุถึงขั้นมีผูเสียชีวิตอยางนอยหนึ่งครั้ง และเกิดอุบัติเหตุที่รายแรง
รองลงมาอีกจํานวนหลายครั้ง 

3) บริเวณอื่น ๆ ที่อาจไมเคยเกิดอุบัติเหตุถึงขั้นมีผูเสียชีวิต แตบุคลากรที่เกี่ยวของกับงาน
จราจรเชน เจาหนาที่ตํารวจ เจาหนาที่แขวงการทาง เทศบาล ฯลฯ ใหความเห็นระบุวาเปนบริเวณ
อันตราย 
 

2.6.5  วิธีการแกไขจุดอันตราย 
2.6.5.1  ขั้นตอนการปรับปรุงแกไขจุดอันตราย 

ขั้นตอนการปรับปรุงแกไขจุดอันตราย ประกอบดวย 5 ขั้นตอนหลักๆ ดังนี้ 

− การพิสูจนทราบบริเวณอันตราย 

− การเตรียมการในสํานักงาน 

− การตรวจสอบจุดอันตรายในสนาม 

− การศึกษาความขัดแยงของการจราจร 

− การกําหนดมาตรการแกไข 

− การติดตามผลจากมาตรการแกไข 
  
2.6.5.2  การจัดหาขอมูลประกอบการแกไขจุด 
(1)  การรวบรวมขอมูลอุบัติเหตุจราจร 
ในการวิเคราะหจุดอันตราย กอนอื่นจะตองทําการรวบรวมขอมูลอุบัติเหตุที่เกิดขึ้น ณ บริเวณนั้นๆ 
โดยสรางเปนตารางแสดงขอมูลอุบัติเหตุขึ้นจากขอมูลที่บันทึกไวในแบบบันทึกรายงานอุบัติเหตุ
จราจร จากตารางแสดงขอมูลนี้จะทําใหทราบถึงปจจัยตางๆ ที่เกี่ยวของกับอุบัติเหตุที่เกิดขึ้น เชน 
แผนผังแสดงลักษณะการชน หรือชวงเวลาที่เกิดอุบัติเหตุขึ้นบอยครั้ง เปนตน ตําแหนงที่เกิดอุบัติเหตุ 
เปนตน ซ่ึงจะชวยใหทราบถึงสาเหตุและตําแหนงที่แนนอนของอุบัติเหตุที่เกิดขึ้น 
 
โดยมาตรฐานขั้นตอนการทํางาน ขอมูลอุบัติเหตุที่ควรจะประกอบดวย 
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1) แผนผังแสดงลักษณะการชน รวมทั้งตําแหนงที่เกิดอุบัติเหตุ ทิศทางและประเภทของ
ยานพาหนะหรือผูใชทางที่เกี่ยวของ ความรุนแรงของอุบัติเหตุ ฯลฯ 

2) ขอมูลจํานวนอุบัติเหตุและผูบาดเจ็บหรือเสียชีวิต จําแนกตามเดือน/ป ที่เกิดอุบัติเหตุ, 
เวลา (ช่ัวโมง) ที่เกิดอุบัติเหตุ ,ประเภทของยานพาหนะ, ลักษณะการเกิดอุบัติเหตุ 
และสาเหตุของอุบัติเหตุ เปนตน 

3) ขอมูลอัตราการเกิดอุบัติเหตุ (ในหนวยครั้งตอแสนคนตอป) 
4) ขอมูลอัตราความรุนแรงของการบาดเจ็บ (ในหนวยคนตอแสนคนตอป) 
5) ความหนาแนนของอุบัติเหตุ (ในหนวยครั้งตอ 10 ลานคัน-กิโลเมตรตอป) 

 
(2)  แบบ 
การปรับปรุงแกไขจุดอันตรายจะตองมี แบบ ซ่ึงแสดงสภาพพื้นที่ปจจุบัน ประกอบดวยรายละเอียด
ขอบเขตถนน การออกแบบทางเรขาคณิตของถนน ตําแหนงที่ติดตั้งปายและเครื่องหมายจราจร 
ตําแหนงที่ติดตั้งราวกันอันตราย ตําแหนงที่ติดตั้งสัญญาณไฟจราจร อาคารที่แสดงตําแหนงอางอิง 
และอุปสรรคของการจราจรตางๆ เปนตน 

 
(3)  ขอมูลการจราจร 

ขอมูลการจราจรที่ควรจะมี ไดแก 

• ขอมูลปริมาณจราจรเฉลี่ยตอวันตลอดป (AADT) 

• การกระจายของปริมาณจราจรตามเวลา 

• การกระจายของปริมาณจราจรตามประเภทของยานพาหนะ 
 

2.6.5.3   การตรวจสอบจุดอันตรายในสนาม 
ทั้งนี้ในการศึกษาบริเวณอันตรายจะตองทําการวิเคราะหและหาแนวทางปองกันอุบัติเหตุจราจร 
จะตองพยายามหาคําตอบของคําถามตอไปนี้ 
 
 ใคร -   ใครบางที่เกี่ยวของในอุบัติเหตุ ระบุจํานวนอุบัติเหตุที่เกิดขึ้น จํานวน                
                                      ผูบาดเจ็บ จํานวนผูเสียชีวิต จํานวนผูบาดเจ็บหรือเสียชีวิตที่เปนเด็ก 

เมื่อใด - เมื่อใดที่เกิดอุบัติเหตุ แจกแจงการเกิดอุบัติเหตุตามเวลา วันในรอบสัปดาห    
                         เดือน ฯลฯ 
ที่ไหน - ที่ไหนเกิดอุบัติเหตุ โดยระบุตําแหนงสถานที่ บริเวณที่เกิดอุบัติเหตุ หรือ 

ประเภทของบริเวณที่เกิดอุบัติเหตุ 
อยางไร  - ลักษณะและเงื่อนไขตางๆ ที่เกิดอุบัติเหตุ โดยระบุลักษณะการเกิดอุบัติเหตุ  
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แจกแจงการเกิดอุบัติเหตุตามสภาพทัศนวิสัย สภาพถนน สภาพอากาศ  
ประเภทยวดยาน ลักษณะการชน ฯลฯ 

ทําไม  - สาเหตุที่เกิดอุบัติเหตุ โดยระบุสาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุโดยอาศัยขอมูลที่
ไดจากการตอบคําถามขางตน 
 

คําตอบที่ไดจากการตอบคําถามขางตนนี้ ทําใหสามารถวิเคราะหปญหาอุบัติเหตุที่บริเวณอันตรายได
ในหลายๆ มิติ ซ่ึงมักจะเพียงพอตอการชวยใหผูทําการศึกษาหาแนวทางปองกันอุบัติเหตุจราจรใน
สถานการณหรือบริเวณสถานที่ที่มีลักษณะใกลเคียงกันที่อาจเกิดขึ้นในอนาคตได   
 
การตรวจสอบสถานที่เกิดอุบัติเหตุในสนามเปนสิ่งที่จําเปน เพื่อใชเปนขอมูลประกอบการวิเคราะห 
โดยเปรียบเทียบขอมูลลักษณะการเกิดอุบัติเหตุวาตรงกับสภาพจริงของถนนบริเวณนั้นหรือไม การ
ตรวจสอบในสนามจะดําเนินการหลังจากที่กําหนดแลววาบริเวณใดเปนบริเวณอันตราย โดยอาศัยการ
วิเคราะหขอมูลอุบัติเหตุหรือการวิเคราะหขอมูลจากแหลงอื่น เชน จากเจาหนาที่แขวงการทาง 
เจาหนาที่ตํารวจ หรือผูรับเหมากอสรางงานทางการตรวจสอบในสนาม มีเหตุผลสําคัญ 3 ประการ คือ 
 

− เพิ่มพูนความรูความเขาใจเกี่ยวกับอุบัติเหตุที่เกิดขึ้น 

− คนหาความสัมพันธระหวางอุบัติเหตุกับลักษณะกายภาพของถนนและสภาพแวดลอม 

− ระบุสาเหตุที่ทําใหเกิดอุบัติเหตุ 
 

ในกรณีที่ขอมูลอุบัติเหตุไมเพียงพอ การตรวจสอบในสนามยิ่งตองครอบคลุมรายละเอียดมากยิ่งขึ้น 
ตองเนนไปที่การตรวจสอบพฤติกรรมการขับขี่ที่อันตราย และความสัมพันธระหวางพฤติกรรม
ดังกลาวกับลักษณะกายภาพของถนนและสภาพแวดลอม 
 
 การตรวจสอบในสนาม ควรประกอบดวยกิจกรรมดังตอไปนี้ 

− จัดทําแบบราง ของบริเวณอันตราย 

− การทดลองเดินทางผานบริเวณอันตราย 

− การสํารวจลักษณะเฉพาะของบริเวณอันตราย 

− การถายภาพลักษณะการจราจร และเงื่อนไขตางๆ  

− การศึกษาพฤติกรรมของผูใชทาง 

− การสํารวจปริมาณจราจร 

− การวัดความเร็ว 
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− การเขียนบรรยายรายละเอียด 
 
การตรวจสอบในสนามควรดําเนินการหลายๆ ครั้ง ในสภาพภูมิอากาศและทัศนวิสัยตางๆ โดยเฉพาะ
อยางยิ่งในชวงเวลาหรือสถานการณที่ใกลเคียงหรือเหมือนกับขณะที่เกิดอุบัติเหตุขึ้น การตรวจสอบ
ควรจะกระทําโดยการขับรถหรือเดินบริเวณอันตราย รวมทั้งหากมีการใชรถจักรยานในกระแสจราจร
ก็ควรจะทดลองขี่รถจักรยานผานบริเวณอันตรายนั้นดวย 
 
ขณะที่ทําการสํารวจอยูบนทองถนน เพื่อทําการรางแบบ วัดระยะ ถายภาพ ฯลฯ ผูสํารวจควรจะแตง
กายใหสามารถมองเห็นไดชัดเจน ถาเปนไปไดควรใชเครื่องแตงกายที่สะทอนแสง คณะทํางานควรจะ
คอยชวยเหลือ ระแวดระวัง และคอยเตือนซ่ึงกันและกัน อยาใหความตั้งใจที่จะปรับปรุงความ
ปลอดภัยดานการจราจร นํามาซึ่งอันตรายที่เกิดขึ้นแกผูปฏิบัติงาน รวมทั้งขณะที่ทําการสังเกตการณ
การจราจร ผูสํารวจจะตองระวังไมใหเขาไปมีสวนรบกวนกระแสจราจร รวมทั้งยานพาหนะที่ใชก็ควร
จะจอดใหหางจากบริเวณที่จะทําการสํารวจ 
 
(1)  จัดทําแบบราง ของบริเวณอันตราย 
การใชแบบราง ประกอบกับการตรวจสอบสถานที่เกิดอุบัติเหตุในสนามเปนส่ิงที่จําเปน เพื่อใชเปน
ขอมูลประกอบการวิเคราะห โดยสามารถแยกเปน 2 บริเวณ ดังนี้ 
 

ก) ชวงถนน              
แบบราง (อาจใชหลายแผนไดถาจําเปน) โดยทั่วไปจะใชเพื่อแสดงรายละเอียดทางแนวราบ 
หรือถาจําเปนอาจใชแสดงรายละเอียดทางแนวตั้งดวย ในการเขียนแบบรางอาจใชมาตราสวน
ความยาวแตกตางจากความกวาง เพื่อใหมีพื้นที่วางเพียงพอสําหรับแสดงรายละเอียดที่
ตองการ แบบรางบริเวณชวงถนนควรประกอบดวยรายละเอียดดังตอไปนี้ 

1) ความกวางของคันทาง 
2) ความกวางของชองจราจร 
3) ความกวางของไหลทาง 
4) ความกวางของเกาะกลาง 
5) ชองทางจักรยานหรือคนเดินเทา 
6) ราวกันอันตราย  
7) กําแพง  
8) ร้ัว  
9) หลักนําทาง  
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10) ปายจราจร 
11) เครื่องหมายจราจรบนพื้นทาง 
12) ปุมเครื่องหมายจราจร  
13) ไฟฟาแสงสวาง 
14) ทางเชื่อมสวนบุคคล 
15) อุปกรณจราจรอื่นๆ 
16) ส่ิงกีดขวาง 
17) ชนิดของผิวทาง (คันทาง/ไหลทาง) 
18) อ่ืนๆ (ใหระบุ) 
 

 ในกรณีที่มีแบบกอสรางแลวเสร็จ สามารถนํามาปรับใชรวมกับรายละเอียดในแบบรางได 
 

ข) ทางแยก  
 แบบรางบริเวณทางแยกควรมีรายละเอียดดังตอไปนี้ 

1) ความกวางของถนนทุกดานของทางแยก จํานวนชองจราจร และความกวางของ
ชองจราจร ความกวางของไหลทาง เกาะกลาง ชองทางจักรยาน และชองทางคน
เดินเทา ฯลฯ 

2) มุมของทางแยกตัดกัน หรือบรรจบกันโดยประมาณ 
3) เกาะจัดชองจราจร  

- ตําแหนง 
- รูปแบบหรือลักษณะของการออกแบบ 

4) เครื่องหมายจราจรบนพื้นทาง 
- ตําแหนง 
- เสนแบงชองจราจร ระบุประเภท (เสนทึบหรือเสนประ) ความกวาง ฯลฯ 
- เสนทางขาม ระบุประเภท (ทางมาลายหรือเสนสองเสนขนานกัน)          

ฯลฯ 
- เสนขอบทางดานติดกับเกาะกลาง ระบุประเภท (เสนทึบหรือเสนประ) 

ความกวาง ฯลฯ 
- เสนขอบทาง ระบุประเภท (เสนทึบ เสนประ หรืออ่ืน ๆ) ความกวาง ฯลฯ 
- เครื่องหมายปุม ระบุประเภท (สะทอนแสง หรือไมสะทอนแสง) ฯลฯ 

5) ปายจราจร 
- ตําแหนง 
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- ประเภท (บังคับ เตือน หรือแนะนํา) 
- ขอความ (สําหรับปายแนะนํา) 

6) อุปกรณอํานวยความปลอดภัย 
- ตําแหนง 
- ไฟฟาแสงสวาง 
- ราวกันอันตราย 
- กําแพงคอนกรีต 
- หลักนําทาง 
- อ่ืนๆ (ใหระบุ) 

7) ส่ิงที่บดบังการมองเห็น 
- ตนไม 
- เสา 
- บาน 
- ทางเชื่อมสวนบุคคล 
- อ่ืนๆ (ใหระบุ) 

            ในกรณีที่มีแบบกอสรางแลวเสร็จ  สามารถนํามาปรับใชรวมกับรายละเอียดในแบบราง ได 
 
 (2)  การทดลองเดินทางผานบริเวณอันตราย 
การขับรถผานบริเวณอันตรายจะชวยใหเห็นขอบกพรองจากมุมมองของผูใชทาง และควรจะกระทาํซ้าํ
หลายๆ คร้ัง เพื่อใหสามารถเก็บรายละเอียดที่จําเปนไดอยางครบถวน 
 
ผูตรวจสอบควรขับรถไปในทิศทางเดียวกับและมีลักษณะพฤติกรรมการขับขี่เหมือนกับกรณีที่เคยเกิด
อุบัติเหตุขึ้น และจะเปนการดียิ่งขึ้นหากการตรวจสอบกระทําโดยผูตรวจสอบหลายทานอยางอิสระตอ
กัน การตรวจสอบโดยวิธีนี้เพื่อที่จะใหผูตรวจสอบเปนเสมือนผูใชทางปกติ ทําใหผูตรวจสอบทราบถึง
ความคิดและความรูสึกของผูใชทาง ซ่ึงขอมูลในสวนนี้มีความสําคัญเทาเทียมกับขอมูลทางดาน
วิศวกรรมจราจรทีเดียว 
 
นอกจากนี้ ผูตรวจสอบควรจะทดลองเดินผานบริเวณที่จะตรวจสอบในทุกๆ ทิศทาง หรือถามีการใช
รถจักรยานในกระแสจราจรก็ควรทดลองขี่รถจักรยานผานดวย การสํารวจลักษณะเฉพาะของบริเวณ
อันตราย 
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ก) ชวงถนน  
คุณภาพของถนน และอุปกรณจราจรตาง ๆ ที่ไมสามารถแสดงรายละเอียดไวในแบบราง 
จะตองทําการตรวจสอบและบันทึกไวเพิ่มเติม เชน 

− ปายจราจรบดบังสายตา 

− ปายจราจรมองเห็นไมชัดเจน (กลางวัน/กลางคืน) 

− เครื่องหมายจราจรบนพื้นทางชํารุดหลุดลอน 

− สภาพการมองเห็น 

− แนวนําทาง (จากตําแหนงการมองของผูใชทาง) 

− คุณภาพของผิวทาง 

− การยกโคง  

− แสงที่รบกวนหรือแยงตา 

− ทางเขาออกที่ไมมีการควบคุม 

− อ่ืนๆ (ใหระบุ) 
 

ข) ทางแยก  
รายการที่ไมสามารถแสดงรายละเอียดไวในแบบราง จะตองทําการตรวจสอบและบันทึกไว
เพิ่มเติม โดยจะตองทําการตรวจสอบถนนทุกดานของขาทางแยก ตัวอยางเชนปายจราจรบด
บังสายตา 

− ปายจราจรมองเห็นไมชัดเจน (กลางวัน/กลางคืน) 

− เครื่องหมายจราจรบนพื้นทางชํารุดหลุดลอน 

− ความลาดชันของขาทางแยกแตละดาน 

− สภาพการมองเห็น 

− แนวนําทาง (จากตําแหนงการมองของผูใชทาง) 

− คุณภาพของผิวทาง 

− การยกโคง  

− แสงที่รบกวนหรือแยงตา 

− ทางเขาออกที่ไมมีการควบคุม 

− อ่ืนๆ (ใหระบุ) 
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(3)  การถายภาพลักษณะการจราจร และเงื่อนไขตางๆ 
ภาพถายบริเวณอันตรายที่ตองการจะตองถายจากตําแหนงมุมมองหรือระดับสายตาของผูขับขี่ ไดแก 
ตําแหนงที่อยูสูงจากผิวจราจรประมาณ 1 เมตร และควรถายภาพตามที่จําเปน เชน ทุก 100 เมตร 
สําหรับกรณีที่สภาพการมองเห็นไมดี การถายภาพใหถายทั้งสองทิศทางของการจราจรในกรณีที่เปน
ชวงถนน โดยเนนที่สภาพการมองเห็นเปนสําคัญ 
 
ในกรณีที่เปนทางแยกใหถายภาพทุกดานของขาทางแยก ทั้งทิศทางที่เขาสูทางแยกและออกจากทาง
แยก โดยควรจะถายภาพที่ระดับ 1 เมตร สูงจากผิวจราจรซึ่งสอดคลองกับระดับสายตาของผูขับขี่ และ
เนนที่สภาพการมองเห็นเปนสําคัญเชนกัน บริเวณใกลทางแยกควรจะถายภาพเพื่อเก็บรายละเอียดให
มากขึ้น รวมทั้งควรถายภาพสิ่งกอสรางหรือวัตถุใดก็ตามที่อาจมีสวนเกี่ยวของกับการเกิดอุบัติเหตุ 
 
 (4)  การศึกษาพฤติกรรมของผูใชทาง 
การศึกษาพฤติกรรมของผูใชทางในสนาม ทําใหทราบขอมูลเพิ่มเติมเกี่ยวกับสิ่งบกพรองจากมุมมอง
ของผูใชทาง ในการตรวจสอบจะทําการบันทึกพฤติกรรมที่ไมถูกตองของผูใชทาง การฝาฝนกฎจราจร 
การใชความเร็วเกินกําหนด ฯลฯ 
 
ในการตรวจสอบในสนาม ควรทําการบันทึกการสังเกตการณแตละประเภทแยกจากกันลงในแบบราง
อยางคราวๆ และภายหลังจากการสังเกตการณแลวเสร็จ ขั้นสุดทายจึงจะทําการรวบรวมขอมูลทั้งหมด
ลงในแบบรางแผนเดียวกัน โดยกําหนดสัญลักษณแทนประเภทของยานพาหนะ และประเภทของ
พฤติกรรมการขับขี่ 
 
 ตัวอยางพฤติกรรมของผูใชทางที่ควรทําการบันทึก ไดแก 

− แนวการเคลื่อนที่ของยานพาหนะผานบริเวณอันตราย 

− แนวการเลี้ยวหรือกลับรถของยานพาหนะ 

− ตําแหนงที่ผูขับขี่จักรยานยนตหยุดรถคอยสัญญาณไฟเขียว 

− ตําแหนงที่รถยนตหยุดรถคอยสัญญาณไฟเขียว 

− ตําแหนงที่คนเดินเทาขามถนน 

− ผูใชทางปฏิบัติตามเครื่องหมายหรือปายจราจรหรือไม 

− มีการฝาฝนสัญญาณไฟจราจรหรือไม (ทั้งรถและคนขามทาง) 

− มีการขับรถแซงโดยประมาทหรือไม 
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− มีพฤติกรรมหลีกเลี่ยงเพื่อไมใหเกิดอุบัติเหตุหรือไม เชน การเบรคกะทันหัน หรือหัก
หลบรถ ฯลฯ 

− อ่ืนๆ (ใหระบุ) 
 
เพื่อใหการตรวจสอบในสนามไมขาดตกขอมูลที่สําคัญ จึงไดจัดทํารายการตรวจสอบ ดังแสดงใน
เอกสารแนบทาย สวนประกอบตางๆ ของรายการตรวจสอบสามารถที่จะเพิ่มเติมไดหากผูตรวจสอบ
พบเห็นขอมูลที่มีความสําคัญ 
 
(5)  การสํารวจปริมาณจราจร 
ในขั้นตน ควรจะทําการรวบรวมขอมูลปริมาณจราจรจากฐานขอมูลดานการจราจรที่มีอยู กรณีที่ไม
สามารถรวบรวมขอมูลจากฐานขอมูลหรือตองการขอมูลที่ทันสมัย จะตองทําการสํารวจใหม การ
สํารวจควรจะกระทําติดตอกันหนึ่งสัปดาห แตหากไมสามารถดําเนินการไดตองทําการสํารวจปริมาณ
จราจร อยางนอย 1 วัน ซ่ึงขอมูลท่ีไดจะตองสามารถใชแทนปริมาณจราจรของทั้งสัปดาห ในการ
สํารวจควรกระทําในชวงชั่วโมงเรงดวนตอนเชาและตอนบายโดยใชคนแจงนับ แยกปริมาณจราจร
ตามทิศทางของการจราจรและประเภทของยานพาหนะ ขอมูลที่ไดจากการสํารวจปริมาณจราจรมี
ความสําคัญโดยเฉพาะอยางยิ่งกรณีบริเวณอันตรายที่เปนทางแยก สําหรับวิธีการสํารวจปริมาณจราจร
ไดจัดทําแยกไวตางหากแลว 
 
(6)  การวัดความเร็ว 
การวัดความเร็วควรเก็บขอมูลตลอด 24 ช่ัวโมง เพื่อที่จะไดเห็นการกระจายและความสัมพันธของ
ความเร็วกับชวงเวลาและปริมาณจราจร สําหรับทางแยกควรจะทําการวัดความเร็วทุกทิศทางของขา
ทางแยก สําหรับชวงถนนใหทําการวัดความเร็วบริเวณตําแหนงที่สนใจ ขอมูลความเร็วที่ไดควรจะ
สามารถแยกไดตามประเภทของยานพาหนะ  นอกจากนี้ ควรจะทําการวัดความเร็วเฉลี่ยในชวงชั่วโมง
เรงดวน ซ่ึงมีการจราจรคับคั่ง โดยการจับเวลาที่ใชจริงในการทดลองขับรถผานชวงถนนนั้น  
 
(7)  การเขียนบรรยายรายละเอียด 
การเขียนบรรยายรายละเอียดเกี่ยวกับบริเวณอันตราย ปญหาของผูใชทางที่สังเกตพบจากการ
ตรวจสอบ จะเปนประโยชนในการกําหนดมาตรการแกไขตาง ๆ ที่กอใหเกิดความปลอดภัย 
 
(8)  ผูตรวจสอบและแกไขจุดอันตราย 
ผูตรวจสอบและแกไขจุดอันตรายควรเปนวิศวกรที่มีประสบการณและมีความสามารถดานการ
ออกแบบถนน และ/หรือ การจัดการจราจร และ/หรือ ดานความปลอดภัยทางถนน รวมถึงเปนผูที่มี
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ความรูความเขาใจเกี่ยวกับพฤติกรรมของผูใชรถใชถนนประเภทตางๆ สําหรับการจรวจสอบในสนาม
ผูจัดทําเสนอแนะวาควรทําการตรวจสอบเปนทีม ซ่ึงควรมีขนาด 3-5 คน โดยมีหัวหนาทีมควรเปน
วิศวกรที่มีความรูและมีประสบการณในการสอบและแกไขจุดอันตราย และเคยผานทํางานดานนี้จนมี
ความชํานาญ 
 
 การตรวจสอบเปนทีมจะมีประสิทธิผลมากกวาการตรวจสอบเพียงคนเดียวทั้งนี้เพราะ 

1) ความหลากหลายของความเชี่ยวชาญ และประสบการณจะชวยใหการตรวจสอบมี
ความครอบคลุมประเด็นตางๆ ไดมากขึ้น 

2) การแลกเปลี่ยนความคิดเห็นซึ่งกันและกันจะทําใหไดผลที่เปนประโยชนมากยิ่งขึ้น 
 
2.6.5.4   การศึกษาความขัดแยงของการจราจร 
การศึกษาความขัดแยงของการจราจร เปนวิธีการศึกษาพฤติกรรมของผูใชทาง ซ่ึงสามารถนํามาใช
เสริมไดในกรณี ที่ขอมูลอุบัติเหตุมีไมเพียงพอหรือไมมีขอมูล หลักการสําคัญของวิธีการนี้คือ จะ
จําแนกและบันทึกเหตุการณที่ผูขับขี่พยายามหลีกเลี่ยงการเกิดอุบัติเหตุ ในลักษณะที่เกือบจะชนกัน 
โดยพิจารณาจากความหวุดหวิดหรือใกลเคียงที่จะเกิดอุบัติเหตุตามเกณฑที่กําหนด 
 
ความขัดแยงของการจราจร  หมายถึง  เหตุการณที่ผูขับขี่หรือผูใชทางอยางนอย 2 ราย เคล่ือนเขาหา
กันและมีแนวโนมที่จะเกิดการชนกันขึ้น ดังแสดงในรูปที่ 2.11 หากไมมีผูหนึ่งผูใดพยายามหลีกเล่ียง
ไมใหเกิดอุบัติเหตุ เชน การเบรกอยางกะทันหัน หรือการหักหลบรถอยางกะทันหัน เปนตน โดยผูที่
จะสํารวจโดยใชวิธีการนี้ จะตองผานการฝกอบรมโดยเฉพาะ เพื่อใหมีความสามารถในการประมาณ
การณในประเด็นตางๆ ตอไปนี้ 
 

1) เหตุการณใดที่เรียกวาเปนเหตุการณที่หวุดหวิดหรือเกือบจะเกิดอุบัติเหตุอยางมาก  
2) ความเร็วของยานพาหนะที่เกี่ยวของ ทําไดอยางไร 
3) ระยะหางจากจุดที่คาดวาจะเกิดการชนกัน ทําไดอยางไร 
 

อนึ่งการศึกษาความขัดแยงของการจราจร เหมาะสําหรับใชศึกษาบริเวณทางแยกที่มีปริมาณจราจรมาก 
และมีความเร็วของการจราจรไมเกิน 70 กม./ชม. เพราะเปนการสํารวจในสนามที่ตองการกรณีศึกษา
เปนจํานวนมาก และสามารถสังเกตไดไมยากเกินไป 
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ขอดีของวิธีการนี้ คือ ทําใหสามารถเห็นถึงปญหาหรือสถานการณดานความปลอดภัยในบริเวณ
อันตรายโดยใชระยะเวลาคอนขางสั้น วิธีการนี้สามารถนําไปประยุกตใชในการศึกษากอนและหลัง
ดําเนินการไดดวย 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปท่ี 2.11 แสดงลักษณะของจุดตัดของทางแยกประเภทสี่แยก 
 

2.6.5.5  การกําหนดมาตรการแกไข 
 (1)  ขอแนะนาํในการกําหนดมาตรการแกไข 
จากขอมูลอุบัติเหตุ แบบราง ปริมาณการจราจร พฤติกรรมของผูใชทาง ฯลฯ ทําใหพอจะทราบไดวา
อะไรที่ผิดปกติและจะตองไดรับการแกไขในบริเวณพืน้ที่ ทําใหเกิดแนวทางและความคิดเกี่ยวกับ
มาตรการแกไขที่จะปรับปรุงความปลอดภยัดานการจราจร ในการกําหนดมาตรการแกไข ขั้นแรกควร
จะเสนอแนวทางการแกไขหลายๆ ทางเลือก หรืออาจใชมาตรการแกไขหลายมาตรการผสมผสานกัน 
 
ในการปรึกษาหารือถึงทางเลือกตาง ๆ ที่เปนไปได ควรจะคัดเลือกมาตรการแกไขที่มคีวามเปนไปได
มากที่สุดออกมาจํานวนหนึง่ เชน 3 ทางเลือก แลวทําการศึกษาเปรียบเทียบวาแตละทางเลือกมีสวนทํา
ใหจํานวนอุบตัิเหตุหรือจํานวนการขัดแยงทางการจราจรลดลงมากนอยเพียงใด 
ส่ิงที่สําคัญ คือ จะตองตรวจสอบวามาตรการแกไขที่จะนาํมาใชอาจกอใหเกิดผลกระทบในทางลบตอ
ความปลอดภยัดานการจราจรหรือไมดวยทุกครั้ง และขอเสนอดานมาตรการแกไขทีผ่านการคัดเลือก
แลว ควรจะตองผานการตรวจสอบและเหน็ชอบภายใตระบบตรวจสอบดวย 
 
 
 

สัญลักษณ 
  
       จุดตัดแบบแยกกระแส (Diverging conflict) 8 จุด 
  
     จุดตัดรวมกระแส (Merging conflict) 8 จุด 
  
     จุดตัดแบบกระแสตัดขาม (Cross conflict) 12 จุด 
  
    จุดตัดแบบลักษณะไขว (Weaving conflict) 4 จุด 
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(2)  การประมาณประสิทธิภาพการลงทุน 
หลังจากที่ไดทางเลือกมาตรการแกไขแลว จะตองทําการประมาณประสิทธิภาพการลงทุน  ของแตละ
ทางเลือก ในกรณีที่มาตรการแกไขที่คัดเลือกไวมีคาใชจายในการบํารุงรักษาหรืออายกุารใชงาน
แตกตางกัน ควรจะใชการประมาณการโดยคํานวณหาตนทุนเฉลี่ยตอป อยางไรก็ตามจะตองทําการ
ประมาณการตนทุนรวมในการดําเนินมาตรการแกไขดวย สําหรับผลที่ไดรับจากมาตรการแกไขควร
จะวัดจากจํานวนผูบาดเจ็บหรือเสียชีวิตที่ลดลงเปนเกณฑ 
 
การประเมินความคุมคาในการลงทุนสําหรับการวิเคราะหบริเวณอันตราย ไมจําเปนตองเปรียบเทียบ
ผลประโยชนที่ไดในรูปตวัเงิน ส่ิงสําคัญที่ควรใหความสนใจคือมาตรการแกไขใดที่มปีระสิทธิภาพ
สูงสุด นั่นคือมาตรการแกไขที่ใชตนทุนต่าํสุดเปรียบเทยีบกับจํานวนผูบาดเจ็บหรือเสียชีวิตที่ลดลง  
  
(3)  การจดัลําดับมาตรการแกไข 
การจัดลําดับมาตรการแกไขนั้นทําโดยนําผลการประมาณจากประสิทธิภาพการลงทุน เปนเกณฑ 
นอกจากนี้ยังมีปจจัยอ่ืนๆ ที่จะตองนํามาพิจารณากอนที่จะทําการตัดสินใจขั้นสุดทาย เชน ปญหาใน
การดําเนินงาน ปญหาดานงบประมาณ และปญหาการจราจรระหวางกอสราง เปนตน อยางไรก็ตาม
ในการตัดสินใจขั้นสุดทาย ถาการคัดเลือกมาตรการแกไขไมเปนไปตามการจัดลําดับโดยอาศัย
ประสิทธิภาพการลงทุนแลว ควรจะตองมีขอสรุปที่ชัดเจนวาเกิดจากสาเหตุหรือปจจัยใด 
 
(4)  การดําเนินมาตรการแกไข 
มาตรการแกไขที่คัดเลือกแลวจะตองไดรับการดําเนินการเร็วที่สุดเทาที่จะเปนไปได กอนที่จะเริ่ม
ดําเนินการจะตองคํานึงถึงสถานการณในชวงระหวางการกอสรางเปนพิเศษ จะตองพยายามหลีกเล่ียง
อันตรายที่อาจจะเกิดขึ้นทั้งกับคนงานกอสรางและผูใชทางทั่วไป รวมทั้งความลาชาและความไม
สะดวกที่มีตอผูใชทางจะตองพยายามใหเกิดขึ้นนอยที่สุด แผนการดําเนินงานเกี่ยวกับปายและ
เครื่องหมายจราจรระหวางการกอสราง จะตองผานการตรวจสอบและอนุมัติภายใตระบบตรวจสอบ 
 
ส่ิงสําคัญอีกประการหนึ่งก็คือ จะตองประชาสัมพันธใหประชาชนและผูที่เกี่ยวของทราบถึงระยะเวลา
ในการกอสรางวาจะเริ่มและสิ้นสุดเมื่อใด  อาจใชการติดปายประกาศ เปนตน รวมทั้งจะตองแจงและ
ขอความรวมมือจากเจาหนาที่ตํารวจในการใหความชวยเหลือดานการอํานวยการจราจรในชวง
ระหวางการกอสรางในชวงแรกหลังจากการกอสรางแลวเสร็จและเปดใหบริการ จะตองคอยติดตาม
ปญหาที่ในระหวางการออกแบบหรือกอสรางไมไดคาดวาจะเกิดขึ้นอยางใกลชิด 
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2.6.6   การรายงานผลการศึกษาปรับปรุงแกไขจุดอันตราย 
รายงานการปรับปรุงแกไขจดุอันตราย ควรประกอบดวยหัวขอตางๆ ดงันี้ 

− หัวขอที่ 1 บทนํา ควรประกอบดวย 4 หัวขอยอย คือ 
1) ความเปนมาของโครงการ  
2) วัตถุประสงคของโครงการ 
3) ขอบเขตการศึกษาของโครงการ  
4) ขั้นตอนการดําเนินงาน  

− หัวขอที่ 2 ภาพรวมของสายทางที่ศึกษา ควรประกอบดวย 5 หัวขอยอย คือ 
1) ตําแหนงจุดอนัตราย  
2) ลักษณะทางกายภาพของสายทาง  
3) ปริมาณการจราจร  
4) ประวัติการบํารุงสายทาง 
5) การวิเคราะหขอมูลอุบัติเหตุจราจร 

− หัวขอที่ 3 การดําเนินงานปรบัปรุงแกไขจดุอันตราย ควรประกอบดวย 2 หัวขอยอย คอื 
1) คณะผูตรวจสอบ 
2) การตรวจสอบภาคสนาม 

− หัวขอที่ 4 ผลการศึกษาและขอเสนอแนะ ควรประกอบดวย 3 หวัขอยอย คือ 
1) สภาพปญหาความปลอดภยัของจุดอันตรายที่ศึกษา 
2) แนวทางการปรบัปรุงแกไขจดุอันตราย 
3) การประเมินคาใชจายในการปรับปรุงแกไขจุดอันตราย 

− หัวขอที่ 5 สรุปผลการศึกษา ควรประกอบดวย 2 หวัขอยอย คือ 
1) สรุปสภาพปญหาความปลอดภัยของจุดอนัตรายที่ศึกษา 
2) สรุปแนวทางในการปรับปรุงแกไขจดุอันตรายที่ศึกษาและคาใชจาย 
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2.7   สถานการณอุบัติเหตุบริเวณทางแยก 
ทางแยกมักจะเปนจุดอันตรายบนโครงขายถนนที่มีโอกาสเกิดอุบัติเหตุขึ้นบอยครั้ง  เนื่องจากเปน
บริเวณที่มีจุดตัดกระแสการจราจร ถาจํานวนจุดตัดกระแสจราจรมีหลายจุดก็จะทําใหโอกาสการเกิด
อุบัติเหตุที่ทางแยกนั้นสูงดวย 
   
จากสถิติอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นบนทางหลวงจากป พ.ศ. 2541- พ.ศ.2546 พบวา มีอุบัติเหตุเกิดขึ้นทั้งหมด 
84,904 คร้ัง โดยเปนอุบัติเหตุที่ทางแยก 12,228 คร้ัง คิดเปนรอยละ 14 ของการเกิดอุบัติเหตุทั้งหมด 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปท่ี 2.12  สัดสวนของอุบัติเหตุที่ทางแยกในจํานวนอุบัติเหตุทั้งหมดบนทางหลวงชวงป  พ.ศ. 
          2541- 2546 

ที่มา : สํานักอาํนวยความปลอดภัย กรมทางหลวง  
 

สําหรับแนวโนมในการเกิดอุบัติเหตุตั้งแตป พ.ศ.2541- พ.ศ.2546 แสดงดังรูปที่ 2.13 พบวา ในป พ.ศ.
2541 มีจํานวนการเกิดอุบัติเหตุ 13,800 ครั้ง หลังจากนั้นจํานวนอุบัติเหตุไดลดลงเปนจํานวน 13,349 
ในป พ.ศ. 2542  และ 12,221 คร้ังในป พ.ศ. 2543 ตามลําดับ แตตอมาในป พ.ศ.2544 สถิติอุบัติเหตุ
กลับสูงขึ้นเปน 15,318 คร้ัง  และคงที่ตอมาในป พ.ศ. 2545 และ พ.ศ. 2546 โดยยังไมมีแนวโนมลดลง 
  
สวนสถิติการเกิดอุบัติเหตุที่ทางแยกสวนใหญจะแปรผันตามจํานวนการเกิดอุบัติเหตุรวม ยกเวนในป 
พ.ศ. 2542 ที่จํานวนอุบัติเหตุรวมลดลงแตจํานวนการเกิดอุบัติเหตุที่ทางแยกกลับเพิ่มสูงขึ้น หลังจาก
นั้นในป พ.ศ. 2544 ถึง พ.ศ. 2546 พบวา จํานวนอุบัติเหตุที่ทางแยกจะคงที่ประมาณ  2,100-2,400 ครั้ง
ในแตละป โดยยังไมมีแนวโนมลดลงเชนเดียวกัน 

จํานวนอุบัติเหตุ

อุบัติเหตุท่ี

ทางแยก 14%

86% 

อุบัติเหตุท่ี  
ทางแยก 14% 

จํานวนอุบัติเหตุ 86%
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รูปท่ี 2.13   จํานวนการเกดิอุบัติเหตุทั้งหมดกับจํานวนอบุัติเหตุที่ทางแยกตั้งแตป พ.ศ.2541 – 2546 

 

ในจํานวนการเกิดอุบัติเหตุบนทางหลวงทั้งหมดในชวงป พ.ศ. 2541- พ.ศ. 2546นี้ ทําใหมีผูเสียชีวิต
รวม 13,879 คน บาดเจ็บสาหัสรวม 25,015 คน บาดเจ็บเล็กนอยรวม 48,814 คน และทรัพยสินเสียหาย
ซ่ึงสามารถคิดเปนมูลคาความเสียหายจากการเกิดอุบัติเหตุเปนมูลคารวม 44,442 ลานบาท ในขณะที่
อุบัติเหตุเฉพาะที่ทางแยกทําใหมีผูเสียชีวิต 1,735 คน บาดเจ็บสาหัส 3,977 คน บาดเจ็บเล็กนอย 7,918 
คน และทรัพยสินเสียหาย สามารถคิดเปนมูลคาความเสียหายจากการเกิดอุบัติเหตุเปนมูลคารวม 5,996 
ลานบาท  
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รูปท่ี 2.14  การเปรียบเทียบจํานวนผูเสียชีวิตจากอุบตัิเหตุทั้งหมดกับ 
                                    อุบัติเหตุที่ทางแยกในชวงป พ.ศ. 2541 – 2546 
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รูปท่ี 2.15  การเปรียบเทียบจํานวนผูไดรับบาดเจ็บสาหสัจากอุบัติเหตทุั้งหมดกับอุบตัิเหตุที่ทางแยก 

                    ในชวงป พ.ศ. 2541 – 2546 
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ที่ทางแยก

 
 

รูปท่ี 2.16  จํานวนผูเสียชีวิตและบาดเจ็บจากอุบัติเหตุบนทางหลวงชวงป พ.ศ.2544- 2546 
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เมื่อนําสถิติอุบัติเหตุเฉพาะที่เกิดขึ้นที่ทางแยกมาวิเคราะหพบวาบริเวณทางแยกที่ไมมสัีญญาณไฟเกดิ
อุบัติเหตุ 9,394 คร้ัง (นับตั้งแตป พ.ศ. 2541- พ.ศ. 2546) ในขณะที่ทางแยกที่ควบคุมดวยสัญญาณไฟ
เกิดอุบัติเหตุ  2,834 คร้ัง ดังแสดงในรูปที่ 2.17 
 
  
          
          
 
 
 

รูปท่ี 2.17  จํานวนอุบัตเิหตทุี่เกิดขึ้นบริเวณทางแยกชวงป พ.ศ. 2541-2546 แบงตามทางแยกที่ม ี
                       สัญญาณไฟและไมมีสัญญาณไฟจราจร 
 
สถิติการเกิดอุบัติเหตุบนทางหลวงที่สามแยกแบบไมมีสัญญาณไฟแยกตามลักษณะการชน โดย
จัดลําดับลักษณะการชนที่เกิดอุบัติเหตุจากมากไปนอย ดังกราฟดานลาง 
 

 
 

รูปท่ี 2.18  กราฟแสดงอุบัติเหตุที่สามแยกไมมีสัญญาณไฟ 

อุบัติเหตุท่ีสามแยกไมมีสญัญาณไฟ

diagram 37

20%

diagram 21

14%

diagram 27

7%

diagram 41

4%

diagram 25

3%

diagram 84

2%

อ่ืนๆ

32%

diagram 82

3%

diagram 56

9%

diagram 55

6%

diagram 37

diagram 21

diagram 56

diagram 27

diagram 55

diagram 41

diagram 82

diagram 25

diagram 84

อ่ืนๆ

ทางแยกมีสัญญาณไฟ 23 % 

ทางแยกไมมีสัญญาณไฟ 77 % 

จํานวนอุบัติเหตุท่ีทางแยก
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จากกราฟ พบวา ลักษณะการชนที่เกิดอุบัติเหตุมากที่สุดเปนแบบชนทาย (diagram37) คิดเปนรอยละ 
20 จากจํานวนการเกิดอุบัติเหตุที่สามแยกแบบไมมีสัญญาณไฟทั้งหมด อันดับ 2 (diagram21) คือ 
อุบัติเหตุที่เกิดการชนประสานงาที่ทางแยกเปนมุม 60-120 องศา คิดเปนรอยละ 14 และอันดับ 3 คือ 
(diagram56) อุบัติเหตุที่เกิดจากการชนสิ่งกีดขวาง เชน เกาะกลาง เสาไฟ คิดเปนรอยละ 9 
 
สถิติการเกิดอุบัติเหตุบนทางหลวงที่สามแยกแบบมีสัญญาณไฟแยกตามลักษณะการชน โดยจัดลําดับ
ลักษณะการชนที่เกิดอุบัติเหตุจากมากไปนอย ดังกราฟดานลาง 
 

อุบัติเหตุท่ีทางแยกมีสญัญาณไฟ

diagram 37

27%

diagram 56

24%diagram 55

9%

diagram 82

6%

อ่ืนๆ

18%

diagram 21

5%

diagram 27

4%

diagram 22

3%

diagram 84

2%

diagram 25

2%

diagram 37

diagram 56

diagram 55

diagram 82

diagram 21

diagram 27

diagram 22

diagram 84

diagram 25

อ่ืนๆ

 
 

รูปท่ี 2.19  กราฟแสดงอุบัติเหตุที่สามแยกมีสัญญาณไฟ 
 
จากกราฟพบวา ลักษณะการชนที่เกิดอุบัติเหตุมากที่สุดเปนแบบชนทาย (diagram37) คิดเปนรอยละ 
27 จากจํานวนการเกิดอุบัติเหตุที่สามแยกแบบมีสัญญาณไฟทั้งหมด อันดับ 2 (diagram56) คือ 
อุบัติเหตุที่ เกิดจากการชนสิ่งกีดขวาง เชน เกาะกลาง  เสาไฟ คิดเปนรอยละ  24 และอันดับ 3 
(diagram55) คือ อุบัติเหตุที่เกิดจากการชนสิ่งกอสราง คิดเปนรอยละ 9 
 
เมื่อเปรียบเทียบอัตราการเกิดอุบัติเหตุที่สามแยกแบบมีสัญญาณไฟและแบบไมมีสัญญาณไฟ พบวา 
รูปแบบลักษณะการเกิดอุบัติเหตุแบบชนทาย (diagram37) จะมีจํานวนมากที่สุดทั้งสามแยกมีสัญญาณ
ไฟ รอยละ 27 และไมมีสัญญาณไฟ รอยละ 20 
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ลักษณะการเกิดอุบัติเหตุที่มีจํานวนรองลงมาที่สามแยกไมมีสัญญาณไฟคือ การชนประสานที่ทางแยก
เปนมุม 60-120 องศา (diagram 21) หรือคิดเปนรอยละ 14 จากการเกิดอุบัติเหตุที่ทางแยกไมมีสัญญาณ
ไฟทั้งหมด มีขอสังเกตวาอุบัติเหตุในลักษณะแบบเดียวกัน (diagram 21) ที่สามแยกแบบมีสัญญาณไฟ
จราจรมีอัตราลดลงเหลือรอยละ 5 อาจเปนเพราะเมื่อมีการจัดจังหวะสัญญาณไฟแลวจะสามารถ
จัดการจราจรไดอยางมีประสิทธิภาพยิ่งขึ้นและทําใหลดอัตราการเกิดอุบัติเหตุในลักษณะดังกลาวที่
ทางแยกได 
 
สถิติการเกิดอุบัติเหตุบนทางหลวงที่ส่ีแยกแบบไมมีสัญญาณไฟแยกตามลักษณะการชน โดยจัดลําดับ
ลักษณะการชนที่เกิดอุบัติเหตุจากมากไปนอย ดังกราฟดานลาง 
 

อุบัติเหตุท่ีสีแ่ยกไมมีสญัญาณไฟ

diagram 21

29%

diagram 37

18%

อ่ืนๆ

28%

diagram 56

9%

diagram 84

2%

diagram 82

3%

diagram 22

5%
diagram 55

4%

diagram 41

1%

diagram 31

1%

diagram 21

diagram 37

diagram 56

diagram 22

diagram 55

diagram 82

diagram 84

diagram 41

diagram 31

อ่ืนๆ

 
 

รูปท่ี 2.20  กราฟแสดงอุบัติเหตุที่ส่ีแยกไมมีสัญญาณไฟ 
 
จากกราฟพบวา ลักษณะการชนที่เกิดอุบัติเหตุมากที่สุดเปนแบบการชนประสานงานที่ทางแยกเปนมุม 
60-120 องศา (diagram 21) คิดเปนรอยละ 29 จากจํานวนการเกิดอุบัติเหตุที่ส่ีแยกแบบไมมีสัญญาณ
ไฟทั้งหมด อันดับ 2 (diagram 37) คือ อุบัติเหตุที่เกิดจากการชนทาย คิดเปนรอยละ 18 และอันดับ 3 
(diagram 56) คือ อุบัติเหตุที่เกิดจากการชนสิ่งกีดขวาง เชน เกาะกลาง เสาไฟคิดเปนรอยละ 9 
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สถิติการเกิดอุบัติเหตุบนทางหลวงที่ส่ีแยกแบบมีสัญญาณไฟแยกตามลักษณะการชน โดยจัดลําดับ
ลักษณะการชนที่เกิดอุบัติเหตุจากมากไปนอย ดังกราฟดานลาง 
 

อุบัติเหตุท่ีสีแ่ยกมีสญัญาณไฟ

diagram 21

29%

diagram 56

19%diagram 37

18%

diagram 22

6%

อ่ืนๆ

13%

diagram 55

5%

diagram 82

4%

diagram 84

4%

diagram 81

1%

diagram 28

1% diagram 21

diagram 56

diagram 37

diagram 22

diagram 55

diagram 82

diagram 84

diagram 81

diagram 28

อ่ืนๆ

 
 

รูปท่ี 2.21  กราฟแสดงอุบัติเหตุที่ส่ีแยกมีสัญญาณไฟ 
 
จากกราฟพบวา ลักษณะการชนที่เกิดอุบัติเหตุมากที่สุดเปนแบบการชนประสานงานที่ทางแยกเปนมุม 
60-120 องศา (diagram21) คิดเปนรอยละ 29 จากจํานวนการเกิดอุบัติเหตุที่ส่ีแยกแบบมีสัญญาณไฟ
ทั้งหมด อันดับ 2 (diagram56) คือ อุบัติเหตุที่เกิดจากการชนสิ่งกีดขวาง เชน เกาะกลาง เสาไฟ เปนตน
คิดเปนรอยละ 19 และอันดับ 3 (diagram37) คือ อุบัติเหตุที่เกิดจากการชนทาย คิดเปนรอยละ 18 
 
เมื่อเปรียบเทียบอัตราการเกิดอุบัติเหตุและลักษณะการชนที่ส่ีแยกแบบมีสัญญาณไฟ และไมมสัีญญาณ
ไฟ พบวา กรณีส่ีแยกแบบมีและไมมีสัญญาณไฟไมมีความแตกตางกันในลักษณะของการเกิด
อุบัติเหตุใน 7 อันดับแรก นอกจากลําดับที่สลับกันระหวางการชนทาย (diagram37)  และการชนสิ่งกีด
ขวาง (diagram56) 
 
ปญหาอุบัติเหตุแบบการชนสิ่งกีดขวาง(diagram56) ที่ทางแยกแบบมีสัญญาณไฟมีอัตราสวนการเกิด
มากกวาที่ทางแยกแบบไมมีสัญญาณไฟ เนื่องจากลําดับที่ 2 ของสี่แยกแบบมีสัญญาณไฟ คือการชนสิง่
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กีดขวาง (diagram56) คิดเปนรอยละ 19 ในขณะที่กรณีแบบไมมีสัญญาณไฟเปนลําดับที่ 3 คิดเปนรอย
ละ 9 
 
จากการวิเคราะหชวงเวลาที่มีอุบัติเหตุบริเวณทางแยก พบวาอุบัติเหตุที่ทางแยกมีจํานวนสูงเกิดขึ้น
ชวงเวลาเย็นคือ ตั้งแตเวลา 15.00-18.00 น. และเกิดอุบัติเหตุมากที่สุดในชวงเวลา 17.00-18.00 น.  
รองลงมาคือชวงเวลาเชากอนเที่ยงตั้งแตเวลา 9.00-12.00 น. ดังแสดงดวยกราฟดังกลาว 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปท่ี 2.22  กราฟแสดงจํานวนการเกดิอุบัตเิหตุที่ทางแยกชวงป พ.ศ. 2541-2546 แยกเปนรายชั่วโมง 
 
สถิติอุบัติเหตุของกรมทางหลวงจําแนกประเภทของยานพาหนะรวมคนเดินเทาเปน 14 ประเภท คือ 
คนเดินเทา   รถจักรยาน  รถสามลอ  รถจักรยานยนต  รถสามลอเครื่อง   รถยนตนั่ง  รถโดยสารเล็ก รถ
โดยสารใหญ  รถบรรทุกเล็ก   รถบรรทุก 6 ลอ  รถบรรทุก 10 ลอ   รถบรรทุกพวง  รถอีแตน และอ่ืนๆ 
จํานวนของยานพาหนะที่เกิดอุบัติเหตุที่ทางแยกมีจํานวน 22,342 คันในชวงป พ.ศ.2541- พ.ศ.2546 
 
ชนิดของยานพาหนะที่มีจํานวนการเกิดอุบัติเหตุมากที่สุดคือ รถยนตนั่งสวนบุคคล 6,027 คัน คิดเปน
รอยละ  28 ตามดวยรถบรรทุกเล็ก 5,579 คัน คิดเปนรอยละ 25 และรถจักรยานยนต 5,509 คิดเปนรอย
ละ 25 ยานพาหนะอื่นๆ (รวมถึงคนเดินเทา) มีสถิติการเกิดอุบัติเหตุไมถึงรอยละ 10 ของจํานวน
ยานพาหนะที่เกิดอุบัติเหตุทั้งหมด  
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คนเดินเทา                     

  
 

  
รถจักรยาน 

 
 

  
รถสามลอ 

 
 

  
 

รถจักรยานยนต 
 

  
รถสามลอเครื่อง 

 
 

  
 

รถยนตนั่ง 
                       

 
รถโดยสารเล็ก 

     
 

 
รถโดยสารใหญ 

    
 

  
 

รถบรรทุกเล็ก 
                   

  
รถบรรทุก 6 ลอ 

       
 

  
รถบรรทุก 10 ลอ 

          
 

 
รถบรรทุกพวง 

    
 

  
รถอีแตน 

 
 

 
อ่ืนๆ 

     
 

 

รูปท่ี 2.23  สถิติอุบัติเหตุของกรมทางหลวงโดยจําแนกประเภทของยานพาหนะ 
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โดยลักษณะการชนกันที่ทางแยกทีเ่กิดขึน้ที่เกิดจํานวนครั้งมากที่สุดคือ การชนที่บริเวณทางแยกเปน
มุม 60-120 องศา   
 
 
 
 
 

รูปท่ี 2.24  Diagram 21 ชนที่ทางแยกคนละถนนที่มุม 60-120 องศา 
 
จากจํานวนการเกิดอุบัติเหตุทั้งหมดนี้ พบวา มีบางทางแยกที่เกิดอุบัติเหตุขึ้นบอยครั้ง โดยหนวยงาน
กรมทางหลวงไดทําการรวบรวมเก็บสถิติเฉพาะการเกิดอุบัติเหตุที่ทางแยกตางๆ ซ่ึงเปนอุบัติเหตุที่
สามารถระบุบริเวณที่เกิดเหตุไดชัดเจน ณ จุดเดียวกันระหวางป พ.ศ.2543 - พ.ศ.2545 ไดดังนี้ 
 
ตารางที่ 2.3 อุบัติเหตุที่เกิดขึน้ ณ จดุเดยีวกนัในรอบ 3 ป 

ที่มา :  สํานักอาํนวยความปลอดภัย กรมทางหลวง  
 

ทางแยก อุบัติเหตุท่ีเกิดขึ้น    ณ 
จุดเดียวกันในรอบ 3 ป สามแยก สี่แยก หาแยก แยกอื่นๆ รวม 

1 คร้ัง 900 342 3 14 1,259 
2 คร้ัง 313 126 5 8 452 
3 คร้ัง 138 52 1 2 193 
4 คร้ัง 64 32 3 4 103 
5 คร้ัง 52 17 1 0 70 
6 คร้ัง 29 12 0 2 43 

มากกวา 6 คร้ัง 101 51 0 1 153 
รวม 1,597 632 13 31 2,273 

 
ทางแยกบางแหงจากสถิติขางตนไดจัดวาเปนทางแยกอันตรายตามเกณฑที่กรมทางหลวงกําหนด 
เนื่องจากเกิดอุบัติเหตุซํ้าที่จุดเดียวกันในรอบ 3 ป โดยเกณฑการระบุวาเปนทางแยกอันตรายของกรม
ทางหลวงแสดงไดดังตารางที่ 2.4 
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ตารางที่ 2.4  ทางแยกอนัตรายตามเกณฑทีก่รมทางหลวงกําหนด 
 

บริเวณทางแยก คากําหนดบริเวณทางแยกอนัตราย 
ทางสามแยก เกิดอุบัติเหตุมากกวา 5 คร้ัง 
ทางสี่แยก เกิดอุบัติเหตุมากกวา 6 คร้ัง 
ทางหาแยก เกิดอุบัติเหตุมากกวา 4 คร้ัง 
ทางแยกอืน่ๆ เกิดอุบัติเหตุมากกวา 5 คร้ัง 

 
จากเกณฑดังกลาว พบวามีทางแยกอันตรายทั้งสิ้นรวม 240 แหงที่เขาเกณฑเปนทางแยกอันตราย และ
จากรายงานของกรมทางหลวงพบวาในบางแหงหนวยงานกรมทางฯ ไดมีมาตรการใหทําการแกไข
ปรับปรุงทางแยกเพื่อความปลอดภัยแลวเชน การติดตั้งสัญญาณไฟ การตีเสนเครื่องหมายจราจรบน
พื้นทาง การติดปายจราจร เปนตน แตในปจจุบันนี้ยังไมมีผลการประเมินถึงสถิติการลดลงของ
อุบัติเหตุที่ทางแยกอันตรายในแตละบริเวณ 
 

2.8 สรุปผลการทบทวนเอกสารและงานวิจัยที่เกี่ยวของ  
ผลจากการทบทวนเอกสารและงานวิจัยที่เกี่ยวของ ผูวิจัยไดทําการสรุปและรวบรวมประเด็นตางๆ ใน
เรื่องภาพรวมอุบัติเหตุจราจรทางถนนของไทย ภาพรวมปญหาความปลอดภัยของถนนและแนว
ทางแกไข การดําเนินการเพื่อเพิ่มความปลอดภัยทางถนนของไทย หลักการดานความปลอดภัยของ
ถนน การตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน และการแกไขจุดหรือบริเวณอันตรายบนถนน ดังนี้  
 
(1) ผลจากการทบทวนเอกสารและงานวิจัยที่เกี่ยวของในสวนภาพรวมอุบัติเหตุจราจรทางถนน
ของไทย พบวา สถานการณความรุนแรงอุบัติเหตุจราจรทางถนนของไทยในปจจุบันมีแนวโนมเพิ่ม
สูงขึ้นมากเมื่อเทียบกับอดีตที่ผานมา โดยมีสาเหตุมาจาก 3 ปจจัยหลัก คือ คน ยานพาหนะ ถนนและ
ส่ิงแวดลอม ซ่ึงทั้ง 3 ปจจัยจะมีความสัมพันธอยูในรูปแบบของรอยละในแผนภาพเวนนไดอะแกรม 
โดยคนเปนปจจัยที่เกี่ยวของกับการเกิดอุบัติเหตุจราจรทางถนนมากที่สุด คิดเปนรอยละ 95.62 
รองลงมาไดแก ยานพาหนะ คิดเปนรอยละ 27.54  และถนนกับส่ิงแวดลอมของถนน คิดเปนรอยละ 
21.56 ตามลําดับ ถึงแมวาปจจัยทางดานถนนและสิ่งแวดลอมของถนนจะมีความสําคัญไมมากนัก แต
มันก็มีความสัมพันธกับทุกปจจัยและเปนสาเหตุหนึ่งที่มีผลตอระดับความรุนแรงของอุบัติเหตุจราจร
ทางถนนเปนอยางมาก ดังนั้นปจจัยทางดานถนนและสิ่งแวดลอมของถนนจึงเปนปจจัยสําคัญที่ควร
ไดรับการพิจารณาในการแกไขปญหาอุบัติเหตุจราจรทางถนนดวย 
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(2) ผลจากการทบทวนเอกสารและงานวิจัยที่เกี่ยวของในสวนภาพรวมปญหาความปลอดภัยของ
ถนนและแนวทางแกไข พบวา องคประกอบของความปลอดภัยการจราจรทางถนน ประกอบดวย 4 
สวน คือ คน ยานพาหนะ ถนน และสิ่งแวดลอม ซ่ึงแตละสวนมีความเกี่ยวของและสัมพันธกันอยาง
ใกลชิดในระบบขนสงสวนปญหาความปลอดภัยของถนนสามารถสรุปประเด็นที่เกี่ยวของไดทั้งส้ิน 
14 ประเด็น คือ แนวทางราบและแนวทางดิ่ง รูปตัดของถนน ลักษณะทั่วไปของทางแยก ปายจราจร 
สัญญาณไฟจราจร เครื่องหมายจราจรและเครื่องหมายนําทาง สภาพอันตรายขางทาง พื้นถนน ไฟฟา
แสงสวาง คนเดินเทา และคนขามถนน ทางตัดผานทางรถไฟ ทางเชื่อม การจอดรถและหยุดรถประจํา
ทาง และอ่ืนๆ 
 
สําหรับในสวนของแนวทางการแกไขอุบัติเหตุจราจรทางถนน สามารถทําไดโดยการใชยุทธศาสตร 5 
E คือ Engineering, Education, Enforcement, Emergency Service และ Efficiency of Transport 
System มาดําเนินการ แตจากขอบเขตของการศึกษา จะทําใหพิจารณาเฉพาะแนวทางและวิธีการแกไข
อุบัติเหตุจราจรทางถนนในดาน Engineering ซ่ึงเกี่ยวกับองคประกอบทางดานถนนและสิ่งแวดลอม
โดยตรงเทานั้น โดยกลุมแผนงานที่มีความเหมาะสมและมีความเปนไปไดในการดําเนินการมากที่สุด
คือ การตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน และการแกไขจุดหรือบริเวณอันตรายบนถนน ซ่ึงสามารถ
นําไปประยุกตใชเพื่อเปนแนวทางสําหรับการแกปญหาจุดอันตรายบนโครงขายถนนไดอยางมี
ประสิทธิภาพและเห็นผลลัพธในการแกไขไดอยางชัดเจน อีกทั้งในปจจุบันวิธีการนี้ยังเปนที่ยอมรับ
ของหนวยงานตางๆ วาเปนมาตรการหนึ่งที่สามารถนําไปใชเพื่อแกปญหาและลดความรุนแรงของ
อุบัติเหตุจราจรทางถนนที่เกิดขึ้นในประเทศไทยไดอยางเหมาะสม   
 
(3)  ผลจากการทบทวนเอกสารและงานวิจัยที่เกี่ยวของ ในสวนการดําเนินการเพื่อเพิ่มความ
ปลอดภัยทางถนนของไทย พบวา มีหนวยงานที่ทําหนาที่เกี่ยวของกับการปองกันอุบัติเหตุจราจรบน
ทองถนนที่สําคัญ คือ ศูนยอํานวยการปลอดภัยทางถนน, ศูนยปลอดภัยคมนาคม, หนวยจัดการความรู
เพื่อถนนปลอดภัย คณะแพทยศาสตร โรงพยาบาลรามาธิบดี และศูนยนเรนทร กระทรวงสาธารณสุข 
สําหรับในสวนของตัวอยางการดําเนินการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน และการแกไขจุดหรือ
บริเวณอันตรายบนถนนของไทย ก็มีมากมายจากหลายหนวยงานที่เกี่ยวของ เชน โครงการ “การ
ประสานแผนปฏิบัติการและโครงการนํารองความปลอดภัยทางถนน” โดยกระทรวงคมนาคม และ
โครงการ “ศึกษาวิเคราะหสาเหตุของอุบัติเหตุดานการจราจรทางบก” โดยสํานักงานคณะกรรมการ
จัดระบบการจราจรทางบก (สจร.) เปนตน ซ่ึงสิ่งเหลานี้จะเปนตนแบบและแนวทางในการดําเนินการ
ตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน และการแกไขจุดหรือบริเวณอันตรายบนถนนของไทยตอไป 
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(4)  ผลจากการทบทวนเอกสารและงานวิจัยที่เกี่ยวของในสวนหลักการดานความปลอดภัยของ
ถนน พบวา เปนที่ยอมรับของบุคคลและหนวยงานอยางกวางขวาง และสามารถนํามาประยุกตใช
รวมกับ การแกไขจุดหรือบริเวณอันตรายบนถนน เพื่อศึกษาถึงปญหาความปลอดภัยของถนนไดอยาง
มีประสิทธิภาพ รวมทั้งยังสามารถนําไปใชในการออกแบบกอสรางถนนใหมและปรับปรุงถนนที่มีอยู
เดิมใหมีความปลอดภัยมากยิ่งขึ้น เพื่อนําไปสูการแกปญหาจุดอันตรายบนโครงขายถนนตอไป 
 
 
 
 
 



บทที่ 3 วิธีการศึกษา 
 

3.1  ข้ันตอนการศึกษา 
จากวัตถุประสงคและขอบเขตของการศึกษา ผูวิจัยไดกําหนดขั้นตอนของการศึกษาดังแสดงในรูปที่ 
3.1 โดยมีรายละเอียดดังนี้ คือ การศึกษาจะเริ่มตนจากการทบทวนเอกสารและงานวิจัยที่เกี่ยวของ เพื่อ
กําหนดแนวทางและวิธีการศึกษาใน 3 เรื่องหลัก อันไดแก หลักการออกแบบทางแยกปลอดภัย ปญหา
ความปลอดภัยบริเวณทางแยก และแนวทางการแกไขปญหาความปลอดภัยบริเวณทางแยก จากนั้นจึง
นําขอมูลทั้งหมดไปเปนแนวทางและพื้นฐานสําหรับการเก็บรวบรวมขอมูลของกรณีศึกษา และนํา
ขอมูลที่ไดทั้งหมดไปทําการวิเคราะห เพื่อจัดเปนหมวดหมูหรือกลุมของปญหาใหงายตอการนําเสนอ 
และหากไมสามารถวิเคราะหขอมูลไดเนื่องจากความผิดพลาดบางประการหรือมีขอมูลไมครบถวน 
ใหไปทําการเก็บรวบรวมขอมูลเพิ่มเติมใหมจนกวาจะสามารถวิเคราะหขอมูลไดอยางเพียงพอและ
เหมาะสม ซ่ึงผลจากการวิเคราะหขอมูลท่ีไดจะนําไปสูผลการศึกษา คือ แนวทางการเพิ่มความ
ปลอดภัยบริเวณทางแยก และรายการตรวจสอบความปลอดภัยบริเวณทางแยกในขั้นตอนสุดทายจะ
เปนการสรุปผลการศึกษาและขอเสนอแนะที่ไดจากการศึกษาทั้งหมด 
 

3.2 การศึกษาหลักการออกแบบทางแยกปลอดภัย  
การศึกษาหลักการออกแบบทางแยกปลอดภัย ทําการศึกษาโดยการทบทวนเอกสารและงานวิจัยที่
เกี่ยวของ จากผลงานวิจัยทางวิชาการและเอกสารตางๆ ที่เผยแพร อันไดแก บทความ คูมือ ตํารา 
วิทยานิพนธ และการสืบคนทางอินเตอรเน็ตที่ไดมาจากหนวยงานหรือหองสมุดของมหาวิทยาลัย
ตางๆ จากนั้นจึงนําขอมูลที่รวบรวมไดทั้งหมดมาดัดแปลงและเรียบเรียงใหม เพื่อใหงายตอการ
นําเสนอและมีความเหมาะสมในการนําไปใชงาน รวมทั้งทําใหผูอานหรือผูที่สนใจศึกษาสามารถ
เขาใจเนื้อหาไดงายและมีความชัดเจนมากยิ่งขึ้น   ซ่ึงเอกสารตางๆ เหลานี้โดยสวนใหญไดทําการ
รวบรวม แปล คัดลอก และดัดแปลงมาจาก 

• AASHTO [17] 

• AUSTROADS [18] 

• Ogden, K.W. [22] 

• กรมทางหลวง [3] 

• คูมือการปรับปรุงแกไขจุดอันตรายบริเวณทางแยก [2] 
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รูปท่ี 3.1 ขั้นตอนการศึกษา 
 
ซ่ึงจากการทบทวนเอกสารและงานวิจัยที่เกี่ยวของในขางตน พบวา ประเด็นที่เกี่ยวของกับการ
ออกแบบทางแยกปลอดภัยประกอบดวย  3  ปจจัยหลัก ไดแก 1.ปจจัยเกี่ยวกับมนุษยในการจราจร 2.
ลักษณะทางแยกและการควบคุมจราจร และ 3.หลักการออกแบบและจัดการสภาพแวดลอมของทาง
แยก โดยมีรายละเอียดดังแสดงในขอ 2.8 
 

การทบทวนเอกสารและงานวิจัยที่เกี่ยวของ 

การศึกษาปญหาความ
ปลอดภัยบริเวณทางแยก 

การศึกษาแนวทางการแกปญหา
ความปลอดภัยบริเวณทางแยก 

การศึกษาหลักการ 
ออกแบบทางแยกปลอดภัย 

การวิเคราะหขอมูล 

การเก็บรวบรวมขอมูล 

สรุปผลการศึกษาและขอเสนอแนะ 

ปญหาความปลอดภัย
บริเวณทางแยก 

การปรับปรุงกรณีศึกษาทางแยกอันตราย 

หลักการออกแบบทางแยก
ปลอดภัย 

แนวทางการเพิ่มความปลอดภัยบริเวณทางแยก รายการตรวจสอบทางหลวง
ชนบทที่เปดใหบริการแลว 
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3.3 การศึกษาปญหาความปลอดภัยบริเวณทางแยก 
การศึกษาปญหาความปลอดภัยบริเวณทางแยก ทําการศึกษาโดยเริ่มตนจากการทบทวนเอกสารและ
งานวิจัยที่เกี่ยวของกับปญหาดานความปลอดภัยบริเวณทางแยก วิธีการตรวจสอบความปลอดภัยทาง
ถนน และการแกไขจุดหรือบริเวณอันตรายบนถนน เพื่อนําขอมูลเหลานี้มาประยุกตใชรวมกับ
หลักการออกแบบทางแยกปลอดภัยที่ไดจากการศึกษาในขอ 3.2 จากนั้นจึงทําการคัดเลือกกรณีศึกษา
โดยพิจารณา 2 เงื่อนไขหลัก คือ 1. สถิติการเกิดอุบัติเหตุ และ 2. ความเห็นของหนวยงานเจาของถนน 
และเจาหนาที่ตํารวจในพื้นที่ สําหรับในขั้นตอนถัดไปเปนการเก็บรวบรวมขอมูลของกรณีศึกษาซึ่งจะ
แบงออกเปน 2 สวน คือ การสํารวจขอมูลทั่วไปของเสนทางในเบื้องตน และการตรวจสอบใน
ภาคสนาม ทั้งนี้ในระหวางการตรวจสอบทางผูวิจัยจะทําการพิจารณาและประเมินถึงลักษณะตางๆ 
ของทางแยกที่อาจมีศักยภาพในการกอใหเกิดอุบัติเหตุจราจร หลังจากนั้นเมื่อไดขอมูลท่ีตองการอยาง
เพียงพอและเหมาะสมแลว จึงจะนําขอมูลทั้งหมดมาทําการวิเคราะหเพื่อสรุปถึงประเด็นปญหาตางๆ 
ที่ตรวจพบในแตละกรณีศึกษา เพื่อนําไปสูการสรุปปญหาความปลอดภัยบริเวณทางแยกในภาพรวม
ตอไป (ดังแสดงในรูปที่ 3.2) โดยในแตละขั้นตอนมีรายละเอียดดังตอไปนี้ 
  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปท่ี 3.2 ขั้นตอนการศึกษาปญหาความปลอดภัยบริเวณทางแยก 
 

ทบทวนเอกสารและงานวิจัยที่เกี่ยวของ 

 คัดเลือกกรณีศึกษา 

สํารวจขอมูลทั่วไปของทางแยกที่ศึกษาเบื้องตน 

ตรวจสอบในภาคสนาม 

สภาพปญหาที่พบในแตละกรณีศึกษา 

สรุปประเด็นปญหาความปลอดภัยบริเวณทางแยก 
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3.3.1  การคัดเลือกกรณีศึกษา 
ในการคัดเลือกกรณีศึกษา ผูวิจัยไดใชหลักเกณฑการคัดเลือก 2 หลักเกณฑดวยกัน คือ คือ 1. สถิติการ
เกิดอุบัติเหตุ และ 2. ความเห็นของหนวยงานเจาของถนน และเจาหนาที่ตํารวจในพื้นที่ ทั้งนี้เนื่องจาก
ในบางจุดไมมีการเก็บขอมูลอุบัติเหตุไว ผลจากการคัดเลือกไดทางแยกอันตรายจํานวน 18 ทางแยกมา
เปนกรณีศึกษาซึ่งทางแยกทั้งหมดอบูบนทางหลวงชนบท 9 สายทางและ 1 โครงขาย  นอกจาก
หลักเกณฑ 2 หลักเกณฑที่กลาวมาแลวผูวิจัยยังไดพิจารณาถึงความหลากหลายในดานประเภทและ
ลําดับชั้นของถนนทั้งนี้เพื่อผลการวิจัยที่ไดครอบคลุมทางหลวงชนบทที่มีอยูทั่วประเทศและสามารถ
นําผลการศึกษานี้ไปเปนตัวอยางขยายผลการศึกษาดานความปลอดภัยบริเวณทางแยกอื่นๆ ตอไป โดย
มีกรณีศึกษาตําแหนงทางแยกอันตราย ดังนี้ 
 

จุดที่ 1. ทางแยก กม.0+800 นฐ.3004  (จังหวัดนครปฐม) 
จุดที่ 2. ทางแยก กม.2+000 นฐ.3004  (จังหวัดนครปฐม) 
จุดที่ 3. ทางแยก ร.พ.ศาลายา กม.12+600  นฐ.4006  (จังหวัดนครปฐม) 
จุดที่ 4. ทางโคงและทางแยก กม.12+700-22+00  นย.3001  (จังหวัดนครนายก)   
จุดที่ 5. ทางแยก กม.25+100  นย.3001  (จังหวัดนครนายก) 
จุดที่ 6. ทางแยก กม.1+050  สส.6002  (จังหวัดสมุทรสงคราม) 
จุดที่ 7. ทางแยก กม.26+108  ชม.3029  (จังหวัดเชียงใหม) 
จุดที่ 8. ทางแยก กม.8+100  ฉช.3017  (จังหวัดฉะเชิงเทรา) 
จุดที่ 9. ทางแยก กม.12+000  ฉช.3017  (จังหวัดฉะเชิงเทรา) 
จุดที่ 10. ทางแยก กม.3+600  พบ.6020  (จังหวัดเพชรบุรี) 
จุดที่ 11. ทางแยก กม.6+900  พบ.6020  (จังหวัดเพชรบุรี) 
จุดที่ 12. ทางแยก กม.0+900  นม.1016  (จังหวัดนครราชสีมา) 
จุดที่ 13. ทางแยก กม.2+900  นม.1016  (จังหวัดนครราชสีมา) 
จุดที่ 14. ทางแยก กม.11+500  นม.1016  (จังหวดันครราชสีมา) 
จุดที่ 15. ทางแยก ชบ.3002 ตดักับ ชบ.1008  (จังหวัดชลบรีุ) 
จุดที่ 16. ทางแยก ชบ.5010 ตดักับ ชบ.1005  (จังหวัดชลบรีุ) 
จุดที่ 17. ทางแยก ชบ.1005 ตดักับ ทางหลวงหมายเลข 3  (จังหวดัชลบุรี) 
จุดที่ 18. ทางแยก ชบ.1005 ตดักับ ทางหลวงหมายเลข 331  (จังหวัดชลบุรี) 
 
รายละเอียดขอมูลทั่วไปและลักษณะทางกายภาพของสายทาง รายละเอียดในหวัขอ 4.1 
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3.3.2  การเก็บรวบรวมขอมูล 
การเก็บรวบรวมขอมูลของกรณีศึกษาจะแบงออกเปน 3 สวน คือ การสํารวจขอมูลท่ัวไปของสายทาง
ศึกษา การตรวจสอบในภาคสนาม และ ขอมูลการสัมภาษณ ซ่ึงในแตละสวนมีรายละเอียดดังนี้ 
 
1.  การสํารวจขอมูลท่ัวไปของทางแยกที่ศึกษาเบื้องตน  
เร่ิมตนจากการศึกษารายละเอียดและทําการสํารวจขอมูลเบื้องตนของทางแยกที่ศึกษา เชน ตําแหนง
ของทางแยก ลักษณะกายภาพ การควบคุมการจราจร ปริมาณจราจร และขอมูลการกเดิอุบัติเหตุ เปน
ตน โดยทําการรวบรวมขอมูลจากสถิติที่หนวยงานที่เกี่ยวของทําการรวบรวมไว เชน กรมทางหลวง
ชนบท สาธารณสุข ตํารวจ หนวยกูภัย เปนตน และทําการสัมภาษณเพิ่มเติมจากผูที่เคยพบเห็นการเกิด
อุบัติ เหตุ  หรือประสบอุบัติ เหตุในบริเวณทางแยกที่ทําการศึกษา  โดยขอมูลที่ไดจะนํามาใช
ประกอบการวิเคราะหสภาพปญหาความปลอดภัย และแนวทางการแกไขปญหา รวมทั้งใชเปน
แนวทางสําหรับการตรวจสอบความปลอดภัยในภาคสนาม เพื่อชวยใหการทํางานของผูวิจัยงายขึ้น 
รายละเอียดขอมูลเบื้องตนของแตละเสนทางแสดงในหัวขอ 4.1 
 
2.  การตรวจสอบในภาคสนาม 
ผูวิจัยจึงไดทําการสํารวจและรวบรวมปจจัยตาง ๆ ที่อาจนําไปสูการเกิดอุบัติเหตุตามสภาพความเปน
จริงทั้งในเวลากลางวันและกลางคืน โดยประยุกตใชหลักการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน 
(Road Safety Audits)  แลการปรับปรุงจุดอันตราย (Black Spot Improvements) สําหรับการตรวจสอบ
ในภาคสนามทางผูวิจัยไดตรวจสอบทั้งในมุมมองของผูใชทางทั้งผูที่คุนเคยและไมคุนเคยกับเสนทาง 
โดยการทดลองเดินทางผานสายทางที่ทําการศึกษาในทุกๆ ทิศทาง และจะกระทําซ้ํากันหลายๆ คร้ัง 
ซ่ึงจะชวยใหผูวิจัยสามารถเห็นขอบกพรองจากมุมมองของผูใชทาง  และสามารถทําการประเมิน
เสนทางอยางกวางๆ เพื่อเนนปญหาที่สําคัญและจุดที่อาจมีศักยภาพในการกอใหเกิดอุบัติเหตุกับผูใช
รถใชถนนทุกประเภท จากนั้นจึงทําการตรวจสอบในบริเวณหรือตําแหนงที่ไดทําการคัดเลือกไวอีก
คร้ังหนึ่ง เพื่อใหสามารถเก็บรายละเอียดที่จําเปนไดอยางครบถวน ทั้งนี้การตรวจสอบในภาคสนาม 
จะกระทําทั้งในชวงเวลากลางวันและกลางคืน ภายใตสภาพแวดลอมและสภาพการจราจรที่แตกตาง
กันในการตรวจหาสภาพปญหาความปลอดภัย โดยใชรายการตรวจสอบ (Check Lists) เปนเครื่องมือ
สนับสนุน เพื่อชวยเตือนความจําในประเด็นที่สําคัญๆ และเปนแนวทางสําหรับการตรวจสอบควบคู
ไปกับการตรวจสอบในดานอื่นๆ เชน พฤติกรรมของผูใชทางในบริเวณนั้นๆ และการใชประโยชน
ของพื้นที่บริเวณสองขางทาง เปนตน ซ่ึงรายการตรวจสอบที่ใชประกอบการตรวจสอบในครั้งนี้ ไดใช
รายการตรวจสอบสําหรับถนนที่เปดใหบริการแลว (Existing Road) ของคูมือการตรวจสอบความ
ปลอดภัยทางถนนสําหรับประเทศไทย โดยจะแบงประเด็นในการตรวจสอบออกเปน 14 ประเด็น คือ 
แนวทางราบและแนวทางดิ่ง รูปตัดของถนน ลักษณะทั่วไปของทางแยก ปายจราจร สัญญาณไฟ
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จราจร เครื่องหมายจราจรและเครื่องหมายนําทาง สภาพอันตรายขางทาง พื้นถนน ไฟฟาแสงสวาง  
คนเดินเทาและคนขามถนน ทางตัดผานทางรถไฟ ทางเชื่อม การจอดรถและหยุดรถประจําทาง และ
อ่ืนๆ เพื่อใหมีความหลากหลายในขอมูลและสามารถครอบคลุมทุกประเด็นปญหาที่มีผลตอความ
ปลอดภัยของผูใชรถใชถนนทุกประเภทในแตละเสนทางไดอยางครบถวน 
 
3.  ขอมูลจากการสัมภาษณ 
เพื่อใหการศึกษาลักษณะของอุบัติเหตุบริเวณทางแยกอันตรายมีความสมบูรณมากขึ้น ผูวิจัยจึงเก็บ
ขอมูลจากการสัมภาษณ ซ่ึงขอมูลที่ดีที่สุดจากการสัมภาษณ คือ การสัมภาษณผูที่เคยประสบอุบัติเหตุ
ที่จุด / บริเวณดังกลาว ซ่ึงในทางปฏิบัติทําไดยาก ดังนั้นในการสัมภาษณจึงทําการสัมภาษณกับบุคคล
ที่เกี่ยวของแทน เชน เจาหนาที่ตํารวจที่ทําคดีอุบัติเหตุที่เกิดขึ้น ณ จุดดังกลาว เจาหนาที่แขวงการทาง 
และ ประชาชนที่อาศัยอยูบริเวณดังกลาว รวมถึงผูพบเห็นเหตุการณอุบัติเหตุที่เกิดขึ้น สําหรับใน
งานวิจัยนี้ ผูวิจัยไมไดจัดทําเปนแบบสอบถามเพื่อการสัมภาษณ แตเปนการพูดคุยกันกับผูใหสัมภาษณ 
เพื่อใหไดขอมูลในเชิงลึกมากที่สุด โดยหัวขอสําคัญที่มีในการสัมภาษณ คือ เหตุการณกอนการเกิด
อุบัติเหตุ เหตุการณขณะเกิดอุบัติเหตุ และเหตุการณหลังอุบัติเหตุเกิดขึ้น ซ่ึงผูใหสัมภาษณจะเลา
เหตุการณที่เกิดขึ้น ทําใหผูวิจัยสามารถมองเห็นสภาพและสามารถอธิบายลักษณะของการเกิด
อุบัติเหตุไดอยางชัดเจน ถูกตอง 
 
4.  การวิเคราะหขอมูล 
การวิเคราะหขอมูลจะแบงเปน 2 ชวง คือ กระทําควบคูไปกับการเก็บรวบรวมขอมูลในระหวางการ
ตรวจสอบในภาคสนาม เพื่อประเมินถึงจุดที่อาจมีศักยภาพในการกอใหเกิดอุบัติเหตุกับผูใชรถใชถนน
ทุกประเภท และกระทําหลังจากไดทําการเก็บรวบรวมขอมูลท่ีจําเปนสําหรับใชในการวิเคราะหอยาง
เพียงพอและเหมาะสมแลว โดยจะเปนการนําขอมูลที่ไดทั้งหมดมาทําการจัดหมวดหมูหรือกลุมของ
ปญหาใหงายตอการทําความเขาใจและนําเสนอ เพื่อสรุปถึงประเด็นปญหาความปลอดภัยทางแยก
อันตรายที่ตรวจพบในแตละกรณีศึกษา และนําไปสูผลสรุปในภาพรวมสําหรับปญหาความปลอดภัย
บริเวณทางแยกตอไป ทั้งนี้ในระหวางการวิเคราะหขอมูลหากพบความผิดพลาดหรือมีขอมูลไม
ครบถวน ผูวิจัยจะไปทําการเก็บรวบรวมขอมูลเพิ่มเติมใหมจนกวาจะสามารถวิเคราะหขอมูลไดตามที่
ตองการ เพื่อใหผลการศึกษามีความถูกตองและเหมาะสมมากยิ่งขึ้น 
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3.4 การศึกษาแนวทางการแกไขปญหาความปลอดภัยบริเวณทางแยก 
การศึกษาแนวการการแกปญหาความปลอดภัยบริเวณทางแยก ทําการศึกษาโดยการทบทวนเอกสาร
และงานวิจัยที่เกี่ยวของ จากผลการวิจัยทางวิชาการและเอกสารตางๆที่เผยแพร อันไดแก บทความ 
คูมือ ตํารา วิทยานิพนธ และรายงานการศึกษา ในโครงการตางๆที่เกี่ยวของกับการแกปญหาอุบัติเหตุ
บริเวณทางแยก เพื่อศึกษาถึงรูปแบบและวิธีการในการแกปญหาความปลอดภัยบริเวณทางแยก และ
การแกไขจุดหรือบริเวณทางแยกอันตรายบนโครงขายถนนในแตละพื้นที่ที่แตกตางกัน ซ่ึงจะทําให
ผูวิจัยมีขอมูลที่ หลากหลายในการเสนอแนะรูปแบบและแนวทางในการแกไขตอไป และนอกจากนี้
ยังไดมีการนําเอาหลักการออกแบบทางแยกปลอดภัย และปญหาความปลอดภัยบริเวณทางแยกที่ได
จากการศึกษานี้ มาประยุกตใชเพื่อประกอบการพิจารณาควบคูกันไปดวย พรอมกับการสอบถามแนว
ทางการแกปญหาความปลอดภัยบริเวณทางแยกจากผูเช่ียวชาญทางดานการตรวจสอบความปลอดภัย
ทางถนนและการแกไขจุดหรือบริเวณทางแยกอันตราย เพื่อใหไดแนวทางในการแกปญหาความ
ปลอดภัยบริเวณทางแยกอยางถูกตองและเหมาะสมตอไป ซ่ึงจะทําใหผูวิจัยสามารถแกไขปญหาความ
ปลอดภัยบริเวณทางแยกไดอยางตรงจุดและกอใหเกิดความปลอดภัยในการสัญจรกับผูใชรถใชถนน
ทุกประเภทมากยิ่งขึ้น 
 



บทที่ 4 ผลการศึกษา 
 

4.1 รายละเอียดของสายทาง 
 

4.1.1  รายละเอียดของทางหลวงชนบทหมายเลข นฐ.3004 
 

(1) ลักษณะทางกายภาพ 
ทางหลวงชนบทหมายเลข นฐ. 3004 กอสรางแลวเสร็จเมื่อ ปพ.ศ. 2535 เปนถนนแอสฟลติกส
คอนกรีตขนาด 2 ชองจราจร กวาง 7.00 เมตร มีไหลทางกวางขางละประมาณ 2.00 เมตร โดยที่
กิโลเมตรแรกเริ่มจากจุดตัดทางแยกกับทางหลวงชนบทหมายเลข นฐ. 3004 (ศาลายา) และกิโลเมตร
สุดทายสิ้นสุดที่จุดตัดทางแยกกับทางหลวงหมายเลข 346 (กม. ที่ 47+000) รวมระยะทาง 28.800 
กิโลเมตร รูปที่ 4.1 แสดงตําแหนงของทางหลวงหมายเลข นฐ.3004 และตาราง 4.1 แสดงลักษณะทาง
กายภาพของทางหลวงหมายเลข นฐ.3004 
 
 
 
    
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปท่ี 4.1   ตําแหนงของทางหลวงชนบทหมายเลข นฐ.3004 
 
 
 
 
 

กม. 0+000 

กม. 28+800 

นฐ.3004 
นฐ.4006 

346 

1 
2 
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ตารางที่ 4.1   ลักษณะทางกายภาพของทางหลวงชนบทหมายเลข นฐ. 3004 
ลักษณะทางกายภาพ รายละเอียดชวงถนน 

กม. 0+000 ถึง 5+000 ลักษณะทางกายภาพ : ทางหลวง 2 ชองจราจร (ไป-
กลับ) 
ลักษณะผิวจราจร : แอสฟลติกคอนกรีต 
ลักษณะถนน :  
ลักษณะสองขางทางเปนชุมชนตลอดเสนทาง 
มีอุปกรณจราจร เชน ปายจราจร เครื่องหมายจราจร และ
อุปกรณนําทาง และมีระบบไฟฟาแสงสวาง 
สภาพผิวทางสมบูรณ 
มีปริมาณการจราจรสูง โดยสวนใหญเปนรถยนตและ
รถบรรทุก 

กม. 5+000 ถึง 10+000 ลักษณะทางกายภาพ : ทางหลวง 2 ชองจราจร (ไป-
กลับ) 
ลักษณะผิวจราจร : คอนกรีต 
ลักษณะถนน :  
สองขางทางเปนชุมชนขนาดเล็ก และพื้นที่ทางการ
เกษตร 
มีอุปกรณจราจร เชน ปายจราจร เครื่องหมายจราจร และ
อุปกรณนําทาง 
มีระบบไฟฟาแสงสวางในบริเวณชุมชน 
ในบางชวงของเสนทางมีสภาพผิวทางขรุขระ 

กม. 10+000 ถึง 20+000 ลักษณะทางกายภาพ : ทางหลวง 2 ชองจราจร (ไป-
กลับ) 
ลักษณะผิวจราจร : แอสฟลติกคอนกรีต 
ลักษณะถนน :  
สองขางทางเปนชุมชนขนาดเล็ก และพื้นที่ทางการ
เกษตร และโรงงานอุตสาหกรรม 
มีอุปกรณจราจร เชน ปายจราจร เครื่องหมายจราจร และ
อุปกรณนําทาง  
มีระบบไฟฟาแสงสวางเฉพาะบริเวณชุมชน 
สภาพผิวทางขรุขระเปนบางชวง 
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ตารางที่ 4.1  ลักษณะทางกายภาพของทางหลวงชนบทหมายเลข นฐ. 3004 (ตอ) 
ลักษณะทางกายภาพ รายละเอียดชวงถนน 

กม. 20+000 ถึง 28+800 ลักษณะทางกายภาพ : ทางหลวง 2 ชองจราจร (ไป-
กลับ) 
ลักษณะผิวจราจร : แอสฟลติกคอนกรีต 
ลักษณะถนน :  
สองขางทางเปนชุมชนขนาดเล็ก พุมไมใหญ และพื้นที่
ทางการเกษตร 
ไมมีอุปกรณจราจร เชน ปายจราจร เครื่องหมายจราจร 
และอุปกรณนําทาง  
ไมมีระบบไฟฟาแสงสวาง 
สภาพผิวทางขรุขระเปนบางชวง 
มีปริมาณการจราจรนอย 

 
(2) ปริมาณการจราจร 
ปริมาณการจราจรของทางหลวงชนบทหมายเลข นฐ. 3004 เมื่อวันที่ 4, 5 และ 6 เมษายน พ.ศ. 2547 
ชวงเวลา 06.00 น. ถึง 18.00 น. ในสภาวะสภาพอากาศรอน พบวา มีปริมาณการจราจรเฉลี่ย 14,847 
คัน/วัน โดยสวนใหญเปนรถยนตนั่ง/รถปคอัพ 7,574 คัน/วัน คิดเปนรอยละ 51.02 ของปริมาณ
การจราจรทั้งหมด รองลงมาเปนรถบรรทุก 10 ลอ โดยมีจํานวน 5,619 คัน/วัน คิดเปนรอยละ 37.85 
ของปริมาณการจราจรทั้งหมด รายละเอียดแสดงในดังตารางที่ 4.2  และรูปที่ 4.2 
 
ตารางที่ 4.2     สรุปปริมาณการจราจรของสายทาง นฐ. 3004 

ที่มา : สํานักบํารุงรักษาและอํานวยความปลอดภัยงานทาง กรมทางหลวงชนบท 
 

วันที่สํารวจ     
ที่ 

ประเภทยวดยาน 
13 มี.ค.47 
วันหยุด 

15 มี.ค.47 
วันปกติ 

17 มี.ค.47 
วันปกติ 

รวม หนวย
แปลง 
PCU. 

PCU. เฉลี่ย 

1 รถยนตนั่ง/รถปคอัพ 8,560 6,889 7,274 22,723 1 22,723 7,574 
2 รถโดยสารขนาด

ใหญ/รถบรรทุก 6 ลอ 
235 418 445 1,098 2 2,196 732 

3 รถบรรทุก 10 ลอ 1,753 2,297 2,693 6,743 2.5 16,858 5,619 
4 รถบรรทุกพวง 452 344 310 1,106 2.5 2,765 922 

รวม 44,542  
ปริมาณจราจรเฉลี่ย 14,847  
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รูปท่ี 4.2  สัดสวนปริมาณการจราจรของทางหลวงชนบทหมายเลข นฐ.3004 
 
(3) ขอมูลการเกิดอุบัติเหตุจราจร 
จากขอมูลอุบัติเหตุจราจรที่เกิดบนทางหลวงชนบทหมายเลข นฐ. 3004 ในป พ.ศ. 2544 ถึง มิถุนายน 
2547 พบวา มีจํานวนการเกิดอุบัติเหตุจํานวน 34 คร้ัง มีจํานวนผูเสียชีวิต 23 คน และผูบาดเจ็บ 18 คน 
โดยมีรายละเอียดดังตารางที่ 4.3  และรูปที่ 4.3 ถึง 4.5 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รถยนตนั่ง/รถปคอัพ 
51.02% 

รถโดยสารขนาดใหญ/ 
รถบรรทุก 6 ลอ 

37.85% 

รถบรรทุก 10 ลอ 4.93% 

รถบรรทุกพวง 
6.21% 
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ตารางที่ 4.3  สถิติอุบัติเหตุจราจรบนทางหลวงชนบทหมายเลข นฐ.3004 ป พ.ศ. 2544 – มิถุนายน 
2547 
ที่มา : สถานีตํารวจภูธรอําเภอศาลายา 

สรุปสถิติอุบัติเหตุ 
ลําดับ ประเภทยานพาหนะ ลักษณะ

อุบัติเหตุ 
บาดเจ็บ เสียชีวิต วันที่ เวลา สถานที่เกิดเหตุ 

1 รถยนต – คนเดินเทา เฉี่ยวชน 0 1 - 12:30 - 
2 รถยนต – คนเดินเทา เฉี่ยวชน 0 1 - 9:00 แยกวัดมงคลประชาราม 
3 จักรยานยนต พลิกคว่ํา 1 1 - 23:30 - 
4 รถยนต – จักรยานยนต เฉี่ยวชน 3 0 - 19:00 - 
5 รถยนต – คนเดินเทา เฉี่ยวชน 0 1 - 19:00 หางจากแยกวัดมงคลประชา

ราม 500 ม. 
6 รถยนต – จักรยานยนต เฉี่ยวชน 1 0 - 13:15 - 
7 รถยนต – รถยนต ชน 0 0 - 23:00 หนาหมูบานพฤกษา 
8 รถยนต – จักรยานยนต เฉี่ยวชน 1 0 - 23:30 - 
9 รถยนต – จักรยานยนต เฉี่ยวชน 0 1 - 10:00 บริเวณหนาปมน้ํามันบางจาก 

10 รถยนต – จักรยานยนต เฉี่ยวชน 1 0 - 19:40 บริเวณหนาปมน้ํามันบางจาก 
11 รถยนต – รถยนต – 

จักรยานยนต 
เฉี่ยวชน 0 1 - 0:01 บริเวณหนาปมน้ํามัน ปตท. 

(วัดมะเกลือ) 
12 รถยนต – คนเดินเทา เฉี่ยวชน 0 1 - 17:30 หนาตลาดนัดศาลายา 
13 รถยนต หลุดโคง 0 1 - 3:15 - 
14 รถยนต – จักรยานยนต เฉี่ยวชน 1 0 - 8:10 - 
15 รถยนต – คนเดินเทา เฉี่ยวชน 0 1 - 21:00 - 
16 รถยนต – จักรยานยนต เฉี่ยวชน 0 1 - 2:30 - 
17 รถยนต ชนราว

สะพาน 
0 1 - 0:20 - 

18 รถยนต – สามลอ – 
จักรยานยนต 

ชน 2 1 - 14:00 แยกวัดมงคลประชาราม 

19 รถยนต – รถยนต ชน 0 1 - 17:10 ทางเขา ร.พ.ศูนยเฉลิมฯ 
20 รถยนต – รถบรรทุก 10 ลอ เฉี่ยวชน 0 2 - - บริเวณหมู 5 ต. คลองโยง 
21 รถบรรทุก 6 ลอ- 

จักรยานยนต 
ชน 0 1 - - บริเวณโคงจงถนอม หมู 5 

22 รถยนต – จักรยานยนต ชน 1 0 - - บริเวณตลาดทาเรือ หมู 5 
23 รถยนต – จักรยานยนต เฉี่ยวชน 1 0 - - ทางเขา รร. กาญจนาภิเษก 
24 รถยนต – จักรยานยนต เฉี่ยวชน 0 1 - - ทางเขา รร. บานสวางอารมณ 
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ตารางที่ 4.3  สถิติอุบัติเหตุจราจรบนทางหลวงชนบทหมายเลข นฐ.3004ป พ.ศ. 2544 – มิถุนายน 
2547 (ตอ) 
ที่มา : สถานีตํารวจภูธรอําเภอศาลายา 

สรุปสถิติอุบัติเหตุ 
ลําดับ ประเภทของยานพาหนะ ลักษณะ

อุบัติเหตุ 
บาดเจ็บ เสียชีวิต วันที่ เวลา สถานที่เกิดเหตุ 

25 รถยนต – คนเดินเทา เฉี่ยวชน 0 1 - - หนารานทาทรายเจริญทรัพย 
26 รถยนต – จักรยานยนต เฉี่ยวชน - - - - ทางเขาวัด หมู 5 ต. คลองโยง 
27 รถบรรทุก 10 ลอ- 

จักรยานยนต 
เฉี่ยวชน 0 1 - - หมู 5 ต. คลองโยง 

28 รถยนต - จักรยานยนต ชน 0 0 - 14:24 บริเวณสี่แยกไปรษณีย 
29 รถยนต - จักรยานยนต เฉี่ยวชน 0 1 - 9:00 - 
30 รถยนต – จักรยานยนต - 

รถยนต 
เฉี่ยวชน 0 1 - 6:30 - 

31 รถยนต – จักรยานยนต - 
รถยนต 

เฉี่ยวชน 1 1 - 12:10 บริเวณสี่แยกคลองโยง 

32 รถยนต – จักรยานยนต เฉี่ยวชน 2 1 - 9:00 - 
33 รถยนต – รถยนต เฉี่ยวชน 1 0 - 14:15 หนาสนามกอลฟรอยัลเจมส 
34 รถยนต – รถยนต เฉี่ยวชน 2 0 - 1:20 หนาตลาดนัดศาลายา 

รวม 13 8  

หมายเหตุ : - หมายถึง ไมมีรายละเอียดบันทึกไว 
 
จากรูปที่ 4.3 พบวาชวงเวลาที่เกิดอุบัติเหตุมากที่สุดคือชวงเวลา 12.01 – 18.00 น. ซ่ึงเปนชวงเวลาที่มี
ปริมาณการจราจรหนาแนน โดยมีคาเทากับรอยละ 30.77 ของการเกิดอุบัติเหตุทั้งหมด ชวงเวลาที่เกิด
อุบัติเหตุรองลงมาคือ ชวงเวลา 18.01 – 24.00 น. โดยมีคาเทากับรอยละ 26.92 ของการเกิดอุบัติเหตุ
ทั้งหมด ชวงเวลา 6.01 – 12.00 น. โดยมีคาเทากับรอยละ 23.08 ของการเกิดอุบัติเหตุทั้งหมด ขณะที่
ชวงเวลาที่เกิดอุบัติเหตุนอยที่สุดคือ ชวงเวลา 0.01 – 6.00 น. โดยมีคาเทากับรอยละ 19.23 ของการเกิด
อุบัติเหตุทั้งหมด 
 
จากการวิเคราะหประเภทของยานพาหนะที่เกิดอุบัติเหตุและลักษณะของการเกิดอุบัติเหตุ พบวา มีการ
อุบัติเหตุกับรถยนตเปนสวนใหญถึงรอยละ 53.62 รองลงมาคือรถจักรยานยนต และจะสังเกตุไดวาบน
ถนนสายนี้มีการเกิดอุบัติเหตุกับคนเดินเทามากถึงรอยละ 10.15 เนื่องจากสภาพสองขางทางของถนน
เปนชุมชน และลักษณะของการเกิดอุบัติเหตุสวนใหญเปนการเฉี่ยวชนกันถึงรอยละ 73.53 โดยดัง
แสดงในรูปที่ 4.4 และรูปที่ 4.5 
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รูปท่ี 4.3 ชวงเวลาของการเกดิอุบัติเหตุบนทางหลวงชนบทหมายเลข นฐ.3004 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปท่ี 4.4  ประเภทของการขบัขี่บนทางหลวงชนบทหมายเลข นฐ.3004 
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รูปท่ี 4.5  ลักษณะการเกิดอุบตัิเหตุบนทางหลวงชนบทหมายเลข นฐ.3004 

 
จากขอมูลอุบัติเหตุดังกลาวขางตนสามารถสรุปไดวา อุบัติเหตุสวนใหญเกิดขึ้นกับผูขับขี่รถยนต โดย
เกิดขึ้นในลักษณะการเฉี่ยวชนทั้งการเฉี่ยวชนกันเอง เฉี่ยวชนกับรถยนต และเฉี่ยวชนกับคนเดินเทา 
ซ่ึงชวงเวลาที่เกิดอุบัติเหตุมากที่สุดคือ ชวงเวลา 12.01 – 18.00 น. ซ่ึงเปนชวงเวลาที่มีสภาพการจราจร
หนาแนน และอุบัติเหตุโดยสวนใหญจะเกิดในชวง 10 กิโลเมตร แรกของเสนทาง ซ่ึงสภาพแวดลอม
สองขางทางเปนเขตชุมชน มีปริมาณการจราจรมาก และมีปริมาณรถเขา-ออกจากรานคาและทางเชื่อม
ตลอดเสนทางมาก 
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4.1.2 รายละเอียดของทางหลวงชนบทหมายเลข นฐ.4006 
 
(1) ลักษณะทางกายภาพ 
ทางหลวงชนบทหมายเลข นฐ. 4006 กอสรางแลวเสร็จเมื่อ ปพ.ศ. 2536 เปนถนนแอสฟลติกส
คอนกรีตขนาด 2 ชองจราจร กวาง 6.00 เมตร มีไหลทางกวางขางละประมาณ 1.50 เมตร โดยที่
กิโลเมตรแรกเริ่มจากจุดตัดทางแยกกับทางหลวงชนบทหมายเลข 3233 (นครชัยศรี) และกิโลเมตร
สุดทายส้ินสุดที่จุดตัดทางแยกกับทางหลวงชนบทหมายเลข นฐ. 3004 (ศาลายา) รวมระยะทาง 14.425 
กิโลเมตร รูปที่ 4.6 แสดงตําแหนงของทางหลวงชนบทหมายเลข นฐ.4006 และตารางที่ 4.4  แสดง
ลักษณะทางกายภาพของทางหลวงชนบทหมายเลข นฐ.4006 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
รูปท่ี 4.6  ตําแหนงของทางหลวงชนบทหมายเลข นฐ.4006 
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ตารางที่ 4.4  ลักษณะทางกายภาพของทางหลวงชนบทหมายเลข นฐ.4006 
ลักษณะทางกายภาพ รายละเอียดชวงถนน 

กม. 0+000 ถึง 5+000 

 

ลักษณะทางกายภาพ : ทางหลวง 2 ชองจราจร (ไป-
กลับ) 
ลักษณะผิวจราจร : แอสฟลติกคอนกรีต 
ลักษณะถนน :  
ลักษณะสองขางทางเปนพื้นที่ทางการเกษตร 
มีอุปกรณจราจร เชน ปายจราจร เครื่องหมายจราจร 
และอุปกรณนําทาง 
ไมมีระบบไฟฟาแสงสวาง 
สภาพผิวทางขรุขระเปนบางชวง 

กม. 5+000 ถึง 9+000 ลักษณะทางกายภาพ : ทางหลวง 2 ชองจราจร (ไป-
กลับ) 
ลักษณะผิวจราจร : แอสฟลติกคอนกรีต 
ลักษณะถนน :  
สองขางทางเปนชุมชนขนาดเล็ก และพื้นที่ทางการ
เกษตร 
มีอุปกรณจราจร เชน ปายจราจร เครื่องหมายจราจร 
และอุปกรณนําทาง 
มีระบบไฟฟาแสงสวางในบริเวณชุมชน 
สภาพผิวทางขรุขระเปนบางชวง 

กม. 9+000 ถึง 12+000 

 

ลักษณะทางกายภาพ : ทางหลวง 2 ชองจราจร (ไป-
กลับ) 
ลักษณะผิวจราจร : แอสฟลติกคอนกรีต 
ลักษณะถนน :  
สองขางทางเปนชุมชน โรงเรียน และวัด 
มีอุปกรณจราจร เชน ปายจราจร เครื่องหมายจราจร 
และอุปกรณนําทาง  
มีระบบไฟฟาแสงสวางเฉพาะบริเวณชุมชน 
สภาพผิวทางขรุขระเปนบางชวง 
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ตารางที่ 4.4 ลักษณะทางกายภาพของทางหลวงชนบทหมายเลข นฐ.4006 (ตอ) 
ลักษณะทางกายภาพ รายละเอียดชวงถนน 

กม. 12+000 ถึง 14+425 

 

ลักษณะทางกายภาพ : ทางหลวง 2 ชองจราจร (ไป-
กลับ) 
ลักษณะผิวจราจร : แอสฟลติกคอนกรีต 
ลักษณะถนน :  
สองขางทางเปนชุมชน โรงเรียน และสถานที่ราชการ 
มีอุปกรณจราจร เชน ปายจราจร เครื่องหมายจราจร 
และอุปกรณนําทาง  
มีระบบไฟฟาแสงสวาง 
สภาพผิวทางขรุขระเปนบางชวง 
มีการปรับปรุงเพื่อขยายชองจราจรชวง กม. 13 ถึง 
14+425 

 
(2) ปริมาณการจราจร 
ปริมาณการจราจรของทางหลวงชนบทหมายเลข นฐ.4006 เมื่อวันที่ 1, 2 และ 3 เมษายน พ.ศ. 2547 
ชวงเวลา 06.00 น. ถึง 18.00 น. ในสภาวะสภาพอากาศแดดจัด ที่ กม. 6+976 พบวา มีปริมาณ
การจราจรเฉลี่ย 5,651 คัน/วัน โดยสวนใหญเปนรถยนตนั่ง/รถปคอัพ 4,199 คัน/วัน คิดเปนรอยละ 
74.31 ของปริมาณการจราจรทั้งหมด รองลงมาเปนรถบรรทุก 10 ลอ โดยมีจํานวน 734 คัน/วัน คิดเปน
รอยละ 12.99 ของปริมาณการจราจรทั้งหมด รายละเอียดแสดงในดังตารางที่ 4.5 และรูปที่ 4.7 
 
ตารางที่ 4.5 สรุปปริมาณการจราจรของทางหลวงชนบทหมายเลข นฐ.4006         

ที่มา : สํานักบาํรุงรักษาและอํานวยความปลอดภัยงานทาง กรมทางหลวงชนบท 
 

วันที่สํารวจ ท่ี ประเภทยวดยาน 
13 มี.ค.47 
วันหยุด 

15 มี.ค.47 
วันปกติ 

17 มี.ค.47 
วันปกติ 

รวม หนวย
แปลง 
PCU. 

PCU. เฉล่ีย 

1 รถยนตนั่ง/รถปคอัพ 4,026 4,052 4,519 12597 1 12,297 4,199 
2 รถโดยสารขนาด

ใหญ/รถบรรทุก 6 ลอ 
284 308 255 847 2 1,694 565 

3 รถบรรทุก 10 ลอ 320 307 254 881 2.5 2,203 734 
4 รถบรรทุกพวง 58 44 82 184 2.5 460 153 

รวม 16,954  

ปริมาณจราจรเฉลี่ย 5,651  
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รูปท่ี 4.7 สัดสวนปริมาณการจราจรของทางหลวงชนบทหมายเลข นฐ.4006 
 

(3) ขอมูลอุบัติเหตุจราจร 
จากขอมูลอุบัติเหตุจราจรที่เกิดบนทางหลวงชนบทหมายเลข นฐ.4006 ในป พ.ศ. 2544 ถึง มิถุนายน 
2547 พบวา มีจํานวนการเกิดอุบัติเหตุจํานวน 10 ครั้ง มีจํานวนผูเสียชีวิต 5 คน และผูบาดเจ็บ 1 คน 
โดยมีรายละเอียดดังตารางที่ 4.6 และรูปที่ 4.8 ถึง 4.9 
 

ตารางที่ 4.6 สถิติอุบัติเหตุจราจรบนทางหลวงชนบท นฐ.4006 ป พ.ศ. 2544 – มิถุนายน 2547 
ที่มา : สถานีตํารวจภูธรอําเภอศาลายา  

 
สรุปสถิติอุบัติเหตุ 

ลําดับ ประเภทของยานพาหนะ 
ลักษณะ
อุบัติเหตุ 

บาดเจ็บ เสียชีวิต 
วัน
ท่ี 

เวลา สถานที่เกิดเหตุ 

1 รถประจําทาง - คนเดินเทา เฉี่ยวชน 0 1 - 10:00 - 
2 รถยนต - จักรยานยนต เฉี่ยวชน 0 1 - 6:15 แยกวัดมงคลประชาราม 
3 รถยนต - จักรยานยนต เฉี่ยวชน - - - - หมู 3 
4 รถยนต - รถยนต เฉี่ยวชน - - - - กม. 9 ถึง กม. 10 
5 รถบรรทุก - จักรยานยนต ชน - - -  หมู 3 มหาสวัสดิ์ 
6 รถยนต - คนเดินเทา เฉี่ยวชน 0 1 - - บริเวณหนา ศาลยาโพลีคลินิค 
7 รถยนต - รถยนต ชน 0 0 - - บริเวณตัดถนนสาย 5 
8 รถยนต - จักรยานยนต ชน 1 0 - 7:00 ที่วาการอําเภอศาลายา 
9 รถยนต - จักรยานยนต ชน 0 1 - 17:10 - 
10 รถยนต - จักรยานยนต เฉี่ยวชน 0 1 - 19:40 - 

รวม 1 5  

รถยนตนั่ง/รถปคอัพ 
74.31% 

รถโดยสารขนาดใหญ/ 
รถบรรทุก 6 ลอ 

9.99% 

รถบรรทุก 10 ลอ  
12.99% 

รถบรรทุกพวง 2.71% 
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รูปท่ี 4.8 ชวงเวลาการเกิดอบุัติเหตุบนทางหลวงชนบทหมายเลข นฐ.4006 

 

 
 

รูปท่ี 4.9 ประเภทของการขบัขี่บนทางหลวงหมายชนบทหมายเลข นฐ.4006 
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จากรูปที่ 4.8 พบวาชวงเวลาที่เกิดอุบัติเหตุมากที่สุดคือชวงเวลา 6.01 – 12.00 น. ซ่ึงเปนชวงเวลาที่มี
ปริมาณการจราจรหนาแนน โดยมีคาเทากับรอยละ 60.00 ของการเกิดอุบัติเหตุทั้งหมด ชวงเวลาที่เกิด
อุบัติเหตุรองลงมาคือ ชวงเวลา 12.01 – 18.00 น. และ 18.01 – 24.00 น โดยมีคาเทากับรอยละ 26.92 
ของการเกิดอุบัติเหตุทั้งหมด ขณะที่ชวงเวลา 0.01 – 6.00 น. ไมมีการเกิดอุบัติเหตุ และจากการ
วิเคราะหประเภทของยานพาหนะที่เกิดอุบัติเหตุและลักษณะของการเกิดอุบัติเหตุ พบวา มีการ
อุบัติเหตุกับรถยนตเปนสวนใหญถึงรอยละ 47.37 รองลงมาคือรถจักรยานยนต โดยลักษณะของการ
เกิดอุบัติเหตุสวนใหญเปนการเฉี่ยวชนกันถึงรอยละ 70.00  โดยรูปที่ 4.9 แสดงประเภทของการขับขี่ที่
เกิดอุบัติเหตุ 
 

จากขอมูลอุบัติเหตุดังกลาวขางตนสามารถสรุปไดวา อุบัติเหตุสวนใหญเกิดขึ้นกับผูขับขี่รถยนต โดย
เกิดขึ้นในลักษณะการเฉี่ยวชนทั้งการเฉี่ยวชนกันเอง เฉี่ยวชนกับรถจักรยานยนต และเฉี่ยวชนกับคน
เดินเทา ซ่ึงชวงเวลาที่เกิดอุบัติเหตุมากที่สุดคือ ชวงเวลา 6.01 – 12.00 น. ซ่ึงเปนชวงเวลาที่มีสภาพ
การจราจรหนาแนน และอุบัติเหตุโดยสวนใหญจะเกิดในชวง กม. 11 ถึง 14 ของเสนทาง ซ่ึง
สภาพแวดลอมสองขางทางเปนเขตชุมชน มีปริมาณการจราจรมาก และมีปริมาณรถเขา-ออกจาก
รานคาและทางเชื่อมตลอดเสนทางมาก 
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4.1.3 รายละเอียดของทางหลวงชนบทหมายเลข นย.3001 
 
(1) ลักษณะทางกายภาพ 
ทางหลวงชนบทหมายเลข นย. 3001 กอสรางแลวเสร็จเมื่อ ป พ.ศ. 2531 เปนถนนแอสฟลติกส
คอนกรีตขนาด 2 ชองจราจร กวาง 6.00 เมตร มีไหลทางกวางขางละประมาณ 1.20 เมตร โดยที่
กิโลเมตรแรกเริ่มจากจุดตัดทางแยกกับทางหลวงหมายเลข 305 (กม.ที่ 44+125) และกิโลเมตรสุดทาย
ส้ินสุดที่จุดตัดทางแยกกับทางหลวงหมายเลข 3481 บานบางน้ําเปรี้ยว อําเภอองครักษ จังหวัด
นครนายก รวมระยะทาง 33.473 กิโลเมตร รูปที่ 4.10 แสดงตําแหนงของทางหลวงชนบทหมายเลข 
นย.3001 และตารางที่ 4.7 แสดงลักษณะทางกายภาพของทางหลวงชนบทหมายเลข นย.3001 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปท่ี 4.10  ตําแหนงของทางหลวงชนบทหมายเลข นย.3001 
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ตารางที่ 4.7  ลักษณะทางกายภาพของทางหลวงชนบทหมายเลข นย. 3001 
ลักษณะทางกายภาพ รายละเอียดชวงถนน 

กม. 0+000 ถึง 14+000 ลักษณะทางกายภาพ : ทางหลวง 2 ชองจราจร (ไป-
กลับ) 
ลักษณะผิวจราจร : แอสฟลติกคอนกรีต 
ลักษณะถนน :  
ลักษณะสองขางทางเปนชุมชน และพื้นที่เกษตรกรรม 
มีอุปกรณจราจร เชน ปายจราจร เครื่องหมายจราจร 
และอุปกรณนําทาง 
เครื่องหมายจราจรบนพื้นทางเลือนลาง 
ระบบไฟฟาแสงสวางไมเพียงพอ 
สภาพผิวทางบางชวงขรุขระ 

กม. 14+000 ถึง 17+000 ลักษณะทางกายภาพ : ทางหลวง 2 ชองจราจร (ไป-
กลับ) 
ลักษณะผิวจราจร : แอสฟลติกคอนกรีต 
ลักษณะถนน :  
ลักษณะสองขางทางเปนชุมชนขนาดเล็ก และพื้นที่
เกษตรกรรม 
เปนชวงถนนที่กําลังดําเนินการซอมสรางฯผิวแอสฟลติ
กคอนกรีต 
ระบบไฟฟาแสงสวางไมเพียงพอ 
 

กม. 17+000 ถึง 21+000 ลักษณะทางกายภาพ : ทางหลวง 2 ชองจราจร (ไป-
กลับ) 
ลักษณะผิวจราจร : แอสฟลติกคอนกรีต 
ลักษณะถนน :  
ลักษณะสองขางทางเปนชุมชนขนาดเล็ก และพื้นที่
เกษตรกรรม 
มีอุปกรณจราจร เชน ปายจราจร เครื่องหมายจราจร 
และอุปกรณนําทาง 
เครื่องหมายจราจรบนพื้นทางเลือนลาง 
ระบบไฟฟาแสงสวางไมเพียงพอ 
สภาพผิวทางขรุขระ 
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ตารางที่ 4.7 ลักษณะทางกายภาพของทางหลวงชนบทหมายเลข นย. 3001 (ตอ) 
ลักษณะทางกายภาพ รายละเอียดชวงถนน 

กม. 21+000 ถึง 33+473 ลักษณะทางกายภาพ : ทางหลวง 2 ชองจราจร (ไป-
กลับ) 
ลักษณะผิวจราจร : แอสฟลติกคอนกรีต 
ลักษณะถนน :  
ลักษณะสองขางทางเปนชุมชน และพื้นที่เกษตรกรรม 
มีอุปกรณจราจร เชน ปายจราจร เครื่องหมายจราจร และ
อุปกรณนําทาง 
ระบบไฟฟาแสงสวางไมเพียงพอ 
สภาพผิวทางสมบูรณ 

 
(2) ปริมาณการจราจร 
ปริมาณการจราจรของทางหลวงชนบทหมายเลข นย.3001 เมื่อวันที่ 17 สิงหาคม พ.ศ. 2547 ชวงเวลา 
06.00 น. ถึง 18.00 น. ในสภาวะอากาศทองฟาแจมใส พบวา มีปริมาณการจราจรเฉลี่ย 2,720 คัน/วัน 
โดยสวนใหญเปนรถบรรทุก 1,423 คัน/วัน คิดเปนรอยละ 52.32 ของปริมาณการจราจรทั้งหมด 
รองลงมาเปนรถยนตนั่ง โดยมีจํานวน 507 คัน/วัน คิดเปนรอยละ 18.64 ของปริมาณการจราจร
ทั้งหมด รายละเอียดแสดงในดังตารางที่ 4.8  และรูปที่ 4.11 
 
ตารางที่ 4.8  สรุปปริมาณการจราจรของทางหลวงชนบทหมายเลข นย. 3001 

ที่มา : สํานักงานทางหลวงชนบทจังหวัดนครนายก 
 

ชวงเวลาที่ทําการสํารวจ 

ท่ี ประเภทยวดยาน 
6.00 
ถึง 

9.00 

9.01 
ถึง 

12.00 

12.01 
ถึง 

15.00 

15.01 
ถึง 

18.00 

รวม 
หนวย
แปลง 
PCU. 

PCU. 

1 รถจักรยานยนต 217 492 455 397 1,561 0.25 390 
2 รถยนตนั่ง 50 149 176 132 507 1 507 
3 รถโดยสาร 27 79 55 39 200 2 400 
4 รถบรรทุก 10 ลอ 17 21 41 84 163 2.5 408 
5 รถบรรทุก 10ลอลากพวง 2 2 1 1 6 2.5 15 
6 รถเทรลเลอร 49 150 111 90 400 2.5 1,000 

รวม 2,720 
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รูปท่ี 4.11 สัดสวนปริมาณการจราจรของทางหลวงชนบทหมายเลข นย.3001 
 
(3) ขอมูลอุบัติเหตุจราจร 
จากการเก็บรวบรวมขอมูลอุบัติเหตุจราจรที่เกิดบนทางหลวงชนบทหมายเลข นย.3001 พบวา มีขอมูล
อุบัติเหตุจราจรตั้งแต มกราคม พ.ศ. 2547 ถึง สิงหาคม 2547 โดยมีจํานวนการเกิดอุบัติเหตุจํานวน 16 
ครั้ง ไมมีจํานวนผูเสียชีวิตแตมีผูบาดเจ็บ 10 คน โดยมีรายละเอียดดังตารางที่ 4.9  และรูปที่ 4.12  ถึง 
4.14 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รถยนตนั่ง 
18.64% 

รถโดยสาร 
 14.61% 

รถบรรทุก  
52.32% 

รถจักรยานยนต  
14.34% 
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ตารางที่ 4.9   สถิติอุบัติเหตุจราจรบนทางหลวงชนบทหมายเลข นย.3001 ตั้งแต มกราคม-สิงหาคม 
2547 
ที่มา : สํานักงานทางหลวงชนบทจังหวัดนครนายก 

 
           สรุปสถิติอุบัติเหตุ 

ลําดับ ประเภทของยานพาหนะ 
ลักษณะการ
เกิดอุบัติเหตุ 

บาดเจ็บ เสียชีวิต วันที่ เวลา สถานที่เกิดเหตุ 

1 รถยนต – รถยนต  เฉี่ยวชน 1 0 2/01/47 - - 
2 จักรยานยนต พลิกคว่ํา 1 0 20/02/47 1:00 - 
3 รถยนต – รถยนต เฉี่ยวชน - - 20/02/47 14:00 - 
4 รถยนต – รถยนต ชน 3 0 20/02/47 23:30 - 
5 รถยนต – รถบรรทุก (รถพวง) เฉี่ยวชน 1 0 8/03/47 - - 
6 รถยนต – จักรยานยนต เฉี่ยวชน 1 0 9/03/47 - - 
7 รถบรรทุก – รถบรรทุก (รถ

พวง) 
เฉี่ยวชน 0 0 1/04/47 13:30 - 

8 รถยนต – รถยนต เฉี่ยวชน 0 0 1/04/47 14:00 - 
9 รถยนต หลุดโคง 0 0 6/04/47 22:45 - 
10 รถยนต – รถบรรทุก (รถพวง) ชน 1 0 11/04/47 12:40 - 
11 จักรยานยนต – จักรยานยนต ชน 1 0 16/04/47 16:10 - 
12 รถบรรทุก (รถพวง) พลิกคว่ํา 0 0 28/04/47 16:40 - 
13 รถยนต - รถยนต ชน 0 0 19/05/47 21:30 - 
14 รถบรรทุก - รถบรรทุก (รถ

พวง) 
ชน 0 0 19/06/47 13:15 - 

15 รถยนต - จักรยานยนต ชน 1 0 7/07/47 7:45 - 
16 รถยนต - รถบรรทุก (รถพวง) เฉี่ยวชน 0 0 1/08/47 16:30 - 

รวม 10 0  

หมายเหตุ : - หมายถึง ไมมีรายละเอียดบันทึกไว 
 
 
 
 
 
 
 



 90 

 
 

รูปท่ี 4.12  ชวงเวลาที่เกดิอุบัติเหตุบนทางหลวงชนบทหมายเลข นย.3001 
 
จากรูปที่ 4.12 พบวาชวงเวลาที่เกิดอุบัติเหตุมากที่สุดคือชวงเวลา 12.01 – 18.00 น. ซ่ึงเปนชวงเวลาที่มี
รถบรรทุกวื่งมาก โดยมีคาเทากับรอยละ 61.54 ของการเกิดอุบัติเหตุทั้งหมด ชวงเวลาที่เกิดอุบัติเหตุ
รองลงมาคือ ชวงเวลา 18.01 – 24.00 น. โดยมีคาเทากับรอยละ 23.08 ของการเกิดอุบัติเหตุทั้งหมด 
ชวงเวลา 6.01 – 12.00 น. และชวงเวลา 0.01 – 6.00 น.  โดยมีคาเทากับรอยละ 7.69 ของการเกิด
อุบัติเหตุทั้งหมด 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

 
รูปท่ี 4.13  ประเภทของการขับขี่บนทางหลวงชนบทหมายเลข นย.3001 
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รูปท่ี 4.14 ลักษณะการเกดิอบุัติเหตุบนทางหลวงชนบทหมายเลข นย.3001 

 
จากการวิเคราะหประเภทของยานพาหนะที่เกิดอุบัติเหตุและลักษณะของการเกิดอุบัติเหตุ พบวา มีการ
อุบัติเหตุกับรถยนตเปนสวนใหญถึงรอยละ 55.17 รองลงมาคือรถบรรทุก (พวง) และลักษณะของการ
เกิดอุบัติเหตุสวนใหญเปนการเฉี่ยวชนกันถึงรอยละ 43.75 ดังแสดงในรูปที่ 4.13 และรูปที่ 4.14 
  
จากขอมูลอุบัติเหตุดังกลาวขางตนสามารถสรุปไดวา อุบัติเหตุสวนใหญเกิดขึ้นกับผูขับขี่รถยนต โดย
เกิดขึ้นในลักษณะการเฉี่ยวชนทั้งการเฉี่ยวชนกันเอง และเฉี่ยวชนกับรถบรรทุก ซ่ึงชวงเวลาที่เกิด
อุบัติเหตุมากที่สุดคือ ชวงเวลา 12.01 – 18.00 น. ซ่ึงเปนชวงเวลาที่มีปริมาณการจราจรสูง 
 

เป
อร
เซ
็นต

คว
าม
ถี่ข

อง
กา
รเก

ิดอ
ุบัติ

เห
ตุ 

เฉี่ยวชน ชน พลิกคว่ํา หลุดโคง 

37.5

12.5

6.25

43.75

0

10

20

30

40

50

1 2 3 4



 92 

4.1.4 รายละเอียดของทางหลวงชนบทหมายเลข สส.6002 
 
(1) ลักษณะทางกายภาพ 
ทางหลวงชนบทหมายเลข สส. 6002 กอสรางแลวเสร็จเมื่อ ปพ.ศ. 2535 เปนถนนแอสฟลติกส
คอนกรีตขนาด 2 ชองจราจร กวาง 7.00 เมตร ไมมีไหลทาง โดยที่กิโลเมตรแรกเริ่มจากจุดตัดทางแยก
กับทางหลวงหมายเลข 325 อําเภออัมพวา จังหวัดสมุทรสงคราม และกิโลเมตรสุดทายสิ้นสุดที่บาน
คลองแพงพวย อําเภอดําเนินสะดวก จังหวัดราชบุรี รวมระยะทาง 12.407 กิโลเมตร รูปที่ 4.15 แสดง
ตําแหนงของทางหลวงชนบทหมายเลข สส.6002 และตารางที่ 4.10 แสดงลักษณะทางกายภาพของ
ทางหลวงชนบทหมายเลข สส.6002 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปท่ี 4.15 ตําแหนงของทางหลวงชนบทหมายเลข สส.6002 
 
 
 
 
 
 
 
 

กม. 0+000 

กม. 12+407 

สส.6002 

6 
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ตารางที่ 4.10 ลักษณะทางกายภาพของทางหลวงชนบทหมายเลข สส. 6002 
ลักษณะทางกายภาพ รายละเอียดชวงถนน 

กม. 0+000 ถึง 3+000 ลักษณะทางกายภาพ : ทางหลวง 2 ชองจราจร (ไป-
กลับ) 
ลักษณะผิวจราจร : แอสฟลติกคอนกรีต 
ลักษณะถนน :  
ลักษณะสองขางทางเปนที่อยูอาศัย และพื้นที่
เกษตรกรรม 
มีอุปกรณจราจร เชน ปายจราจร เครื่องหมายจราจร 
และอุปกรณนําทาง 
เครื่องหมายจราจรบนพื้นทางเลือนราง 
มีระบบไฟฟาแสงสวางในเขตชุมชน และบริเวณทาง
แยก 
สภาพผิวทางลื้น และบางชวงขรุขระ 

กม. 3+000 ถึง 4+000 ลักษณะทางกายภาพ : ทางหลวง 2 ชองจราจร (ไป-
กลับ) 
ลักษณะผิวจราจร : แอสฟลติกคอนกรีต 
ลักษณะถนน :  
สองขางทางเปนเขตชุมชน  
มีอุปกรณจราจร เชน ปายจราจร เครื่องหมายจราจร 
และอุปกรณนําทาง 
เครื่องหมายจราจรบนพื้นทางเลือนราง 
มีระบบไฟฟาแสงสวาง 
สภาพผิวทางลื้น และบางชวงขรุขระ 

กม. 4+000 ถึง 8+000 ลักษณะทางกายภาพ : ทางหลวง 2 ชองจราจร (ไป-
กลับ) 
ลักษณะผิวจราจร : แอสฟลติกคอนกรีต 
ลักษณะถนน :  
ลักษณะสองขางทางเปนชุมชนขนาดเล็ก และพื้นที่
เกษตรกรรม 
มีอุปกรณจราจร เชน ปายจราจร เครื่องหมายจราจร 
และอุปกรณนําทาง 
เครื่องหมายจราจรบนพื้นทางเลือนราง 
มีระบบไฟฟาแสงสวางในเขตชุมชน 
สภาพผิวทางลื้น และบางชวงขรุขระ 
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ตารางที่ 4.10  ลักษณะทางกายภาพของทางหลวงชนบทหมายเลข สส. 6002 (ตอ) 
ลักษณะทางกายภาพ รายละเอียดชวงถนน 

กม. 8+000 ถึง 12+407 ลักษณะทางกายภาพ : ทางหลวง 2 ชองจราจร (ไป-
กลับ) 
ลักษณะผิวจราจร : แอสฟลติกคอนกรีต 
ลักษณะถนน : ลักษณะสองขางทางเปนที่อยูอาศัย และ
พ้ืนที่เกษตรกรรม มีอุปกรณจราจร เชน ปายจราจร 
เครื่องหมายจราจร และอุปกรณนําทาง เครื่องหมาย
จราจรบนพื้นทางเลือนลาง ไมมีระบบไฟฟาแสงสวาง 
สภาพผิวทางลื้น และบางชวงขรุขระ 

 
(2) ปริมาณการจราจร 
ขอมูลปริมาณการจราจรของทางหลวงชนบทหมายเลข สส.6002 จากสํานักทางหลวงชนบทจังหวัด
สมุทรสงคราม โดยทางสํานักฯไดทําการสํารวจปริมาณการจราจรของถนนสายดังกลาวเมื่อวันที่ 8, 9 
และ 10 สิงหาคม พ.ศ. 2547 ชวงเวลา 06.00 น. ถึง 18.00 น. ในสภาวะสภาพปกติ พบวา มีปริมาณ
การจราจรเฉลี่ย 4,340 คัน/วัน โดยสวนใหญเปนรถยนตนั่ง/รถปคอัพ 3,269 คัน/วัน คิดเปนรอยละ 
75.31 ของปริมาณการจราจรทั้งหมด รองลงมาเปนรถจักรยานยนต โดยมีจํานวน 600 คัน/วัน คิดเปน
รอยละ 13.81 ของปริมาณการจราจรทั้งหมด รายละเอียดแสดงในดังตารางที่ 4.11 และรูปที่ 4.16 
 
ตารางที่ 4.11 สรุปปริมาณการจราจรของทางหลวงชนบทหมายเลข  สส.6002 

ที่มา : สํานักบํารุงรักษาและอํานวยความปลอดภัยงานทาง กรมทางหลวงชนบท 
 

วันที่สํารวจ 
ท่ี ประเภทยวดยาน 13 มี.ค.47 

วันหยุด 
15 มี.ค.47 
วันปกติ 

17 มี.ค.47 
วันปกติ 

รวม 
หนวย
แปลง 
PCU. 

PCU. เฉล่ีย 

1 รถจักรยานยนต 2,515 2,479 2,200 7,194 0.25 1,799 600 
2 รถยนตนั่ง/รถปคอัพ 3,428 3,160 3,218 9,806 1 9,806 3,269 
3 รถโดยสารขนาดใหญ/ 

รถบรรทุก 6 ลอ 
77 128 125 330 2 660 220 

4 รถบรรทุก 10 ลอ 15 26 28 69 2.5 173 58 
5 รถบรรทุกพวง 93 75 65 233 2.5 583 194 

รวม 13,020  

ปริมาณจราจรเฉลี่ย 4,340  
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รูปท่ี 4.16 สัดสวนยานพาหนะของทางหลวงชนบทจังหวัดสมุทรสงคราม 
 
(3) ขอมูลอุบัติเหตุจราจร 
ขอมูลอุบัติเหตุของถนนสายดังกลาว ในป พ.ศ. 2546 ถึง มิถุนายน 2547 พบวา มีจํานวนการเกิด
อุบัติเหตุจํานวน 21 ครั้ง มีจํานวนผูเสียชีวิต 1 คน และผูบาดเจ็บ 18 คน โดยมีรายละเอียดดังตารางที่ 
4.12 และรูปที่ 4.17 ถึง 4.19 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รถยนตนั่ง/รถปคอัพ 

75.31% 

รถโดยสารขนาดใหญ/ 

รถบรรทุก 6 ลอ 

5.07% 

รถบรรทุก 10 ลอ  

1.32% รถจักรยานยนต  

13.81% 
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ตารางที่ 4.12  สรุปสถิติอุบัติเหตุจราจรบนทางหลวงชนบทหมายเลข สส.6002ป พ.ศ. 2546 – 
มิถุนายน 2547  
ที่มา : สํานักงานทางหลวงชนบทจังหวัดสมุทรสงคราม 

 
สรุปสถิติอุบัติเหตุ 

ลําดับ ประเภทของยานพาหนะ ลักษณะ
อุบัติเหตุ 

บาดเจ็บ เสียชีวิต วันที่ เวลา สถานที่เกิดเหตุ 

1 รถยนต - จักรยานยนต เฉี่ยวชน 1 0 13/04/46 10:00 อัมพวา-บางนกแขวก อ.บางคนฑ ี
2 จักรยานยนต ลมเอง 1 0 2/05/46 18:00 อัมพวา-บางนกแขวก อ.บางคนฑ ี
3 รถบรรทุก - จักรยานยนต เฉี่ยวชน 1 0 5/05/46 12:30 อัมพวา-บางนกแขวก อ.บางคนฑ ี
4 จักรยานยนต ลมเอง 1 0 7/05/46 18:00 อัมพวา-บางนกแขวก อ.บางคนฑ ี
5 จักรยานยนต ลมเอง 1 0 8/05/46 19:00 อัมพวา-บางนกแขวก อ.บางคนฑ ี
6 รถยนต - จักรยานยนต เฉี่ยวชน 1 0 4/06/46 19:00 อัมพวา-บางนกแขวก อ.บางคนฑ ี
7 จักรยานยนต - 

จักรยานยนต 
เฉี่ยวชน 1 0 20/08/46 12:00 อัมพวา-บางนกแขวก อ.บางคนฑ ี

8 รถบรรทุก - จักรยานยนต เฉี่ยวชน 1 0 4/09/46 0:30 อัมพวา-บางนกแขวก อ.บางคนฑ ี
9 จักรยานยนต - 

จักรยานยนต 
เฉี่ยวชน 1 0 9/09/46 8:30 อัมพวา-บางนกแขวก อ.บางคนฑ ี

10 จักรยานยนต - 
จักรยานยนต 

เฉี่ยวชน 2 0 17/09/46 20:00 อัมพวา-บางนกแขวก อ.บางคนฑ ี

11 จักรยานยนต ลมเอง 0 0 21/11/46 19:00 อัมพวา-บางนกแขวก อ.บางคนฑ ี
12 รถบรรทุก - จักรยานยนต เฉี่ยวชน 1 0 8/12/46 21:40 อัมพวา-บางนกแขวก อ.บางคนฑ ี
13 จักรยานยนต - 

จักรยานยนต 
เฉี่ยวชน 2 0 6/01/47 7:00 อัมพวา-บางนกแขวก อ.บางคนฑ ี

14 รถบรรทุก - จักรยานยนต เฉี่ยวชน 0 0 10/01/47 16:45 อัมพวา-บางนกแขวก อ.บางคนฑ ี
15 รถยนต ควํ่าเอง 1 0 12/01/47 6:00 อัมพวา-บางนกแขวก อ.บางคนฑ ี
16 จักรยานยนต ลมเอง 1 0 12/01/47 20:30 อัมพวา-บางนกแขวก อ.บางคนฑ ี
17 จักรยานยนต ลมเอง 0 0 16/01/47 7:40 อัมพวา-บางนกแขวก อ.บางคนฑ ี
18 รถบรรทุก - จักรยานยนต เฉี่ยวชน 1 0 18/03/47 10:30 อัมพวา-บางนกแขวก อ.บางคนฑ ี
19 รถบรรทุก - จักรยานยนต เฉี่ยวชน 0 0 12/04/47 1:00 อัมพวา-บางนกแขวก อ.บางคนฑ ี
20 จักรยานยนต ลมเอง 1 0 25/04/47 23:00 อัมพวา-บางนกแขวก อ.บางคนฑ ี
21 จักรยานยนต ลมเอง 0 1 20/06/47 5:30 อัมพวา-บางนกแขวก อ.บางคนฑ ี

รวม 18 1  

หมายเหตุ : - หมายถึง ไมมีรายละเอียดบันทึกไว 
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รูปท่ี 4.17 ชวงเวลาของการเกิดอุบัติเหตุบนทางหลวงชนบทหมายเลข สส.6002 
 

 

 
 

รูปท่ี 4.18 ประเภทของการขับขี่บนทางหลวงชนบทหมายเลข สส.6002 
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รูปท่ี 4.19 ลักษณะของการเกิดอุบัติเหตุบนทางหลวงชนบทหมายเลข สส.6002 

 
จากขอมูลอุบัติ เหตุดังกลาวขางตนสามารถสรุปไดวา  อุบัติ เหตุสวนใหญ เกิดขึ้นกับผูขับขี่
รถจักรยานยนต โดยเกิดขึ้นในลักษณะการเฉี่ยวชนทั้งการเฉี่ยวชนกันเอง และเฉี่ยวชนกับรถยนต ซ่ึง
ชวงเวลาที่เกิดอุบัติเหตุมากที่สุดคือ ชวงเวลา 18.01 – 24.00 น. ซ่ึงเปนชวงเวลากลางคืนที่ถนนมีความ
มืดทําใหผูขับขี่ไมสามารถมองเห็นแนวถนนไดชัดเจน 
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4.1.5 รายละเอียดของทางหลวงชนบทหมายเลข ชม.3029 
 
(1) ลักษณะทางกายภาพ 
ทางหลวงชนบทหมายเลข ชม. 3029 กอสรางแลวเสร็จเมื่อ ปพ.ศ. 2542 เปนถนนคอนกรีตขนาด 6 
ชองจราจร กวางชองละ 3.50 เมตร เกาะกลางกวาง 3 เมตร โดยที่กิโลเมตรแรกเริ่มจากจุดตัดทางแยก
กับทางหลวงหมายเลข 107 ( เชียงใหม-ฝาง) บริเวณหนาศูนยราชการจังหวัดเชียงใหม กิโลเมตร
สุดทายสิ้นสุดที่ถนนเลียบคลองชลประทานแมแตง แนวเสนทางคลอบคลุมทองที่ อ. แมริม อ. เมือง
เชียงใหม อ. สันทราย อ. สันกําแพง และ อ. สารภี รวมระยะทาง 25.368 กิโลเมตร รูปที่ 4.20 แสดง
ตําแหนงของทางหลวงชนบทหมายเลข ชม.3029 และตารางที่ 4.13 แสดงลักษณะทางกายภาพของ
ทางหลวงชนบทหมายเลข ชม.3029 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปท่ี 4.20 ตําแหนงของทางหลวงชนบทหมายเลข ชม.3029 
 
 
 
 
 
 
 

กม. 0+000 

กม. 25+368 
7 
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ตารางที่ 4.13 ลักษณะทางกายภาพของทางหลวงชนบทหมายเลข ชม. 3029 
ลักษณะทางกายภาพ รายละเอียดชวงถนน 

กม. 0+000 ถึง 25+368 

 

ลักษณะทางกายภาพ : ทางหลวง 6 ชองจราจร (ไป-กลับ) 
ลักษณะผิวจราจร : คอนกรีต 
ลักษณะถนน :  
ลักษณะสองขางทางเปนชุมชน รานคา และสถานศึกษา 
มีอุปกรณจราจร เชน ปายจราจร เครื่องหมายจราจร และ
อุปกรณนําทาง 
มีระบบไฟฟาแสงสวาง 
สภาพผิวทางสมบูรณ 

 
(2) ปริมาณการจราจร 
ขอมูลปริมาณการจราจรของทางหลวงชนบทหมายเลข ชม. 3029 จากสํานักทางหลวงชนบทจังหวัด
เชียงใหม โดยทางสํานักฯไดทําการสํารวจปริมาณการจราจรของถนนสายดังกลาวเมื่อวันที่ 1, 3 และ 4 
สิงหาคม พ.ศ. 2547 ชวงเวลา 06.00 น. ถึง 18.00 น. ในสภาวะสภาพที่มีฝนตก พบวา มีปริมาณ
การจราจรเฉลี่ย 10,004 คัน/วัน โดยสวนใหญเปนรถยนตนั่ง/รถปคอัพ 8,197 คัน/วัน คิดเปนรอยละ 
81.94 ของปริมาณการจราจรทั้งหมด รองลงมาเปนกลุมรถบรรทุก 6, 10, 12 ลอ และรถบรรทุกพวง
ตั้งแตส่ีเพลาขึ้นไป โดยมีจํานวน 1,100 คัน/วัน คิดเปนรอยละ 11.00 ของปริมาณการจราจรทั้งหมด 
รายละเอียดแสดงในดังตารางที่ 4.14 และรูปที่ 4.21 
 
ตารางที่ 4.14 สรุปปริมาณการจราจรของทางหลวงชนบทหมายเลข ชม. 3029 

วันที่สํารวจ 
ท่ี ประเภทยวดยาน 1 ส.ค.47 

วันหยุด 
3 ส.ค.47 
วันปกติ 

4 ส.ค.47 
วันปกติ 

รวม 
หนวย 
PCU. 

PCU. เฉล่ีย 

1 รถจักรยานยนต 2,057 3,091 2,474 7622 0.25 1,906 635 
2 รถยนตนั่ง/รถปคอัพ 6,195 9,354 9,041 24590 1 24590 8197 
3 สามลอ, รถสี่ลอลากพวง 39 141 125 305 0.7 214 71 
4 รถโดยสาร /รถบรรทุก6 ลอ 97 185 209 491 2 982 327 
5 รถโดยสาร/รถบรรทุก10ลอ 42 99 105 246 2.5 615 205 
6 รถบรรทุก 12 ลอ (4เพลา) 55 142 125 322 2.5 805 268 
7 รถลากพวงต้ังแต 4 เพลาขึ้นไป 36 158 166 360 2.5 900 300 

                                                                                                   รวม 30012  
ปริมาณจราจรเฉลี่ย 10004  
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รูปท่ี 4.21 สัดสวนยานพาหนะของทางหลวงชนบทหมายเลข ชม.3029 

 
(3) แผนงานที่เก่ียวของ 
ที่ปรึกษาไดทําการรวบรวมแผนงานตางๆ ที่เกี่ยวของกับสายทาง ชม. 3029 เพื่อใชประกอบการศึกษา
และวิเคราะหแนวทางในการแกไขปรับปรุงจุดและบริเวณอันตราย โดยพบวา กรมทางหลวงชนบทมี
แผนที่จะทําการกอสรางทางลอดที่บริเวณจุดตัดทางแยก 8 จุด ซ่ึงไดแก จุดตัดทางหลวงหมายเลข 107  
จุดตัดทางหลวงหมายเลข 1001 จุดตัดทางหลวงหมายเลข 118 จุดตัดทางหลวงหมายเลข 1006 จุดตัด
ทางหลวงหมายเลข 1317 จุดตัดทางหลวงหมายเลข 11 จุดตัดทางหลวงหมายเลข 106  และจุดตัดทาง
หลวงหมายเลข 108   โดยจุดตัดทางหลวงหมายเลข 106 จุดตัดทางหลวงหมายเลข 11 และจุดตัดทาง
หลวงหมายเลข 108 ไดมีการดําเนินการกอสรางเสร็จแลว สวนจุดตัดทางแยกที่เหลืออีก 5 จุด ไดเร่ิม
ดําเนินงานในวันที่ 14 ตุลาคม 2546 และจะแลวเสร็จในวันที่ 2 ตุลาคม 2548 ระยะเวลาการดําเนินงาน 
720 วัน 
 
ตารางที่ 4.15 การกอสรางทางลอด จํานวน 5 แหงของทางหลวงชนบทหมายเลข ชม.3029 

ที่มา : สํานักงานทางหลวงชนบทจังหวัดเชียงใหม 
ลําดับ สถานที่ ความยาว (เมตร) 

1 
2 
3 
4 
5 

จุดตัดทางหลวงหมายเลข 107 (เชียงใหม – ฝาง) 
จุดตัดทางหลวงหมายเลข 1001(เชียงใหม – พราว) 
จุดตัดทางหลวงหมายเลข 118 (เชียงใหม – ดอยสะเก็ด) 
จุดตัดทางหลวงหมายเลข 1006 (เชียงใหม – สันกําแพงสายเกา) 
จุดตัดทางหลวงหมายเลข 1317 (เชียงใหม – สันกําแพงสายใหม) 

950 
780 
725 
725 
775 

รวม 3,955 

จักรยานยนต 6.35% 

รถยนตนั่ง/รถปคอัพ 
81.94% 

รถสามลอ 0.71% 

รถบรรทุก 6, 10, 12 ลอ และรถลาก
พวงต้ังแตสี่เพลาขึ้นไป 11.00% 



 102 

 (4) ขอมูลอุบัติเหตุจราจร 
กรมทางหลวงชนบทไดทําการเก็บรวบรวมไวในป พ.ศ. 2547 พบวา มีจํานวนการเกิดอุบัติเหตุจํานวน 
11 ครั้ง มีจํานวนผูเสียชีวิต 3 คน และผูบาดเจ็บ 6 คน โดยมีรายละเอียดดังตารางที่ 4.16 
 
ตารางที่ 4.16 สรุปสถิติอุบัติเหตุจราจรที่เกิดบนทางหลวงชนบทหมายเลข ชม.3029 ในป พ.ศ. 2547 
          ที่มา : สํานักงานทางหลวงชนบทจังหวัดเชียงใหม 

สรุปสถิติอุบัติเหตุ 

ลําดับ ประเภทของยานพาหนะ 
ลักษณะการ
เกิดอุบัติเหตุ 

บาดเจ็บ เสียชีวิต วันที่ เวลา สถานที่เกิดเหต ุ

1 จักรยานยนต- รถบรรทุก18ลอ ชน - 2 10/02/47 8:30 กม. 14+500 
2 รถบรรทุกขนาดเล็ก- รถบรรทุก6ลอ ชน - - 25/02/47 13:00 กม. 12+500 
3 จักรยานยนต ลมเอง 2 - 8/03/47 3:10 กม. 1+900 
4 รถบรรทุกขนาดเล็ก-รถบรรทุก

ขนาดเล็ก-รถบรรทุกขนาดเล็ก 
ชน 1 - 11/03/47 22:30 กม. 1+600 

5 รถยนต ชน - - 12/05/47 5:30 กม. 19+700 
6 รถยนต- รถบรรทุกขนาดเล็ก ชน 1 - 23/05/47 2:30 กม. 23+700 
7 รถยนต ชน 1 - 5/07/47 7:00 กม. 19+700 
8 รถบรรทุก 10 ลอ ชน - - 17/08/47 15:00 กม. 11+000 
9 รถยนต ชน - 1 7/08/47 23:50 กม. 4+000 
10 รถยนต ชน 1 - 6/08/47 8:00 กม. 22+550 
11 รถยนต-รถยนต ชน - - 16/09/47 16:30 กม. 17+550 

รวม 6 3  
หมายเหตุ : - หมายถึง ไมมีรายละเอียดบันทึกไว 
 
จากขอมูลอุบัติเหตุดังกลาวขางตนสามารถสรุปไดวา อุบัติเหตุสวนใหญเกิดขึ้นกับผูขับขี่รถยนต โดย
เกิดขึ้นในลักษณะการชนกับรถประเภทอื่นๆ และการชนอุปกรณจราจร 
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4.1.6 รายละเอียดของทางหลวงชนบทหมายเลข ฉช.3017 
 
(1) ลักษณะทางกายภาพ 
ทางหลวงชนบทหมายเลข ฉช.3017 เปนถนนแอสฟลติกสคอนกรีตขนาด 2 ชองจราจร กวาง 6.00 
เมตร มีไหลทางกวางขางละ 1.00 เมตร โดยที่กิโลเมตรแรกเริ่มจากจุดตัดทางแยกกับทางหลวง
หมายเลข 304 (กม. ที่ 275+500) และกิโลเมตรสุดทายสิ้นสุดที่จุดตัดทางแยกกับทางหลวงหมายเลข 
3259 (กม. ที่ 4+000) อําเภอสนามชัยเขต จังหวัดฉะเชิงเทรา รวมระยะทาง 12.230 กิโลเมตรกิโลเมตร 
ตารางที่ 4.17 แสดงลักษณะทางกายภาพของทางหลวงชนบทหมายเลข ฉช.3017 

 

 
รูปท่ี 4.22  ตําแหนงของทางหลวงชนบทหมายเลข ฉช.3017 

จุดเริ่มตนโครงการ
กม. 0+000

จุดสิ้นสุดโครงการ
กม. 12+000

9 

8 
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ตารางที่ 4.17 ลักษณะทางกายภาพของทางหลวงชนบทหมายเลข ฉช.3017 
 

ลักษณะทางกายภาพ รายละเอียดชวงถนน 
กม. 0+000 ถึง 1+000 

 

ลักษณะทางกายภาพ : ทางหลวง 2 ชองจราจร(ไป-
กลับ) 
ลักษณะผิวจราจร : แอสฟลติกคอนกรีต 
ลักษณะถนน :  
สองขางทางเปนชุมชน 
ไมมีอุปกรณจราจร เชน ปายจราจร เครื่องหมายจราจร 
และอุปกรณนําทาง 
ระบบไฟฟาแสงสวางไมเพียงพอ 
สภาพผิวทางชํารุด 
 

กม. 1+000 ถึง 3+000 

 

ลักษณะทางกายภาพ : ทางหลวง 2 ชองจราจร (ไป-
กลับ) 
ลักษณะผิวจราจร : แอสฟลติกคอนกรีต 
ลักษณะถนน : 
สองขางทางเปนชุมชน และพื้นที่ทางการเกษตร 
มีอุปกรณจราจร เชน ปายจราจร เครื่องหมายจราจร 
และอุปกรณนําทาง 
มีระบบไฟฟาแสงสวางในบริเวณชุมชน 
สภาพผิวทางบางชวงชํารุด 
 

กม. 3+000 ถึง 5+000 

 

ลักษณะทางกายภาพ : ทางหลวง 2 ชองจราจร (ไป-
กลับ) 
ลักษณะผิวจราจร : แอสฟลติกคอนกรีต 
ลักษณะถนน :  
สองขางทางเปนชุมชนขนาดเล็ก 
มีอุปกรณจราจร เชน ปายจราจร เครื่องหมายจราจร 
และอุปกรณนําทาง  
ไมมีระบบไฟฟาแสงสวาง 
สภาพผิวทางบางชวงขรุขระ 
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ตารางที่ 4.17  ลักษณะทางกายภาพของทางหลวงชนบทหมายเลข ฉช.3017 (ตอ) 
 

ลักษณะทางกายภาพ รายละเอียดชวงถนน 
กม. 5+000 ถึง 12+230 

 

ลักษณะทางกายภาพ : ทางหลวง 2 ชองจราจร (ไป-
กลับ) 
ลักษณะผิวจราจร : Single Surface 
ลักษณะถนน :  
สองขางทางเปนชุมชนขนาดเล็ก พุมไมใหญ และพื้นที่
ทางการเกษตร 
ไมมีอุปกรณจราจร เชน ปายจราจร เครื่องหมายจราจร 
และอุปกรณนําทาง  
ไมมีระบบไฟฟาแสงสวาง 
สภาพผิวทางบางชวงขรุขระเปนหลุมบอในบางชวง 

 
(2) ปริมาณการจราจร 
สํานักสํานักงานทางหลวงชนบท (ฉะเชิงเทรา) ไดทําการสํารวจปริมาณการจราจรของถนนสาย
ดังกลาวเมื่อวันที่ 26 มกราคม พ.ศ. 2547 ชวงเวลา 06.00 น. ถึง 18.00 น. ในสภาวะสภาพแจมใส 
พบวา มีปริมาณการจราจร 1,377 คัน/วัน โดยสวนใหญเปนรถยนตนั่ง/รถปคอัพ 1,701 คัน/วัน คิดเปน
รอยละ 68.10 ของปริมาณการจราจรทั้งหมด รองลงมาเปนรถโดยสารขนาดใหญ/รถบรรทุก 6 ลอ โดย
มีจํานวน 467 คัน/วัน คิดเปนรอยละ 18.69 ของปริมาณการจราจรทั้งหมด รายละเอียดแสดงในดัง
ตารางที่ 4.18 และรูปที่ 4.22 
 
ตารางที่ 4.18 สรุปปริมาณการจราจรของทางหลวงชนบทหมายเลข  ฉช.3017 
         ที่มา : สํานักบํารุงรักษาและอํานวยความปลอดภัยงานทาง กรมทางหลวงชนบท 
 

วันที่สํารวจ 
ท่ี ประเภทยวดยาน 26 ม.ค.47 

วันปกติ 

หนวยแปลง 
PCU. 

PCU. 

1 รถจักรยานยนต 475 0.25 118.75 
2 รถอีแตน 64 1 64 
3 รถยนตนั่ง/รถปคอัพ 718 1 718 
4 รถโดยสารขนาดใหญ/รถบรรทุก 6 ลอ 36 2 72 
5 รถบรรทุก 10 ลอ 84 2.5 210 

ปริมาณจราจร 1,377 คัน  1,182.75 PCU. 
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รูปท่ี 4.23  สัดสวนยานพาหนะของทางหลวงชนบทหมายเลข ฉช.3017 
 
(3) ขอมูลอุบัติเหตุจราจร 
ที่ปรึกษาไดทําการสํารวจขอมูลอุบัติเหตุของถนนสายดังกลาวจากสถิติอุบัติเหตุที่กรมทางหลวง
ชนบทไดทําการเก็บรวบรวมไว นอกจากนี้ยังไดทําการเก็บขอมูลอุบัติเหตุจากตํารวจในพื้นที่ศึกษา
เพิ่มเติม ยอนหลัง 3 ป พบวา มีจํานวนการเกิดอุบัติเหตุจํานวน 1 ครั้ง ไมมีผูเสียชีวิต แตมีจํานวน
ผูบาดเจ็บ 5 คน โดยมีรายละเอียดดังตารางที่ 4.19 
 
ตารางที่ 4.19 สรุปสถิติอุบัติเหตุป พ.ศ. 2544 – พฤษภาคม พ.ศ. 2547 

ที่มา : สํานักงานทางหลวงชนบท  (ฉะเชิงเทรา) 
   

สรุปสถิติอุบัติเหตุ 

ลําดับ ประเภทของยานพาหนะ ลักษณะอุบัติเหตุ บาดเจ็บ เสียชีวิต วันที่ เวลา ท่ีเกิดเหตุ 

1 จักรยานยนต เฉี่ยวชน 5 0 24 พ.ค. 47 - กม. 8+800 
รวม 5 0  

หมายเหตุ : - หมายถึง ไมมีรายละเอียดบันทึกไว 

เนื่องจากขอมูลอุบัติเหตุขางตนรวบรวมไดเพียงครั้งเดียวไมเพียงพอตอการวิเคราะห ไมสามารถสรุป
ไดวาอุบัติเหตุสวนใหญเกิดขึ้นรถประเภทใด  

รถยนตนั่ง/รถปคอัพ  
60.71% 

รถโดยสารขนาดใหญ/
รถบรรทุก 6 ลอ 

6.09% 

รถบรรทุก 10 ลอ  17.76% 

รถจักรยานยนต 10.04% 

รถอีแตน  5.41% 
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4.1.7 รายละเอียดของทางหลวงชนบทหมายเลข พบ.6020 
 
(1) ลักษณะทางกายภาพ 
ทางหลวงชนบทหมายเลข พบ. 6020 กอสรางแลวเสร็จเมื่อป พ.ศ. 2528 ลักษณะของผิวจราจรเปน
แอสฟลติกคอนกรีตขนาด 2 ชองจราจร กวาง 6.00 เมตร มีไหลทางกวางขางละประมาณ 1.00 เมตร 
กิโลเมตรแรกเริ่มจากจุดตัดทางแยกกับถนนสายเพชรบุรี-บานลาด และกิโลเมตรสุดทายส้ินสุดที่
จุดตัดทางแยกกับทางหลวงชนบทหมายเลข พบ. 1014 รวมระยะทาง 22.815 กิโลเมตร รูปที่ 4.24 
แสดงตําแหนงของทางหลวงชนบทหมายเลข พบ.6020 และตารางที่ 4.20 แสดงลักษณะทางกายภาพ
ของทางหลวงชนบทหมายเลข พบ.6020 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปท่ี 4.24 ตําแหนงของทางหลวงชนบทหมายเลข พบ.6020 
 
ตารางที่ 4.20  ลักษณะทางกายภาพของทางหลวงชนบทหมายเลข พบ.6020 
 

ลักษณะทางกายภาพ รายละเอียดชวงถนน 
กม. 0+000 ถึง 7+000 

 

ลักษณะทางกายภาพ : ทางหลวง 2 ชองจราจร (ไป-
กลับ) 
ลักษณะผิวจราจร : แอสฟลติกคอนกรีต 
ลักษณะถนน :  
สองขางทางเปนชุมชน และโรงเรียน 
มีอุปกรณจราจร เชน ปายจราจร เครื่องหมายจราจร และ
อุปกรณนําทาง 
มีระบบไฟฟาแสงสวาง 
สภาพผิวทางสมบูรณ 

กม. 22+815 

กม. 0+000 

10 11 
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ตารางที่ 4.20  ลักษณะทางกายภาพของทางหลวงชนบทหมายเลข พบ.6020 (ตอ) 
 

ลักษณะทางกายภาพ รายละเอียดชวงถนน 
กม. 7+000 ถึง 8+000 

 

ลักษณะทางกายภาพ : ทางหลวง 2 ชองจราจร (ไป-
กลับ) 
ลักษณะผิวจราจร : คอนกรีต 
ลักษณะถนน :  
สองขางทางเปนชุมชน และพื้นที่ทางการเกษตร 
ไมมีอุปกรณจราจร เชน ปายจราจร เครื่องหมายจราจร 
และอุปกรณนําทาง 
มีระบบไฟฟาแสงสวางในบริเวณชุมชน 
สภาพผิวทางบางชวงขรุขระ 
 

กม. 8+000 ถึง 14+000 

 

ลักษณะทางกายภาพ : ทางหลวง 2 ชองจราจร (ไป-
กลับ) 
ลักษณะผิวจราจร : แอสฟลติกคอนกรีต 
ลักษณะถนน :  
สองขางทางเปนชุมชน สถานที่ราชการ และโรงเรียน 
มีอุปกรณจราจร เชน ปายจราจร เครื่องหมายจราจร 
และอุปกรณนําทาง  
มีระบบไฟฟาแสงสวางในบริเวณชุมชน 
สภาพผิวทางบางชวงขรุขระ 

กม. 14+000 ถึง 22+815 

 

ลักษณะทางกายภาพ : ทางหลวง 2 ชองจราจร (ไป-
กลับ) 
ลักษณะผิวจราจร : Single Surface 
ลักษณะถนน :  
สองขางทางเปนชุมชนขนาดเล็ก พุมไมใหญ และพื้นที่
ทางการเกษตร 
ไมมีอุปกรณจราจร เชน ปายจราจร เครื่องหมายจราจร 
และอุปกรณนําทาง  
ไมมีระบบไฟฟาแสงสวาง 
สภาพผิวทางบางชวงขรุขระ 
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(2) ปริมาณการจราจร 
สํานักทางหลวงชนบทจังหวัดเพชรบุรี ไดทําการสํารวจปริมาณการจราจรของถนนสายดังกลาวเมื่อ
วันที่ 13 15 และ 17 มีนาคม พ.ศ. 2547 ชวงเวลา 06.00 น. ถึง 18.00 น. ในสภาวะสภาพอากาศรอน 
พบวา มีปริมาณการจราจรเฉลี่ย 2,498 คัน/วัน โดยสวนใหญเปนรถยนตนั่ง/รถปคอัพ 1,701 คัน/วัน 
คิดเปนรอยละ 68.10 ของปริมาณการจราจรทั้งหมด รองลงมาเปนรถโดยสารขนาดใหญ/รถบรรทุก 6 
ลอ โดยมีจํานวน 467 คัน/วัน คิดเปนรอยละ 18.69 ของปริมาณการจราจรทั้งหมด รายละเอียดแสดง
ในดังตารางที่ 4.21  และรูปที่ 4.25 
 
ตารางที่ 4.21 สรุปปริมาณการจราจรของทางหลวงชนบทหมายเลข พบ.6020 

ที่มา : สํานักบํารุงรักษาและอํานวยความปลอดภัยงานทาง กรมทางหลวงชนบท 
 

วันที่สํารวจ 
ท่ี ประเภทยวดยาน 13 มี.ค.47 

วันหยุด 
15 มี.ค.47 
วันปกติ 

17 มี.ค.47 
วันปกติ 

รวม 
หนวย 
PCU. 

PCU. เฉล่ีย 

1 รถยนตนั่ง/รถปคอัพ 1,757 1,763 1,585 5,105 1 5,105 1,701 
2 รถโดยสารขนาดใหญ/ 

รถบรรทุก 6 ลอ 
130 195 376 701 2 1,402 467 

3 รถบรรทุก 10 ลอ 83 69 78 230 2.5 575 192 
4 รถบรรทุกพวง 47 60 58 165 2.5 413 138 

รวม 7,495  

ปริมาณจราจรเฉลี่ย 2,498  

 

 
รูปท่ี 4.25  สัดสวนยานพาหนะบนทางหลวงชนบทหมายเลข พบ.6020 

รถยนตนั่ง/รถปคอัพ 
68.10% 

รถโดยสารขนาดใหญ/ 
รถบรรทุก 6 ลอ 

18.69% 

รถบรรทุก 10 ลอ 7.69% 
รถบรรทุกพวง 

5.52% 



 110 

(3) ขอมูลอุบัติเหตุจราจร 
ผูวิจัยไดขอความอนุเคราะหขอมูลอุบัติเหตุจราจรจากกรมทางหลวงชนบท นอกจากนี้ยังไดทําการเก็บ
ขอมูลอุบัติเหตุจากตํารวจในพื้นที่ศึกษาเพิ่มเติม ยอนหลัง 3 ป พบวา มีจํานวนการเกิดอุบัติเหตุจํานวน 
15 ครั้ง มีจํานวนผูเสียชีวิต 8 คน และผูบาดเจ็บ 13 คน โดยมีรายละเอียดดังตารางที่ 4.22และรูปที่ 4.25 
ถึง 4.26 
 
ตารางที่ 4.22  สรุปสถิติอุบัติเหตุจราจรบนทางหลวงชนบทหมายเลข พบ.6020 ในป พ.ศ. 2544 – 

มิถุนายน 2547              
ที่มา : สถานีตํารวจภูธรอําเภอบานลาด สถานีตํารวจภูธรตําบลไรสะทอน 

 
สรุปสถิติอุบัติเหตุ 

ลําดับ ประเภทยานพาหนะ 
ลักษณะ
อุบัติเหตุ 

บาดเจ็บ เสียชีวิต วันที่ เวลา สถานที่เกิดเหตุ 

1 รถยนต - คนเดินเทา เฉี่ยวชน 0 1 25 เม.ย. 44 14:00 บานลาด - ทาศาลา หมู 2 ต.ทาเสน 
2 รถยนต - จักรยานยนต เฉี่ยวชน 1 0 29 ต.ค. 44 - ถ.บานลาด - พูกาม หมู 4 ต.หวยลึก 
3 รถยนต - จักรยานยนต เฉี่ยวชน 0 1 7 พ.ย. 44 20:15 บานลาด - โพธิ์ลอย ต.ทาชาง 
4 - - 0 0 14 มี.ค. 45 22:00 แยกบอหมัน หมู 1 ต. หนองกระปุ 
5 - - 0 2 7 มิ.ย. 45 - แยกบอหมัน หมู 1 ต. หนองกระปุ 
6 - - 0 1 7 ก.ย. 45 - แยกบอหมัน หมู 1 ต. หนองกระปุ 
7 - - 0 1 21 ก.ย. 45 - ถ. บานลาด – บุตูม หมู 4 ต.หวยลึก 
8 รถยนต - จักรยานยนต เฉี่ยวชน 2 0 4 ม.ค. 46 20:40 ถ.โพธิ์ลอย-บานลาด  ม.7 ต.บานลาด 
9 รถยนต - จักรยานยนต ชน 0 1 25 ก.พ. 46 6:00 แยกบอหมัน หมู 1 ต. หนองกระปุ 
10 รถยนต - จักรยานยนต เฉี่ยวชน 0 1 3 ก.ค. 46 10:20 บานลาด-โพธิ์ลอย ม.2 ต.หนองกระปุ 
11 จักรยานยนต - คนเดินเทา เฉี่ยวชน 2 0 23 ส.ค. 46 21:00 บานลาด- พธิ์ลอย ม.1 ต.หนองกระปุ 
12 จักรยานยนต-จักรยานยนต เฉี่ยวชน 2 0 25 ก.ย. 46 20:30 บานลาด-ทาศาลา หมู7 ต.ทาเสน 
13 จักรยานยนต - คนเดินเทา เฉี่ยวชน 4 0 12 ต.ค. 46 8:20 ถ.ไรโคก - โพธิ์ลอย ม.2 ต. บานโคก 
14 รถยนต - จักรยานยนต ชน 1 0 14 เม.ษ.47 9:00 แยกบอหมัน หมู 1 ต. หนองกระปุ 
15 - - 1 0 21 ก.ย. 45 16:30 แยกบอหมัน หมู 1 ต. หนองกระปุ 

รวม 13 8    

หมายเหตุ : - หมายถึง ไมมีรายละเอียดบันทึกไว 
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รูปท่ี 4.26 ชวงเวลาการเกดิอบุัติเหตุจราจรบนทางหลวงชนบทหมายเลข พบ.6020 
 

 
 

รูปท่ี 4.27  ประเภทการขับขี่บนทางหลวงชนบทหมายเลข พบ.6020 
 
จากขอมูลอุบัติ เหตุดังกลาวขางตนสามารถสรุปไดวา  อุบัติ เหตุสวนใหญ เกิดขึ้นกับผูขับขี่
รถจักรยานยนต โดยเกิดขึ้นในลักษณะการเฉี่ยวชนทั้งการเฉี่ยวชนกันเอง เฉี่ยวชนกับรถยนต และ
เฉี่ยวชนกับคนเดินเทา ซ่ึงชวงเวลาที่เกิดอุบัติเหตุมากที่สุดคือ ชวงเวลา 18.01 – 24.00 น. ซ่ึงเปนเวลา
กลางคืนที่สภาพแวดลอมของถนนคอนขางมืดทําใหผูขับขี่ไมสามารถมองเห็นไดอยางชัดเจน และจุด
ที่เกิดอุบัติเหตุบอยครั้งที่สุดคือบริเวณแยกบอหมัน (กม. 3+900) 
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4.1.8 รายละเอียดของทางหลวงชนบทหมายเลข นม.1016 
 
(1) ลักษณะทางกายภาพ 
ทางหลวงชนบทหมายเลข นม. 1016 แยกทางหลวงหมายเลข 2 - บานกุดคลา กอสรางแลวเสร็จเมื่อป 
พ.ศ. 2538 ลักษณะของผิวจราจรเปนแอสฟลติกคอนกรีตขนาด 2 ชองจราจร กวาง 7.00 เมตร มีไหล
ทางกวางขางละประมาณ 0.50 เมตร โดยท่ีกิโลเมตรแรกเริ่มจากจุดตัดทางแยกกับทางหลวงแผนดิน
หมายเลข 2 และกิโลเมตรสุดทายสิ้นสุดที่จุดตัดทางแยกกับทางหลวงแผนดินหมายเลข 2090 อําเภอ
ปากชอง จังหวัดนครราชสีมา รวมระยะทาง 23.543 กิโลเมตร 4.28 แสดงตําแหนงของทางหลวง
ชนบทหมายเลข นม.1016 และตารางที่ 4.23 แสดงลักษณะทางกายภาพของทางหลวงชนบทหมายเลข 
นม.1016 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปท่ี 4.28  ตําแหนงของทางหลวงชนบทหมายเลข นม.1016 
 
 
 
 
 
 
 

กม. 0+000 

กม. 23+543 

2 

2090 

14 

13 

12 
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ตารางที่ 4.23  ลักษณะทางกายภาพของทางหลวงชนบทหมายเลข นม. 1016 
 

ลักษณะทางกายภาพ รายละเอียดชวงถนน 
กม. 0+000 ถึง 5+000 ลักษณะทางกายภาพ : ทางหลวง 2 ชองจราจร (ไป-

กลับ) 
ลักษณะผิวจราจร : แอสฟลติกคอนกรีต 
ลักษณะถนน :  
สองขางทางเปนพุมไม ชุมชน วัด และโรงเรียน 
มีอุปกรณจราจร เชน ปายจราจร เครื่องหมายจราจร 
และอุปกรณนําทาง 
มีระบบไฟฟาแสงสวางเปนบางจุด 
สภาพผิวทางสมบูรณ 
 

กม. 5+000 ถึง 12+000 ลักษณะทางกายภาพ : ทางหลวง 2 ชองจราจร (ไป-
กลับ) 
ลักษณะผิวจราจร : คอนกรีต 
ลักษณะถนน :  
สองขางทางเปนชุมชน และพื้นที่ทางการเกษตร  และรี
สอรท 
มีอุปกรณจราจร เชน ปายจราจร เครื่องหมายจราจร 
และอุปกรณนําทาง 
มีระบบไฟฟาแสงสวางในบริเวณชุมชน 
สภาพผิวทางสมบูรณ 

กม. 12+000 ถึง 16+000 ลักษณะทางกายภาพ : ทางหลวง 2 ชองจราจร (ไป-
กลับ) 
ลักษณะผิวจราจร : แอสฟลติกคอนกรีต 
ลักษณะถนน :  
สองขางทางเปนพุมไม  และพื้นที่ทางการเกษตร 
มีอุปกรณจราจร เชน ปายจราจร เครื่องหมายจราจร 
และอุปกรณนําทาง  คอนขางชํารุด 
ไมมีระบบไฟฟาแสงสวาง 
สภาพผิวทางขรุขระ  และชํารุดตลอดชวง 
ลักษณะทางเปนทางโคงแนวดิ่งสลับกับแนวราบ 
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ตารางที่ 4.23  ลักษณะทางกายภาพของทางหลวงชนบทหมายเลข นม. 1016 (ตอ) 
 

ลักษณะทางกายภาพ รายละเอียดชวงถนน 
กม. 16+000 ถึง 23+543 ลักษณะทางกายภาพ : ทางหลวง 2 ชองจราจร (ไป-

กลับ) 
ลักษณะผิวจราจร : แอสฟลติกคอนกรีต 
ลักษณะถนน :  
สองขางทางเปนพื้นที่ทางการเกษตร และรีสอรท 
มีอุปกรณจราจร เชน ปายจราจร เครื่องหมายจราจร 
และอุปกรณนําทาง  
มีระบบไฟฟาแสงสวางเปนบางจุด 
สภาพผิวทางสมบูรณ 
ลักษณะทางเปนโคงแนวราบและแนวดิ่ง 

 
(2) ปริมาณการจราจร 
สํานักทางหลวงชนบทจังหวัดนครราชสีมาไดทําการสํารวจปริมาณการจราจรของถนนสายดังกลาว
เมื่อวันที่ 14 15 และ 16 มีนาคม พ.ศ. 2547 ชวงเวลา 06.00 น. ถึง 18.00 น. ในสภาวะสภาพอากาศ
ปกติ พบวา มีปริมาณการจราจรเฉลี่ยเมื่อเทียบกับรถยนตนั่งสวนบุคคลเปนจํานวน 1,632 คัน/วัน โดย
สวนใหญเปนรถยนตนั่ง/รถปคอัพ 993 คัน คิดเปนรอยละ 60.87 ของปริมาณการจราจรทั้งหมด 
รองลงมาเปนรถโดยสารขนาดใหญ/รถบรรทุก 6 ลอ โดยมีจํานวน 583 คัน คิดเปนรอยละ 35.71 ของ
ปริมาณการจราจรทั้งหมด รายละเอียดแสดงในดังตารางที่ 4.21  และรูปที่ 4.29 
 
ตารางที่ 4.24  สรุปปริมาณการจราจรของสายทาง นม.1016  

ที่มา : สํานักบํารุงรักษาและอํานวยความปลอดภัยงานทาง 
 

วันที่สํารวจ 
ท่ี ประเภทยวดยาน 13 มี.ค.47 

วันหยุด 
15 มี.ค.47 
วันปกติ 

17 มี.ค.47 
วันปกติ 

รวม 
หนวย
แปลง 
PCU. 

PCU. เฉล่ีย 

1 รถยนตนั่ง/รถปคอัพ 1,128 997 855 2,980 1 2,980 993 

2 
รถโดยสารขนาดใหญ/ 

รถบรรทุก 6 ลอ 
320 300 254 874 2 1,748 583 

3 รถบรรทุก 10 ลอ 16 11 12 39 2.5 98 33 
4 รถบรรทุกพวง 11 11 6 28 2.5 70 23 

รวม 4,896  

ปริมาณจราจรเฉลี่ยเม่ือเทียบกับรถยนตนั่งสวนบุคคล 1,632  
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รูปท่ี 4.29  สัดสวนยานพาหนะบนทางหลวงชนบทหมายเลข นม.1016 
 
(3) ขอมูลอุบัติเหตุจราจร 
จากสถิติอุบัติเหตุที่ทางสํานักงานทางหลวงชนบทนครราชสีมาไดทําการเก็บรวบรวมไว มีขอมูล
บาดเจ็บเพียง 1 ราย จากสาเหตุการขับรถเร็ว   สําหรับสถิติอุบัติเหตุที่ทางสถานีตํารวจภูธรตําบลกลาง
ดง  ไดบันทึกเปนสํานวนคดี  และไดสรุปจํานวนอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นเฉลี่ย เดือนละประมาณ 3-5 คร้ัง  
สามารถยอมความกันได   ลักษณะการเกิดอุบัติ เหตุ   เกิดขึ้นจากรถยนตแลนเฉี่ยวชน   หรือ
รถจักรยานยนตพลิกคว่ําลงขางทาง  การเกิดอุบัติเหตุมักเกิดขึ้นบริเวณทางโคงตางๆ  สถิติชวงเวลา
การเกิดอุบัติเหตุ  มักเกิดขึ้นชวงเวลากลางคืน  ระหวาง 18.00 - 24.00 น.  และชวงเทศกาลตางๆ 
 

รถบรรทุก 10 ลอ 1.99 % 
รถบรรทุกพวง 1.43 % 

รถบรรทุกยนตนั่ง/รถ
ปกอัพ 60.87 % 

 

รถโดยสารขนาดใหญ/
รถบรรทุก 6 ลอ 35.71 % 
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4.1.9 รายละเอียดโครงขายยุทธศาสตรทองเที่ยววัดญาณสังวราราม- วิหารเซียน-เขาชี 
จรรย 

 
(1) ลักษณะทางกายภาพ 
โครงขายยุทธศาสตรทองเที่ยววัดญาณสังวราราม-วิหารเซียน-เขาชีจรรย ประกอบดวยทางหลวง
ชนบทจํานวน 5 สายทาง ไดแก สายทาง ชบ.1008 ชบ.1003 ชบ.5001 ชบ.5010 และ ชบ.3002 ซ่ึงสาย
ทางดังกลาวเชื่อมตอกันเปนโครงขายผานสถานที่ทองเที่ยวที่สําคัญ 3 แหง คือ วัดญาณสังวราราม 
วิหารเซียน และพระพุทธรูปแกะสลักเขาชีจรรย  โดยมีรายละเอียดของแตละสายทางดังนี้ 
 

 
 

รูปท่ี 4.30  ตําแหนงของทางหลวงชนบทหมายเลข ชบ.1008 
 
 
 
 

 

ชบ.1003

ชบ.1008

ชบ.5010

ชบ.2003
ชบ.5001 

3

3

15 

16 

17 

18 
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(1.1) ทางหลวงชนบทหมายเลข ชบ.1008 
ทางหลวงชนบทหมายเลข ชบ. 1008 กอสรางแลวเสร็จเมื่อ ปพ.ศ. 2528 เปนถนนแอสฟลติกส
คอนกรีตขนาด 2 ชองจราจร กวาง 6.00 เมตร มีไหลทางกวางขางละประมาณ 1.00 เมตร โดยที่
กิโลเมตรแรกเริ่มจากจุดตัดทางแยกกับทางหลวงหมายเลข 3 (กม.ที่ 160.500) และกิโลเมตรสุดทาย
ส้ินสุดที่บานซากแงว อําเภอบางละมุง จังหวัดชลบุรี รวมระยะทาง 9.800 กิโลเมตร โดยมีลักษณะทาง
กายภาพของสายทางดังตารางที่ 4.25 
 
ตารางที่ 4.25 ลักษณะทางกายภาพของทางหลวงชนบทหมายเลข ชบ.1008 
 

ลักษณะทางกายภาพ รายละเอียดชวงถนน 
กม. 0+000 ถึง 4+000 ลักษณะทางกายภาพ : ทางหลวง 2 ชองจราจร (ไป-

กลับ) 
ลักษณะผิวจราจร : แอสฟลติกคอนกรีต 
ลักษณะถนน :  
ลักษณะสองขางทางเปนที่อยูอาศัย และพื้นที่ทางการ
เกษตร 
มีอุปกรณจราจร เชน ปายจราจร เครื่องหมายจราจร 
และอุปกรณนําทาง 
ไมมีระบบไฟฟาแสงสวาง 
สภาพผิวทางบางชวงขรุขระ 

กม. 4+000 ถึง 5+000 ลักษณะทางกายภาพ : ทางหลวง 2 ชองจราจร (ไป-
กลับ) 
ลักษณะผิวจราจร : แอสฟลติกคอนกรีต 
ลักษณะถนน :  
ลักษณะสองขางทางเปนชุมชน และรานคา 
มีอุปกรณจราจร เชน ปายจราจร เครื่องหมายจราจร 
และอุปกรณนําทาง 
ไมมีระบบไฟฟาแสงสวาง 
สภาพผิวทางสมบูรณ 
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ตารางที่ 4.25  ลักษณะทางกายภาพของทางหลวงชนบทหมายเลข ชบ.1008 (ตอ) 
 

ลักษณะทางกายภาพ รายละเอียดชวงถนน 

กม. 5+000 ถึง 9+800 ลักษณะทางกายภาพ : ทางหลวง 2 ชองจราจร (ไป-
กลับ) 
ลักษณะผิวจราจร : แอสฟลติกคอนกรีต 
ลักษณะถนน :  
ลักษณะสองขางทางเปนที่อยูอาศัย และพื้นที่ทางการ
เกษตร 
มีอุปกรณจราจร เชน ปายจราจร เครื่องหมายจราจร 
และอุปกรณนําทาง 
ไมมีระบบไฟฟาแสงสวาง 
สภาพผิวทางบางชวงขรุขระ 

 
(1.2) ทางหลวงชนบทหมายเลข ชบ.1003 
ทางหลวงชนบทหมายเลข ชบ. 1003 ชวงกม. 0+000 ถึง 9+550 เปนถนนแอสฟลติกสคอนกรีตขนาด 
2 ชองจราจร กวาง 6.00 เมตร มีไหลทางกวางขางละประมาณ 1.20 เมตร กอสรางแลวเสร็จเมื่อ ปพ.ศ. 
2538  และกม. 9+550 ถึง 12.750 เปนถนนแอสฟลติกสคอนกรีตขนาด 2 ชองจราจร กวาง 6.00 เมตร 
ไมมีไหลทาง กอสรางแลวเสร็จเมื่อ ปพ.ศ. 2543  โดยท่ีกิโลเมตรแรกเริ่มจากจุดตัดทางแยกกับทาง
หลวงหมายเลข 3 (กม.ที่ 161.200) และกิโลเมตรสุดทายสิ้นสุดที่บานเขาชีจรรย อําเภอบางสัตหีบ 
จังหวัดชลบุรี รวมระยะทาง 12.750 กิโลเมตร โดยมีลักษณะทางกายภาพของสายทางดังตารางที่ 4.26 
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ตารางที่ 4.26 ลักษณะทางกายภาพของทางหลวงชนบทหมายเลข ชบ.1003 
 

ลักษณะทางกายภาพ รายละเอียดชวงถนน 
กม. 0+000 ถึง 2+000 ลักษณะทางกายภาพ : ทางหลวง 2 ชองจราจร (ไป-

กลับ) 
ลักษณะผิวจราจร : แอสฟลติกคอนกรีต 
ลักษณะถนน :  
ลักษณะสองขางทางเปนชุมชน โรงเรียน และสถานที่
ราชการ 
มีอุปกรณจราจร เชน ปายจราจร เครื่องหมายจราจร 
และอุปกรณนําทาง 
เครื่องหมายจราจรบนพื้นทางเลือนลาง 
มีระบบไฟฟาแสงสวาง 
สภาพผิวทางบางชวงขรุขระ 

กม. 2+000 ถึง 5+000 ลักษณะทางกายภาพ : ทางหลวง 2 ชองจราจร (ไป-
กลับ) 
ลักษณะผิวจราจร : แอสฟลติกคอนกรีต 
ลักษณะถนน :  
ลักษณะสองขางทางเปนพุมไม พ้ืนที่ทางการเกษตร 
และสถานที่ทองเที่ยว 
มีอุปกรณจราจร เชน ปายจราจร เครื่องหมายจราจร 
และอุปกรณนําทาง 
เครื่องหมายจราจรบนพื้นทางเลือนลาง 
ไมมีระบบไฟฟาแสงสวาง 
สภาพผิวทางบางชวงขรุขระ 

กม. 5+000 ถึง 12+750 ลักษณะทางกายภาพ : ทางหลวง 2 ชองจราจร (ไป-
กลับ) 
ลักษณะผิวจราจร : แอสฟลติกคอนกรีต 
ลักษณะถนน :  
ลักษณะสองขางทางเปนพุมไมสูง พ้ืนที่ทางการเกษตร  
มีอุปกรณจราจร เชน ปายจราจร เครื่องหมายจราจร 
และอุปกรณนําทาง 
เครื่องหมายจราจรบนพื้นทางเลือนลาง 
ชองจราจรแคบ 
ไมมีระบบไฟฟาแสงสวาง 
สภาพผิวทางบางชวงขรุขระ 
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1.3 ทางหลวงชนบทหมายเลข ชบ.5001 
ทางหลวงชนบทหมายเลข ชบ. 5001 กอสรางแลวเสร็จเมื่อป พ.ศ. 2528 เปนถนนแอสฟลติกส
คอนกรีตขนาด 2 ชองจราจร กวาง 3.50 และ 4.50 เมตร มีไหลทางกวางขางละประมาณ 5.50 และ 
4.50 เมตร โดยเปนสายทางที่ผานเขาไปในวัดญาณสังวราราม โดยที่กิโลเมตรแรกเริ่มจากจุดตัดทาง
แยกกับทางหลวงชนบทหมายเลข ชบ. 1008 และกิโลเมตรสุดทายส้ินสุดที่จุดตัดทางแยกกับทางหลวง
ชนบทหมายเลข ชบ. 3002 รวมระยะทาง 6.622 กิโลเมตร โดยมีลักษณะทางกายภาพของสายทางดัง
ตารางที่ 4.27 
 
ตารางที่ 4.27  ลักษณะทางกายภาพของทางหลวงชนบทหมายเลข ชบ.5001 
 

ลักษณะทางกายภาพ รายละเอียดชวงถนน 
กม. 0+000 ถึง 2+000 ลักษณะทางกายภาพ : ทางหลวง 2 ชองจราจร (ไป-

กลับ) 
ลักษณะผิวจราจร : แอสฟลติกคอนกรีต 
ลักษณะถนน :  
ลักษณะสองขางทางเปนเขตวัดญาณสังวราราม 
มีอุปกรณจราจร เชน ปายจราจร เครื่องหมายจราจร 
และอุปกรณนําทาง 
มีระบบไฟฟาแสงสวาง 
สภาพผิวทางสมบูรณ 

กม. 2+000 ถึง 6+622 ลักษณะทางกายภาพ : ทางหลวง 2 ชองจราจร (ไป-
กลับ) 
ลักษณะผิวจราจร : แอสฟลติกคอนกรีต 
ลักษณะถนน :  
ลักษณะสองขางทางเปนพุมไมสูง   
ไมมีอุปกรณจราจร เชน ปายจราจร เครื่องหมายจราจร 
และอุปกรณนําทาง 
ชองจราจรแคบ 
ไมมีระบบไฟฟาแสงสวาง 
สภาพผิวทางบางชวงขรุขระ 
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1.4 ทางหลวงชนบทหมายเลข ชบ.5001 
ทางหลวงชนบทหมายเลข ชบ. 5010 กอสรางแลวเสร็จเมื่อ ปพ.ศ. 2532 เปนถนนแอสฟลติกส
คอนกรีตขนาด 2 ชองจราจร กวาง 5.00 เมตร ไมมีไหลทาง โดยที่กิโลเมตรแรกเริ่มจากจุดตัดทางแยก
กับทางหลวงชนบทหมายเลข ชบ. 3002 และกิโลเมตรสุดทายสิ้นสุดที่จุดตัดทางแยกกับทางหลวง
ชนบทหมายเลข ชบ. 1003 รวมระยะทาง 2.720 กิโลเมตร โดยมีลักษณะทางกายภาพของสายทางดัง
ตารางที่ 4.28 
 
ตารางที่ 4.28  ลักษณะทางกายภาพของทางหลวงชนบทหมายเลข ชบ.5010 
 

ลักษณะทางกายภาพ รายละเอียดชวงถนน 
กม. 0+000 ถึง 2+720 ลักษณะทางกายภาพ : ทางหลวง 2 ชองจราจร (ไป-

กลับ) 
ลักษณะผิวจราจร : แอสฟลติกคอนกรีต 
ลักษณะถนน :  
ลักษณะสองขางทางเปนพุมไม และพื้นที่ทางการ
เกษตร  
มีอุปกรณจราจร เชน ปายจราจร เครื่องหมายจราจร 
และอุปกรณนําทาง 
เครื่องหมายจราจรบนพื้นทางเลือนลาง 
ชองจราจรแคบ 
ไมมีระบบไฟฟาแสงสวาง 
สภาพผิวทางบางชวงขรุขระ 

 
1.5 ทางหลวงชนบทหมายเลข ชบ.3002 
ทางหลวงชนบทหมายเลข ชบ. 3002 กอสรางแลวเสร็จเมื่อ ปพ.ศ. 2528 เปนถนนแอสฟลติกส
คอนกรีตขนาด 2 ชองจราจร กวาง 6.00 เมตร มีไหลทางกวางขางละ 1 เมตร โดยที่กิโลเมตรแรกเริ่ม
จากจุดตัดทางแยกกับทางหลวงหมายเลข ชบ. 311 (กม.ที่ 124.600) และกิโลเมตรสุดทายสิ้นสุดที่
จุดตัดทางแยกกับทางหลวงชนบทหมายเลข ชบ. 1008 รวมระยะทาง 7.298 กิโลเมตร โดยมีลักษณะ
ทางกายภาพของสายทางดังตารางที่ 4.29 
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ตารางที่ 4.29  ลักษณะทางกายภาพของทางหลวงชนบทหมายเลข ชบ.3002 
 

ลักษณะทางกายภาพ รายละเอียดชวงถนน 
กม. 0+000 ถึง 4+000 ลักษณะทางกายภาพ : ทางหลวง 2 ชองจราจร (ไป-

กลับ) 
ลักษณะผิวจราจร : แอสฟลติกคอนกรีต 
ลักษณะถนน :  
ลักษณะสองขางทางเปนพุมไม และพื้นที่ทางการ
เกษตร  
มีอุปกรณจราจร เชน ปายจราจร เครื่องหมายจราจร 
และอุปกรณนําทาง 
ไมมีระบบไฟฟาแสงสวาง 
สภาพผิวทางสมบูรณ 

กม. 4+000 ถึง 5+000 ลักษณะทางกายภาพ : ทางหลวง 2 ชองจราจร (ไป-
กลับ) 
ลักษณะผิวจราจร : แอสฟลติกคอนกรีต 
ลักษณะถนน :  
ลักษณะสองขางทางเปนพุมไมสูง พ้ืนที่ทางการเกษตร  
มีอุปกรณจราจร เชน ปายจราจร เครื่องหมายจราจร 
และอุปกรณนําทาง 
เครื่องหมายจราจรบนพื้นทางเลือนลาง 
พุมไมปกคลุมผิวจราจร 
ไมมีระบบไฟฟาแสงสวาง 
สภาพผิวทางสมบูรณ 

กม. 5+000 ถึง 7+298 ลักษณะทางกายภาพ : ทางหลวง 2 ชองจราจร (ไป-
กลับ) 
ลักษณะผิวจราจร : แอสฟลติกคอนกรีต 
ลักษณะถนน :  
ลักษณะสองขางทางเปนที่อยูอาศัย และสถานที่
ทองเที่ยว 
มีอุปกรณจราจร เชน ปายจราจร เครื่องหมายจราจร 
และอุปกรณนําทาง 
เครื่องหมายจราจรบนพื้นทางเลือนลาง 
มีระบบไฟฟาแสงสวาง 
สภาพผิวทางบางชวงขรุขระ 
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 (2) ปริมาณการจราจร 
 

(2.1) ทางหลวงชนบทหมายเลข ชบ.1008 
ทางสํานักทางหลวงชนบทจังหวัดชลบุรีไดทําการสํารวจปริมาณการจราจรของถนนสายดังกลาวเมื่อ
วันที่ 10 มกราคม พ.ศ. 2547 ชวงเวลา 06.00 น. ถึง 18.00 น. พบวา มีปริมาณการจราจรเฉลี่ย 998 คัน/
วัน โดยสวนใหญเปนรถปคอัพ (บรรทุก 4 ลอ) 312 คัน/วัน คิดเปนรอยละ 31.26 ของปริมาณ
การจราจรทั้งหมด รองลงมาเปนรถยนตนั่ง โดยมีจํานวน 243 คัน/วัน คิดเปนรอยละ 24.35 ของ
ปริมาณการจราจรทั้งหมด รายละเอียดแสดงในดังตารางที่ 4.30 และรูปที่ 4.31 
 
ตารางที่ 4.30  สรุปปริมาณการจราจรของสายทาง ชบ. 1008 

ที่มา : สํานักงานทางหลวงชนบทจังหวัดชลบุรี 
ท่ี ประเภทยานพาหนะ ปริมาณจราจร (คัน/วัน) หนวยแปลง PCU. PCU. 
1 รถยนตนั่ง 243 1 243 
2 รถปคอัพ (บรรทุก 4 ลอ) 312 1 312 
3 รถโดยสาร 47 1.5 71 
4 รถโดยสารขนาดใหญ 73 2 146 
5 รถบรรทุก 6 ลอ 64 2 128 
6 รถบรรทุก 10 ลอ 39 2.5 98 

รวม 998 

 

 
 

รูปท่ี 4.31 สัดสวนยานพาหนะของทางหลวงชนบทหมายเลข ชบ. 1008 

รถยนตนั่ง 
24.35% 

รถโดยสารขนาดใหญ 
14.63% 

รถบรรทุก 10 ลอ 977% 

รถปคอัพ (บรรทุก 4 ลอ) 
31.26% 

รถบรรทุก 6 ลอ 
12.83% 

รถโดยสาร 
7.06% 
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 (2.2) ทางหลวงชนบทหมายเลข ชบ.1003 
ทางสํานักทางหลวงชนบทจังหวัดชลบุรีไดทําการสํารวจปริมาณการจราจรของถนนสายดังกลาวเมื่อ
วันที่ 10 มกราคม พ.ศ. 2547 ชวงเวลา 06.00 น. ถึง 18.00 น. พบวา มีปริมาณการจราจรเฉลี่ย 1,179 
คัน/วัน โดยสวนใหญเปนรถปคอัพ (บรรทุก 4 ลอ) 410 คัน/วัน คิดเปนรอยละ 34.78 ของปริมาณ
การจราจรทั้งหมด รองลงมาเปนรถยนตนั่ง โดยมีจํานวน 310 คัน/วัน คิดเปนรอยละ 27.06 ของ
ปริมาณการจราจรทั้งหมด รายละเอียดแสดงในดังตารางที่ 4.31 และรูปที่ 4.32 
 
ตารางที่ 4.31  สรุปปริมาณการจราจรของสายทาง ชบ. 1003  
  ที่มา : สํานักงานทางหลวงชนบทจังหวัดชลบุรี 
ท่ี ประเภทยานพาหนะ ปริมาณจราจร (คัน/วัน) หนวยแปลง PCU. PCU. 
1 รถยนตนั่ง 319 1 319 
2 รถปคอัพ (บรรทุก 4 ลอ) 410 1 410 
3 รถโดยสาร 36 1.5 54 
4 รถโดยสารขนาดใหญ 98 2 196 
5 รถบรรทุก 6 ลอ 40 2 80 
6 รถบรรทุก 10 ลอ 48 2.5 120 

รวม 1,179 

 

รูปท่ี 4.32  สัดสวนยานพาหนะของทางหลวงชนบทหมายเลข ชบ. 1003 
 

รถยนตนั่ง 
27.06% 

รถโดยสาร
ขนาดใหญ 

16 62% 

รถบรรทุก 10 ลอ  
10.18% 

รถปคอัพ (บรรทุก 4 ลอ) 
34.78% 

รถบรรทุก 6 ลอ 
6.79% 

รถโดยสาร 
4.58% 
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(2.3) ทางหลวงชนบทหมายเลข ชบ.5001 
ทางสํานักทางหลวงชนบทจังหวัดชลบุรีไดทําการสํารวจปริมาณการจราจรของถนนสายดังกลาวเมื่อ
วันที่ 10 มกราคม พ.ศ. 2547 ชวงเวลา 06.00 น. ถึง 18.00 น. พบวา มีปริมาณการจราจรเฉลี่ย 606 คัน/
วัน โดยสวนใหญเปนรถยนตนั่ง 175 คัน/วัน คิดเปนรอยละ 28.88 ของปริมาณการจราจรทั้งหมด 
รองลงมาเปนรถโดยสารขนาดใหญ โดยมีจํานวน 174 คัน/วัน คิดเปนรอยละ 28.71 ของปริมาณ
การจราจรทั้งหมด รายละเอียดแสดงในดังตารางที่ 4.32 และรูปที่ 4.33 
 
ตารางที่ 4.32  สรุปปริมาณการจราจรของสายทาง ชบ. 5001 
  ที่มา : สํานักงานทางหลวงชนบทจังหวัดชลบุรี         
ท่ี ประเภทยานพาหนะ ปริมาณจราจร (คัน/วัน) หนวยแปลง PCU. PCU. 
1 รถยนตนั่ง 175 1 175 
2 รถปคอัพ (บรรทุก 4 ลอ) 140 1 140 
3 รถโดยสาร 35 1.5 53 
4 รถโดยสารขนาดใหญ 87 2 174 
5 รถบรรทุก 6 ลอ 32 2 64 

รวม 606 

 

 
รูปท่ี 4.33 สัดสวนยานพาหนะของทางหลวงชนบทหมายเลข ชบ. 5001 

 
 

รถยนตนั่ง 
28.88% 

รถโดยสาร
ขนาดใหญ 

28.71% 
รถปคอัพ (บรรทุก 4 ลอ) 

23.10% 

รถบรรทุก 6 ลอ 
10.56% 

รถโดยสาร 
8.66% 
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(2.4) ทางหลวงชนบทหมายเลข ชบ.5010 
ทางสํานักทางหลวงชนบทจังหวัดชลบุรีไดทําการสํารวจปริมาณการจราจรของถนนสายดังกลาวเมื่อ
วันที่ 10 มกราคม พ.ศ. 2547 ชวงเวลา 06.00 น. ถึง 18.00 น. พบวา มีปริมาณการจราจรเฉลี่ย 563 คัน/
วัน โดยสวนใหญเปนรถปคอัพ (บรรทุก 4 ลอ) 132 คัน/วัน คิดเปนรอยละ 23.45 ของปริมาณ
การจราจรทั้งหมด รองลงมาเปนรถโดยสาร โดยมีจํานวน 125 คัน/วัน คิดเปนรอยละ 22.11 ของ
ปริมาณการจราจรทั้งหมด รายละเอียดแสดงในดังตารางที่ 4.33 และรูปที่ 4.34 
 
ตารางที่ 4.33  สรุปปริมาณการจราจรของสายทาง ชบ. 5010 
             ที่มา : สํานักงานทางหลวงชนบทจังหวัดชลบุรี 
ท่ี ประเภทยานพาหนะ ปริมาณจราจร (คัน/วัน) หนวยแปลง PCU. PCU. 
1 รถยนตนั่ง 98 1 98 
2 รถปคอัพ (บรรทุก 4 ลอ) 132 1 132 
3 รถโดยสาร 83 1.5 125 
4 รถโดยสารขนาดใหญ 54 2 108 
5 รถบรรทุก 6 ลอ 31 2 62 
6 รถบรรทุก 10 ลอ 15 2.5 38 

รวม 563 

 

 
รูปท่ี 4.34 สัดสวนยานพาหนะของทางหลวงชนบทหมายเลข ชบ. 5010 

 

รถยนตนั่ง 

17.41% 

รถโดยสาร
ขนาดใหญ 

19.18% 

รถบรรทุก 10 ลอ  
6.66% 

รถปคอัพ (บรรทุก 4 ลอ) 
23.45% 

รถบรรทุก 6 ลอ 
11.01% 

รถโดยสาร 
22.11% 
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(2.5) ทางหลวงชนบทหมายเลข ชบ.3002 
ทางสํานักทางหลวงชนบทจังหวัดชลบุรีไดทําการสํารวจปริมาณการจราจรของถนนสายดังกลาวเมื่อ
วันที่ 10 มกราคม พ.ศ. 2547 ชวงเวลา 06.00 น. ถึง 18.00 น. พบวา มีปริมาณการจราจรเฉลี่ย 553 คัน/
วัน โดยสวนใหญเปนรถโดยสารขนาดใหญ 188 คัน/วัน คิดเปนรอยละ 34 ของปริมาณการจราจร
ทั้งหมด รองลงมาเปนรถปคอัพ (บรรทุก 4 ลอ) โดยมีจํานวน 168 คัน/วัน คิดเปนรอยละ 30.38 ของ
ปริมาณการจราจรทั้งหมด รายละเอียดแสดงในดังตารางที่ 4.34 และรูปที่ 4.35 
 
ตารางที่ 4.34  สรุปปริมาณการจราจรของสายทาง ชบ. 3002 
             ที่มา : สํานักงานทางหลวงชนบทจังหวัดชลบุรี 
 
ท่ี ประเภทยานพาหนะ ปริมาณจราจร (คัน/วัน) หนวยแปลง PCU. PCU. 
1 รถยนตนั่ง 137 1 137 
2 รถปคอัพ (บรรทุก 4 ลอ) 168 1 168 
3 รถโดยสาร 18 1.5 27 
4 รถโดยสารขนาดใหญ 94 2 188 
5 รถบรรทุก 6 ลอ 10 2 20 
6 รถบรรทุก 10 ลอ 5 2.5 13 

รวม 553 

 

 
 

รูปท่ี 4.35 สัดสวนยานพาหนะของทางหลวงชนบทหมายเลข ชบ. 3002 

รถยนตนั่ง 
24.77% 

รถโดยสาร
ขนาดใหญ 
34.00% 

รถบรรทุก 10 ลอ  
2.26% 

รถปคอัพ (บรรทุก 4 ลอ) 
30.38% 

รถบรรทุก 6 ลอ 
3.62% 

รถโดยสาร 
4.88% 
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 (3) ขอมูลอุบัติเหตุจราจร 
ที่ปรึกษาไดทําการสํารวจขอมูลอุบัติเหตุของถนนโครงขายยุทธศาสตรทองเที่ยววัดญาณสังวราราม-
วิหารเซียน-เขาชีจรรย โดยไดทําการเก็บขอมูลดังกลาวจากรายงานอุบัติเหตุบนทางหลวงชนบทในป 
พ.ศ. 2544 ถึง มิถุนายน 2547 พบวา มีจํานวนการเกิดอุบัติเหตุจํานวน 6 ครั้ง มีจํานวนผูเสียชีวิต 6 คน 
และผูบาดเจ็บ 28 คน ซ่ึงมีการเกิดอุบัติเหตุบนทางหลวงชนบทหมายเลข ชบ. 1003 ทั้งหมด 4 คร้ัง 
และอุบัติเหตุอีก 2 คร้ังเกิดบนทางหลวงชนบทหมายเลข ชบ. 1008 และชบ. 5001 โดยมีรายละเอียดดัง
แสดงในตารางที่ 4.35  
 
ตารางที่ 4.35  สรุปสถิติอุบัติเหตุจราจรบนโครงขายยุทธศาสตรทองเที่ยววัดญาณสังวราราม-วิหาร

เซียน-เขาชีจรรย ป พ.ศ. 2544 – มิถุนายน 2547 
            ที่มา : สํานักงานทางหลวงชนบทจังหวัดชลบุรี 
 

สรุปสถิติอุบัติเหตุ 

ลําดับ ประเภทของยานพาหนะ 
ลักษณะการ
เกิดอุบัติเหตุ 

บาดเจ็บ เสียชีวิต วันที่ เวลา สถานที่เกิดเหตุ 

1 รถไฟ - รถโดยสาร ชน 21 5 2/02/47 16.30 กม. 0+550 ชบ.1003 
2 จักรยานยนต ลอเอง 1 0 13/04/47 20.50 กม. 1+200 ชบ.1003 
3 จักรยานยนต- จกัรยานยนต เฉี่ยวชน 1 1 13/04/47 21.00 กม. 0+850 ชบ.1003 
4 สามลอเครื่อง หลุดโคง 2 0 15/04/47 13.15 กม. 1+300 ชบ.1003 
5 จักรยานยนต ลอเอง 1 0 13/04/47 22.50 กม. 0+500 ชบ.5001 
6 จักรยานยนต ลอเอง 2 0 17/04/47 21.45 กม. 5+200 ชบ.1008 

รวม 28 6  

หมายเหตุ : - หมายถึง ไมมีรายละเอียดบันทึกไว 
  
จากขอมูลในตาราง พบวา ถนนในโครงขายยุทธศาสตรทองเที่ยววัดญาณสังวราราม-วิหารเซียน-เขาชี
จรรย ที่เกิดอุบัติเหตุบอยครั้งที่สุด คือ ทางหลวงชนบทหมายเลข ชบ. 1003 ซ่ึงเปนถนนที่มีปริมาณ
การจราจรมากที่สุด และอุบัติเหตุถึง 5 ครั้งเกิดในชวงเทศกาลสงกรานต อยางไรก็ตามเนื่องจากใน
อดีตไมมีการบันทึกขอมูลการเกิดอุบัติจึงทําใหมีขอมูลนอยมากจึงไมสามารถนําขอมูลดังกลาวมา
วิเคราะห 
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4.4   ปญหาความปลอดภัยบริเวณทางแยกอันตราย 
ผูวิจัยไดทําการศึกษาปญหาทางแยกอันตรายจากกรณีศึกษาทางแยกอันตรายบนถนนทางหลวง
ทั้งหมด 18 ทางแยก ซ่ึงกระจายอยูบนทางหลวง 9 สายทาง กับ 1 โครงขาย โดยมีรายละเอียดของ
ปญหาความปลอดภัยที่พบในแตละจุด สามารถสรุปไดดังตารางที่ 4.36  
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ตารางที่ 4.36 สรุปสาเหตุและสภาพปญหาดานความปลอดภัยบริเวณทางแยก 
 

จุดอันตราย สาเหตุและสภาพ
ปญหา 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 

1.  ลั ก ษณะท า ง
เรขาคณิต แนวทาง
แ ล ะ รู ป ตั ด ข อ ง
ถนน 

- - - √ √ - - - - √ - - - √ - - - - 

2.  การติดต้ังปาย 
และการมองเห็น
ปายจราจร 

√ √ √ √ √ - - √ √ √ √ √ - - - - - - 

3.  การมองเห็น 
และระยะมองเห็น
ปลอดภัย 

√ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ √ 

4. สั ญ ญ า ณ ไ ฟ
จราจร 

- - - - - - √ - - - - - - - - - - - 

5.เ ค รื่ อ ง ห ม า ย
จราจรบนพื้นทาง / 
เครื่องหมายนําทาง 

√ √ √ √ - - - √ √ - √ - - - - - - - 

6.  สภาพอันตราย
ขางทาง 

- - √ - - √ - √ - - √ - - - √ √ - - 

7.  พ้ืนถนน / ชอง
จราจร / ไหลทาง 

√ √ - - - - - √ √ - - - - - - - - - 

8.  ไฟฟาแสงสวาง - - √ - - - - - - - - √ √ √ - - √ √ 
9. ทางเชื่อม - √ √ √ √ √ - - - - - √ √ √ √ - - - 
10. อื่นๆ  - √ - - - - - - - - - - - - - - - - 
 
 
โดยสภาพปญหาของแตละทางแยกที่ศึกษา มีรายละเอยีด ดังนี ้
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4.4.1   ปญหาความปลอดภัยบริเวณทางแยกศาลายา กม. 0+800 ทางหลวงชนบท 
หมายเลข นฐ 3004 (จังหวัดนครปฐม) 

 
(1) ลักษณะทางกายภาพ 
ผูวิจัยไดทําการสํารวจสภาพลักษณะทางเรขาคณิต สภาพแวดลอมทั่วไปทางกายภาพ และอุปกรณและ
เครื่องหมายจราจรตางๆ ในพื้นที่บริเวณจุดอันตราย  เพื่อเปนขอมูลในการจัดทําแนวทางในการ
ปรับปรุงในระยะยาว  ซ่ึงรายละเอียดจากการสํารวจบริเวณจุดอันตรายดังกลาวแสดงในรูปที่ 4.48 
 
(2) สภาพปญหาของจุดอันตราย 
ผูวิจัยไดทําการตรวจสอบเพื่อหาสภาพปญหาความปลอดภัยของจุดอันตราย ซ่ึงสามารถสรุปประเด็น
ปญหาไดแสดงในตารางที่ 4.37 
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1 

2 3 

1 

2 

3 

ปญหา 

• ปริมาณการจราจรคอนขางมากและสับสน โดยเฉพาะ
ในชวงเวลาเรงดวน 

• สภาพขางทาง ฝาทอระบายน้ํา  ยังอยูในสภาพควร
ไดรับการปรับปรุง 

• ปายจราจรแนะนํา และเครื่องหมายจราจรติดตั้งอยูเปน
จํานวนมากทําใหเกิดความสับสน 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปท่ี 4.48 สภาพปจจุบันบริเวณทางแยกศาลายา กม.0+800 
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ตารางที่ 4.37 สภาพปญหาความปลอดภัยของจุดอันตรายทางแยกศาลายา กม.0+800 

สภาพปญหาความปลอดภยัของจุดอันตราย 
1. ในชวงเวลาเรงดวนที่ทางแยกดังกลาวมี
ปริมาณการจราจรคับคั่ง และการจัดการจราจรที่
ทางแยกคอนขางสับสน โดยเฉพาะการแบงชอง
จราจรที่ไมชัดเจน ซ่ึงอาจทําใหเกิดการเฉี่ยวชน
และอุบัติเหตุไดงาย 
 
 
 
 
 

 

 

2. ฝาทอบริเวณผิวทางทรุดและมีลักษณะไม
เหมาะสม เนื่องจากตะแกรงเปนรองตามแนว
ยาวและมีความกวาง ซ่ึงเปนอันตรายกับ
รถจักรยาน และรถจักรยานยนต อาจตกลงไปได 
และในบริเวณดังกลาวมีทางเทาแคบ และมีเสา
ไฟฟาอยูกีดขวางทางเดินทําใหคนเดินเทา
จําเปนตองเดินบนผิวจราจร ซ่ึงอาจทําใหเกิด
อุบัติเหตุได 
 
 

 

 

3. ลักษณะการจอดรถบริเวณทางแยกดังกลาว
ในปจจุบันเปนลักษณะเฉียงทํามุมกับขอบทาง
เทา ซ่ึงไมเหมาะสม เนื่องจากตอนถอยรถออกผู
ขับขี่ไมสามารถเห็นรถขางหลังไดไมสะดวก 
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ตารางที่ 4.37 สภาพปญหาความปลอดภัยของจุดอันตรายทางแยกศาลายา กม.0+800 (ตอ) 

สภาพปญหาความปลอดภยัของจุดอันตราย 
4. การติดตั้งปายจราจรที่ซับซอน และติดตั้งใน
ตําแหนงที่ไมเหมาะสม ทําใหบดบังกันเอง 
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4.4.2   ปญหาความปลอดภัยบริเวณทางแยกศาลายา กม. 2+000 ทางหลวงชนบท
หมายเลข นฐ 3004 (จังหวัดนครปฐม) 

 
(1) ลักษณะทางกายภาพ 
ผูวิจัยไดทําการสํารวจสภาพลักษณะทางเรขาคณิต สภาพแวดลอมทั่วไปทางกายภาพ และอุปกรณและ
เครื่องหมายจราจรตางๆ ในพื้นที่บริเวณจุดอันตราย  เพื่อเปนขอมูลในการจัดทําแนวทางในการ
ปรับปรุงในระยะยาว  ซ่ึงรายละเอียดจากการสํารวจบริเวณจุดอันตรายดังกลาวแสดงในรูปที่ 4.49 
 
(2) สภาพปญหาของจุดอันตราย 
ผูวิจัยไดทําการตรวจสอบเพื่อหาสภาพปญหาความปลอดภัยของจุดอันตราย ซ่ึงสามารถสรุปประเด็น
ปญหาไดแสดงใน ตารางที่ 4.38 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปท่ี 4.49 สภาพปจจุบันบริเวณทางแยกศาลายา กม. 2+000 

1 

2 

3 
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ตารางที่ 4.38 สภาพปญหาความปลอดภัยของจุดอันตรายทางแยกศาลายา กม. 2+000 

สภาพปญหาความปลอดภยั 
1. ปายโฆษณาติดตั้งตลอดแนวโคง ซ่ึงในบางชวงก็
บดบังปายและเครื่องหมายจราจร 
 
 
 
 
 
 

 

 

2. บริเวณดังกลาวเปนจุดอันตราย เกิดอุบัติเหตุ
บอยคร้ัง ดังนั้นราวกันตกอาจมีการชํารุดเนื่องจาก
ถูกชน ซ่ึงควรเปลี่ยนใหม เพื่อปองกันอุบัติเหตุที่
อาจเกิดขึ้นครั้งตอไป 

โดยมีการทําเครื่องหมาย ขาว-ดํา ที่ Guardrail ให
ชัดเจน 

 

 

3. ที่มุมของทางแยกมีตนไมและปายโฆษณาบดบัง
แนวการมองเห็นที่ทางแยก 
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ตารางที่ 4.38  สภาพปญหาความปลอดภัยของจุดอันตราย ทางแยกศาลายา กม. 2+000 (ตอ) 

สภาพปญหาความปลอดภยั 
4.บริเวณทางโคงมีทางเชื่อม ซ่ึงทางเชื่อมดังกลาว
จะทําใหเกิดปญหาระยะมองเห็นปลอดภัย และเกิด
จุดตัดของการจราจรที่ทางโคง  
 

 

5. ขาดอุปกรณจราจรที่ทางแยก ไดแก ปายจราจร 
และเครื่องหมายจราจรบนพื้นทาง 
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4.4.3   ปญหาความปลอดภัยบริเวณทางแยก ร.พ.ศาลายา กม. 12+600  ทางหลวงชนบท
หมายเลข นฐ 4006 (จังหวัดนครปฐม) 
 
(1) ลักษณะทางกายภาพ 
ผูวิจัยไดทําการสํารวจสภาพลักษณะทางเรขาคณิต สภาพแวดลอมทั่วไปทางกายภาพ และอุปกรณและ
เครื่องหมายจราจรตางๆ ในพื้นที่บริเวณจุดอันตราย  เพื่อเปนขอมูลในการจัดทําแนวทางในการ
ปรับปรุงในระยะยาว  ซ่ึงรายละเอียดจากการสํารวจบริเวณจุดอันตรายดังกลาวแสดงในรูปที่ 4.50 
 
(2) สภาพปญหาของจุดอันตราย 
ผูวิจัยไดทําการตรวจสอบเพื่อหาสภาพปญหาความปลอดภัยของจุดอันตราย ซ่ึงสามารถสรุปประเด็น
ปญหาไดแสดงในตารางที่ 4.39 
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รูปท่ี 4.50  สภาพปจจุบันบริเวณทางแยก ร.พ.ศาลายา กม.12+600 
 
 

1 
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ตารางที่ 4.39  สภาพปญหาความปลอดภยัของจุดอันตรายทางแยก ร.พ.ศาลายา กม.12+600 

สภาพปญหาความปลอดภยั 
1.  ปายเตือนทางแยกชํารุดและถูกบดบัง
โดยตนไมขางทาง 
 

 

 

2. เครื่องหมายจราจรบนพื้นทางเลือนลาง
และไมมีการแบงชองจราจรที่ชัดเจนทําให
ก า รจั ดก ารจร าจร   ค อนข า งสั บสน 
ประกอบกับในชวงเวลาเรงดวนปริมาณ
การจราจรจะคับคั่ง 
 

 

 

3. ที่ทางเชื่อมถนนสายดังกลาวไมมี
อุปกรณและเครื่องหมายจราจรที่ชัดเจน 
ระบุทางเอกทางโททําใหเกิดความสับสน
และอาจทําใหเกิดอุบัติเหตุได 
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ตารางที่ 4.39  สภาพปญหาความปลอดภยัของจุดอันตราย ทางแยก ร.พ.ศาลายา กม.12+600 (ตอ) 

สภาพปญหาความปลอดภยั 
4. ที่มุมของทางแยกมีปายโฆษณา และ
สวนของสิ่งกอสรางยื่นออกมาบดบังการ
มองเห็นของผูขับขี่ 
 

 

 

 

5.  แสงสวางในชวงเวลากลางคืน  ที่ทาง
แยกดังกลาวไมเพียงพอ ทําใหการมองเห็น
ของผูขับขี่ไมชัดเจน 
 

 

 

6.  ผิวทางที่มุมเลี้ยวของทางแยกขรุขระ 
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4.4.4 ปญหาความปลอดภัยบริเวณทางโคงและทางแยก กม. 12+700 ทางหลวงชนบท
หมายเลข นย.3001 (จังหวัดนครนายก) 

 
(1) ลักษณะทางกายภาพ 
ผูวิจัยไดทําการสํารวจสภาพลักษณะทางเรขาคณิต สภาพแวดลอมทั่วไปทางกายภาพ และอุปกรณและ
เครื่องหมายจราจรตางๆ ในพื้นที่บริเวณจุดอันตราย  เพื่อเปนขอมูลในการจัดทําแนวทางในการ
ปรับปรุงในระยะยาว  ซ่ึงรายละเอียดจากการสํารวจบริเวณจุดอันตรายดังกลาวแสดงในรูปที่ 4.51 
 
(2) สภาพปญหาของจุดอันตราย 
ผูวิจัยไดทําการตรวจสอบเพื่อหาสภาพปญหาความปลอดภัยของจุดอันตราย ซ่ึงสามารถสรุปประเด็น
ปญหาไดแสดงในตารางที่ 4.40 
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รูปท่ี 4.51  สภาพปจจุบันบริเวณทางโคงและทางแยก กม.21+700 
 
 
 
 
 
 

อุปกรณระบบนําทาง และอุปกรณปองกันรถตกถนนไมเพียงพอ  
โดยเฉพาะปายบอกแนวโคงจะถูกบดบัง 

ลักษณะ แนวเสนทางเปนทางโคง S- Curve ซึ่งทําใหเกิดปญหารถ
ไมสามารถใชความเร็วไดอยางตอเนือ่ง และผูขับขี่จะควบคุมรถได
ยากขึ้น 

ปญหาทางเชื่อมบริเวณทางโคง  
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ตารางที่ 4.40 สภาพปญหาความปลอดภยัของจุดอันตรายทางโคงและทางแยก กม.21+700  

สภาพปญหาความปลอดภยั 
1. บริเวณนี้เปนจุดที่มีอุบัติเหตุเกิดขึ้น
บอยครั้ง จากการตรวจสอบในสนามพบวา มี
ลักษณะเปนทางโคง  
S-Curve  รถสวนใหญใชความเร็วสูงในการ
สัญจรผาน  และการติดตั้งปายจราจรใน
บริเวณนี้ใกลกันมากจนทําใหบดบังกันเอง 
 
 

 

 

2. ชวงถนนเปนทางโคงอันตราย และในชวง
เวลากลางคืนจะมองเหน็แนวโคงไมไดไม
ชัดเจน 
 

 

 
3. มีทางเชื่อมบริเวณทางโคง ซ่ึงสภาพของ
ทางเชื่อมเปนถนนลูกรัง มีตนไมขึ้นปกคลุม
ที่ มุ มของทางแยกทํ า ใหมีปญหาระยะ
มองเห็นปลอดภัย ประกอบกับทางเชื่อมอยู
ใตทางโคงทําใหสภาพปญหามีความวิกฤต
มากขึ้น โดยเฉพาะกับรถที่ออกจากทางเชื่อม
แลวเล้ียวขวาออกไป จะมองเห็นรถในทาง
ซายมือไดไมชัดเจน 
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ตารางที่ 4.40 สภาพปญหาความปลอดภยัของจุดอันตรายทางโคงและทางแยก กม.21+700 (ตอ) 

สภาพปญหาความปลอดภยั 
4. ปญหาทางแยกอยูบริเวณโคงดานในทําให
มีปญหาระยะมองเห็นปลอดภัยไมเพียงพอ 
ประกอบกับมุมของทางแยกไมเปนมุมฉาก 
ทําใหปญหาดังกลาววิกฤตเพิ่มขึ้น 
 
 
 
 
 

 

 
 

5. อุปกรณควบคุมการจราจรชํารุด (ปาย
หยุด) และติดตั้งไมเหมาะสม คือ หันหนาไป
ทางดานทางเอก ซ่ึงตองหันหนามาทางดาน
โท 
 

 

 

6. มีตนไมและหญา และปายโฆษณาบดบัง
การมองเห็นที่ทางแยก 
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ตารางที่ 4.40 สภาพปญหาความปลอดภยัของจุดอันตรายทางโคงและทางแยก กม.21+700 (ตอ) 

สภาพปญหาความปลอดภยั 
7. ระดับของผิวจราจรของทางเอกและทาง
โทแตกตางกัน และผิวจราจรที่มุมเล้ียวของ
ทางแยกขรุขระเปนหลุมและผิวทางยังเปน
ลูกรังทําใหรถเล้ียวไมสะดวก 
 

 

 

8. หญาขึ้นปกคลุมราวกันอันตราย 
เครื่องหมายจราจร และอุปกรณนําทาง ทําให
ผูขับขี่ไมสามารถมองเห็นแนวโคงของถนน
ไดชัดเจน โดยเฉพาะในชวงเวลากลางคืน 
 

 

 

9. ในชวงเวลากลางคืนจะมองเห็นแนวโคง
ไดไมชัดเจน เนื่องจาก Guide Post ที่มีอยู
สะทอนแสงไดไมสมบูรณ และไมมีความ
ตอเนื่อง 
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4.4.5 ปญหาความปลอดภัยบริเวณทางแยก กม. 25+100  ทางหลวงชนบท 
หมายเลข นย. 3001 (จังหวัดนครนายก) 

 
(1) ลักษณะทางกายภาพ 
ที่ปรึกษาไดทําการสํารวจสภาพลักษณะทางเรขาคณิต สภาพแวดลอมทั่วไปทางกายภาพ และอุปกรณ
และเครื่องหมายจราจรตางๆ ในพื้นที่บริเวณจุดอันตราย  เพื่อเปนขอมูลในการจัดทําแนวทางในการ
ปรับปรุงในระยะยาว  ซ่ึงรายละเอียดจากการสํารวจบริเวณจุดอันตรายดังกลาวแสดงในรูปที่ 4.52 
 
(2) สภาพปญหาของจุดอันตราย 
ที่ปรึกษาไดทําการตรวจสอบเพื่อหาสภาพปญหาความปลอดภัยของจุดอันตราย ซ่ึงสามารถสรุป
ประเด็นปญหาไดแสดงในตารางที่ 4.41 
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รูปท่ี 4.52 สภาพปจจุบันบริเวณทางแยก กม.25+100 
 
 
 
 
 
 
 
 

2 

ตําแหนงของทางแยกตั้งอยูหลังสะพานที่มี 
ลักษณะโคงลาดชัน  ซึ่งถารถที่วิ่งมาดวย
ความเร็วสูงจะรับรูไมทันวาขางหนาเปนทาง
แยก 

1 
- ทางแยกมีลักษณะคอนขางกวาง  ทําใหจุดตัด   
  ของกระแสจราจรกระจัดกระจาย   
- รถที่จะเลี้ยวขวาเขาสูทางเชื่อม จะทําไดไม  
  สะดวกอาจทําใหเกิดอุบัติเหตุขึ้นได  รวมทั้งรถ   
  ที่จอดรอเพื่อจะรอเลี้ยวขวาเสี่ยงตอการชนทาย  
 ไดงาย  เนื่องจากถูกแนวโคงบดบัง 
- รัศมีเลี้ยวซายจากบานคลองสิบหกไปบานบาง  
  น้ําเปรี้ยวคอนขางแคบ  ทําใหรถเล้ียวไดไมคอย 
  สะดวก   
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ตารางที่ 4.41  สภาพปญหาความปลอดภยัของจุดอันตรายทางแยก กม.25+100 

สภาพปญหาความปลอดภยั 
1. อุปกรณแนะนําจดุหมายปลายทางชํารุด
และไมไดมาตรฐาน 
 
 
 
 
 
 
 

 

 

2. ปายแนะนําสถานที่ตางๆ ปกอยูบริเวณมุม
ของทางแยกซึง่บดบังการมองเห็นของผูขับขี่ 
 
 
 
 
 
 
 

 

 

3. ปญหาฝุนทรายบนผิวทางทําใหสภาพผวิ
ทางลื่นและสภาพผิวทางบางสวนชํารุด 
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ตารางที่ 4.41 สภาพปญหาความปลอดภยัของจุดอันตรายทางแยก กม.25+100 (ตอ) 

สภาพปญหาความปลอดภยั 
4. ตําแหนงของทางแยกดังกลาวอยูบริเวณ
ทางโคง  และอยูหลังสะพานซึ่ งสะพาน
คอนขางมีความลาดชัน ทําใหรถที่วิ่งมาจะ
ถูกแนวของสะพานบัง ทําใหไมทราบวามี
ทางแยกอยู ข า งหน า  ซ่ึ งอาจทํ า ให เกิ ด
อุบัติเหตุไดหากรถวิ่งมาดวยความเร็วสูง จาก
ลักษณะทางกายภาพของทางแยก พบวาทาง
แยกมีลักษณะคอนขางกวางทําใหจุดตัดของ
กระแสจราจรมีมากและกระจายการควบคุม
ทําไดลําบากนอกจากนี้ในชวงเวลากลางคืน
ที่ทางแยกดัง   กลาวจะคอนขางมืด มองเห็น
กันไดไมชัดเจน 
 

 

 

5. การติดตั้ง Guide Post ไมเหมาะสม
เนื่องจากมีการยึดแนนของฐานของ Guide 
Post มากเกินไป อาจทําใหรถพุงชนเกิด
อุบัติเหตุรุนแรงได 
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4.4.6 ปญหาความปลอดภัยบริเวณทางแยก กม. 1+050 ทางหลวงชนบท 
หมายเลข สส.6002 (จังหวัดสมุทรสงคราม) 

 
(1) ลักษณะทางกายภาพ 
ผูวิจัยไดทําการสํารวจสภาพลักษณะทางเรขาคณิต สภาพแวดลอมทั่วไปทางกายภาพ และอุปกรณและ
เครื่องหมายจราจรตางๆ ในพื้นที่บริเวณจุดอันตราย  เพื่อเปนขอมูลในการจัดทําแนวทางในการ
ปรับปรุงในระยะยาว  ซ่ึงรายละเอียดจากการสํารวจบริเวณจุดอันตรายดังกลาวแสดงในรูปที่ 4.53 
 
(2) สภาพปญหาของจุดอันตราย 
ผูวิจัยไดทําการตรวจสอบเพือ่หาสภาพปญหาความปลอดภัยของจุดอนัตราย ซ่ึงสามารถสรุปประเด็น
ปญหาไดแสดงในตารางที ่4.42 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปท่ี 4.53  สภาพปจจุบันบริเวณทางแยก กม.1+050 

ปญหา 

• มีทางเชื่อมบริเวณทางโคง  ซึ่งชวงทางโคงดังกลาวเปนทางโคงที่มีลักษณะเปน
โคงตอเนื่องและโคงกลับ 

• อุปกรณนําทางที่ทางโคงมีไมเพียงพอ และถูกบดบังจากวัชพืชขางทางทําให
มองไมเห็นในชวงเวลากลางคืน 

•   ปริมาณการจราจรคอนขางคับคั่ง  และมีรถขนาดใหญวิ่งดวยความเร็วสูง 

1 

2 
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ตารางที่ 4.42  สภาพปญหาความปลอดภยัของจุดอันตรายทางแยก กม.1+050 

สภาพปญหาความปลอดภยั 
1. ในชวงเวลากลางคืนจะพบปญหาเรื่องการ
มองเห็นแนวทางโคง เนื่องจากขาดอุปกรณนํา
ทางและเสนจราจรเลือนลาง โดยเฉพาะ
ในชวงเวลากลางคืนและชวงที่มีฝนตก 
 

 

 

2.  ตําแหนงของทางเชื่อมอยูระหวางทางโคง 
S-Curve  ทําใหรถทางตรงไมสามารถมองเหน็
และรถที่ออกจากทางเชื่อมไดชัดเจน 
 

 

 

3. ปายหยุดไมไดมาตรฐานและตําแหนงของ
เสนหยุดอยูชิดขอบทางมากเกินไป อาจทําให
รถทางตรงเฉียวชนรถที่ออกจากทางเชื่อมได 
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ตารางที่ 4.42 สภาพปญหาความปลอดภยัของจุดอันตรายทางแยก กม.1+050 (ตอ) 

สภาพปญหาความปลอดภยั 
4. บริเวณนี้เปนทางโคงที่มีรัศมีคอนขางสั้น 
ซ่ึงจะเกิดปญหาในเรื่องของการมองเห็น
แนวทางโคง  โดยเฉพาะในเวลากลางคืน 
เนื่องจากขาดอุปกรณนําทาง อีกทั้งอุปกรณ
อํานวยความปลอดภัยที่ทางโคงนี้ ซ่ึงไดแก 
ราวกันอันตราย (Guard Rail) อยูในสภาพไม
พรอมใชงาน คือ ติดตั้งไมครอบคลุมตลอด
แนวโคงมีระดับต่ํากวามาตรฐาน และถูกปก
คลุมดวยหญาขางทาง และบริเวณขางทางชวง
กอนเขาโคงเปนหลุมบอซ่ึงเปนอันตรายตอผู
ขับขี่  โดย เฉพาะผู ขับขี่ รถจักรยานและ
รถจักรยานยนต 
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4.4.7 ปญหาความปลอดภัยบริเวณทางแยก กม.26+108 ทางหลวงชนบท 
หมายเลข ชม.3029 (จังหวัดเชียงใหม) 

 
(1) ลักษณะทางกายภาพ 
ผูวิจัยไดทําการสํารวจสภาพลักษณะทางเรขาคณิต สภาพแวดลอมทั่วไปทางกายภาพ และอุปกรณและ
เครื่องหมายจราจรตางๆ ในพื้นที่บริเวณจุดอันตราย  เพื่อเปนขอมูลในการจัดทําแนวทางในการ
ปรับปรุงในระยะยาว  ซ่ึงรายละเอียดจากการสํารวจบริเวณจุดอันตรายดังกลาวแสดงในรูปที่ 4.54 
 
(2) สภาพปญหาของจุดอันตราย 
ผูวิจัยไดทําการตรวจสอบเพื่อหาสภาพปญหาความปลอดภัยของจุดอันตราย ซ่ึงสามารถสรุปประเด็น
ปญหาไดแสดงในตารางที่ 4.43 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปท่ี 4.54  สภาพปจจุบันบริเวณทางแยก กม.26+108 

2 

ปญหา 
• การติดตั้งสัญญาณไฟจราจรไมเหมาะสม  คือ มีการติดตั้งหัวสัญญาณไฟแดงเลี้ยวขวา 

ซึ่งอาจทําใหผูขับขี่เกิดความสับสนไดวาที่ทางแยกดังกลาวรถสามารถเลี้ยวขวาไดแตใหหยุดรอ
สัญญาณไฟ  ซึ่งจริงเลี้ยวหามเลี้ยวขวา 

• การติดตั้งปายจราจรที่ทางแยกมีเปนจํานวนมาก  ทําใหเกิดความสับสนกับผูขับขี่   
โดยเฉพาะปายไปดอยสุเทพ  ซึ่งมีอยุสองปายแตชี้กันคนละทิศทาง  

1 

ปญหา  การลักลอบกลับรถที่ทางแยก  
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ตารางที่ 4.43 สภาพปญหาความปลอดภยัของจุดอันตรายทางแยก กม.26+108 

สภาพปญหาความปลอดภยั 
1. ปายบอกจดุหมายปลายทางไปดอยสุเทพชุด
แรกบอกใหรถไปทางขวา  แตชุดหลังบอกใหรถ
ไปทางซาย  ทาํใหเกิดความสับสนกับผูขับขี่ 
 

 
 

 

 
 
 
 

2. สัญญาณไฟจราจรมีการติดตั้งสัญญาณไฟแดง
รถที่เล้ียวขวา  แตแยกดังกลาวบังคับใหเล้ียวซาย
เทานั้น  ซ่ึงอาจทําใหผูขับขี่สับสนวาสามารถ
เล้ียวขวาไดแลวหยุดรอสัญญาณไฟ 
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ตารางที่ 4.43  สภาพปญหาความปลอดภยัของจุดอันตรายทางแยก กม.26+108 (ตอ) 

สภาพปญหาความปลอดภยั 

3.มีทางมาลายที่ทางแยก  แตไมมีการเปดเกาะ
กลางไว  ทําใหเกิดความไมสะดวกและปลอดภัย
กับคนเดนิเดนิเทาที่ขามถนน 
 

 

 

4. ฝุนทรายบนพื้นทาง 
 

 

 

5.  ที่มุมเลี้ยวทีท่างแยกมีรองรอยการชนอาจ
เนื่องจากมกีารปาดมุมของทางเทาไมเพยีงพอ 
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ตารางที่ 4.43 สภาพปญหาความปลอดภยัของจุดอันตรายทางแยก กม.26+108 (ตอ) 

สภาพปญหาความปลอดภยั 

6. เสนขอบทางทําใหความกวางของไหลทาง
กวางมาก  ซ่ึงสามารถเพิ่มชองจราจรของรถที่
ผานทางแยกไดอีก 
 

 

 

7. การลักลอบกลับรถบริเวณทางแยก 
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4.4.8   ปญหาความปลอดภัยบริเวณทางแยก กม. 8+100 ทางหลวงชนบท 
หมายเลข ฉช. 3017 (จังหวัดฉะเชิงเทรา) 

 
(1) ลักษณะทางกายภาพ 
ที่ปรึกษาไดทําการสํารวจสภาพลักษณะทางเรขาคณิต สภาพแวดลอมทั่วไปทางกายภาพ และอุปกรณ
และเครื่องหมายจราจรตางๆ ในพื้นที่บริเวณจุดอันตราย  เพื่อเปนขอมูลในการจัดทําแนวทางในการ
ปรับปรุงในระยะยาว  ซ่ึงรายละเอียดจากการสํารวจบริเวณจุดอันตรายดังกลาวแสดงในรูปที่ 4.55 
 
(2) สภาพปญหาของจุดอันตราย 
ที่ปรึกษาไดทําการตรวจสอบเพื่อหาสภาพปญหาความปลอดภัยของจุดอันตราย ซ่ึงสามารถสรุป
ประเด็นปญหาไดแสดงในตารางที่ 4.44 
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รูปท่ี 4.55  สภาพปจจุบันบริเวณทางแยก กม.8+100 
 
 
 
 
 
 
 
 

ไมมีอุปกรณเตือนใหผูขับขี่ทราบวา
ขางหนาเปนทางแยก   

แนวพุมไมขางทางบดบังการมองเห็น
ทางแยก  ทําใหผูขับขี่ที่ไมทันสังเกต
จะไมทราบวามีทางแยกอยูขางหนา   

สภาพผิวจราจรที่ทางแยกขรุขระเปนหลมุ
บอ  ซ่ึงจะเปนอันตรายกับรถจักรยานยนต   
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ตารางที่ 4.44  สภาพปญหาความปลอดภยัของจุดอันตรายทางแยก กม.8+100 

สภาพปญหาความปลอดภยั 
1. มีการนําถังน้ํามันเปลามาตั้งเพื่อเปนที่สังเกต
ซ่ึงอาจกอใหเกิดอุบัติเหตุโดยเพราะชวงเวลา
กลางคืน ขาดปายเตือนทางแยก และปายจราจรที่
ติดตั้งอยูไมสอดคลองกับลักษณะทางกายภาพ 
เนื่องจากเปนทางเอกจึงไมควรติดตั้งปายเตือน
หยุดที่บริเวณทางแยก เครื่องหมายจราจรบนพื้น
ทางเลือนลาง และอุปกรณไฟฟาแสงสวางไม
เพียงพอเนื่องจากบริเวณดังกลาวเปนบริเวณทาง
แยกในชวงเวลากลางคืนจะคอนขางมืด 
 

 

 

2. สภาพชางทางมีความอันตรายตอผูใชทาง
โดยเฉพาะผู ขับขี่ จักรยานยนต  และผูขับขี่
จักรยาน เนื่องจากสภาพขางทางที่มีความตาง
ระดับกับผิวจราจรมาก 
 
 
 
 
 
 

 

 

3. สภาพผิวถนนขรุขระเปนหลุมบอ ซ่ึงอาจเปน
อันตรายตอผูขับขี่ได โดยเฉพาะรถจักรยานยนต 
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4.4.9   ปญหาความปลอดภัยบริเวณทางแยก กม. 12+000 ทางหลวงชนบท 
หมายเลข ฉช. 3017 (จังหวัดฉะเชิงเทรา) 

 
(1) ลักษณะทางกายภาพ 
ที่ปรึกษาไดทําการสํารวจสภาพลักษณะทางเรขาคณิต สภาพแวดลอมทั่วไปทางกายภาพ และอุปกรณ
และเครื่องหมายจราจรตางๆ ในพื้นที่บริเวณจุดอันตราย  เพื่อเปนขอมูลในการจัดทําแนวทางในการ
ปรับปรุงในระยะยาว  ซ่ึงรายละเอียดจากการสํารวจบริเวณจุดอันตรายดังกลาวแสดงในรูปที่ 4.56 
 
(2) สภาพปญหาของจุดอันตราย 
ที่ปรึกษาไดทําการตรวจสอบเพื่อหาสภาพปญหาความปลอดภัยของจุดอันตราย ซ่ึงสามารถสรุป
ประเด็นปญหาไดแสดงในตารางที่ 4.45 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปท่ี 4.56  สภาพปจจุบันบริเวณทางแยก กม.12+000 
 

ลักษณะแนวทางของทางแยกของถนนทาง
หลวงชนบท  ซึ่งมีลักษณะเปนทางโทตัดกับ
ทางหลวงที่เปนทางเอก  มุมของทางแยกเปน
มุมแหลม  และเชื่อมกับทางหลวงบริเวณทาง
โคง  ทําใหแนวของทางเชื่อมเหมือนเปน
เสนตรง  และคลายกับวาเปนทางเอก  ซึ่งอาจ
ทําใหผูขับขี่สับสนได 

แนวของพุมไมบดบังการมองเห็นที่
ทางแยก  ทําใหผูขับขี่ที่ไมทัน
สังเกต อาจไมทราบวาขางหนาเปน
ทางแยกได 

ถนนทางหลวงรถวิ่งดวยความเร็วสูง 
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ตารางที่ 4.45 สภาพปญหาความปลอดภยัของจุดอันตรายทางแยก กม.12+000 

สภาพปญหาความปลอดภยั 
1. การติดตั้งราวกันตก (Guard Rail) ไมไดมีการ
ซอนปลาย ซ่ึงพบรองรอยการชนที่ประสบ
อุบัติเหตุหลุดโคงเขาชนราวกันตก หรืออีกกรณี
คือเขาชนตนไมขางทางเนื่องจากราวกันตกสั้น
เกินไป 
 
 
 
 

 

 

2 .  ลักษณะทาง เรขาคณิตของทางแยกไม
เหมาะสม กลาวคือมุมมองของผูขับขี่จะรูสึกวา
เปนทางตรง เนื่องจากที่ทางแยกมีพุมไมบดบัง
ระยะมองเห็นปลอดภัยของทางโคงที่ส้ินสุดทาง 
โดยไมมีปายเตือนทางแยก 
 
 
 
 

 

 

3. สภาพผิวถนนขรุขระเปนหลุมบอขนาดใหญ 
ซ่ึงอาจเปนอันตรายตอผูขับขี่ได โดยเฉพาะ
รถจักรยานยนต  
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ตารางที่ 4.45  สภาพปญหาความปลอดภยัของจุดอันตรายทางแยก กม.12+000 (ตอ) 

สภาพปญหาความปลอดภยั 
4. เสนหยุดเลือนลางและไมสัมพันธกับปายหยุด 
 
 

 

 

5. ลักษณะการเชื่อมตอทางไมตอเนื่อง เนื่องจาก
ระดับของผิวจราจรตางกันมาก เพราะทางหลวง
หมายเลข  3259 อยู ในชวงทางโคงจึงมีการ
ยกระดับ (Super-elevation) สูงกวาระดับของทาง
หลวงชนบท 
 
 
 

 

 

6. ไมมีปายบอกจุดหมายปลายทาง และสภาพผิว
ถนนขรุขระเปนหลุมบอ ซ่ึงอาจเปนอันตรายตอผู
ขับขี่ไดโดยเฉพาะรถจักรยานยนต 
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4.4.10 ปญหาความปลอดภัยบริเวณทางแยก กม. 3+600 ทางหลวงชนบท 
หมายเลข พบ. 6020 (จังหวัดเพชรบุรี) 

 
(1) ลักษณะทางกายภาพ 
ที่ปรึกษาไดทําการสํารวจสภาพลักษณะทางเรขาคณิต สภาพแวดลอมทั่วไปทางกายภาพ และอุปกรณ
และเครื่องหมายจราจรตางๆ ในพื้นที่บริเวณจุดอันตราย  เพื่อเปนขอมูลในการจัดทําแนวทางในการ
ปรับปรุงในระยะยาว  ซ่ึงรายละเอียดจากการสํารวจบริเวณจุดอันตรายดังกลาวแสดงในรูปที่ 4.57 
 
(2) สภาพปญหาของจุดอันตราย 
ที่ปรึกษาไดทําการตรวจสอบเพื่อหาสภาพปญหาความปลอดภัยของจุดอันตราย ซ่ึงสามารถสรุป
ประเด็นปญหาไดแสดงในตารางที่ 4.46 
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รูปท่ี 4.57 สภาพปจจุบันบริเวณทางแยก กม.3+600 
 
 
 
 

ปญหา 

• การมองเห็นทางแยกของรถที่วิ่งบนถนนทางหลวง 3024 จะเห็นทางแยกขางหนาไดใน
ระยะใกล  ซึ่งหากไมสังเกตจะไมทราบวาขางหนาเปนทางแยก 

• รถที่วิ่งมาในทิศทางจากบานลาดไปโพธิ์ลอย  บนทางหลวงชนบทสาย ชบ.6020 จะ
มองเห็นทางแยกในระยะใกลเนื่องจากทางแยกตั้งอยูหลังทางโคง 

• ปญหาการมองเห็นที่ทางแยกไมเพียงพอ  เนื่องจากที่บริเวณมุมขาองทางแยก มีสิ่งปลูก
สราง ตนไม และตนหญา ขึ้นบดบัง 

• อุปกรณควบคุมการจราจรยังมีไมครบถวนและไดมาตรฐาน 

1 

2 
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ตารางที่ 4.46 สภาพปญหาความปลอดภัยของจุดอันตรายทางแยก กม.3+600 

สภาพปญหาความปลอดภยั 
1. ลักษณะทางเรขาคณิตของทางแยกไม
เหมาะสม กลาวคือรถจากบานลาดมุงสูแยกบอ
หมันเมื่อเขาโคงจะรูสึกเหมือนเปนทางโคงที่
ตอเนื่องไมทราบวามีทางแยกอยูขางหนา  
 
 
 
 

 

 

2. อุปกรณจราจรที่ทางแยกไมเพียงพอ และมี
ลําดับการติดตั้งปายจราจรไมเหมาะสม ทําใหผู
ขับขี่เกิดความสับสน โดยเฉพาะการติดตั้งปาย
เตือนทางแยกและปายเตือนทางโคง เนื่องจาก
ชวงถนนดังกลาวเปนทางแยกกอนถึงทางโคง 
การติดตั้งปายควรติดปายเตือนทางแยกกอน แลว
จึงติดปายเตือนทางโคงตามหลัง 
 
 

 

 

3. ระยะมองเห็นปลอดภัยที่ทางแยกไมเพียงพอ 
เนื่องจากถูกบดบังดวยตนไมขางทาง และแผง
รานคาบดบังการมองเห็นที่ทางแยก 
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4.4.11   ปญหาความปลอดภัยบริเวณทางแยก กม. 6+900 ทางหลวงชนบท 
หมายเลข พบ.6020 (จังหวัดเพชรบุรี) 

 
(1) ลักษณะทางกายภาพ 
ที่ปรึกษาไดทําการสํารวจสภาพลักษณะทางเรขาคณิต สภาพแวดลอมทั่วไปทางกายภาพ และอุปกรณ
และเครื่องหมายจราจรตางๆ ในพื้นที่บริเวณจุดอันตราย  เพื่อเปนขอมูลในการจัดทําแนวทางในการ
ปรับปรุงในระยะยาว  ซ่ึงรายละเอียดจากการสํารวจบริเวณจุดอันตรายดังกลาวแสดงในรูปที่ 4.58 
 
(2) สภาพปญหาของจุดอันตราย 
ที่ปรึกษาไดทําการตรวจสอบเพื่อหาสภาพปญหาความปลอดภัยของจุดอันตราย ซ่ึงสามารถสรุป
ประเด็นปญหาไดแสดงในตารางที่ 4.47 
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รูปท่ี 4.58 สภาพปจจุบันบริเวณทางแยก กม.6+900 
 
 
 
 

ปญหา 
- ลักษณะของทางแยกเปนแยกรูปตัว Y ทําใหการ  
  กําหนดสิทธิทางเอกและทางโททําไดไมชัดเจน    
  ประกอบกับท่ีทางแยกดังกลาวไมมีอุปกรณจราจร   
  โดยเฉพาะการแบงทิศทางการจราจรแบงชอง 
  จราจรที่ทางแยก 
- ท่ีทางแยกไมมี Timber Barricade และอุปกรณ  
   ควบคุมการจราจรที่เปนมาฐานของทางแยก 
-  การมองเห็นปลอดภัยท่ีทางแยกมีไมดีนัก 
   เนื่องจาก  มีตนไมและสิ่งปลูกสรางบดบังการ  
   มองเห็นท่ีทางแยก 

1 3 2 
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ตารางที่ 4.47  สภาพปญหาความปลอดภัยของจุดอันตรายทางแยก กม.6+900 

สภาพปญหาความปลอดภยั 
1. การติดตั้งอุปกรณจราจร เชน ปายจราจรและ
เครื่องหมายจราจรที่ทางแยกไมเพียงพอและมี
การติดตั้งในตําแหนงที่ไมเหมาะสม โดยติดตั้ง
ปายบอกจุดหมายปลายทาง (น.2) ในตําแหนงที่
ไมเหมาะสม และยังมีการติดตั้งแผนปายเถื่อน
ตางๆที่ทางแยก ทําใหผูขับขี่เกิดความสับสนใน
การใชเสนทาง 
 

 

 

2. เครื่องหมายจราจรบนพื้นทางเลือนลางและไม
ถูกตองเนื่องจากมีการตีเสนหยุดในทางเอก และ
ไมไดมีการแบงระดับชั้นของถนนทางเอกและ
ทางโทที่ชัดเจนรวมทั้งสภาพผิวทางที่ทางแยก
ชํารุดเสียหาย 
 

 

 

3. สภาพชางทางมีความอันตรายตอผูใชทาง
โดยเฉพาะผูขับขี่จักรยานยนต และผูขับขี่
จักรยาน เนื่องจากสภาพขางทางที่มีความตาง
ระดับกับผิวจราจรมาก 
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ตารางที่ 4.47 สภาพปญหาความปลอดภัยของจุดอันตรายทางแยก กม.6+900 (ตอ) 

สภาพปญหาความปลอดภยั 
4. ระยะการติดตั้งราวกันตก (Guard Rail) ไม
ครอบคลุมบริเวณอันตราย และทําการติดตั้งยอน
เกล็ดซ่ึงการติดตั้งในลักษณะนี้อาจเพิ่มระดับ
ความรุนแรงใหแกผูประสบอุบัติเหตุได 
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4.4.12 ปญหาความปลอดภัยบริเวณทางแยก กม. 0+900 ทางหลวงชนบท 
หมายเลข นม.1016 (จังหวัดนครราชสีมา) 

 
(1) ลักษณะทางกายภาพ 
ที่ปรึกษาไดทําการสํารวจสภาพลักษณะทางเรขาคณิต สภาพแวดลอมทั่วไปทางกายภาพ และอุปกรณ
และเครื่องหมายจราจรตางๆ ในพื้นที่บริเวณจุดอันตราย  เพื่อเปนขอมูลในการจัดทําแนวทางในการ
ปรับปรุงในระยะยาว  ซ่ึงรายละเอียดจากการสํารวจบริเวณจุดอันตรายดังกลาวแสดงในรูปที่ 4.59 
 
(2) สภาพปญหาของจุดอันตราย 
ที่ปรึกษาไดทําการตรวจสอบเพื่อหาสภาพปญหาความปลอดภัยของจุดอันตราย ซ่ึงสามารถสรุป
ประเด็นปญหาไดแสดงในตารางที่ 4.48 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปท่ี  4.59  สภาพปจจุบันบริเวณทางแยก กม.0+900 

ปญหาระยะมองเห็นปลอดภัยไมเพียงพอ เนื่องจากแนว
กําแพงบังและทางเชื่อมมีความลาดชัน   

ปญหามีทางเชื่อมบริเวณทางโคง
และมุมของทางเชื่อมไมเปนมุม
ฉาก   

ปญหารถที่ตองการเลี้ยวขวาจาก
ซอยวัดบุญฤทธิ์จะทําไดไมสะดวก
และปลอดภัย   

ปญหาทางเชื่อมมีความลาด
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ตารางที่ 4.48 สภาพปญหาความปลอดภัยของจุดอันตรายทางแยก กม.0+900 

สภาพปญหาความปลอดภยั 
 
1.  จุดอันตรายเปนชวงถนนทางโคง  และมีทาง
เชื่อมที่ไมไดมาตรฐานมาเชื่อมบริเวณทางโคง 
ไดแก  มุมของทางแยกมีลักษณะเปนมุมแหลม  
ทําใหเกิดปญหาระยะมองเห็นปลอดภัย  และ
จุดตัดกระแสการจราจรที่มีปญหาความปลอดภัย 
รวมทั้งทางเชื่อมที่ทางโคงมีความลาดชัน 
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50.0 เมตร

60.0 เมตร

หลักกิโลเมตร
หลักกันโคง
ปายเตือน
ร้ัวบานคอนกรีต

 
2. การติดตั้งปายจราจรมีลักษณะการติดตั้งใน 
ตําเเหนงที่ไมเหมาะสม และไมมีการติดตั้งปาย
จราจรเตือนแยก อาจทําใหผูขับขี่ไมสามารถรูถึง
ลักษณะทางกายภาพของถนนวาเปนทางโคงที่มี
ทางแยกเขาวัดมาเชื่อมตอ  
 
 

 

 

 
3. ขาดอุปกรณไฟฟาแสงสวาง ทําใหผูขับขี่ไม
สามารถเห็นลักษณะทางกายภาพของถนน 
รวมถึงส่ิงแวดลอมขางทางในบริเวณเขตชุมชนได
ชัดเจน 
 
 
 

 

 

 
 
 
 



 

 

207 

4.4.13   ปญหาความปลอดภัยบริเวณทางแยก กม. 2+900 ทางหลวงชนบท 
หมายเลข นม.1016 (จังหวัดนครราชสีมา) 

 
(1) ลักษณะทางกายภาพ 
ที่ปรึกษาไดทําการสํารวจสภาพลักษณะทางเรขาคณิต สภาพแวดลอมทั่วไปทางกายภาพ และอุปกรณ
และเครื่องหมายจราจรตางๆ ในพื้นที่บริเวณจุดอันตราย  เพื่อเปนขอมูลในการจัดทําแนวทางในการ
ปรับปรุงในระยะยาว  ซ่ึงรายละเอียดจากการสํารวจบริเวณจุดอันตรายดังกลาวแสดงในรูปที่ 4.60 
 
(2) สภาพปญหาของจุดอันตราย 
ที่ปรึกษาไดทําการตรวจสอบเพื่อหาสภาพปญหาความปลอดภัยของจุดอันตราย ซ่ึงสามารถสรุป
ประเด็นปญหาไดแสดงในตารางที่ 4.49 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปท่ี 4.60 สภาพปจจุบันบริเวณทางแยก กม.2+900 
 
 
 
 

ปญหาทางเชื่อมมีความลาดชัน ทําให
เกิดปญหาระยะมองเห็นปลอดภัยไม
เพียงพอ  

ปญหาที่ทางแยกในชวงเวลากลางคืนจะมีรถเขาออกที่แยก

ดังกลาวพอสมควร  แตไมมีไฟฟาสองสวางทําใหการ

มองเห็นไดไมชัดเจน 
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ตารางที่ 4.49  สภาพปญหาความปลอดภัยของจุดอันตรายทางแยก กม.2+900 

สภาพปญหาความปลอดภยั 
 
1. ทางแยกเขาวัดหนองยาง เปนทางลงเนิน ไมมี
การติดตั้งปายเตือนลักษณะกายภาพถนน และ
Timber Barricade ซ่ึงทําใหรถทางตรงไม
สามารถเห็นรถที่ออกมาจากทางเชื่อมไดชัดเจน 
หรือรถที่ออกมาจากหมูบานไมสามารถทราบถึง
เขตทางขางหนาได 
 
 
 

 

 

 
2. มีปายตางๆ และมีศาลาที่พัก ที่ทางเขาวัด
หนองยางบดบังการมองเห็นของผูขับขี่รวมทั้งผู
ที่ออกจากวัดหนองยาง และรถที่มาจากทางตรง
ไมสามารถมองเห็นรถที่ออกมาจากทางแยกได
ชัดเจน 
 

 

 
 

 
3. อุปกรณไฟฟาแสงสวางไมเพียงพอและชํารุด 
ทําใหผูขับขี่ไมสามารถเห็นลักษณะทางกายภาพ
ของถนนรวมถึงสิ่งแวดลอมขางทางในบริเวณ
เขตชุมชนไดชัดเจน 
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4.4.14   ปญหาความปลอดภัยบริเวณทางแยก กม. 11+500 ทางหลวงชนบท 
หมายเลข นม.1016 (จังหวัดนครราชสีมา) 

 
(1) ลักษณะทางกายภาพ 
ที่ปรึกษาไดทําการสํารวจสภาพลักษณะทางเรขาคณิต สภาพแวดลอมทั่วไปทางกายภาพ และอุปกรณ
และเครื่องหมายจราจรตางๆ ในพื้นที่บริเวณจุดอันตราย  เพื่อเปนขอมูลในการจัดทําแนวทางในการ
ปรับปรุงในระยะยาว  ซ่ึงรายละเอียดจากการสํารวจบริเวณจุดอันตรายดังกลาวแสดงในรูปที่ 4.61 
 
(2) สภาพปญหาของจุดอันตราย 
ที่ปรึกษาไดทําการตรวจสอบเพื่อหาสภาพปญหาความปลอดภัยของจุดอันตราย ซ่ึงสามารถสรุป
ประเด็นปญหาไดแสดงในตารางที่ 4.50 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปท่ี 4.61 สภาพปจจุบันบริเวณทางแยก กม.11+500 
 
 
 

ปญหาทางเชื่อมมีความลาดชัน ทําให
เกิดปญหาระยะมองเห็นปลอดภัยไม
เพียงพอ  

ปญหามีทางเชื่อมบริเวณทางโคง  
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ตารางที่ 4.50  สภาพปญหาความปลอดภัยของจุดอันตรายทางแยก กม.11+500 

สภาพปญหาความปลอดภยั 
 
1. ทางแยกเขาไร “แกรนมอนเต” ที่ทาง
โคงเปนทางเชื่อมที่ไมไดมาตรฐาน ใน
ขณะเดียวกันรถจากทางแยกมีปญหาเรื่อง
การมองเห็นรถจากทางตรง เนื่องจากมี
ลักษณะเปนทางโคงลงเนิน  
 
 
 

 

 
 

 
2. ขาดอุปกรณไฟฟาแสงสวาง ทําใหผูขับ
ขี่ไมสามารถเห็นลักษณะทางกายภาพของ
ถนนรวมถึงส่ิงแวดลอมขางทางในบริเวณ
เขตชุมชนไดชัดเจน 
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4.4.15 บริเวณทางแยก ชบ. 3002/ชบ. 1008 โครงขายยุทธศาสตรทองเที่ยว  
วัดญาณสังวราราม-วิหารเซียน – เขาชีจรรย (จังหวัดชลบุรี) 

 
(1) ลักษณะทางกายภาพ 
ผูวิจัยไดทําการสํารวจสภาพลักษณะทางเรขาคณิต สภาพแวดลอมทั่วไปทางกายภาพ และอุปกรณและ
เครื่องหมายจราจรตางๆ ในพื้นที่บริเวณจุดอันตราย  เพื่อเปนขอมูลในการจัดทําแนวทางในการ
ปรับปรุงในระยะยาว  ซ่ึงรายละเอียดจากการสํารวจบริเวณจุดอันตรายดังกลาวแสดงในรูปที่ 4.62 
 
(2) สภาพปญหาของจุดอันตราย 
ผูวิจัยไดทําการตรวจสอบเพื่อหาสภาพปญหาความปลอดภัยของจุดอันตราย ซ่ึงสามารถสรุปประเด็น
ปญหาไดแสดงในตารางที่ 4.51 
 
ตารางที่ 4.51  สภาพปญหาความปลอดภัยของจุดอันตรายทางแยก ชบ. 3002/ชบ. 1008 
สภาพปญหาความปลอดภัย 
 
1. อุปกรณจราจรที่ทางแยกไมเพียงพอ ตําแหนง
ของปายบอกจุดหมายปลายทางอยูใกลทางแยก
เกินไปทําใหผูขับขี่มีระยะเวลาในการตัดสินใจ
เลือกเสนทางไมเพียงพอ  
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รูปท่ี 4.62 สภาพปจจุบันบริเวณทางแยก  ชบ.3002/ชบ.1008 

 
 
 

2 

1 

3 

ปญหารถบนทางหลักที่รอเล้ียวขวาเขาทางเชื่อมทั้งสอง  กีด
ขวางการจราจรซึ่งอาจทําใหเกิดอุบัติเหตุขึ้นได 

ปญหาในชวงเวลากลางคืน  ทางแยกดังกลาวคอนขางมืด  ซึ่ง
จะทําใหรถที่เลี้ยวเขาออกที่ทางแยกมองไมเห็นกันไดชัดเจน 

ปญหาอุปกรณจราจรที่ทางแยก
ชํารุด  และไมไดมาตรฐาน 

ปญหาที่มุมของทางแยกมีตนไม
ขึ้นบดบังการมองเห็น  ทําใหรถ
บนทางหลักและทางเชื่อมมองเห็น
กันไดไมชัดเจน 
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4.4.16   บริเวณทางแยก ชบ. 5010/ชบ. 1005 โครงขายยุทธศาสตรทองเที่ยว  
วัดญาณสังวราราม-วิหารเซียน – เขาชีจรรย (จังหวัดชลบุรี) 

 
(1) ลักษณะทางกายภาพ 
ผูวิจัยไดทําการสํารวจสภาพลักษณะทางเรขาคณิต สภาพแวดลอมทั่วไปทางกายภาพ และอุปกรณและ
เครื่องหมายจราจรตางๆ ในพื้นที่บริเวณจุดอันตราย  เพื่อเปนขอมูลในการจัดทําแนวทางในการ
ปรับปรุงในระยะยาว  ซ่ึงรายละเอียดจากการสํารวจบริเวณจุดอันตรายดังกลาวแสดงในรูปที่ 4.63 
 
(2) สภาพปญหาของจุดอันตราย 
ผูวิจัยไดทําการตรวจสอบเพื่อหาสภาพปญหาความปลอดภัยของจุดอันตราย ซ่ึงสามารถสรุปประเด็น
ปญหาไดแสดงในตารางที่ 4.52 
 
ตารางที่ 4.52 สภาพปญหาความปลอดภัยของจุดอันตรายทางแยก ชบ.5010/ชบ.1003 

สภาพปญหาความปลอดภยั 
1. บริเวณดังกลาวเปนทางแยกซึ่งทางหลวงชนบท
สาย  ชบ . 5010  บรรจบกับ  ชบ . 1003  จากการ
ตรวจสอบในสนามพบวาบริเวณดังกลาวเปนจุดที่อยู
บนเนินดังนั้นจึงมีปญหาระยะมองเห็นปลอดภัยไม
เพียงพอ และอุปกรณจราจรที่ทางแยกชํารุด และขาด
ไฟฟาแสงสวางทําใหผูขับขี่ไมสามารถมองเห็น
ลักษณะของทางแยกไดชัดเจน 
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รูปท่ี 4.63  สภาพปจจุบันบริเวณทางแยก ชบ.5010/ชบ.1003 

 
 
 

ปญหา 
 
- ที่บริเวณมุมของทางแยกจะมีตนไม และหญาขึ้นบดบังการมองเห็นของผูขับขี่ ซึ่ง อาจ
ทําให เกิดอุบัติเหตขุึ้นได 
-  รถที่วิ่งบนทางหลัก (ชบ. 1003) เมื่อถึงทางแยกแลวรอเลี้ยวขวาเขาสู ชบ.5010 ซึ่งเสี่ยง
ที่จะทําใหเกิดปญหารถชนทายที่ทางแยก 
- รถที่วิ่งเขาสูทางแยกที่มาจากถนน ชบ.5010 ตําแหนงของทางแยกจะอยูหลังเนิน ซึ่งหาก
รถวิ่งมาดวยความเร็วสูงและไมชํานาญเสนทางอาจทําใหเกิดอุบัติเหตุไดงาย 

2 

1 

3 
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4.4.17 บริเวณทางแยก ชบ.1005/ ทางหลวงหมายเลข 3 โครงขายยุทธศาสตรทองเที่ยว                     
วัดญาณสังวราราม-วิหารเซียน – เขาชีจรรย (จังหวัดชลบุรี) 

 
(1) ลักษณะทางกายภาพ 
ผูวิจัยไดทําการสํารวจสภาพลักษณะทางเรขาคณิต สภาพแวดลอมทั่วไปทางกายภาพ และอุปกรณและ
เครื่องหมายจราจรตางๆ ในพื้นที่บริเวณจุดอันตราย  เพื่อเปนขอมูลในการจัดทําแนวทางในการ
ปรับปรุงในระยะยาว  ซ่ึงรายละเอียดจากการสํารวจบริเวณจุดอันตรายดังกลาวแสดงในรูปที่ 4.64 
 
(2) สภาพปญหาของจุดอันตราย 
ผูวิจัยไดทําการตรวจสอบเพื่อหาสภาพปญหาความปลอดภัยของจุดอันตราย ซ่ึงสามารถสรุปประเด็น
ปญหาไดแสดงในตารางที่ 4.53 
 

ตารางที่ 4.53 สภาพปญหาความปลอดภัยของจุดอันตรายทางแยก ชบ.1003/ทางหลวงหมายเลข 3 

สภาพปญหาความปลอดภยั 
 
1. ในชวงเวลากลวงคืนผูขับขี่ไมสามารถมองเห็น
วาทางขางหนาเปนทางสามแยกเนื่องจากไมมีการ
ติดตั้งอุปกรณไฟฟาแสงสวาง และตําแหนงของ
ปายเตือนทางแยกและปายบอกจุดหมายปลายทาง
ไมเหมาะสมโดยติดตั้งใกลทางแยกมากเกินไปทํา
ใหผูขับขี่ไมสามารถตัดสินใจไดทัน 
 
 

 

 

 

 
2. รถที่จะเลี้ยวเขาทางหลวงชนบทหมายเลข 
ชบ.1003 จะตองจอดรอที่ทางแยกซึ่งอาจถูกรถ
ทางตรงซึ่งวิ่งดวยความเร็วสูงชนทายได 
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รูปท่ี 4.64 สภาพปจจุบันบริเวณทางแยก ชบ.1003/ทางหลวงหมายเลข 3 

 
 
 

ปญหา 

• รถบนทางหลวงหมายเลข 331 สวนใหญวิ่งดวยความเร็วสูง  ประกอบกับรถที่จะเลี้ยวออกจาก ชบ.1003 คอนขางเลี้ยวและเพิ่มความเร็วเขา
สูถนนทางหลวงหมายเลข 3 ไดลําบาก เนื่องจากไมมีชองจราจรสําหรับเพิ่มความเร็ว 

• รถบนทางหลัก (ทางหลวงหมายเลข 331)ที่หยุดรอเลี้ยวขวาเขาสู ชบ.1003 มีความเสียงสูงที่จะถูกชนทาย  

• ในชวงเวลากลางคืนที่แยกดังกลาวจะคอนขางมืด เนื่องจากไมมีไฟฟาสองสวาง 

1 

2 
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4.4.18   บริเวณทางแยก ชบ. 3002/ทางหลวงหมายเลข 331 โครงขายยุทธศาสตรทองเที่ยว                     
วัดญาณสังวราราม-วิหารเซียน – เขาชีจรรย (จังหวัดชลบุรี) 

 
(1) ลักษณะทางกายภาพ 
ผูวิจัยไดทําการสํารวจสภาพลักษณะทางเรขาคณิต สภาพแวดลอมทั่วไปทางกายภาพ และอุปกรณและ
เครื่องหมายจราจรตางๆ ในพื้นที่บริเวณจุดอันตราย  เพื่อเปนขอมูลในการจัดทําแนวทางในการ
ปรับปรุงในระยะยาว  ซ่ึงรายละเอียดจากการสํารวจบริเวณจุดอันตรายดังกลาวแสดงในรูปที่ 4.65 
 
(2) สภาพปญหาของจุดอันตราย 
ผูวิจัยไดทําการตรวจสอบเพื่อหาสภาพปญหาความปลอดภัยของจุดอันตราย ซ่ึงสามารถสรุปประเด็น
ปญหาไดแสดงในตารางที่ 4.54 
 
ตารางที่ 4.54  สภาพปญหาความปลอดภยัของจุดอันตรายทางแยก ชบ.3002/ทางหลวงหมายเลข 331 

สภาพปญหาความปลอดภยั 
 
1. บริเวณดังกลาวเปนสามแยกซึ่งทางหลวง
ชนบทสาย  ชบ .3002 บรรจบกับทางหลวง
หมายเลข 331 จากการตรวจสอบในสนามพบวา
อุปกรณจราจรที่ทางแยกไมเพียงพอ และขาด
ไฟฟาแสงสวาง ทําใหผูขับขี่ไมทราบวาเปนทาง
แยกโดยเฉพาะในชวงเวลากลางคืน 
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รูปท่ี 4.65  สภาพปจจุบันบริเวณทางแยก ชบ.3002/ทางหลวงหมายเลข 331 

ปญหา 

• รถบนทางหลวงหมายเลข 331 สวนใหญวิ่งดวยความเร็วสูง  
ประกอบกับรถที่จะเลี้ยวออกจาก ชบ.1003 คอนขางเลีย้วและเพิ่ม
ความเร็วเขาสูถนนทางหลวงหมายเลข 331 ไดลําบาก เนื่องจากไมมี
ชองจราจรสําหรับเพิ่มความเร็ว 

• รถบนทางหลัก (ทางหลวงหมายเลข 331)ที่หยุดรอเลี้ยวขวาเขาสู 
ชบ.1003 มีความเสยีงสูงที่จะถูกชนทาย  

• ในชวงเวลากลางคนืที่แยกดังกลาวจะคอนขางมืด เนื่องจากไมมี
ไฟฟาสองสวาง 

• อุปกรณจราจรที่ทางแยกมีไมครบถวน  เชน ปายหยุด Timber 
Barricade  

ปญหา 

• ที่บริเวณมุมของทางแยกมี
ตนไมและหญาขึ้น  บดบัง
การมองเห็นของผูขับขี ่

1 
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4.5 การปรับปรุงกรณีศึกษาทางแยกอันตราย 
 
ผูวิจัยไดทําการเสนอแนวทางการปรับปรุง ดังแสดงในตารางที่ 4.55 
 
ตารางที่ 4.55   แนวทางการปรับปรุงประเด็นปญหาดานความปลอดภยับริเวณจุดอนัตราย 

ประเด็นปญหา รายการปญหา แนวคิดและแนวทางในการปรับปรุงแกไข 
1.1 ลักษณะทางเรขาคณิตของ
ทางแยกไมเหมาะสม 

1. ในระยะสั้นใหติดต้ังปายอุปกรณจราจรและ
อุปกรณไฟฟาแสงสวางตามมาตรฐานการ
ติดต้ังบริเวณทางแยก 
2. ในระยะยาวใหทําการตรวจนับปริมาณ
การจราจรที่เขา-ออกจากทางแยกเพื่อนําไป
ประกอบการวิเคราะหการจัดชองจราจรที่ทาง
แ ยก ใหม  ( Channelization) เ พื่ อ ให ผู ขั บ ขี่
สามารถมองเห็นลักษณะของทางแยกไดอยาง
ชัดเจน 

1.2  รูปตัดถนน / ชองจราจร
ไมไดมาตรฐาน 

1. เพิ่มความกวางของชองจราจรใหได
มาตรฐานและมีความเหมาะสมสามารถรองรับ
พาหนะไดทุกประเภทที่เขาใชได  
2. เพิ่มความกวางของชองจราจร (Widening on 
Curve) บริเวณทางโคง  
3. จัดชองจราจรพิเศษหรือออกฉุกเฉินเพื่อให
รถบรรทุกที่ระบบเบรกขัดของสามารถหลบ
ออกนอกเสนทางอยางปลอดภัยได 

1. ลักษณะทางเรขาคณิตของ
ทางแยก แนวทางและรูปตัด
ถนน 

1.2 แนวทางราบ พิจารณาทําการออกแบบเพื่อวางแนวทางของ
ถนนใหม โดยการปรับปรุงรัศมีความโคงใหมี
ความยาวเพิ่มขึ้น ทําการยกโคง (Super 
Elevation) และติดต้ังอุปกรณนําทาง เชน เปา
สะทอนแสง ปายเตือนแนวทาง เปนตน รวมทั้ง
ควรทําการติดตั้งไฟฟาแสงสวาง และแถบ
ชะลอความเร็วเพิ่มเติม 

 
 
 
 
 
 



 

 

220 

ตารางที่ 4.55   แนวทางการปรับปรุงประเด็นปญหาดานความปลอดภยับริเวณจุดอนัตราย (ตอ) 
ประเด็นปญหา รายการปญหา แนวคิดและแนวทางในการปรับปรุงแกไข 

 1.3 แนวทางดิ่ง สําหรับทางโคงดิ่งที่อยูกอนถึงทางแยก (ดังใน
รูปที่ 4.52) ใหติดตั้งปายจราจรใหสูงกวาระดับ
ปกติเพื่อใหรถที่อยูหลังเนินสามารถมองเห็น
ปายจราจรได และในบริเวณทางโคงลงเนินที่มี
ความชันมากควรพิจารณากอสรางชองทาง
พิเศษหรือออกฉุกเฉินเพื่อใหรถบรรทุกที่
ระบบเบรกขัดของสามารถหลบออกนอก
เสนทางอยางปลอดภัยได 

2.1 ปญหาการติดต้ังปายจราจร
ในตําแหนงที่ไมเหมาะสม 

ยายปายจราจรที่ติดต้ังในตําแหนงที่ไมถูกตอง
ไปติดต้ังในตําแหนงที่เหมาะสม โดยตําแหนง
ดังกลาวจะตองเปนตําแหนงที่ผูขับขี่สามารถ
มองเห็นปายจราจรไดอยางชัดเจน และไมทับ
ซอนกับปายจราจรอื่นๆ อันจะกอใหเกิดปญหา
ปายจราจรบดบังบดบังกันเอง 

2.2 การติดต้ังปายจราจรเกิน
ความจําเปน 

ติดต้ังปายจราจรตามมาตรฐานการติดต้ังที่
บริเวณตางๆ เชน บริเวณทางแยก ทางโคง 
โรงเรียน และจุดตัดทางรถไฟ เปนตน 

2.3 ปายจราจรไมสอดคลองกับ
ลักษณะทางกายภาพของถนน 

ยายปายจราจรที่มีความหมายขัดกับลักษณะ
ทางกายภาพของถนนและการควบคุ ม
การจราจรออก และติดต้ังปายจราจรชุดใหมที่
มีความสอดคลองกับลักษณะทางกายภาพของ
ถนนในบริเวณนั้น 

2.  การติดตั้งปาย   และการ
มองเห็นปายจราจร 

2.4  ปญหาปายจราจรบดบัง
กันเอง 

ปายจราจรที่สื่อความหมายเสริมกัน เชน ปาย
เตือนทางโคงกับปายเตือนความเร็วที่เหมาะสม 
ใหติดตั้งบนเสาเดียวกัน ยายปายจราจรที่ไมมี่
ความจําเปนหรือเกินความจําเปนออก และ
ติด ต้ั งป า ยจราจรในระยะที่ ห า งกันตาม
มาตรฐานการติดตั้ง คือ ที่ระยะ 60 ม. สําหรับ
ปายจราจรประเภทเตือนกับปายเตือน และ 100 
ม. ระหวางปายจราจรประเภทแนะนํากับปาย
จราจรประเภทเตือน 
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ตารางที่ 4.55   แนวทางการปรับปรุงประเด็นปญหาดานความปลอดภยับริเวณจุดอนัตราย (ตอ) 
ประเด็นปญหา รายการปญหา แนวคิดและแนวทางในการปรับปรุงแกไข 

2.5 ปญหาปายจราจรไมเพียงพอ ในถนนที่มีหลายชองหรือมีจํานวนชองจราจร
มากกวา  2 ชองจราจรขึ้นไป  ใหติดตั้งปาย
จราจรที่ เกาะกลางถนนหรือในกรณีที่ เกาะ
กลางเปนคูน้ําใหติดตั้งปายจราจรเสริมทางขวา
ของชองจราจรขวาสุดเพื่อเสริมใหผูขับขี่ใน
ชองจราจรตางๆ สามารถมองเปนปายจราจรได
อยางชัดเจน 

2.6 ปายจราจรถูกพุมไมขางทาง
บดบัง 

จัดสรรงบประมาณสําหรับตัดแตงตนไมและ
พุมไมขางทางเปนประจํา โดยเฉพาะในชวงฤดู
ฝนควรจัดใหมีการตัดแตงตมไมขางทางเดือน
ละครั้ง 

 

2.7 ปญหาปายจราจรชํารุด จัดทําทะเบียนปายจราจรอยางเปนระบบและ
ตรวจสอบปายจราจรตามอายุการใชงานอยู
เสมอหากพบวาปายจราจรใดชํารุดหรือไม
สามารถมองเห็นไดอยางชัดเจนใหทําการ
เปลี่ยนเปนปายจราจรชุดใหมทันที่ 

3.1 พุมไมและปายโฆษณาบดบัง
มุมมองของผูขับขี่ 

ตัดแตงพุมไมกิ่งไมและยายปายโฆษณาที่มุม
ของทางแยกออกไปไว       
ในตําแนงที่เหมาะสม และติดต้ังปายแนะนํา
เสนทางที่ทางแยกใน      
ตําแหนงที่เหมาะสมตามมาตรฐานการติดตั้ง
บริเวณทางแยก 

3. การมองเห็น และระยะ
มองเห็นปลอดภัย 

3.2 ระยะมองเห็นปลอดภัยที่ทาง
เช่ือมไมเพียงพอ 
 

ตัดตนไมและพุมไมขางทาง และทําการรื้อ
ถอนปายโฆษณาที่บดบังการมองเห็นของผูขับ
ขี่ที่บริเวณทางเชื่อมออก 
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ตารางที่ 4.55   แนวทางการปรับปรุงประเด็นปญหาดานความปลอดภยับริเวณจุดอนัตราย (ตอ) 
ประเด็นปญหา รายการปญหา แนวคิดและแนวทางในการปรับปรุงแกไข 

4.1  สัญญาณไฟจราจรทําใหผูขับ
ขี่เกิดความสับสน 

ปดสัญญาณไฟจราจรที่ถูกยกเลิกการใชงาน
แลวหรือทําการรื้อถอนออกไป เนื่องจากหาร
เปดสัญญาณไฟจราจรไวดังรูปที่ 4.30 จะทํา
ใหผูขับขี่ เกิดความสับสนได  โดยเฉพาะ
นักทองเที่ยวหรือผูขับขี่ที่ไมมีความชํานาญใน
เสนทาง 

4.2 ปญหาสัญญาณไฟจราจร
ชํารุด 
 

ซอมแซมสัญญาณไฟจราจรที่ชํารุดใหอยูใน
สภาพที่ใชงานไดอยู เสมอ  และใหผูขับขี่
สามารถมองเห็นไดอยางชัดเจนในทิศทางที่
กําหนด 

4.3 ตําแหนงของสัญญาณไฟ
จราจรไมเหมาะสม 
 

ยายสัญญาณไฟจราจรไปติดตังในตําแหนงที่
มีความเหมาะสมตามลักษณะการใชงาน 

4.  สัญญาณไฟจราจร 

4.4 พุมไมขางทางบดบังสัญญาณ
ไฟจราจร 

ตัดแตงกิ่งไมพุมไมขางทางที่บดบังสัญญาณ
ไฟจราจรอยางสม่ําเสมอ 

5.1  เสนจราจรไมเหมาะสมกับ
ลักษณะทางกายภาพของ
ถนน 

ทาสีติเสนเครื่องหมายจราจรบนพื้นทางใหม
ใหมีความเหมาะสมกับลักษณะของถนนและ
ความเร็วของการจราจรบนทองถนน โดย
ถนนขนาด 6 ชองจราจร และมีความเร็วใน
การออกแบบ 80-100 กิโลเมตรตอช่ัวโมง 
ควรใชเสนจราจรที่มีขนาด 15 เซนติเมตร 

5.2  ขาดการติดตั้งเครื่องหมาย
จราจรบนพื้นทาง 

ทาสีเครื่องหมายจราจรบนพื้นทาง และขอบ
ทาง  โดยเฉพาะในชวงที่  แนวถนนมีการ
เปลี่ยนแปลง ใหมใหสามารถมองเห็นไดอยาง
ชัด เจน  ทั้ ง ในช วง เวลากลางวันและใน
ชวงเวลากลางคืน 

5. เครื่องหมายจราจรบนพื้น
ทาง / เครื่องหมายนําทาง 

5.3  เครื่องหมายจราจรบนพื้น
ทางเลือนราง 

ทาสีเครื่องหมายจราจรใหมใหชัดเจน และทํา
การบํารุงรักษาใหเครื่องหมายจราจรบนพื้น
ทางอยูในสภาพพรอมใชงานอยูเสมอ 
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ตารางที่ 4.55   แนวทางการปรับปรุงประเด็นปญหาดานความปลอดภยับริเวณจุดอนัตราย (ตอ) 
ประเด็นปญหา รายการปญหา แนวคิดและแนวทางในการปรับปรุงแกไข 

5.4  เครื่องหมายจราจรบนพื้น
ทางไมสอดคลองกับปายจราจร 

ปรับปรุงการติดตั้งเครื่องหมายจราจรบนพื้น
ทางใหมในตําแหนงที่ถูกตอง และมีความ
สอดคลองกับปายจราจร และอุปกรณควบคุม
การจราจรอื่นๆ 

5.5  ขาดการติดตั้งเครื่องหมายนํา
ทาง 

ติดต้ังเครื่องหมายนําทาง เชน หลักนําทาง เปา
สะทอนแสง  และเครื่องหมายปุมจราจร 
โดยเฉพาะในบริเวณที่แนวทางของถนนมีการ
เปลี่ยนแปลง เชน บริเวณทางโคง ใหถูกตอง
ตามมาตรฐานการติดต้ัง 

5.6  อุปกรณนําทางชํารุดและถูก
บดบังดัวยหญาขางทาง 

ปรับปรุงอุปกรณนําทาง เชน หลักนําทาง เปา
สะทอนแสง ใหอยูในสภาพพรอมใชงานอยู
เสมอ และใหผูขับขี่สามารถมองเห็นอุปกรณ
นําทางตางๆ ไดอยางชัดเจนทั้งในชวงเวลา
กลางวันและกลางคืน 

5.7  เครื่องหมายปุมจราจรชํารุด ปรับปรุงเครื่องหมายปุมจราจรที่ชํารุดและทํา
การบํารุงรักษาเครื่องหมายปุมจราจรใหอยูใน
สภาพพรอมใชงานอยูเสมอ 

 

5.8  ติดตั้งเสนชะลอความเร็วใน
ตําแหนงที่ไมเหมาะสม 

ติดตั้งเสนชะลอความเร็วในบริเวณที่เห็นควร
ติดตั้งตามความจําเปน ทั้งนี้เพื่อหลีกเลี่ยงการ
ติดต้ังเสนชะลอความเร็วเกินความจําเปน ซึ่ง
เสียงกระทบของลอรถยนตกับเสนชะลอ
ความเร็วจะรบกวนผูที่อยูอาศัยในละแวก
ดังกลาว 

6.1  อุปสรรคขางทาง ยายอุปสรรคขางทาง เชน เสาไฟฟาที่อยูใน
เขตปลอดภัยออก เพื่อปองกันรถที่เสียหลัก
หลุดออกนอกเสนทางพุ ง เข าชน  อันจะ
กอใหเกิดอุบัติเหตุที่มีความรุนแรง 

6.   สภาพอันตรายขางทาง 
 

6.2  กิจกรรมการกอสรางขางทาง
ทําใหเกิดฝุนทรายบนผิวจราจร 

ติดตอประสานงานกับบริษัทกอสร างที่
ดําเนินงานอยูใหจัดคนมาทําความสะอาดผิว
จราจรใหเรียบรอย 
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ตารางที่ 4.55   แนวทางการปรับปรุงประเด็นปญหาดานความปลอดภยับริเวณจุดอนัตราย (ตอ) 
ประเด็นปญหา รายการปญหา แนวคิดและแนวทางในการปรับปรุงแกไข 

7.1 พ้ืนถนนเปนหลุมบอ ซอมแซม และบํารุงรักษาสภาพพื้นถนนที่เปน
หลุมบอใหมีสภาพเรียบอยูเสมอ 

7.2 ระดับของผิวถนนตางกับ
ระดับของไหลทางมาก 

ปรับปรุงไหลทางใหมีระดับเสมอกับระดับ
ของผิวถนน และทําการบํารุงรักษาอยูเสมอ 

7.  พ้ืนถนน / ชองจราจร / 
ไหลทาง 

7.3 ฝาตะแกรงทอระบายน้ํา
บริเวณไหลทางทรุด 

ปรับปรุงและซอมแซมใหระดับของตะแกรง
ทอระบายน้ํามีระดับเสมอกับผิวถนน และให
วางตะแกรงใหม โดยใหแนวตะแกรงขวางกับ
ถนนเพื่อปองกันรถจักรยานตกทอ 

8.  ไฟฟา 8.1 ขาดการติดตั้งอุปกรณไฟฟา
แสงสวาง 

ติดตั้งอุปกรณไฟฟาแสงสวางใหไดมาตรฐาน
ในบริเวณที่จําเปน เชน บริเวณทางแยก บริเวณ
ทางโคง และบริเวณเขตชุมชน เปนตน และ
ซอมแซมอุปกรณไฟฟาแสงสวางที่ ชํารุด
รวมถึงบํารุงรักษาอุปกรณไฟฟาสองสวางให
อยูในสภาพพรอมใชงานอยูเสมอ 

9.1 ลักษณะทางกายภาพของทาง
เช่ือมไมเหมาะสม 

ในระยะยาวควรทําการออกแบบทางเชื่อมใหม 
โดยใหทางเชื่อมบรรจบกับทางหลักดัวยการทํา
มุมฉาก หรือไมควรทํามุมกับทางหลักเกิน 60 
องศา  และไมควรมีความลาดชันมาก  และ
ติดต้ังอุปกรณควบคุมการจราจรที่ทางเชื่อม 

9.2 ขาดอุปกรณควบคุม
การจราจรที่ทางเชื่อม 

ติดตั้งอุปกรณควบคุมการจราจรที่ทางเชื่อม 
เชน ปายหยุด เสนหยุดหรือทางเชื่อมที่มีความ
เสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุควรพิจารณาติดตั้ง
สัญญาณไฟกระพริบเพิ่มเติม 

9.3 ระยะมองเห็นปลอดภัยที่ทาง
เช่ือมไมเพียงพอ 
 
 

ตัดตนไมและพุมไมขางทาง และทําการรื้อ
ถอนปายโฆษณาที่บดบังการมองเห็นของผูขับ
ขี่ที่บริเวณทางเชื่อมออก 

9.   ทางเชื่อม 

9.4   ตําแหนงของทางเชื่อมที่ไม
เหมาะสม 

ควรมีการตรวจสอบการขออนุญาตกอสราง
ทางเชื่อมใหถูกตองตามหลักวิศวกรรม ( ดู
ภาคผนวก ข ) 
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ตารางที่ 4.55   แนวทางการปรับปรุงประเด็นปญหาดานความปลอดภยับริเวณจุดอนัตราย (ตอ) 
ประเด็นปญหา รายการปญหา แนวคิดและแนวทางในการปรับปรุงแกไข 

 9.5 ตําแหนงที่หยุดรถประจําทาง
หรือศาลาริมทาง 

ที่หยุดรถประจําทางหรือศาลาริมทางควรอยู
หางจากทางแยกไมนอยกวา 50.0 เมตร เพื่อมิ
ใหบดบังการมองเห็นบริเวณทางแยก 

 
 

4.5.1 การปรับปรุงทางแยกศาลายา กม. 0+800 ทางหลวงชนบท 
หมายเลขนฐ.3004  (จังหวัดนครปฐม) 

จากการศึกษาสภาพปญหาความปลอดภัย และจากสภาพทางเรขาคณิตและลักษณะทางกายภาพของ
จุดอันตรายที่ศึกษา  ผูวิจัยไดทําการวิเคราะหและเสนอแนะแนวทางในการปรับปรุง บริเวณแยก
ศาลายา กม.0+800 ดังนี้ 
 

- ติดตั้งสัญญาณไฟจราจร เพื่อการจัดการจราจรในชวงเวลาเรงดวน  เนื่องจากในสภาพปจจุบัน
ชวงเวลาเรงดวน  การจราจรคอนขางมีความสับสน 

- ขยายชองจราจรจากเดิม 2 ชองจราจร เปน 3 ชองจราจร  เพื่อใหการเดินทางบนถนน นฐ.4006 
มีความสะดวกและปลอดภัยมากขึ้นในการสัญจรผานทางแยก 

- ปรับปรุงระบบระบายน้ํา  ฝาทอ  ใหอยูในสภาพสมบูรณ  และไมเปนอันตรายกับผูขับขี่
รถจักรยานยนต หรือ รถจักรยาน 

- ปรับปรุงผิวจราจรและขยายผิวจราจรบริเวณทางแยก  โดยเฉพาะบริเวณขางทาง  ซ่ึงอยูใน
สภาพชํารุด  ผิวทางขรุขระ เปนหลุมบอ   

- ทาสีเครื่องหมายจราจรบนพื้นทางใหม  โดยแบงชองจราจรในแตละทิศทางใหชัดเจน พรอม
ทั้งจัดระเบียบปายแนะนําตางๆ ซ่ึงมีอยูกระจายมากมายบริเวณทางแยกใหชัดเจน  และเปน
ระเบียบมากขึ้น   

 
แบบแสดงแนวคิดและแนวทางของการปรับปรุงทั้งหมดสรุปไดดังแสดงในรูปที่ 4.66 
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รูปท่ี 4.66  แนวทางการปรับปรุงบริเวณทางแยก กม.0+800 
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4.5.2 การปรับปรุงทางแยก กม.2+000 ทางหลวงชนบทหมายเลข 
นฐ.3004  (จังหวัดนครปฐม) 

จากการศึกษาสภาพปญหาความปลอดภัย และจากสภาพทางเรขาคณิตและลักษณะทางกายภาพของ
จุดอันตรายที่ศึกษา  ผูวิจัยไดทําการวิเคราะหและเสนอแนะแนวทางในการปรับปรุงบริเวณแยก      
กม. 2+000 ดังนี้ 

- เพิ่มชองจราจรจากเดิมเปน 2 ชองจราจรในทิศทางในทิศทางมุงไปศาลายา  เพื่อเปนการ
อํานวยความสะดวกใหรถทางตรงสามารถผานไปไดตลอด  โดยไมชะลอเนื่องจากติดขัดรถที่
กําลังรอเล้ียวขวาเขาถนน ชบ.6011  

- ร้ือยายปายโฆษณา และปายอื่นๆที่บดบังการมองเห็นที่ทางแยกออก  โดยเฉพาะฝงตรงขาม
ของจุดที่ ชบ.6011 มาตัดกับ นฐ. 3004  ซ่ึงมีปายโฆษณาบดบังปายจราจรเปนจํานวนมาก  
และบดบังการมองเห็นที่ทางโคงอีกดวย 

- ปรับปรุงและซอมแซมราวกันตกที่ทางโคงที่ชํารุดใหไดมาตรฐาน  โดยเฉพาะความสูง  ซ่ึงใน
ปจจุบันหลังจากไดมีการปรับปรุงผิวจราจร  ทําใหระดับความสูงของราวกันตกเตี้ยลง  ไมได
มาตรฐาน     

   
แบบแสดงแนวคิดและแนวทางของการปรับปรุงทั้งหมดสรุปไดดังแสดงในรูปที่ 4.67 
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รูปท่ี4.67   แนวทางการปรับปรุงบริเวณทางแยก กม.2+000 
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4.5.3 การปรับปรุงทางแยก ร.พ.ศาลายา กม. 12+600 ทางหลวงชนบทหมายเลข 
นฐ.4006 (จงัหวัดนครปฐม) 

 
จากการศึกษาสภาพปญหาความปลอดภัย และจากสภาพทางเรขาคณิตและลักษณะทางกายภาพของ
จุดอันตรายที่ศึกษา  ผูวิจัยไดทําการวิเคราะหและเสนอแนะแนวทางในการปรับปรุงบริเวณเขตโรงเรียน 
กม.9+750 ไดแก 

− ติดตั้งสัญญาณไฟจราจร  เนื่องจากในชวงเวลาเรงดวนจากการตรวจสอบภาคสนาม 
พบวา ปริมาณการจราจรคอนขางคับคั่งและการจัดการจราจรยังไมเปนระเบียบเทาที่ควร 

− เคลื่อนยายศาลาพักผูโดยสารไปหางจากทางแยก  เนื่องจากตําแหนงของศาลาพัก
ผูโดยสารในปจจุบัน  นอกจากกีดขวางการจราจรที่ทางแยกแลว  ยังทําใหเกิดปญหาบด
บังการมองเห็นที่ทางแยก   ซ่ึงในสภาพปจจุบันนอกจากศาลาพักผูโดยสารแลว  ยังมีปาย
โฆษณา และสวนของสิ่งปลูกสรางยื่นออกมาบดบังการมองเห็นที่ทางแยก 

− ทาสีตีเสนเพื่อแบงชองจราจรใหชัดเจนที่ทางแยก  และติดตั้งปายเครื่องหมายจราจรใหได
มาตรฐานทางสี่แยก 

   
แบบแสดงแนวคิดและแนวทางการปรับปรุงแสดงในรูปที่ 4.68 
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รูปท่ี 4.68 แนวทางการปรับปรุงบริเวณทางแยก ร.พ.ศาลายา กม.12+600 
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4.5.4 การปรับปรุงทางโคงและทางแยก กม.21+700 ทางหลวงชนบทหมายเลข 
 นย.3001  (จงัหวัดนครนายก) 
 
จากการศึกษาสภาพปญหาความปลอดภยั และจากสภาพทางเรขาคณิตและลักษณะทางกายภาพของ
จุดอันตรายที่ศกึษา  ผูวิจัยไดทําการวิเคราะหและเสนอแนะแนวทางในการปรับปรุงบริเวณแยก 
กม.21+700 ถึง กม. 22+000 ไดแก 

- ปรับปรุง Alignment ของแนวเสนทาง เนื่องจากลักษณะของแนวเสนทางในชวงดังกลาว
เปนโคงกลับ S-Curve ทําใหเกิดปญหารถใชความเร็วไดไมตอเนื่อง  และผูขับขี่ควบคุม
รถไดยากขึ้น 

-   เนื่องจากแนวทางที่เสนอเปลี่ยนแปลงไป ทําใหตองมกีารกอสรางสะพานขามคลอง
ใหม  โดยสะพานควรมีรูปแบบใหม  ซ่ึงไมควรมีฐานฟุตบาทบนสะพาน   เส่ียงที่จะทํา
ใหเกิดการเฉีย่วชน  และควรติดแผนสะทอนแสงเพื่อบอกแนวทางในเวลากลางคืน 

- ติดตั้งราวกนัตกกั้นบริเวณสะพาน   
 
แสดงแนวคิดและแนวทางการปรับปรุงแสดงในรูปที ่4.69 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 

 

232 

ทางเขาหมุบาน

วัดรา
ษฏรบํ

ารุงศั
กด์ิ

คลอง 21

คลอง 21

 
รูปท่ี 4.69 ก.  แนวทางการปรับปรุงบริเวณทางโคงและทางแยก กม.21+700  

แนวถนนใหม 

แนวถนนเดิม 
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วัดราษฏรบํารุงศักดิ์

วัดบึงตาหอม

คลอง 21

คลอง 21

 
 

รูปท่ี 4.69 ข.  แนวทางการปรับปรุงบริเวณทางโคงและทางแยก กม.21+700  
 



 

 

234 

4.5.5 การปรับปรุงทางแยก กม.25+100 ทางหลวงชนบทหมายเลข 
 นย.3001  (จงัหวัดนครนายก) 
 
จากการศึกษาสภาพปญหาความปลอดภยั และจากสภาพทางเรขาคณิตและลักษณะทางกายภาพของ
จุดอันตรายที่ศกึษา  ผูวิจัยไดทําการวิเคราะหและเสนอแนะแนวทางในการปรับปรุงบริเวณทางแยก 
กม.25+100 ไดแก 

- ปรับปรุงรัศมีเล้ียวซายที่ทางแยกจากบานคลองสิบหกไปบานบางน้ําเปรี้ยวใหกวางขึน้  
ทําใหรถเล้ียวไดงายและมุมในการรวมกระแสเปนมุมแหลมมากขึ้น  ซ่ึงจะทําใหเกดิ
ความปลอดภยัเพิ่มขึ้น 

- ขยายชองจราจรที่ดานในของทางโคง  เพื่อเปนการเพิ่มรัศมีโคงทําใหรถสามารถใช
ความเร็วไดสม่ําเสมอมากขึ้น และเปนการเปดมุมมองทําใหมีระยะการมองเห็นปลอดภัย
เพิ่มขึ้น 

- ติดตั้งไฟฟาสองสวาง 
- ติดตั้งปายและเครื่องหมายจราจรใหไดมาตรฐาน 

   
แสดงแนวคิดและแนวทางการปรับปรุงแสดงในรูปที ่4.70 
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รูปท่ี 4.70  แนวทางการปรับปรุงบริเวณทางแยก กม.25+100 
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4.5.6 การปรับปรุงทางโคง กม. 1+050 ทางหลวงชนบทหมายเลข 
 นย.3001  (จงัหวัดนครนายก) 
 
จากการศึกษาสภาพปญหาความปลอดภยั และจากสภาพทางเรขาคณิตและลักษณะทางกายภาพของ
จุดอันตรายที่ศกึษา  ผูวิจัยไดทําการวิเคราะหและเสนอแนะแนวทางในการปรับปรุงบริเวณแยก 
กม.1+050 ไดแก 

- ปรับปรุง Alignment ของแนวเสนทาง  เพื่อเพิ่มรัศมีความโคง  ทําใหผูขับขี่สามารถใช
ความเร็วไดอยางสม่ําเสมอมากขึ้น  พรอมทั้งเปนการเปดมุมมองที่ทางเชื่อมไปวัดชางเผือก 

- ติดตั้งราวกันตก  พรอมอุปกรณนําทาง ไดแก ปายเตือนทางโคง  แผนเปาสะทอนแสง   
- ติดตั้งปายเตือนทางแยก  ปายหยุดที่ทางเชื่อม  พรอมทาสีเครื่องหมายจราจรบนพื้นทางใหม

ใหชัดเจน  สามารถมองเห็นไดชัดเจนทั้งในชวงเวลากลางวันและกลางคืน 
- ตัดแตงตนไมและหญาขางทางที่บดบังปายจราจร และการมองเห็นที่ทางโคง  

   
แสดงแนวคิดและแนวทางการปรับปรุงแสดงในรูปที่ 4.71 
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รูปท่ี 4.71   แนวทางการปรบัปรุงบริเวณทางโคง กม.1+050 
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4.5.7 การปรับปรุงทางแยก กม.26+108 ทางหลวงชนบทหมายเลข ชม.3029 (จังหวัด
เชียงใหม) 

 
จากการศึกษาสภาพปญหาความปลอดภยั และจากสภาพทางเรขาคณิตและลักษณะทางกายภาพของ
จุดอันตรายที่ศกึษา  ผูวิจัยไดทําการวิเคราะหและเสนอแนะแนวทางในการปรับปรุงบริเวณ ทางแยก 
กม.26+108 ไดแก 

- ร้ือยายหัวสัญญาณไฟแดงเลี้ยวขวาออก  เพื่อปองกันความสับสนของผูขับขี่ 
- ปรับเปลี่ยนปายจราจรที่เปนปายแนะนําใหไปดอยสุเทพเลี้ยวขวาออก  โดยออกแบบใหเปน

ลูกศรกลับรถแทน 
- ตีเสนแบงชองจราจรที่ทางแยกใหมใหชัดเจน และบนถนนสายหลักทิศขาเขาทางแยกสามารถ

แบงชองจราจรเพิ่มไดอีก 1 ชองจราจร 
- ปาดเกาะบริเวณทางแยก  เพื่อเปนทางสําหรับขามผานทางแยก  และตีเสนทางมาลายให

ชัดเจน 
 

แสดงแนวคิดและแนวทางการปรับปรุงแสดงในรูปที่ 4.72 
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รูปท่ี 4.72 แนวทางการปรับปรุงบริเวณทางแยก กม.26+108 
 

ปาดหัวเกาะ

ตีเสนแบงชองจราจรที่
ทางแยกใหมใหชัดเจน 

เปดเกาะ เพื่อเปนทางขามทางมา

ปรับเปลี่ยนลูกศรปายไปดอยสุเทพ รื้อยายสัญญาณแดงไฟเลี้ยวขวา 
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4.5.8 การปรับปรุงทางแยก กม.8+100  ทางหลวงชนบทหมายเลข ฉช.3017  (จังหวัด
ฉะเชิงเทรา) 

 
จากการศึกษาสภาพปญหาความปลอดภัย และจากสภาพทางเรขาคณิตและลักษณะทางกายภาพของ
จุดอันตรายที่ศึกษา  ผูวิจัยไดทําการวิเคราะหและเสนอแนะแนวทางในการปรับปรุงบริเวณ กม.8+100 
ไดแก 

- ปรับแกไขรัศมีเล้ียวซายทุกขาของทางแยกเปน 9.00 ม.  เพื่อใหรถสามารถเลี้ยวไดอยาง
สะดวกและปลอดภัยมากขึ้น 

- ขยายความกวางของผิวจราจรเดิมจาก 3.0 ม. เปน 3.5 ม. และไหลทางจากเดิม 1.00 ม. เปน 
1.50 ม. ทุกขาโดยระยะจากทางแยกไป 50 ม.  เพื่อใหผูขับขี่สามารถสังเกตไดวาขางหนาเปน
ทางแยก  และสามารถผานทางแยกไดอยางปลอดภัยมากขึ้น 

- ปรับปรุงผิวจราจรที่ชํารุดในแตละขาของทางแยกทางแยก ไปดานละ 80 เมตร  และที่ตรง
กลางทางแยก 

- ติดตั้งปายเตือนทางแยก ปายบอกจุดหมายปลายทาง เพื่อใหผูขับขี่ทราบวามีทางแยกขางหนา 
- ทาสีเครื่องหมายจราจรบนพื้นทางใหชัดเจน  และไดมาตรฐานของทางแยก 
- ปรับปรุงผิวจราจรที่ทางแยก 
- ติดตั้งไฟฟาสองสวาง 
- ตัดแตงพุมไมขางทางที่บดบังการมองเห็นที่ทางแยก  เพื่อใหผูขับขี่สามารถมองเห็นทางแยก

ไดในระยะที่ไกลขึ้น  และเมื่อถึงทางแยกก็สามารถมองเห็นรถทุกขาในระยะที่ปลอดภัย 
   
แสดงแนวคิดและแนวทางการปรับปรุงแสดงในรูปที่ 4.73 
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รูปท่ี 4.73  แนวทางการปรับปรุงบริเวณทางแยก กม.8+100 
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4.5.9 การปรับปรุงทางแยก กม.12+000 ทางหลวงชนบทหมายเลข ฉช.3017 (จังหวัด
ฉะเชิงเทรา) 

 
จากการศึกษาสภาพปญหาความปลอดภยั และจากสภาพทางเรขาคณิตและลักษณะทางกายภาพของ
จุดอนัตรายที่ศกึษา  ผูวิจัยไดทําการวเิคราะหและเสนอแนะแนวทางในการปรับปรุง บริเวณ กม.12+000 
ไดแก 

- ปรับปรุง Alignment ที่ทางแยกใหมใหทางเชื่อมมาตั้งฉากกับทางแยก   ทําใหสามารถแบง
ถนนทางเอกและทางโทได และทําใหระยะการมองเห็นที่ทางแยกดีขึ้น 

- ติดตั้งไฟฟาสองสวาง 
- ขยายความกวางของผิวจราจรที่ทางแยกเดิมจาก 3.0 เมตร เปน 3.5 เมตร และไหลทางจากเดิม 

1.00 เมตร เปน 1.50 เมตร เพื่อใหผูขับขี่สามารถสังเกตไดวาขางหนาเปนทางแยก  และ
สามารถผานทางแยกไดอยางปลอดภัยมากขึ้น 

- ติดตั้งปายจราจรที่ทางแยกใหไดมาตรฐานทางสามแยก 
- ทาสีเครื่องหมายจราจรบนพื้นทางใหชัดเจน  และไดมาตรฐานของทางสามแยก 
- ตัดแตงพุมไมขางทางที่บดบังการมองเห็นที่ทางแยก  เพื่อใหผูขับขี่สามารถมองเห็นทางแยก

ไดในระยะที่ไกลขึ้น  และเมื่อถึงทางแยกก็สามารถมองเห็นรถทุกขาในระยะที่ปลอดภัย 
   
แสดงแนวคิดและแนวทางการปรับปรุงแสดงในรูปที่ 4.74 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 
 

 

243 

อ.สนามชัยเขต

อ.ทาตะเกียบ

บานเกาะบุนนาค

 
 

รูปท่ี 4.74   แนวทางปรับปรุงบริเวณทางแยก กม. 12+000 
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4.5.10 การปรับปรุงทางแยก กม.3+600  ทางหลวงชนบทหมายเลข พบ.6020  (จังหวัด
เพชรบุรี) 

 
จากการศึกษาสภาพปญหาความปลอดภยั และจากสภาพทางเรขาคณิตและลักษณะทางกายภาพของ
จุดอันตรายที่ศกึษา  ผูวิจัยไดทําการวิเคราะหและเสนอแนะแนวทางในการปรับปรุงบริเวณทางแยก 
กม.3+600 ไดแก 

- ปรับปรุงรัศมีเล้ียวซายและขวาที่ทางแยก ในขาที่มาจากบานลาดของ พบ.6020 เพื่อใหรถมมีมุ
เล้ียวที่สะดวกและเปนการทําใหมุมของการรวมกระแสเปนมุมแหลมมากขึ้น เพื่อความ
ปลอดภัยมากขึ้นนอกจากนี้การเปดมุมมองที่ทางแยกทําใหการมองเห็นที่ทางแยกมีความ
ปลอดภัยมากขึ้น 

- ปรับปรุงปายจราจรและเครื่องหมายจราจรบนพื้นทางใหไดมาตรฐาน 
- ตัดแตงกิ่งไมและสิ่งบดบังขางทางที่บดบังการมองเห็นทางแยก ทําใหรถที่วิ่งบนทางหลวง 

3024 สามารถมองเห็นทางแยกไดในระยะไกลมากขึ้น 
 
แสดงแนวคิดและแนวทางการปรับปรุงแสดงในรูปที่ 4.75 
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รูปท่ี 4.75   แนวทางการปรบัปรุงบริเวณทางแยก กม. 3+600 
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4.5.11 การปรับปรุงทางแยก กม.6+900 ทางหลวงชนบทหมายเลข พบ.6020  (จังหวัด
เพชรบุรี) 
 
จากการศึกษาสภาพปญหาความปลอดภัย และจากสภาพทางเรขาคณิตและลักษณะทางกายภาพของ
จุดอันตรายที่ศึกษา  ผูวิจัยไดทําการวิเคราะหและเสนอแนะแนวทางในการปรับปรุงทางแยก กม.
6+900 ไดแก 

- ปรับปรุงและขยายไหลทางในทุกขาของทางแยก เพื่อใหรถสามารถเขาสูทางแยกไดสะดวก
มากขึ้นและเปนการเปดมุมมองที่ทางแยกใหกวางขึ้น เพื่อเปนการแกปญหาระยะมองเห็น
ปลอดภัยไมเพียงพอ 

- ปรับปรุงปายจราจรและเครื่องหมายจราจรบนพื้นทางใหไดมาตรฐาน เชน ติดตั้ง Timber 
barricade ปายแนะนําจุดหมายปลายทาง และปายเตือนทางแยก 

- ตัดแตงกิ่งไมและปรับปรุงส่ิงที่บดบังการมองเห็นทางแยก ทําใหรถสามารถมองเห็นกันไดใน
ระยะที่ไกลขึ้น 

 
แสดงแนวคิดและแนวทางการปรับปรุงแสดงในรูป 4.76 
 
 
 
 
 
 
. 
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รูปท่ี 4.76  แนวทางการปรับปรุงบริเวณทางแยก กม. 6+900 
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4.5.12 การปรับปรุงทางแยก กม.0+900 ทางหลวงชนบทหมายเลข นม.1016 (จังหวัด
นครราชสีมา) 

 
จากการศึกษาสภาพปญหาความปลอดภยั และจากสภาพทางเรขาคณิตและลักษณะทางกายภาพของ
จุดอันตรายที่ศกึษา  ผูวิจัยไดทําการวิเคราะหและเสนอแนะแนวทางในการปรับปรุงบริเวณทางแยก 
กม.0+900 ไดแก 

- ยุบทางเชื่อมเดิมจาก 2 ทาง ใหเหลือแคทางเชื่อมเดียว  เพื่อลดจุดตัดของกระแสจราจรและ
ปญหาการจัดการจราจรที่ตําแหนงทางเชื่อม 

- ติดตั้ง Rumble Strips เพื่อเตือนใหผูขับขี่ชะลอความเร็วและใชความระมัดระวังกอนถึงทาง
แยก 

- ติดตั้งปายเตือนทางแยก  เพื่อใหผูขับขี่ทราบวามีทางแยกขางหนา 
- ติดตั้งปายหยุดที่ทางเชื่อม 

   
การแสดงแนวคิดและแนวทางการปรับปรุงแสดงในรูปที่ 4.77 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปท่ี 4.77   แนวทางการปรบัปรุงบริเวณทางแยก กม.0+900 

ติดต้ังปายหยุด และปาย
เตือนทาง 3 แยกขางหนา 

ติดต้ัง Rumble Strip 

ยุบทางเชื่อมใหเหลือทางเช่ือมแคจุดเดียว
ที่ทางโคง จากเดิมที่มี 2 ทางเชื่อม 
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4.5.13 การปรับปรุงทางแยก กม.2+900  ทางหลวงชนบทหมายเลข นม.1016 (จังหวัด
นครราชสีมา) 
 
จากการศึกษาสภาพปญหาความปลอดภัย และจากสภาพทางเรขาคณิตและลักษณะทางกายภาพของ
จุดอันตรายที่ศึกษา  ผูวิจัยไดทําการวิเคราะหและเสนอแนะแนวทางในการปรับปรุงบริเวณทางแยก 
กม.2+900 ไดแก 

- ขยายชองจราจรฝงไปถนนธนรัตนจากเดิม 1 ชองจราจร เปน 2 ชองจราจร  โดยเริ่มขยายกอน
ถึงทางแยกประมาณ 50 ม. และเลยออกจากทางแยกไปอีก 30 ม. รวมเปนระยะทาง 80 ม. เพื่อ
เปนการแบงการจราจรของรถทางตรง และรถที่รอเล้ียวเขา-ออกเขาถนนวัดหนองยาง  จะได
ไมตัดกระแสการจราจรกัน   

- ทําเกาะสี โดยการทาสีเทอรโมพลาสติก เพื่อแบงชองจราจรเฉพาะใหรถเพื่อรอเลี้ยวเขา-ออก
จากทางแยก หากตองการใหการจัดการจราจรมีประสิทธิภาพมากขึ้นโดยเฉพาะในชวงเวลา
กลางคืน อาจพิจารณาติดตั้งหมุดสะทอนแสงบนเกาะสีเพิ่มเติมได 

- ติดตั้ง Timber barricade พรอมปายบอกจุดหมายปลายทางที่ทางแยก  
- ติดตั้งอุปกรณความคุมการจราจรที่ทางเชื่อม ไดแก ปายหยุด และปายทางแยก 

   
แสดงแนวคิดและแนวทางการปรับปรุงดังแสดงในรูปที่ 4.78 
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รูปท่ี 4.78   แนวทางการปรบัปรุงบริเวณทางแยก กม.2+900 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ติดต้ังปายหยุด และ
ปายเตือนทางแยก

ขางหนา ทั้ง 3 ทิศทาง 

เพิ่มชองจราจรฝงไปถนนธนรัตนจาก 1 ชอง เปน 2 ชอง
จราจร เปนระยะทางประมาณ 80 ม. 

ติดตั้ง Timber barricade และปาย

บอกจุดหมายปลายทาง 

ทาสีเกาะสี เพื่อก้ันชองจราจรสําหรับ
รถรอเลี้ยว 
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4.5.14 ทางแยก กม.11+500 ทางหลวงชนบทหมายเลข นม.1016 (จังหวัดนครราชสีมา) 
 
จากการศึกษาสภาพปญหาความปลอดภยั และจากสภาพทางเรขาคณิตและลักษณะทางกายภาพของ
จุดอันตรายที่ศกึษา  ผูวิจัยไดทําการวิเคราะหและเสนอแนะแนวทางในการปรับปรุงบริเวณทางแยก 
กม.11+500 ไดแก 

- ขยายชองจราจรฝงไปถนนธนรัตนจากเดิม 1 ชองจราจร เปน 2 ชองจราจร  โดยเริ่มขยายกอน
ถึงทางแยกประมาณ 50 ม. และเลยออกจากทางแยกไปอีก 25 ม. รวมเปนระยะทาง 75 ม. เพื่อ
เปนการแบงการจราจรของรถทางตรง และรถที่รอเล้ียวเขา-ออกเขาถนนทางเขาไรองุน จะได
ไมตัดกระแสการจราจรกัน   

- ทําเกาะสี โดยการทาสีเทอรโมพลาสติก เพื่อแบงชองจราจรเฉพาะใหรถเพื่อรอเล้ียวเขา-ออก
จากทางแยก หากตองการใหการจัดการจราจรมีประสิทธิภาพมากขึ้นโดยเฉพาะในชวงเวลา
กลางคืน อาจพิจารณาติดตั้งหมุดสะทอนแสงบนเกาะสีเพิ่มเติมได 

- ติดตั้งอุปกรณความคุมการจราจรที่ทางเชื่อม ไดแก ปายหยุด และปายทางแยก 
   
การปรับปรุงทั้งหมดสรุปไดดังแสดงในรูปที่ 4.79 
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รูปท่ี 4.79   แนวทางการปรบัปรุงบริเวณทางแยก กม.11+500 
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4.5.15 การปรับปรุงทางแยก ชบ.3002/ชบ.1008 โครงขายยุทธศาสตรทองเที่ยว  
วัดญาณสังวราราม-วิหารเซียน-เขาชีจรรย (จังหวัดชลบุรี) 

จากการศึกษาสภาพปญหาความปลอดภัย และจากสภาพทางเรขาคณิตและลักษณะทางกายภาพของ
จุดอันตรายที่ศึกษา  ผูวิจัยไดทําการวิเคราะหและเสนอแนะแนวทางในการปรับปรุง 

บริเวณทางแยก ชบ.3002/ชบ.1008 ไดแก 
- ขยายเพิ่มชองจราจรจากเดิม 1 ชองจราจรเปน 2 ชองจราจรที่ทางแยกในทิศทางมุงไปวัด

ญาณสังวราราม เพิ่มใหรถในทิศทางดังกลาวสามารถตรงไปไดตลอดโดยรถที่กําลังรอเลี้ยว
ขวาจะไมกีดขวางการจราจร 

- ติดตั้งไฟฟาสองสวาง และปรับเปลี่ยนอุปกรณจราจรที่ชํารุด ไดแก Timber Barricade ปาย
บอกจุดหมายปลายทาง  และติดตั้งปายจราจรอื่นเพิ่มเติมใหไดมาตรฐานของทางแยก 

- ตัดแตงตนไมและตนหญาขางทางที่บดบังการมองเห็นของผูขับขี่ที่ทางแยก 
   
การแสดงแนวคิดและแนวทางการปรับปรุงแสดงในรูปที่ 4.80 
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รูปท่ี 4.80  แนวทางการปรับปรุงบริเวณทางแยก ชบ.3002/ชบ.1008 
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4.5.16 การปรับปรุงทางแยก ชบ.5010 / ชบ.1003โครงขายยุทธศาสตรทองเที่ยว  
วัดญาณสังวราราม-วิหารเซียน-เขาชีจรรย (จังหวัดชลบุรี) 

จากการศึกษาสภาพปญหาความปลอดภัย และจากสภาพทางเรขาคณิตและลักษณะทางกายภาพของ
จุดอันตรายที่ศึกษา  ผูวิจัยไดทําการวิเคราะหและเสนอแนะแนวทางในการปรับปรุงทางแยก ชบ.5010 
/ ชบ.1003 ไดแก 

- ปรับเพิ่มชองจราจรในทิศทางมุงสูถนนสุขุมวิท  จากเดิมเปนสองชองจราจรเพื่ออํานวยความ
สะดวกและปองกันปญหาการชนทานของรถทางตรงกับรถท่ีกําลังรอเลี้ยวขวาเขาสูทาง 
ชบ.5010 

- ติดตั้งไฟฟาสองสวาง 
- ปรับปรุงอุปกรณจราจรใหไดมาตรฐานของทางสามแยก 
- ตัดแตงตนไมและตนหญาขางทางที่บดบังการมองเห็นของผูขับขี่ที่ทางทางแยก 

   
การปรับปรุงทั้งหมดสรุปไดดังแสดงในรูปที่ 4.81 
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รูปท่ี 4.81 แนวทางการปรับปรุงบริเวณทางแยก ชบ.5010/ชบ.1003 
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4.5.17 การปรับปรุงทางแยก ชบ.1003/ทางหลวงหมายเลข 3 โครงขายยุทธศาสตร
ทองเที่ยว วัดญาณสังวราราม-วิหารเซียน-เขาชีจรรย  (จังหวัดชลบุรี) 

 
จากการศึกษาสภาพปญหาความปลอดภยั และจากสภาพทางเรขาคณิตและลักษณะทางกายภาพของ
จุดอันตรายที่ศกึษา  ผูวิจัยไดทําการวิเคราะหและเสนอแนะแนวทางในการปรับปรุง บริเวณทางแยก 
ชบ.1003/ทางหลวงหมายเลข 3 ไดแก 

- ปรับเพิ่มชองจราจรในทิศทางมุงสูสัตหีบ จากเดิมเปนสองชองจราจรเพื่ออํานวยความสะดวก
และปองกันปญหาการชนทานของรถทางตรงกับรถที่กําลังรอเล้ียวขวาเขาสูทาง ชบ.1003 

- ติดตั้งไฟฟาสองสวาง 
- ปรับปรุงอุปกรณจราจรใหไดมาตรฐานของทางสามแยก 

   
แสดงแนวคิดและแนวทางการปรับปรุงแสดงในรูปที่ 4.82 
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รูปท่ี 4.82 แนวทางการปรับปรุงบริเวณทางแยก ชบ.1003/ทางหลวงหมายเลข 3 
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4.5.18  การปรับปรุงทางแยก ชบ.3002/ทางหลวงหมายเลข 331 โครงขายยุทธศาสตร
ทองเที่ยว วัดญาณสังวราราม-วิหารเซียน-เขาชีจรรย (จังหวัดชลบุรี) 
 
จากการศึกษาสภาพปญหาความปลอดภยั และจากสภาพทางเรขาคณิตและลักษณะทางกายภาพของ
จุดอันตรายที่ศกึษา  ผูวิจัยไดทําการวิเคราะหและเสนอแนะแนวทางในการปรับปรุงบริเวณทางแยก 
ชบ.3002 /ทางหลวงหมายเลข 331 ไดแก 

- ปรับเพิ่มชองจราจรในทิศทางมุงสูสัตหีบ จากเดิมเปนสองชองจราจรเพื่ออํานวยความสะดวก
และปองกันปญหาการชนทานของรถทางตรงกับรถที่กําลังรอเล้ียวขวาเขาสูทาง ชบ.3002 

- ติดตั้งไฟฟาสองสวาง 
- ปรับปรุงอุปกรณจราจรใหไดมาตรฐานของทางสามแยก  เชน ปายหยุด Timber Barricade 

เปนตน 
- ตัดแตงตนไมและหญาที่ขึ้นบดบังการมองเห็นของผูขับขี่ที่ทางแยก 

   
การปรับปรุงทั้งหมดสรุปไดดังแสดงในรูปที่ 4.83 
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รูปท่ี 4.83 แนวทางการปรับปรุงบริเวณทางแยก ชบ.3002/ทางหลวงหมายเลข 331 
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4.6   รายการตรวจสอบความปลอดภัยบริเวณทางแยก 
ภายหลังจากการศึกษาและวิเคราะหขอมูลในสวนของหลักการออกแบบทางแยกปลอดภัย สภาพ
ปญหาบริเวณทางแยก และแนวทางการปรับปรุงความปลอดภัยบริเวณทางแยกแลว ผูวิจัยไดนําผล
การศึกษาดังกลาวมาประกอบการวิเคราะหเพื่อจัดทํารายการตรวจสอบความปลอดภัยบริเวณทางแยก 
โดยมีวัตถุประสงคเพื่อใชเปนเครื่องมือในการชวยใหผูตรวจสอบสามารถตรวจประเด็นปญหาได
อยางครบถวน โดยในการจัดทํารายการตรวจสอบดังกลาวผูวิจัยไดนํารายการตรวจสอบสําหรับทาง
แยกที่เปดใหบริการแลว (Existing Intersection) ของ AUSTROADS [17] และคูมือการตรวจสอบ
ความปลอดภัยบริเวณทางแยกสําหรับประเทศไทย กระทรวงคมนาคม มาทําการเปรียบเทียบประเด็น
ปญหาที่ตรวจสอบ เพื่อรวบรวมประเด็นปญหาความปลอดภัยบริเวณทางแยกที่ควรทําการตรวจสอบ 
และนําประเด็นปญหาที่ตรวจพบบริเวณทางแยกอันตรายมาเพิ่มเติม เพื่อใหครอบคลุมประเด็นปญหา
ความปลอดภัยของทางแยกมากยิ่งขึ้น 
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ตารางที่ 4.56   การเปรียบเทียบรายการตรวจสอบความปลอดภัยบริเวณทางแยกของกระทรวง   
                           คมนาคมกับ  AUSTROADS และ งานวิจัยนี้ 
 

ประเด็นปญหา กระทรวงคมนาคม [2] AUSTROADS [17] งานวิจัยนี ้
1.   ตําแหนงของทางแยก    
2.   ลักษณะเรขาคณิตของทางแยก    
3.   การมองเห็น    
4.   ระยะผาย    
5.   รูปตัดถนน    
6.   ชองรอเล้ียว    
7.   การระบายน้ํา    
8.   การควบคุมการจราจรและการ  
     นําทางบริเวณทางแยก 

   

9.   ชนิดและการติดตั้งปายจราจร    
10.   การมองเห็นปายจราจร    
11.   การรองรับปายจราจร    
12.   สัญญาณไฟจราจร    
13. เครื่องหมายจราจรและ   
     เครื่องหมายนําทาง 

   

14.   อุปกรณบนผิวจราจร  
       (ปุมจราจร) 

   

15.   สภาพอันตรายขางทาง    
16.   สภาพพื้นถนน    
17.   ไฟฟาแสงสวาง    
18.   คนเดินเทา คนขามถนน 
        คนขี่จักยาน 

   

19.   การจอดรถและที่หยุดรถ   
       ประจําทาง 

   

20.   ประเด็นอื่นๆ    
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จากการเปรียบเทียบรายการตรวจสอบของกระทรวงคมนาคม  และรายการตรวจสอบของ 
AUSTROADS ผูวิจัยพบวาการเรียบเรียงและการจัดกลุมประเด็นปญหาที่ตรวจสอบของทั้งสองโดย
สวนใหญมีความสอดคลองกัน โดยประเด็นปญหาหลักที่ตรวจสอบที่ตางกัน คือ ตําแหนงของทาง
แยก ระยะผาย  ไหลทาง  ชองรอเล้ียว  ตําแหนงของทางแยก  การมองเห็น  การควบคุมการจราจรที่
ทางแยกและการรองรับปาย ดังนั้นผูวิจัยจึงไดนําประเด็นปญหาความปลอดภัยตางๆ จากรายการทั้ง
สองมาทําการเรียบเรียงใหมและไดเพิ่มเติมประเด็นปญหาการเดินเทาที่ทางแยก เนื่องจากในการ
ตรวจสอบความปลอดภัยในสนามผูวิจัยไดพบวาบริเวณการเกิดอุบัติเหตุ บริเวณทางแยกสวนหนึ่งเกิด
ในลักษณะ รถยนตชนคนเดินเทา และคนขามถนน รายการตรวจสอบความปลอดภัยบริเวณทางแยกที่
ผูวิจัยไดจัดทําขึ้นนี้ประกอบไปดวยประเด็นปญหาความปลอดภัยที่ไดจากการศึกษาในการวิจัยนี้ 20 
ประเด็นหลัก ดังนี้  
          1.   ตําแหนงของทางแยก 
          2.   ลักษณะเรขาคณิตของทางแยก 
          3.   การมองเห็น 
          4.   ระยะผาย 
          5.   รูปตัดถนน 
          6.   ชองรอเล้ียว 
          7.   การระบายน้ํา 
          8.   การควบคุมการจราจรและการนําทางบริเวณทางแยก 
          9.   ชนิดและการติดตั้งปายจราจร 
        10.   การมองเห็นปายจราจร 
        11.   การรองรับปายจราจร 
        12.   สัญญาณไฟจราจร 
        13. เครื่องหมายจราจรและเครื่องหมายนําทาง 
        14.   อุปกรณบนผิวจราจร (ปุมจราจร) 
        15.   สภาพอันตรายขางทาง 
        16.   สภาพพื้นถนน 
        17.   ไฟฟาแสงสวาง 
        18.   คนเดินเทา คนขามถนน คนขี่จักยาน 
        19.   การจอดรถและที่หยุดรถประจําทาง 
        20.   ประเด็นอื่นๆ 
 
รายละเอียดของรายการตรวจสอบความปลอดภัยบริเวณทางแยก แสดงในภาคผนวก  



บทที่ 5 สรปุผลการศกึษาและขอเสนอแนะ 
 

5.1  สรุปผลการศึกษา 
อุบัติเหตุจราจรทางบกมีความรุนแรงและกอใหเกิดความเสียหายทั้งชีวิต และทรัพยสินและทางสังคม
เปนมูลคามหาศาลในแตละป สาเหตุของปญหาอุบัติเหตุจราจรที่สําคัญประการหนึ่ง คือ ปญหาจุด
อันตรายบนโครงขายถนน ซ่ึงทางแยกก็มักจะกลายเปนจุดอันตรายบนโครงขายถนนที่เกิดอุบัติเหตขุึน้
บอยครั้ง โดยเฉพาะความบกพรองของถนนและสภาพแวดลอมเปนองคประกอบที่สําคัญองคประกอบ
หนึ่งในการเกิดอุบัติเหตุ ดังนั้นการศึกษานี้จึงจัดทําขึ้นเพื่อทําการศึกษาปญหาความปลอดภัยบริเวณ
ทางแยก แนวทางการปรับปรุงจุดอันตรายบริเวณทางแยก การศึกษาเริ่มจากการทบทวนเอกสารและ
การวิจัยที่เกี่ยวของ เพื่อศึกษาปญหาความปลอดภัยบริเวณทางแยก จากนั้นจึงทําการเก็บรวบรวม
ขอมูลจากกรณีศึกษา โดยนําขอมูลที่ไดมาทําการวิเคราะห เพื่อใหทราบถึงปญหาความปลอดภัย
บริเวณทางแยกอันตราย และนําผลที่ไดไปจัดทําเปนแนวทางในการปรับปรุงทางแยกอันตราย ซ่ึง
สามารถสรุปผลการศึกษาไดดังตอไปนี้ 
 

5.1.1 หลักการออกแบบทางแยกปลอดภัย 
จากผลการศึกษาถึงหลักการออกแบบทางแยกปลอดภัย  ทําใหสามารถแบงประเด็นที่สําคัญในการ
ออกแบบทางแยกปลอดภัยได เปน 4 ประเด็น คือ 
 

(1) ปจจัยเกี่ยวกับมนุษยในการจราจร 
(2) ลักษณะทางแยกและการควบคุมการจราจร 
(3) การจัดสภาพแวดลอมของทางแยก 
(4) ขอพิจารณาในการออกแบบทางแยกปลอดภัย 

 
โดยมีรายละเอียดของเนื้อหาแสดงใน หัวขอที่ 4.2 
 

5.1.2 การพิสูจนทราบจุดอันตรายบริเวณทางแยก 
จากการวิเคราะหขอมูลเพื่อพิสูจนทราบจุดอันตรายบริเวณทางแยก พบวาในการศึกษาดังกลาว
จําเปนตองศึกษาในสวนขอมูล และหลักการตางๆ ดังตอไปนี้ 
 

(1) ขอมูลประกอบการวิเคราะห  เชน  ขอมูลอุบัติเหตุจราจร แผนที่/โครงขาย 
(2) การพิสูจนทราบบริเวณอันตรายโดยใชหลักสถิติ 
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(3) การตรวจสอบในสนามจุดอันตรายบริเวณทางแยก 
 
ซ่ึงขอมูลและรายละเอียดการของหลักการตางๆ แสดงในหัวขอที่ 4.3 
 

5.1.3 ปญหาปลอดภัยบริเวณทางแยกอันตราย 
ผูวิจัยไดทําการศึกษาปญหาทางแยกอันตรายจากกรณีศึกษาทางแยกอันตรายบนถนนทางหลวง
ทั้งหมด 18 ทางแยก ซ่ึงกระจายอยูบนทางหลวง 9 สายทาง กับ 1 โครงขาย  ซ่ึงจากการสรุปสาเหตแุละ
สภาพปญหาดานความปลอดภัยบริเวณทางแยกทั้งหมด 10 ประเด็นปญหา พบวามีประเด็นปญหาที่
พบมากที่สุด คือ  ประเด็นการมองเห็น และระยะมองเห็นปลอดภัย เปนประเด็นที่พบในทุกจุดที่ทํา
การสํารวจ  รองลงมาเปนประเด็นดานการติดตั้งปาย และการมองเห็นปายจราจร ซ่ึงพบมากถึง 10 
ทางแยกจากการศึกษาทั้งหมด   โดยผลการศึกษาทั้งหมด แสดงในหัวขอที่ 4.4 
 

5.1.4 แนวทางการปรับปรุงทางแยกอันตราย 
จากสภาพปญหาตางๆ ของทางแยกอันตราย ผูวิจัยไดเสนอแนวทางการปรับปรุงกรณีศึกษา ทางแยก
อันตราย โดยในการปรับปรุงทางแยกอันตรายตางๆนั้น จะตองคํานึงถึง ประเด็นปญหาที่ตรวจพบ  
และสรุปออกเปนรายการปญหาของทางแยกตางๆ  จากนั้นจึงทําการวิเคราะหปญหาและหาแนว
ทางการปรับปรุงแกไข  ซ่ึงผูวิจัยไดนําเสนอรายละเอียดในการปรับปรุงแกไขไวอยางละเอียด โดย
แสดงไวในหัวขอที่ 4.5 
 

5.1.5 รายการตรวจสอบทางแยกอันตราย 
เนื่องจากในการตรวจสอบความปลอดภัยในสนามผูวิจัยไดพบวาบริเวณการเกิดอุบัติเหตุ บริเวณทาง
แยกสวนหนึ่งเกิดในลักษณะ รถยนตชนคนเดินเทา และคนขามถนน รายการตรวจสอบความปลอดภยั
บริเวณทางแยกที่ผูวิจัยไดจัดทําขึ้นนี้ประกอบไปดวยประเด็นปญหาความปลอดภัยที่ไดจากการศึกษา
ในการวิจัยนี้ 15 ประเด็น แสดงในหัวขอที่ 4.6 
 
และไดการเปรียบเทียบรายการตรวจสอบของกระทรวงคมนาคม  และรายการตรวจสอบของ 
AUSTROADS ผูวิจัยพบวาการเรียบเรียงและการจัดกลุมประเด็นปญหาที่ตรวจสอบของทั้งสองโดย
สวนใหญมีความสอดคลองกัน และมีรายละเอียดของรายการตรวจสอบความปลอดภัยบริเวณทางแยก 
แสดงในภาคผนวก  
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5.2 ขอเสนอแนะ 
จากการศึกษาครั้งนี้สามารถสรุปขอเสนอแนะและแนวทางการศึกษาตอไปไดดังตอไปนี้ 
 
1.  ขอมูลรายงานอุบัติเหตุบนทางหลวงชนบท เปนแหลงขอมูลที่สําคัญในการนําไปใชในการศึกษา
เกี่ยวกับอุบัติเหตุ แตโดยทั่วไปพบวา เจาหนาที่ไมคอยใหความสําคัญในการบันทึกรายงานดังกลาว 
ทําใหไดขอมูลและรายละเอียดของขอมูลไมครบถวน โดยเฉพาะภาพสเก็ตการเกิดอุบัติเหตุอีกทั้ง
แบบฟอรมในการบันทึกยังไมมีความละเอียดพอที่จะนํามาใชในการวิเคราะหสาเหตุของอุบัติเหตุได
อยางชัดเจน ซ่ึงควรมีการปรับปรุง 
 
2.  เพื่อใหเกิดการศึกษาและการแกปญหาอยางครอบคลุมทั้งโครงขายถนน เพราะฉะนั้นควรมี
การศึกษาในลักษณะเดียวกับงานวิจัยนี้ในสวนอ่ืน ๆ ไดแก ชวงทางตรง บริเวณจุดกลับรถ บริเวณ
โรงเรียน บริเวณจุดตัดทางรถไฟ และสะพาน 
 
3.  เพื่อใหเกิดความปลอดภัยกับผูโดยสารในระบบขนสงสาธารณะ เชน การขนสงทางเรือ การขนสง
ทางรถไฟ การขนสงทางเครื่องบิน และการขนสงทางทอ เพราะฉะนั้นควรมีการศึกษาปญหาความ
ปลอดภัยของระบบดังกลาวเชนเดียวกับงานวิจัยนี้ 
 
4. การเสนอแนะแนวทางในการปรับปรุงทางแยกที่ศึกษา ไมสามารถทํานายไดวามาตรการที่จะ
นํามาใชนาจะไดผลในระดับใด เพราะในประเทศไทยยังไมมีการศึกษาเกี่ยวกับประสิทธิภาพของ
มาตรการในการปรับปรุงจุดอันตรายตาง ๆ ที่นํามาใช ทําใหไมมีขอมูลในการอางอิง ซ่ึงควรมี
การศึกษาเปนอยางยิ่ง 
 
5.  ในการออกแบบทางแยกบนทางหลวงชนบทที่มีปริมาณจราจรและความเร็วไมสูงมาก หากมีพื้นที่
มากเพียงพอ ควรพิจารณาออกแบบเปนวงเวียนเพื่อลดจุดตัดของกระแสจราจร 
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ก.1  รายการตรวจสอบความปลอดภัยบริเวณทางแยก 
 

ตารางที่ ก.1 รายการตรวจสอบความปลอดภัยบริเวณทางแยกที่เปดใชบริการแลว 

ประเด็น ใช ไมใช ขอคิดเห็น 

1.  ตําแหนงของทางแยก 
• ตําแหนงที่ต้ังของทางแยกมีปญหาในเรื่องการมองเห็นจากสาเหตุ

ของแนวทางราบหรือแนวทางดิ่งหรือไม (ผูขับขี่ทราบลวงหนาวามี
ทางแยกขางหนาจากลักษณะทางกายภาพ) 

• ในกรณีที่ทางแยกตั้งอยูในบริเวณรอยตอที่มีการเปลี่ยนแปลง
ความเร็วบนเสนทาง (เชน ชวงกอนเขายานชุมชน) ไดมีการติดตั้ง
อุปกรณเพื่อเตือนผูขับขี่หรือไม 

   

2.  ลักษณะทางเรขาคณิตของทางแยก 
• ความกวางของชองจราจร ชองทางเลี้ยว รัศมีวงเลี้ยว ไหลทาง และ

ถนนโดยรวม เพียงพอสําหรับยานพาหนะทุกประเภทที่เขามาใน
บริเวณทางแยกหรือไม 

• ความกวางของถนนและรัศมีวงเลี้ยวมีความเหมาะสมหรือไม เพื่อ
ปองกันมิใหผูขับขี่ใชความเร็วสูงจนเกินควร 

• รูปแบบของทางแยกมีความชัดเจนไมกอใหเกิดความสับสนตอผูใช
รถใชถนนทุกประเภทหรือไม 

• มีการจัดชองจราจร  (Channelization) ที่ เพียงพอและเหมาะสม
หรือไม 

• ชนิดของเกาะกลางมีความเหมาะสมหรือไม 

• ความกวางของเกาะกลางเพียงพอหรือไม 

• รัศมีหัวเกาะและระยะปรับรน (OFFSET) ที่เหมาะสมหรือไม 

• จุดเปดกลับรถที่อยูในบริเวณใกลเคียงกับทางแยกทําใหเกิดปญหา
การขัดแยงกันของกระแสจราจร (Conflicting Problems) หรือไม 

• ทางเชื่อมบริเวณใกลทางแยกสรางปญหาแกกระแสจราจรของทาง
แยกหรือไม 

   

3.  การมองเห็น 
• มีระยะมองเห็นปลอดภัยกอนเขาสูทางแยกหรือไม 

• ระยะการมองเห็นบริเวณทางแยกถูกบดบังจากตนไม เสาไฟฟา การ
จอดรถ ที่หยุดรถประจําทาง ฯลฯ หรือไม 

• มีระยะหยุดปลอดภัยที่เพียงพอในกรณีที่ทางแยกมีคิวรถจอดรอ
หรือไม 
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ตารางที่ ก.1 รายการตรวจสอบความปลอดภัยบริเวณทางแยกที่เปดใชบริการแลว (ตอ) 

ประเด็น ใช ไมใช ขอคิดเห็น 

4. ระยะผาย 
• ลักษณะทางเรขาคณิตของชองจราจรสําหรับรอเลี้ยว เชน ความกวาง

ระยะผายความกวาง (Taper Lengths) ความยาวของชองพักรถ 
(Storage Lengths) มีความเหมาะสมหรือไม 

• จุดเริ่มตนและจุดสิ้นสุดของระยะผายอยูในตําแหนงที่เหมาะสม
หรือไม 

   

5. รูปตัดถนน 
• ความกวางชองจราจรและจํานวนชองจราจรเพียงพอกับปริมาณ

การจราจรและเหมาะสมกับประเภทของยานพาหนะหรือไม 

• มีการขยายความกวางของชองจราจรบริเวณทางโคงอยางเพียงพอใน
กรณีจําเปนหรือไม 

• ชนิดและความกวางของเกาะกลางถนนมีความเหมาะสมหรือไม 

• ระยะผายความกวาง (Taper Length) ในบริเวณที่รูปตัดถนนมีการ
เปลี่ยนแปลง มีความเหมาะสมหรือไม 

• ความกวางของไหลทางเพียงพอเพื่อใหผูขับขี่รถที่พลัดหลุดออก
นอกถนนสามารถควบคุมยานพาหนะใหกลับเขาสูถนนไดหรือไม 

• ความกวางของไหลทางเพียงพอเพื่อจะใหรถที่ขัดของไมสามารถ
แลนตอไปไดหรือรถที่ตองจอดฉุกเฉิน  สามารถจอดไดอยาง
ปลอดภัยหรือไม 

   

6. ชองรอเลี้ยว 
• มีการจัดชองจราจรสําหรับรอเลี้ยว (Auxiliary Lane) ในกรณีที่

จําเปนหรือไม เชน รถเลี้ยวมีปริมาณมาก หรือรถที่รอเลี้ยวกีดขวาง
กระแสการจราจรในทางตรง 

• ผูขับขี่สามารถหยุดรถหรือชะลอความเร็วไดอยางปลอดภัยใน
ระยะทางของชองจราจรสําหรับรอเลี้ยวหรือไม 

• ชองจราจรสําหรับรอเลี้ยวมีความยาวเพียงพอเพื่อที่จะใหผูขับขี่
สามารถเปลี่ยนชองจราจรเขาไปรวมกับชองจราจรที่อยูถัดไปได
อยางปลอดภัยหรือไม 
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ตารางที่ ก.1 รายการตรวจสอบความปลอดภัยบริเวณทางแยกที่เปดใชบริการแลว (ตอ) 
 

ประเด็น ใช ไมใช ขอคิดเห็น 

7. การระบายน้ํา 
• ความลาดเอียงของผิวทางเพียงพอตอการระบายน้ําบนผิวทางหรือไม 

• ระบบการระบายน้ํามีความเหมาะสมหรือไม 

• มีการปองกันการเกิดน้ําทวมขังหรือการไหลผานของกระแสน้ําบน
ผิวจราจรในบริเวณที่ถนนตัดผานแนวการไหลของทางน้ําอยาง
เพียงพอหรือไม 

• มีวัชพืชหรืออุปสรรคอื่น ๆ บริเวณไหลทางกั้นขวางการไหลของน้ํา
จากผิวจราจรหรือไม 

• มีการดูแลรักษาระบบระบายน้ําเพื่อใหสามารถทํางานไดอยางมี
ประสิทธิภาพหรือไม 

• ความสัมพันธระหวางความลาดเอียงของถนนตามรูปตัดแนวขวาง
และตามแนวยาวมีความเหมาะสมโดยไมทําใหเกิดปญหาน้ําทวมขัง
บนผิวทางหรือไม 

   

8. การควบคุมการจราจรบริเวณทางแยกและการนําทาง 
• มีการเตือนผูขับขี่ใหรูลวงหนากอนเขาสูทางแยกหรือไม 
• เครื่องหมายจราจรบนผิวทางและปายจราจรที่มีอยูเหมาะสมในการ

ควบคุมการจราจรบริเวณทางแยกหรือไม 
• มีอุปกรณหรือเครื่องหมายนําทางผานทางแยกอยางเหมาะสมหรือไม 

   

9. ชนิดและการการติดตั้งปายจราจร 
• ปายจราจรที่ติดต้ังมีความถูกตองเหมาะสมในการใชงานหรือไม 
• รูปแบบของปายจราจรที่ติดต้ังเปนไปตามมาตรฐานหรือไม 
• มีปญหาดานความสับสนของผูขับขี่เนื่องจากการมีปายจราจรที่มาก

เกินไปหรือไม 
• ปายจราจรที่ไมไดใชแลวถูกรื้อถอนออกไปหรือไม 
• ตําแหนงของการติดต้ังปายจราจรมีความเหมาะสมหรือไม 
• ขนาดของตัวอักษรหรือสัญลักษณบนปายจราจรมีความเหมาะสม

หรือไม 
• ผูขับขี่สามารถอานและทําความเขาใจขอความหรือสัญลักษณบน

ปายจราจรไดงายหรือไม 
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ตารางที่ ก.1 รายการตรวจสอบความปลอดภัยบริเวณทางแยกที่เปดใชบริการแลว (ตอ) 
 

ประเด็น ใช ไมใช ขอคิดเห็น 

10. การมองเห็นปายจราจร 
• ปายจราจรอยูในสภาพที่สามารถมองเห็นไดชัดเจนในทุกชวงเวลา

ทุกสภาวะหรือไม เชน กลางวัน กลางคืน ฝนตก หมอกลง พระ
อาทิตยกําลังขึ้นหรือตก 

• ปายจราจรสามารถมองเห็นไดอยางชัดเจนโดยไมมีสิ่งบดบังตาง ๆ 
ที่อยูใกลเคียงหรือไม เชน ตนไม เสาไฟฟาสองสวาง ปายตาง ๆ รถที่
จอดอยู ที่หยุดรถประจําทาง ฯลฯ 

• ปายจราจรถูกติดต้ังอยางเหมาะสมโดยไมบดบังกันเองหรือไม 
• ปายจราจรสามารถมองเห็นไดอยางชัดเจนโดยไมถูกดึงดูดความ

สนใจจากเห็นสิ่งรอบขางหรือพ้ืนที่ดานหลังของปายหรือไม 
• การมองเห็นปายจราจรมีความชัดเจนโดยไมถูกรบกวนจากไฟฟา

แสงสวางหรือแสงไฟจากขางทาง หรือไม 
• ปายจราจรสามารถมองเห็นไดอยางชัดเจนโดยไมถูกรบกวนจากแสง

ไฟหนารถที่อยูในทิศทางตรงขามหรือไม 
• มีการติดตั้งไฟฟาแสงสวางสําหรับปายจราจรแขวนสูงอยางเพียงพอ

หรือไม 
• มีการติดตั้งปายจราจรอยางเพียงพอบริเวณถนนที่มีหลายชองจราจร

เพื่อใหสามารถมองเห็นไดอยางชัดเจนหรือไม 
• ปายจราจรถูกติดตั้งหันไปในทิศทางที่กําหนดไว เพื่อใหผูขับขี่

มองเห็นไดอยางถูกตองหรือไม 
• ปายจราจรถูกติดต้ังโดยมีความสูงและระยะหางจากถนนที่เหมาะสม 

เพื่อใหสามารถมองเห็นไดชัดเจนหรือไม 

   

11. การรองรับปายจราจร 
• เสาปายจราจรอยูในระยะปลอดภัยขางทางหรือไม 
• ในกรณีที่เสาปายไมอยูในระยะปลอดภัยขางทางมีการติดตั้งอุปกรณ

กันชน เชน ราวกันอันตราย (Guard Rail) , กําแพงกันอันตราย 
(Guard Rail) หรือไม 

   

12. สัญญาณไฟจราจร 
12.1 การติดต้ังและการทํางานของสัญญาณไฟจราจร 

• สัญญาณไฟจราจรทํางานอยางถูกตองหรือไม 

• จํานวน ตําแหนง และชนิดของไฟสัญญาณ มีความเหมาะสมสําหรับ
ยานพาหนะในแตละประเภทและสภาพการจราจรหรือไม 
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ตารางที่ ก.1 รายการตรวจสอบความปลอดภัยบริเวณทางแยกที่เปดใชบริการแลว (ตอ) 
 

ประเด็น ใช ไมใช ขอคิดเห็น 
• มีสิ่งอํานวยความสะดวกสําหรับคนตาบอด ผูสูงอายุ หรือคนพิการ

ในกรณีที่จําเปนหรือไม 

• ตูควบคุมสัญญาณไฟจราจรอยูในตําแหนงที่ปลอดภัย (เชน จากการ
ถูกเฉี่ยวชน) หรือไม 

• จังหวะของสัญญาณไฟจราจรมีความเหมาะสมในดานความ
ปลอดภัยหรือไม 

12.2     การมองเห็นสัญญาณไฟจราจร 

• สัญญาณไฟจราจรอยูในสภาพที่สามารถมองเห็นไดอยางชัดเจน
หรือไม 

• สัญญาณไฟจราจรสามารถมองเห็นไดอยางชัดเจนโดยไมมีสิ่งบดบัง
ตาง ๆ ที่อยูใกลเคียงหรือไม เชน ตนไม เสาไฟฟาสองสวาง ปายตาง 
ๆ ที่หยุดรถประจําทาง ฯลฯ 

• สัญญาณไฟจราจรสามารถมองเห็นไดอยางชัดเจนโดยไมถูกดึงดูด
ความสนใจจากเห็นสิ่งรอบขางหรือพ้ืนที่ดานหลังของหัวสัญญาณ
ไฟจราจรหรือไม 

• การมองเห็นสัญญาณไฟจราจรมีความชัดเจนโดยไมถูกรบกวนจาก
ไฟฟาแสงสวางหรือแสงไฟจากขางทาง หรือไม 

• สัญญาณไฟจราจรสามารถมองเห็นไดเฉพาะทิศทางที่ไดกําหนดไว
อยางถูกตองเทานั้นหรือไม 

• การมองเห็นสีของสัญญาณไฟจราจรมีปญหาจากสีของไฟฟาสอง
สวางในบริเวณใกลเคียงหรือไม 

• สัญญาณไฟจราจรสามารถมองเห็นไดชัดเจนโดยไมมีการขัดแยงกับ
สัญญาณไฟจราจรของทางแยกใกลเคียงหรือไม 

   

13.  เคร่ืองหมายจราจรและเครื่องหมายนาํทาง 
13.1     ปญหาทั่วไป 

• เครื่องหมายจราจรและเครื่องหมายนําทางมีความเหมาะสมกับหนาที่
การใชงานของถนนหรือไม 

• เครื่องหมายจราจรและเครื่องหมายนําทางมีความสม่ําเสมอไปตลอด
เสนทางหรือไม 

• เครื่องหมายจราจรและเครื่องหมายนําทางอยูในสภาพใชงานได
ตามปกติในทุกสภาวะหรือไม เชน กลางวัน กลางคืน ฝนตก หมอก
ลง พระอาทิตยขึ้นหรือตก 
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ตารางที่ ก.1 รายการตรวจสอบความปลอดภัยบริเวณทางแยกที่เปดใชบริการแลว (ตอ) 
 

ประเด็น ใช ไมใช ขอคิดเห็น 
13.2    เคร่ืองหมายนําทาง 

• เสนแบงทิศทางจราจร เสนขอบทาง เสนแบงชองจราจร มีเพียงพอ 
เหมาะสม และเปนไปตามมาตรฐานหรือไม 

• เครื่องหมายลูกศรบนผิวทางในบริเวณที่จําเปนมีแสดงหรือไม 

• เสนหยุดและเสนใหทางมีแสดงอยางเหมาะสมหรือไม 

• เครื่องหมายจราจรบริเวณเขตหามแซงในบริเวณที่จําเปนไดติดตั้ง
อยางเพียงพอและเหมาะสมหรือไม 

• เครื่องหมายจราจรบนสันขอบทางไดติดต้ังอยางเพียงพอเหมาะสม
หรือไม 

• เครื่องหมายจราจรที่ไมจําเปนถูกยายหรือลบออกเรียบรอยหรือไม 
13.3     เคร่ืองหมายนําทาง 

• มีการติดต้ังเครื่องหมายนําทางที่เหมาะสม เชน หลักนําทาง ปาย
สะทอนแสง ปายจราจรเตือนแนวทาง ในบริเวณที่จําเปนหรือไม 

• เครื่องหมายนําทางถูกบดบังการมองเห็นจาก ตนไม ปายตาง ๆ การ
จอดรถ ฯลฯ หรือไม 

• ชวงระยะหางของเครื่องหมายนําทางมีความเหมาะสมหรือไม 

• ปายเตือนแนวทางสามารถมองเห็นไดชัดเจน โดยผูขับขี่ที่กําลัง
เคลื่อนที่เขามาในทางโคงและมีความตอเนื่องไปตลอดชวงทางโคง
หรือไม 

   

14 .   อุปกรณบนผิวจราจร 
• อุปกรณบนผิวจราจร (ปุมจราจร) อยูในสภาพที่ใชงานไดตามปกติ

และสามารถมองเห็นไดในทุกสภาวะหรือไม เชน กลางคืน ฝนตก 
หมอกลง 

• อุปกรณบนผิวจราจร (ปุมจราจร) ไดมีการติดตั้งอยางถูกตองและ
เหมาะสมหรือไม 

• อุปกรณบนผิวจราจร (ปุมจราจร) มีความสูงที่ไมทําใหเกิดอันตรายผู
ขับขี่จักรยานหรือจักรยานยนตหรือไม 

• อุปกรณบนผิวจราจร (ปุมจราจร) แบบสะทอนแสง ไดมีการติดตั้ง
ในกรณีที่จําเปนหรือไม 
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ตารางที่ ก.1 รายการตรวจสอบความปลอดภัยบริเวณทางแยกที่เปดใชบริการแลว (ตอ) 

 
ประเด็น ใช ไมใช ขอคิดเห็น 

15.  สภาพอันตรายขางทาง 
15.1     เขตปลอดภัย (Clear Zone) 

• บริเวณเขตปลอดภัย (Clear Zone) มีอุปสรรคที่อาจกอใหเกิด
อันตรายตอผูขับขี่รถที่อาจเสียหลักหลุดออกนอกเสนทางหรือไม 
เชน ตนไม เสาไฟฟา คันทางที่สูงและลาดชัน ชองเปดทอระบายน้ํา 
ชองเปดสะพาน เสาปายจราจร สิ่งปลูกสรางตาง ๆ ฯลฯ 

15.2 อุปกรณกันชน 

• มีการติดตั้งอุปกรณกันชนที่ไมจําเปนอันอาจกอใหเกิดอันตรายตอ
ผูใชรถใชถนนหรือไม 

• จุดปลายของอุปกรณกันชนมีลักษณะที่ไมกอใหเกิดอันตรายตอผูขับ
ขี่ที่เสียหลักพุงเขาไปชนหรือไม 

• ชนิดและประเภทของอุปกรณกันชนมีความเหมาะสมกับความเร็ว
ของการจราจรสวนใหญและประเภทของยานพาหนะในบริเวณนั้น
หรือไม 

• อุปกรณกันชนไดรับการติดต้ังอยางเหมาะสมหรือไม 

• ระยะหางดานขางของอุปกรณกันชนกับขอบทางเหมาะสมหรือไม 

• อุปกรณกันชนที่ชํารุดไดรับการซอมแซมหรือไม 

• อุปกรณกันชนสามารถมองเห็นไดในทุกสภาวะหรือไม  เชน 
กลางคืน ฝนตก หมอกลง เปนตน 

   

16 .  สภาพพืน้ถนน 
• ผิวถนน (ผิวจราจร) เกิดความเสียหายที่อาจเปนอันตรายตอผูขับขี่

หรือไม เชน พ้ืนผิวขรุขระ เปนหลุม มีการทรุดตัว ผิวเปนคลื่น 
• มีความแตกตางระหวางระดับผิวทางและไหลทางหรือไม 
• พ้ืนผิวถนนมีสภาพที่มีความตานทานการลื่นไถลที่เพียงพอหรือไม 

โดยเฉพาะบริเวณทางโคง บริเวณที่มีความลาดชัน และชวงกอนถึง
ทางแยก เปนตน 

• พ้ืนผิวถนนมีปจจัยที่อาจทําใหผิวถนนเกิดสภาพลื่นหรือไม 
ระดับของผิวถนนที่มีการเปลี่ยนแปลงซึ่งอาจทําใหผูขับขี่ประสบปญหา
ในเรื่องของการควบคุมรถหรือไม เชน การทรุดตัวของถนนบริเวณคอ
สะพาน 

• สภาพของตะแกรงฝาทอระบายน้ําบนผิวจราจรอาจทําใหเกิด
อันตรายตอผูขับขี่รถจักรยานหรือจักรยานยนตหรือไม 
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ตารางที่ ก.1 รายการตรวจสอบความปลอดภัยบริเวณทางแยกที่เปดใชบริการแลว (ตอ) 
 

ประเด็น ใช ไมใช ขอคิดเห็น 

17.  ไฟฟาแสงสวาง 
• มีการติดต้ังไฟฟาสองสวางอยางเพียงพอหรือไม 
• ระดับของแสงสวางเพียงพอหรือไม 
• แสงไฟมีความสม่ําเสมอหรือไม 
• ไฟฟาสองสวางมีสิ่งที่อาจบดบังแสงสวาง เชน กิ่งไม ปาย ฯลฯ 

หรือไม 

   

18.  คนเดินเทา คนเดินขามถนน คนขี่จักรยาน 
18.1     สิ่งอํานวยความสะดวกและปลอดภัยสําหรับคนเดินเทา       
            คนขามถนน 

• มีการจัดเตรียมสิ่งอํานวยความสะดวกและอํานวยความปลอดภัยที่
เหมาะสมสําหรับคนเดินเทาและคนเดินขามถนนหรือไม 

• ความกวางของทางเดินหรือทางเทาเพียงพอกับปริมาณคนเดินเทา
หรือไม 

• ชนิดและความสูงของสันขอบทางมีความเหมาะสมหรือไม 

• ทางเดินหรือทางเทามีสภาพที่ไมกอใหเกิดอันตรายตอคนเดินเทา
หรือไม 

• ทางเดินหรือทางเทามีความตอเนื่องหรือไม 

• ตําแหนงของทางขามมีความเหมาะสมหรือไม 

• ความกวางของทางขามเพียงพอหรือไม 

• เครื่องหมายจราจรสําหรับทางคนขามสามารถมองเห็นไดชัดเจน
หรือไม 

• ทางขามสามารถมองเห็นไดชัดเจนโดยไมถูกบดบังจากแนวเสนทาง
ราบหรือแนวเสนดิ่งหรือไม 

• ระยะการมองเห็นบริเวณทางขามถูกบดบังโดยสิ่งกีดขวางตาง ๆ 
หรือไม เชน ปายตาง ๆ ตนไม สิ่งปลูกสราง เสาไฟฟา รถที่จอดอยู 
ปายหยุดรถประจําทาง ฯลฯ 

• แนวทางขามถนนมีความตอเนื่องหรือไม 

• ทางขามปราศจากสภาพที่ทําใหเกิดความลื่นหรือไม 

• ชนิดและความสูงของสันขอบทางบริเวณจุดเริ่มตนและสิ้นสุดของ
ทางขามมีความปลอดภัยเพียงพอสําหรับคนเดินเทาทุกประเภท
หรือไม 

มีสิ่งกีดขวางแนวทางขามหรือไม เชน เสาไฟ ปายตาง ๆ รถที่จอดอยู  
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ตารางที่ ก.1 รายการตรวจสอบความปลอดภัยบริเวณทางแยกที่เปดใชบริการแลว (ตอ) 

 
ประเด็น ใช ไมใช ขอคิดเห็น 

• มีการทําเกาะพักสําหรับคนเดินขามถนนในบริเวณที่จําเปนหรือไม 

• มีการติดต้ังอุปกรณกั้นหรือรั้วเพื่อบังคับใหคนเดินเทาไปขามถนน
ในจุดทางขามที่ปลอดภัยหรือไม 

• มีเจาหนาที่คอยอํานวยความปลอดภัยสําหรับคนเดินขามในบริเวณที่
จําเปนหรือไม เชน บริเวณหนาโรงเรียนหรือบริเวณที่มีปริมาณคน
ขามถนนสูง 

• สะพานสําหรับคนเดินขามถูกออกแบบ โดยคํานึงคนเดินเทาทุก
ประเภทหรือไม 

18.2     สิ่งอํานวยความสะดวกและความปลอดภัยสําหรับผูขับขี่  
            รถจักรยาน 

• ความกวางของถนนเพียงพอสําหรับปริมาณผูขับขี่รถจักรยาน
หรือไม 

• มีการจัดเตรียมสิ่งอํานวยความสะดวกและความปลอดภัยที่จําเปน
สําหรับผูขับขี่รถจักรยานหรือไม 

• ทางจักรยานมีความตอเนื่องและอยูในสภาพที่ปลอดภัยตอผูขับขี่
รถจักรยานหรือไม 

   

19.  การจอดรถ และที่หยุดรถประจําทาง 
19.1     การจอดรถ 

• มีการจัดพื้นที่สําหรับจอดรถอยางเพียงพอหรือไม 
• พ้ืนที่การเลี้ยวสําหรับการเขาจอดรถเพียงพอหรือไม 
19.2     ท่ีหยุดรถประจําทาง 

• ที่จอดรถประจําทางอยูในตําแหนงที่เหมาะสมโดยไมกอใหเกิด
ปญหาทางดานความปลอดภัย หรือไม 

• มีรถจอดกีดขวางทําใหรถประจําทางไมสามารถเขาไปจอดที่หยุดรถ
ประจําทางที่เหมาะสมหรือไม 

   

20.     อ่ืนๆ 
20.1     แสงที่สะทอนเขาตาผูขับขี่ 

• ทัศนะวิสัยในการมองเห็นของผูขับขี่ถูกรบกวนโดยแสงสะทอนจาก
โคมไฟหนารถที่อยูในทิศทางตรงขามหรือไม 

• แสงสะทอนจากไฟฟาสองสวางรบกวนการมองเห็นของผูขับขี่
หรือไม 
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ตารางที่ ก.1 รายการตรวจสอบความปลอดภัยบริเวณทางแยกที่เปดใชบริการแลว (ตอ) 
 

ประเด็น ใช ไมใช ขอคิดเห็น 
• แสงไฟจากขางทางสะทอนเขาตาผูขับขี่ทําใหเกิดปญหาดานการ

มองเห็นหรือไม 
20.2     กิจกรรมขางทาง 

• มีกิจกรรมขางทางซึ่งอาจเบี่ยงเบนความสนใจของผูขับขี่หรือไม 

• มีกิจกรรมขางทางที่อาจกอใหเกิดอันตรายตอผูใชรถใชถนนหรือไม 
เชน เกิดการจอดรถกีดขวางการจราจรในทางหลักที่มีความเร็วสูง 

• ลักษณะการจอดรถ (การเขาและถอยออก) ทําใหเกิดความไม
ปลอดภัยหรือไม 

• มีปายโฆษณาหรือสิ่งอื่น ๆ ติดตั้งอยูบริเวณขางเคียงซึ่งอาจเบี่ยงเบน
ความสนใจของผูขับขี่หรือไม 

• ปายโฆษณาที่อยูขางทางมีลักษณะที่อาจทําใหผูขับขี่เกิดความสับสน
ในการมองเห็นแนวทางหรือไม 
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ก.2  รายการตรวจสอบความปลอดภัยบริเวณทางแยก (กระทรวงคมนาคม) 
 

ตารางที่  ก.2 รายการตรวจสอบความปลอดภัยบริเวณทางแยก (กระทรวงคมนาคม) 

ประเด็น ใช ไมใช ขอคิดเห็น 

1.   ลักษณะทั่วไปของทางแยก 
1.1  ลักษณะทางเรขาคณิตของทางแยก 
• ความกวางของชองจราจร ชองทางเลี้ยว รัศมีวงเลี้ยว ไหลทาง 

และถนนโดยรวม เพียงพอสําหรับยานพาหนะทุกประเภทที่
เขามาในบริเวณทางแยกหรือไม 

   

• ความกวางของถนนและรัศมีวงเลี้ยวมีความเหมาะสมหรือไม 
เพื่อปองกันมิใหผูขับขี่ใชความเร็วสูงจนเกินควร 

   

• รูปแบบของทางแยกมีความชัดเจนไมกอใหเกิดความสับสน
ตอผูใชรถใชถนนทุกประเภทหรือไม 

   

• มีการจัดชองจราจร (Channelization) ที่เพียงพอและเหมาะสม
หรือไม 

   

• ชนิดของเกาะกลางมีความเหมาะสมหรือไม    

• ความกวางของเกาะกลางเพียงพอหรือไม    

• มีการจัดชองจราจรสําหรับรอเลี้ยว (Auxiliary Lane) ในกรณีที่
จําเปนหรือไม เชน รถเล้ียวมีปริมาณมาก หรือรถที่รอเลี้ยวกีด
ขวางกระแสการจราจรในทางตรง 

   

• ลักษณะทางเรขาคณิตของชองจราจรสําหรับรอเลี้ยว เชน 
ความกวางระยะผายความกวาง (Taper Lengths) ความยาวของ
ชองพักรถ (Storage Lengths) มีความเหมาะสมหรือไม 

   

• ผูขับขี่สามารถหยุดรถหรือชะลอความเร็วไดอยางปลอดภัยใน
ระยะทางของชองจราจรสําหรับรอเลี้ยวหรือไม 

   

• ชองจราจรสําหรับรอเลี้ยวมีความยาวเพียงพอเพ่ือที่จะใหผูขับ
ขี่สามารถเปลี่ยนชองจราจรเขาไปรวมกับชองจราจรที่อยู
ถัดไปไดอยางปลอดภัยหรือไม 

   

• จุดเปดกลับรถที่อยูในบริเวณใกลเคียงกับทางแยกทําใหเกิด
ปญหาการขัดแยงกันของกระแสจราจร (Conflicting 
Problems) หรือไม 

   

• ทางเชื่อมบริเวณใกลทางแยกสรางปญหาแกกระแสจราจร
ของทางแยกหรือไม 
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ตารางที่  ก.2 รายการตรวจสอบความปลอดภัยบริเวณทางแยก (กระทรวงคมนาคม) (ตอ) 

 
ประเด็น ใช ไมใช ขอคิดเห็น 

1.2 การมองเห็น 

• ตําแหนงที่ต้ังของทางแยกมีปญหาในเรื่องการมองเห็นจาก
สาเหตุของแนวทางราบหรือแนวทางดิ่งหรือไม 

   

• ระยะการมองเห็นบริเวณทางแยกถูกบดบังจากตนไม เสา
ไฟฟา การจอดรถ ที่หยุดรถประจําทาง ฯลฯ หรือไม 

   

1.3 การควบคุมการจราจรบริเวณทางแยกและการนําทาง 

• เครื่องหมายจราจรบนผิวทางและปายจราจรที่มีอยูเหมาะสม
ในการควบคุมการจราจรบริเวณทางแยกหรือไม 

   

• มีอุปกรณหรือเครื่องหมายนําทางผานทางแยกอยางเหมาะสม
หรือไม 
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ก.3  รายการตรวจสอบความปลอดภัยบริเวณทางแยก (AUSTROADS) 
 

ตารางที่  ก.3 รายการตรวจสอบความปลอดภัยบริเวณทางแยก (AUSTROADS) 
 

Issue Yes No Comment 
Intersections 
1. Location 

Are all intersections located safely with respect to the 
Horizontal and vertical alignment? 

   

Where intersections occur at the end of high-speed 
environments (for example, at approaches to towns), are 
there traffic control devices to alert drivers? 

   

2. Visibility; sight distance 

Is the presence of each intersection obvious to all road 
users? 

   

Is the sight distance appropriate for all movements and all 
users?    
Is there stopping sight distance to the rear of any queue or 
slow-moving turning vehicles?    
Has the appropriate sight distance been provided for 
entering and leaving vehicles?    

3. Controls and delineation 

Are pavement markings and intersection control signs 
satisfactory? 

   

Are vehicle paths through intersections delineated 
satisfactorily?    

Are all lanes properly marked (including any arrows)?    
4. Layout 

Are all conflict points between vehicles safely managed? 
   

Is the intersection layout obvious to all road users?    
Is the alignment of kerbs obvious and appropriate?    
Is the alignment of traffic islands obvious and appropriate?    
Is the alignment of medians obvious and appropriate?    
Can all likely vehicle types be accommodated?    
Are merge tapers long enough?    
Is the intersection free of capacity problems that may 
produce safety problems?    

5. Miscellaneous 

Particularly at rural sites, are all intersections free of loose 
gravel? 
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มาตรฐานทางเชื่อม 
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ประวัติผูวิจัย 
 
ชื่อ – สกุล   นายวารินทร เพชราวุธ 
 
วัน เดือน ปเกิด   1 มีนาคม 2497 
 
ประวัติการศึกษา   
ระดับอาชีวศกึษา  ประกาศนยีบตัรวิชาชีพ สาขาวิชาวิศวกรรมโยธา 
    มหาวิทยาลัยศรีปทุม พ.ศ. 2516 
ระดับปริญญาตรี   วิศวกรรมศาสตรบัณฑิต สาขาวิชาวิศวกรรมโยธา 
    มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีราชมงคล พ.ศ. 2519 
 
ทุนการศึกษา หรือทุนวิจัย - 
 
ประวัติการทํางาน  วิศวกรโยธา 8 วช. 
    กรมทางหลวง  
    กระทรวงคมนาคม 
 
ผลงานที่ไดรับการตีพิมพ  - 
 
 



 


