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บทคัดย่อ 
 

งานวิจยัน้ี มีวตัถุประสงคใ์นการออกแบบและสร้างชุดดุมลอ้มอเตอร์ไฟฟ้าท่ีใชส้ าหรับยาน
ยนต์ไฟฟ้า โดยในงานวิจยัน้ี ไดท้  าการออกแบบชุดดุมล้อมอเตอร์ไฟฟ้า ท่ีมีขนาด 350 วตัต์ ใช้
แหล่งจ่ายพลงังานเป็นชุดแบตเตอร่ีขนาด 12 โวลต์ จ  านวน 2 ตวัเช่ือมต่ออนุกรม เพื่อให้ได้
แรงดนัไฟฟ้าขนาด 24 โวลต ์ในการขบัเคล่ือนลอ้มอเตอร์ไฟฟ้าส าหรับรถไฟฟ้า ท่ีใชห้ลกัการของ
มอเตอร์เหน่ียวน าสามเฟส เพื่อน ามอเตอร์ไฟฟ้ามาขบัท่ีลอ้รถยนตโ์ดยตรง ท าให้ลดการใชช้ิ้นส่วน
ทางกลและกลไกต่างๆท่ีขบัเคล่ือนลอ้รถในแบบเดิมและลดการสูญเสียพลงังาน นอกจากน้ียงัช่วย
ลดค่าใชจ่้ายในการบ ารุงรักษาทางกลลงได ้

ชุดดุมล้อมอเตอร์ไฟฟ้าท่ีออกแบบเป็นชุดดุมล้อมอเตอร์ไฟฟ้า แบบเหน่ียวน า 3 เฟส 
380V,50Hz ขนาดก าลงัขบั 350W โดยการพฒันามอเตอร์พดัลมตน้แบบ ให้เป็นชุดดุมลอ้มอเตอร์
ไฟฟ้าซ่ึงท าการพนัขดลวดใหม่ เพื่อใหไ้ดก้  าลงัท่ีตอ้งการในการขบัเคล่ือนรถยนต ์

ผลการทดสอบในห้องปฏิบติัการ แสดงให้เห็นถึงก าลงัท่ีไดอ้อกมาและประสิทธิภาพของ
ชุดดุมลอ้มอเตอร์ไฟฟ้า เม่ือมีการเปล่ียนแปลงก าลงัท่ีป้อนเขา้ โดยมีการควบคุมแรงดนัไฟฟ้าท่ี
ป้อนเขา้คงท่ีท่ี 25.41 โวลต ์ลกัษณะของกราฟท่ีแสดงออกมา พบวา่ประสิทธิภาพสูงสุดของชุดดุม
ล้อมอเตอร์อยู่ท่ีแรงบิด 2.5 N-m ซ่ึงได้ประสิทธิภาพ 82.56% ส่วนแรงบิดท่ีพิกดัค่าท่ีป้อนเข้า 
348.76 วตัต ์อยูท่ี่ 6.25 N-m 

     
ค  าส าคญั: ดุมลอ้มอเตอร์ รถไฟฟ้า แม่เหล็กถาวร  
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Abstract 

 
This research aim to design and development of In-Wheel Motor for Electric Vehicle.  In 

this research, the In-wheel Motor has been developed with power drive is 350 watts using power 
source from 2 batteries set with 12 voltages connected in series in order to improve the voltage 
power up to 24 voltages.  Driving with In-Wheel Motor is used the basic of 3 phase induction to 
use motor directly drive at the vehicle wheels in order to reduce the mechanical components of 
drive train and energy loss. Moreover, also, It can reduce the maintenance cost. 

The set of In-Wheel Motor is the set of electrical motor with 3 phase, 380V, 50Hz and 
350W driving power. The development used normal electric fan as a prototype to developing the 
In-Wheel Motor by making a new coil in order to meet the requirement of the power to drive a 
vehicle. 

The results from laboratory show that the output power and efficiency of In-Wheel Motor 
set with variation of input power by controlling the input voltage constantly at    25.41 voltages.  
The results can be shown by graphs. It found that the highest efficiency of In-Wheel Motor set is 
at the torque is 2.5 N-m with 82.56% of performance. At the input power maximum is 348.76 
watts gives 6.25 N-m. in torque. 
 
Keywords: In-Wheel Motor, Electric Vehicle, Permanent Magnet 
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4.7 อุปกรณ์วดัแรงดนัไฟฟ้า 63 
4.8 การต่อวงจรวดัสัญญาณขบัมอเตอร์ 64 
4.9 สัญญาณแรงดนัท่ีขบัชุดดุมลอ้มอเตอร์ดว้ยความเร็วรอบ 533 rpm 65 
4.10 สัญญาณแรงดนัท่ีขบัชุดดุมลอ้มอเตอร์ดว้ยความเร็วรอบ 453 rpm 66 
4.11 สัญญาณแรงดนัท่ีขบัชุดดุมลอ้มอเตอร์ดว้ยความเร็วรอบ 305 rpm 67 
4.12 การทดสอบประสิทธิภาพชุดดุมลอ้มอเตอร์ไฟฟ้า 68 
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รูปท่ี 

สารบัญรูป (ต่อ)  
หนา้ 

4.13 กราฟการทดสอบประสิทธิภาพ 70 
 


