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การศึกษาพบว่า  การเกิดร่องล้อที่ทดสอบโดยใช้เครื่อง Pavement Rutting Tester ของแอสฟัลต์
คอนกรีตทั้ง 7 อัตราส่วนผสมของวัสดุมวลรวมทั้ง 2 แหล่ง สรุปได้ว่า การเลือกขนาดคละของวัสดุ
มวลรวมผสมที่เกิดร่องล้อน้อยคือ MP2 ถึง MP5 อยู่ในช่วงร้อยละ 4.54 ถึง 4.85  จึงสามารถก าหนด
ขนาดคละที่เปอร์เซ็นต์ผ่านตะแกรงเบอร์ 4 มีค่าอยู่ในช่วง 49 ถึง 61  และเปอร์เซ็นต์ผ่านตะแกรง
เบอร์ 200 มีค่าอยู่ในช่วง 4.2 ถึง 6.0  ค่าความหนาแน่นมีค่าอยู่ในช่วง 2.402 ถึง 2.468 กรัมต่อ
มิลลิลิตร  ค่าช่องว่างอากาศช่องว่างอากาศมีค่าอยู่ในช่วงร้อยละ 3.1 ถึง 4.0  ค่าเสถียรภาพมีค่าอยู่
ในช่วง 2,640 ถึง 3,280 ปอนด์ ค่าการไหลมีค่าอยู่ในช่วง 11 ถึง 17 ซึ่งคุณสมบัติของแอสฟัลต์
คอนกรีตที่ได้มีค่าอยู่ในข้อก าหนดตามมาตรฐานของกรมทางหลวง     
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4.6 ความสัมพันธ์ระหว่างความหนาแน่นและอัตราส่วนผสมของแอสฟัลต์ 59 

 คอนกรีตทั้ง 7 อัตราส่วนผสมของวัสดุมวลรวมแหล่งที่ 2  
 
 

สารบัญรูป (ต่อ) 
 

รูปที่  หน้า 
4.7 ความสัมพันธ์ระหว่างช่องว่างอากาศและอัตราส่วนผสม 60 
 ของแอสฟัลต์คอนกรีตทั้ง 7 อัตราส่วนผสมของวัสดุมวลรวมแหล่งที่ 2  
4.8 ความสัมพันธ์ระหว่างเสถียรภาพและอัตราส่วนผสมของแอสฟัลต์คอนกรีต 61 



ฌ 
 

 ทั้ง 7 อัตราส่วนผสมของวัสดุมวลรวมแหล่งที่ 2  
4.9 ความสัมพันธ์ระหว่างค่าการไหลและอัตราส่วนผสมของแอสฟัลต์คอนกรีต 62 
 ทั้ง 7 อัตราส่วนผสมของวัสดุมวลรวมแหล่งที่ 2  
4.10 ความสัมพันธ์ระหว่างค่าความลึกของร่องล้อและอัตราส่วนผสม 63 
 ของแอสฟัลต์คอนกรีตทั้ง 7 อัตราส่วนผสมของวัสดุมวลรวมแหล่งที่ 2  
4.11 เปรียบเทียบค่าความลึกของร่องล้อที่อัตราส่วนผสม MP2 ถึง MP4 64 
 ของวัสดุมวลรวมทั้ง 7 อัตราส่วนของวัสดุมวลรวมทั้ง 2 แหล่ง  
4.12 เปรียบเทียบค่าความหนาแน่นที่อัตราส่วนผสม MP2 ถึง MP4 65 
 ของวัสดุมวลรวมทั้ง 7 อัตราส่วนของวัสดุมวลรวมทั้ง 2 แหล่ง  
4.13 เปรียบเทียบช่องว่างอากาศท่ีอัตราส่วนผสม MP2 ถึง MP4 ของวัสดุมวลรวม 65 
 ทั้ง 7 อัตราส่วนของวัสดุมวลรวมทั้ง 2 แหล่ง  
4.14 เปรียบเทียบค่าเสถียรภาพที่อัตราส่วนผสม MP2 ถึง MP4 ของวัสดุมวลรวม 66 

 ทั้ง 7 อัตราส่วนของวัสดุมวลรวมทั้ง 2 แหล่ง  
4.15 เปรียบเทียบค่าการไหลที่อัตราส่วนผสม MP2 ถึง MP4 ของวัสดุมวลรวม 66 
 ทั้ง 7 อัตราส่วนของวัสดุมวลรวมทั้ง 2 แหล่ง  
4.16 เปรียบเทียบค่าความลึกที่อัตราส่วนผสม MP3 ถึง MP5 67 
 ของวัสดุมวลรวม ทั้ง 7 อัตราส่วนของวัสดุมวลรวมทั้ง 2 แหล่ง  
4.17 เปรียบเทียบค่าความหนาแน่นที่อัตราส่วนผสม MP3 ถึง MP5 68 
 ของวัสดุมวลรวมทั้ง 7 อัตราส่วนของวัสดุมวลรวมทั้ง 2 แหล่ง  
4.18 เปรียบเทียบช่องว่างอากาศท่ีอัตราส่วนผสม MP3 ถึง MP5 ของวัสดุมวลรวม 68 
 ทั้ง 7 อัตราส่วนของวัสดุมวลรวมทั้ง 2 แหล่ง  
4.19 เปรียบเทียบค่าเสถียรภาพที่อัตราส่วนผสม MP3 ถึง MP5 ของวัสดุมวลรวม 69 

 ทั้ง 7 อัตราส่วนของวัสดุมวลรวมทั้ง 2 แหล่ง  
 
 

สารบัญรูป (ต่อ) 
 

รูปที่  หน้า 
4.20 เปรียบเทียบค่าการไหลที่อัตราส่วนผสม MP3 ถึง MP5 ของวัสดุมวลรวม 69 

 ทั้ง 7 อัตราส่วนของวัสดุมวลรวมทั้ง 2 แหล่ง  
 


