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บทที่ 2 

การทบทวนวรรณกรรมท่ีเกี่ยวข้อง 

2.1 ชนิดของปะตูกั้นชานชาลา 
2.1.1  แผงกั้นชานชาลา  (Fixed barrier) 

เป็นรูปแบบแผงกั้นติดตั้งที่ขอบชานชาลาโดยไม่มีประตู แต่ได้เว้นช่องว่างไว้ให้ตรงกับระยะที่
ประตูรถไฟเปิดปิดเมื่อรถไฟจอดเทียบที่ชานชาลา รูปแบบนี้จึงให้ความปลอดภัยได้เพียงระดับหนึ่งแต่ไม่
สามารถป้องกันการพลัดตกจากชานชาลาได้โดยสิ้นเชิง ข้อดีของแผงกั้นชานชาลา  คือ  เป็นรูปแบบที่ธรรมดา
ติดตั้งง่ายไม่มีชิ้นส่วนกลไกหรือไฟฟ้ามาเก่ียวข้องจึงไม่ต้องการการบ ารุงรักษา ดังนั้นค่าใช้จ่ายในการติดตั้งและ
บ ารุงรักษาจึงน้อยกว่ารูปแบบอื่นๆมาก  

 

 
รูปที่  2-1  แผงกั้นชานชาลา  [1]   

 
2.1.2  ประตูกั้นชานชาลารถแบบความสูงเต็มระดับ  (Platform  Screen  Doors : PSD) 

ประตูก้ันชานชาลาชนิดนี้จะมีระดับความสูงติดกับเพดานของสถานี  นอกจากนี้ยังช่วยลดการ
สูญเสียพลังงานจากเครื่องปรับอากาศ  และลดความดังของเสียงจากรถไฟที่วิ่งผ่านสถานีได้แสดงไว้ดังรูปที่2-2 

 
รูปที่  2-2  ประตูก้ันชานชาลารถแบบความสูงเต็มระดับ [2] 
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2.1.3  ประตูกั้นชานชาลาแบบความสูงไม่เต็มระดับ  (Platform  Edge  Doors : PED) 
ประตูก้ันชานชาลาชนิดนี้จะมีความสูงประมาณ  2.3  เมตร  ถึง  2.5  เมตร  และมีช่องไว้

ส าหรับระบายอากาศ  ซึ่งแสดงไว้ดังรูปที่  2-3 

 
รูปที่  2-3  ประตูก้ันชานชาลาแบบความสูงไม่เต็มระดับ [2] 

2.1.4  ประตูกั้นปลอดภัยหรือประตูกั้นชานชาลาแบบความสูงครึ่งหนึ่ง  (Platform  Safety  
Gate  /  Half  High  Platform  Screen  Doors : PSG/HHPSD) 

ประตูก้ันชานชาลาชนิดนี้มีความสูงประมาณ  1.2  เมตร  ถึง  1.5 เมตร  เป็นประตูกั้นชานชาลา
ที่ติดตั้งได้ง่าย  เนื่องจากมีขนาดเล็กกว่า  PSD  และ  PED  ซึ่งแสดงไว้ดังรูปที่  2-4 

 
รูปที่  2-4  ประตูก้ันปลอดภัยหรือประตูกั้นชานชาลาแบบความสูงครึ่งหนึ่ง [2]   

 2.1.5ส่วนประกอบประตูกั้นชานชาลา 
2.1.5.1  ระบบทางกายภาพและโครงสร้าง  (Physical  and  structural  system) 

ระบบทางกายภาพของระบบประตูก้ันชานชาลาโดยทั่วไปจะประกอบด้วย  
1) ส่วนโครงสร้าง (Structure) 
2) แผ่นผนัง (Façade) 
3) แผงติดตั้งส่วนขับเคลื่อน (Fixed driving panel) 
4) ประตูเลื่อน (Sliding door) 
5) ประตูส าหรับพนักงานขับรถ (Driver access door) 
6) ประตูฉุกเฉิน (Emergency escape door) 
7) ระบบควบคุมการท างาน (Control system) 



6 
 

 

 

2.1.5.2  ส่วนโครงสร้าง (Structure) 
โครงสร้างทางกายภาพของระบบประตูกั้นชานชาลามีลักษณะเป็นแบบโครง  ( frame 

structure) โลหะที่มีแกนหลักอยู่ในแนวดิ่งเชื่อมยึดติดกับฐานด้านล่างเพ่ือถ่ายแรงสู่พ้ืนชานชาลา(กรณีของ
HHPSD) โครงสร้างของแผงกั้นจะต้องติดตั้งอยู่ด้านซ้ายและขวาของประตูเลื่อนทุกบานเพ่ือรองรับการถ่ายแรง
จากประตูเลื่อน โครงสร้างจึงต้องมีความแข็งแรงเพียงพอเพ่ือรองรับน้ าหนักจากแผ่นผนังและบานประตู  วัสดุ 
อุปกรณ์ยึดเหนี่ยว และการเคลือบผิว ที่ใช้ผลิตเป็นโครงสร้างจะต้องเป็นวัสดุที่สามารถรองรับแรงที่ก าหนดไว้
ตามการออกแบบ มีอายุการใช้งานภายใต้สภาวะตามท่ีก าหนดไว้ และจะต้องไม่เป็นวัสดุเชื้อเพลิง 

 
 

รูปที่ 2-5 ส่วนโครงสร้าง (Structure) ของระบบประตูกั้นชานชาลา [3] 
 

2.1.5.3  แผ่นผนัง (Façade) 
แผ่นผนังคือแผ่นวัสดุพ้ืนผิวที่ปูยึดติดกับโครงสร้าง แผ่นผนังท าหน้าที่ปิดกั้นผู้โดยสารไม่ให้ออก

จากขอบชานชาลาจึงต้องมีความแข็งแรงรองรับแรงดันแรงกระแทกจากผู้โดยสารที่หนาแน่นได้ รวมทั้ง
สามารถรองรับแรงจากลมประทะจากลมที่พัดภายนอกสถานีและลมที่เกิดจากขบวนรถไฟวิ่งผ่านสถานีด้วย
ความเร็วสูงสุด และในกรณีที่เป็นระบบแบบปิดก็ท าหน้าที่ปิดกั้นอากาศในพ้ืนที่ชานชาลาเพ่ือให้สามารถ
ควบคุมอุณหภูมิและการไหลเวียนอากาศภายในพ้ืนที่ชานชาลาได้ การออกแบบสามารถให้แผ่นผนังเป็นแผ่น
ประกอบติดกับโครงสร้างท าให้สามารถถอดเปลี่ยนได้ในกรณีที่แผ่นผนังเกิดความเสียหาย  นอกจากนี้แล้วแผ่น
ผนังยังนับว่าเป็นส่วนที่มีผลต่อความสวยงามของพ้ืนที่ชานชาลา จึงมีการออกแบบตกแต่งด้วยวัสดุต่างๆเช่น
กระจก จอมอนิเตอร์ที่ใช้ประชาสัมพันธ์สื่อสารข้อมูลให้กับผู้โดยสาร  เช่นเดียวกับโครงสร้าง วัสดุ อุปกรณ์ยึด
เหนี่ยว และการเคลือบผิว ที่ใช้ผลิตเป็นแผ่นผนังจะต้องเป็นวัสดุที่สามารถรองรับแรงที่ก าหนดไว้ตามการ
ออกแบบ มีอายุการใช้งานภายใต้สภาวะตามท่ีก าหนดไว้ และจะต้องไม่เป็นวัสดุเชื้อเพลิงในระดับที่มีนัย 
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รูปที่ 2-6 ส่วนแผ่นผนัง (Façade) ของระบบประตูกั้นชานชาลา [4] 
 

2.1.5.4  แผงติดตั้งส่วนขับเคลื่อน (Fixed driving panel) 
แผงติดตั้งส่วนขับเคลื่อนเป็นส่วนโครงสร้างและแผ่นผนังชุดที่มีกลไกขับเคลื่อนบานประตูเลื่อน

ติดตั้งเอาไว้เพ่ือใช้เป็นต้นก าลังในการเลื่อนประตูให้เปิดและปิดตามที่สั่งการโดยระบบควบคุม แผงติดตั้งส่วน
ขับเคลื่อนนี้จึงมีต าแหน่งอยู่ติดกับบานประตูเลื่อน ความกว้างของแผงชนิดนี้จะมีขนาดจ ากัดเพียงให้สามารถ
ติดตั้งอุปกรณ์ที่ใช้ขับเคลื่อนได้ และเนื่องจากมีอุปกรณ์ติดตั้งซ่อนเอาไว้อีกด้านของแผ่นผนังซึ่งต้องสามารถ
เปิดตรวจสอบการท างานและซ่อมบ ารุงได้ท าให้แผงชนิดนี้จะต้องสามารถถอดหรือเปิดแผ่นผนังออกได้อย่าง
สะดวกจากด้านชานชาลาผู้โดยสารเพ่ือให้ช่างเทคนิคสามารถเข้าถึงส่วนอุปกรณ์ที่ติดตั้งเอาไว้โดยจะมีตัวล็อค
เพ่ือป้องกันการเปิดออกโดยไม่ได้รับอนุญาต 

 

รูปที่ 2-7 แผงติดตั้งส่วนขับเคลื่อน (Fixed driving panel) ของระบบประตูกั้นชานชาลา [5] 
 

2.1.5.5  ประตูเลื่อน (Sliding door) 
ประตูเลื่อนมีโครงโลหะและปิดด้วยแผ่นผนังยึดติดเข้ากับโครง ประตูเลื่อนถูกติดตั้งบนรางซึ่ง

มักจะอยู่ด้านหลังของแผงติดตั้งส่วนขับเคลื่อน  (Fixed driving panel)  ท าให้ประตูถูกเลื่อนเปิดปิดได้  เมื่อ
บานประตูเลื่อนเปิดออกเต็มที่ขอบของบานประตูควรจะอยู่เสมอกับขอบของแผงติดตั้งส่วนขับเคลื่อนเพ่ือให้

Fixed driving panel 

Façade 
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บานประตูสามารถเปิดออกได้ความกว้างมากที่สุดนั่นเอง ประตูเลื่อนโดยทั่วไปเป็นชนิด  2 บาน (Bi-parting 
door set)เม่ือเปิดบานทั้งสองจะเลื่อนห่างออกจากกันและเมื่อปิดบานทั้งสองจะเลื่อนเข้าหากัน  ที่บานประตู
เลื่อนด้านทางรถไฟ (track side) จะติดตั้งกระเดื่องเปิดประตูฉุกเฉิน (Emergency release mechanism) 
เพ่ือให้ผู้โดยสารในขบวนรถสามารถบังคับให้เปิดประตูเลื่อนบนชานชาลาได้เมื่อเกิดกรณีที่ขบวนรถเข้าจอด
และประตูรถเปิดออกแต่บานประตูกั้นชานชาลาเกิดขัดข้องไม่เปิดออกเอง โดยเมื่อกระเดื่องเปิ ดประตูฉุกเฉิน
ถูกกดให้ท างานกลไกจะปลดล็อคประตูเลื่อนและตัดไฟฟ้าไม่ให้จ่ายไปส่วนขับเคลื่อนประตูเลื่อน  

 

รูปที่ 2-8 ประตูเลื่อน (Sliding door) ของระบบประตูกั้นชานชาลา [4] 
 

2.1.5.6 ประตูส าหรับพนักงานขับรถ (Driver access door) 
ประตูส าหรับพนักงานขับรถนี้ใช้รูปแบบการประกอบตัวบานแบบเดียวกับประตูเลื่อน ส่วน

ต าแหน่งของประตูจะติดตั้งให้ตรงกับต าแหน่งของประตูห้องพนักงานขับบนขบวนรถ ดังนั้นจึงมีประเด็นที่ต้อง
จัดการในต าแหน่งการจอดของขบวนรถเมื่อขบวนรถมีจ านวนรถโดยสารที่พ่วงในขบวนแตกต่างกันก็ยั งต้อง
จอดให้ประตูห้องพนักงานขับตรงกับประตูส าหรับพนักงานขับรถบนชานชาลา ส่วนการเปิดประตูส าหรับ
พนักงานขับรถนี้ใช้แบบผลักเปิด(panic exit device รูปแบบเหมือนประตูหนีไฟ)ติดตั้งที่บานประตูด้านทาง
รถไฟเพ่ือให้พนักงานขับรถผลักเปิดออกได้จากด้านห้องพนักงานขับ และยังสามารถเปิดประตูนี้ได้จากทางด้าน
ชานชาลาด้วยการใช้กุญแจปลดล็อค 

 

รูปที่ 2-9 ประตูส าหรับพนักงานขับรถ (Driver access door) ของระบบประตูกั้นชานชาลา [6] 
 

Panic bar 

Sliding  Door 

http://www.google.co.th/url?sa=i&rct=j&q=&esrc=s&frm=1&source=images&cd=&cad=rja&docid=9hGYc9CxtZQKRM&tbnid=cSXhTwHE4wxzoM:&ved=0CAUQjRw&url=http://www.locksonline.co.uk/acatalog/Exidor_296SD_Push_Bar_Panic_Latch_To_Suit_Steel_Door.html&ei=kStJUa35K4qeiAek6IGQBw&bvm=bv.44011176,d.bmk&psig=AFQjCNGDiMI-kku6896zuYiF8k1QMhXuVg&ust=1363835630451173
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2.1.5.7  ประตูฉุกเฉิน (Emergency escape door) 
ประตูฉุกเฉินจะติดตั้งไว้ที่ส่วนปลายของระบบประตูกั้นชานชาลาทั้งด้านซ้ายและด้านขวา ตัว

บานประตูฉุกเฉินใช้รูปแบบการประกอบตัวบานแบบเดียวกับประตูเลื่อน ติดตั้ง panic exit device ทางด้าน
ทางรถไฟส าหรับผู้โดยสารผลักให้บานประตูเปิดออก และสามารถเปิดบานประตูได้จากชานชาลาด้วยการใช้
ลูกกุญแจปลดล็อค 

 

 
รูปที่ 2-10 ประตูฉุกเฉิน (Emergency escape door) ของระบบประตูกั้นชานชาลา [7] 

  
2.2 การออกแบบ 
 2.2.1  มาตรฐาน IEEE 1220   

  เป็นมาตรฐานการใช้งานและหลักการ กระบวนการทางวิศวกรรมเชิงระบบ (Standard for 
Application and Management of the systems Engineering Process) นั้น มีกระบวนการหลักอยู่
ทั้งหมด 8 กระบวนการ ซึ่งประกอบไปด้วย กระบวนการการวิเคราะห์ความต้องการ กระบวนการตรวจสอบ
ความต้องการ กระบวนการวิเคราะห์ฟังก์ชัน  กระบวนการตรวจสอบฟังก์ชั่น กระบวนการสังเคราะ ห์ 
กระบวนการตรวจสอบการออกแบบ กระบวนการวิเคราะห์ระบบ  และสุดท้ายกระบวนการที่ใช้ในการควบคุม  

 

 

Emergency escape door 

http://i356.photobucket.com/albums/oo6/jcqh/PSDs/JURWBfaultyPSD2.jpg
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รูปที่ 2-11 แสดงกระบวนการการวิเคราะห์ความต้องการ (Requirements analysis process) [8] 
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รูปที่ 2-12  แสดงกระบวนการตรวจสอบความต้องการ (Requirements validation) [8] 
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รูปที่ 2-13  แสดงกระบวนการวิเคราะห์ฟังก์ชัน   (Functional analysis process) [8] 



13 
 

 

 

       From:

                            
      (                  )

                   

                       

               
                 

                  

                  
         

                       
                

               
            

             
          

       To: 

         -                   
       -                      �

               
         

    To:

     -          
     -              

 

รูปที่  2-14  แสดงกระบวนการตรวจสอบฟังก์ชั่น (Functional verification) [8] 
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รูปที่ 2-15  แสดงกระบวนการสังเคราะห์ (Synthesis process ) [8] 
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รูปที่ 2-16  แสดงกระบวนการตรวจสอบการออกแบบ (Design verification) [8] 
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รูปที่ 2.17 แสดงกระบวนการวิเคราะห์ระบบ (System analysis process ) [8] 
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รูปที่ 2-18  แสดงกระบวนการที่ใช้ในการควบคุม (Control Process) [8] 
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2.3 กลไกการส่งก าลัง 
2.3.1 กลไกการขับเคลื่อนประตูแบบสายพาน 

ประตูแบบนี้จะใช้สายพานเป็นอุปกรณ์ส่ งการเคลื่อนที่จากมอเตอร์ต้นก าลั ง 
ประกอบด้วยชุดจานกดที่ตัวมอเตอร์ซึ่งจะมีจานที่มีร่องสายพานจ านวน 3 ชิ้นกดทับสายพานให้แน่นพอที่จะ
รีดให้สายพานเคลื่อนที่ไปตามแรงการหมุนของมอเตอร์ได้ ส่วนตัวประตูก็จะประกอบกับรางประกับ ( sliding  
block) ที่ยึดติดอยู่กับสายพานและประกลลงไปบนรางบังคับทิศทาง (linear  rail)  อีกทีเพ่ือควบคุมทิศ
ทางการเคลื่อนที่ เมื่อมีค าสั่งให้มอเตอร์หมุนจะรีดสายพานให้เคลื่อนที่และพาเอารางประกับและบานประตู
เคลื่อนที่ตามไปด้วย กลไกการขับเคลื่อนประตูแบบสายพานประกอบขึ้นได้ด้วยอุปกรณ์ที่ออกแบบและหาได้
ง่ายโดยทั่วไป แต่จะมีความยุ่งยากในการประกอบและการจัดต าแหน่งของชุดประตูและมอเตอร์ซึ่งอาจจะ
คลาดเคลื่อนได้ง่ายรวมไปถึงอาจจะต้องมีการบ ารุงรักษาหรือตรวจสอบความตึงของสายพานอยู่อย่างสม่ าเสมอ
เนื่องจากท าจากวัสดุประเภทยางซึ่งจะเกิดการยึดเมื่อใช้งาน นอกจากนี้แล้วสายพานมีอายุการใช้งานที่สั้นกว่า
โลหะโดยเฉพาะเมื่อมีการเคลื่อนที่แบบมีอัตราเร่งหรือการขับเคลื่อนประตูแบบความเร็วไม่คงที่  

 

 
รูปที่  2-19  ลักษณะของประตูอัตโนมัติที่ใช้ระบบสายพาน [9] 

 
2.3.2  ชุดขับเคลื่อนประตูแบบเฟืองสะพาน 

เป็นรูปแบบของการแปลงทิศทางจากการหมุนไปเป็นแนวตรง (linear actuator) ท าให้สามารถ
ใช้การหมุนของมอเตอร์ไปควบคุมการเคลื่อนที่ของประตูได้ ซึ่งจะประกอบด้วยชุดของเฟือง 1 คู่คือเฟืองกลม 
(Pinion) ขบฟันอยู่กับเฟืองตรง  (Rack)  ดังในภาพที่ เมื่อเฟืองตัวกลมเกิดการหมุนฟันที่ขบกันอยู่ก็จะส่งผลให้
เฟืองตรงเคลื่อนที่ตามไปด้วยตามทิศทางของการหมุนตามค าสั่งการเปิดปิดประตู  ในการท างานของเฟืองขบ
จ าเป็นต้องมีการเติมสารหล่อเลื่อนช่วยลดการสึกหรอของเฟืองซึ่งจะต้องมีอุปกรณ์ครอบชุดเฟืองทั้งหมดไว้
ตามความยาวของเฟืองตรงเพ่ือป้องกันสิ่งสกปรก โดยในทางปฏิบัติแล้วส าหรับเฟืองตรงที่ค่อนข้างยาวจะ
สามารถครอบได้เฉพาะบริเวณขบเฟืองเท่านั้น เมื่อใช้งานไประยะหนึ่งจะพบว่ามีฝุ่นผงมาจับที่ตัวเฟืองตรงและ
ส่งผ่านไปยังเฟืองหมุนและเฟืองทุกซี่ส่งผลให้เกิดการสึกหรอและมีความฝืดสูงขึ้นท าให้ตัวมอเตอร์ขับกิน
กระแสสูงขึ้น ข้อได้เปรียบของระบบนี้จะอยู่ที่ตัวเฟืองตรงที่มีขนาดใหญ่สามารถรับน้ าหนักของบานประตูได้
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โดยที่ไม่จ าเป็นต้องใช้ตัวรางบังคับทิศทาง (linear rail) ดังเช่นในแบบอ่ืน การขับเคลื่อนด้วยวิธีนี้จ าเป็นต้องใช้
มอเตอร์ 1 ตัวต่อประตู 1 บาน 

 

 
 

รูปที่  2-20  ลักษณะของประตูอัตโนมัติที่ใช้ระบบการขับเคลื่อนแบบเฟืองสะพาน [10] 
 
2.3.3 ชุดขับเคลื่อนประตูแบบบอลสกรู 
 
 
 

 
 

รูปที่  2-21  ลักษณะของชุดกลไกประตูแบบบอลสกรู [11] 
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2.6.4.1  ข้อดีและข้อเสียชุดกลไกขับเคลื่อนประตูแบบบอลสกรู 
1) ข้อดีชุดกลไกขับเคลื่อนประตูแบบบอลสกรู 

- อายุการใช้งานนาน 
- มีลูกปืนอยู่ระหว่าง เพลา (Shaft) และ แป้นเกลียว(Nut) เพ่ือลดแรงเสียดทาน 
- ความแม่นย า ความถูกต้อง ความละเอียดอยู่ในระดับสูงมาก 
- มีความแข็งแรง ทนทานมาก 
- สะดวกต่อการปรับแต่งความเร็ว ความแม่นย า และความละเอียดในการปฏิบัติงาน 

อีกท้ังยังสามารถตรวจสอบต าแหน่งได้ด้วยการติดตั้ง Encoder ที่ตัวมอเตอร์ 
2) ข้อเสียชุดกลไกขับเคลื่อนประตูแบบบอลสกรู 

- เสียงและแรงสั่นสะเทือนเกิดข้ึนจากการปฏิบัติงาน 
- ต้องการการดูแลรักษา ตรวจสอบสภาพชิ้นส่วน ใส่สารหล่อลื่นและท าความสะอาด

อยู่เสมอ 
- การติดตั้งจ าเป็นต้องติดตั้งศูนย์เพลาให้มีความเที่ยงตรง ถูกต้องตามต าแหน่งที่

เหมาะสม เพ่ือประสิทธิภาพในการปฏิบัติงาน 
- ค่าใช้จ่ายในการบ ารุงรักษาราคาสูง 
- มีความซับซ้อนของชุดส่งก าลังมากกว่าแบบอ่ืนๆ  

 

2.4  กลไกการล็อค 
2.4.1  อุปกรณการล็อคของระบบล๊อคกลอนไฟฟ้าของประตูบานสไลด์ 

ระบบ Access Controlเป็นระบบที่ควบคุมการเข้า หรือ ออก อัตโนมัติ โดยใช้บัตรเป็น อุปกรณ์
ส าหรับเข้าผ่านโดยที่เครื่องควบคุม จะประกอบด้วย ส่วน 2 ส่วน หลักคือ ส่วนควบคุม (Controller) การ
ท างาน และส่วนของ หัวอ่านบัตร (Reader) โดยเครื่องควบคุมจะอ่านข้อมูลในบัตรหากข้อมูลถูกต้อง ก็จะส่ง
ค าสั่งให ้อุปกรณ์อ่ืนๆ เช่น ตัวล็อคให้คลายหรือปลดล็อค และเซ็นเซอร์อ่ืนๆ เช่นตัวดักจับกันงัด ตัวดักจับควัน
ไฟ ดักจับความร้อน ดักจับการเคลื่อนไหว หรือแม้แต่ เปิด-ปิด ไฟฟ้าแสงสว่างให้ท างานต่อไปและหากข้อมูล
บัตร ไม่ถูกต้อง อุปกรณ์ต่างๆก็ไม่ท างานจึงไม่สามารถเข้าผ่านได้  
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รูปที่ 2-22  ระบบล็อคแม่เหล็กไฟฟ้า [12] 
 

บัตร ซึ่งเป็นอุปกรณ์ส าหรับเข้า-ผ่าน มี 2 ชนิด คือ บัตร แถบแม่เหล็ก (Magnetic Card)และบัตร ความถี่ 
(Proximity Card)   

หัวอ่านบัตร (Head Reader) เป็นส่วนอ่านและรับข้อมูลจากบัตร และส่งข้อมูลไปยังส่วนควบคุม 
ส่วนควบคุม (Controller) มีลักษณะเป็น แผ่นปริ้นหรือ Main Board มีไอซีเป็นตัวท างานตามค าสั่ง โดยจะ
ตรวจเช็คข้อมูลบัตรที่รับมาจากส่วน หัวอ่านบัตรหากข้อมูลถูกต้องตรงกับที่โปรแกรมไว้ ส่วนควบคุมนี้ ก็จะสั่ง
ให้อุปกรณ์ต่างๆที่ต่อเชื่อมให้ท างานตามฟังก์ชั่นที่ก าหนด 

Housing หมายถึงพ้ืนผิววัสดุภายนอก ท าจากเหล็กหนา ชุบโครเมียมกันสนิม (ส าหรับ Magnetic ) 
และท าจาก PVC ( ส าหรับ Proximity ) คีย์แพ็ด (Keypad ) เป็นอุปกรณ์รับข้อมูลหรือรับการโปรแกรมการ
ท างานต่างๆ มีลักษณะเป็นแผ่นจากยางมีความเหนี่ยว และ คงทนหมายเหตุ ส่วนประกอบดังกล่าว หาก
หมดอายุหรือเสื่อมอายุการใช้งานสามารถเปลี่ยนใหม่ได้โดยไม่ต้องเปลี่ยนใหม่ทั้งเครื่อง  
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รูปที่ 2-23  การท างานระบบล็อคแม่เหล็กไฟฟ้า  [12] 
 

 
รูปที่ 2-24  การท างานระบบล็อคแม่เหล็กไฟฟ้า  [12] 

 
โดยระบบล็อคของประตูที่ผลิตใจปัจจุบันจะมีหลายชนิดโดยทางผู้จัดท าจะขอยกตัวอย่าง  ระบบล็อค

ประตูแม่เหล็กไฟฟ้า 
ระบบล็อคประตูแม่เหล็กไฟฟ้าจะมีหลายขนาดโดยจะแบ่งตามน้ าหนักที่รับได้ของระบบล็อค  เช่น 

ขนาด UL 135M สามารถรับน้ าหนักได้สูงสุดที่ 300 lbs , ขนาดUL 275M สามารถรับน้ าหนักได้สูงสุดที่ 
600lbs 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

  

 

รปูที ่2-25 ระบบล็อคแม่เหล็กไฟฟ้า ขนาด UL 135M [13] 
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รูปที่ 2-26 ระบบล็อคแม่เหล็กไฟฟ้า ขนาด UL 135M [13] 
 


