
1 
 

บทที่ 1 
บทน ำ 

 ในปัจจุบันจ ำนวนผู้โดยสำรที่ใช้บริกำรรถไฟฟ้ำในระบบขนส่งมวลมีปริมำณเพ่ิมขึ้นอย่ำงต่อเนื่องและ
นับวันจะมีจ ำนวนเพ่ิมมำกขึ้นเรื่อยๆ กำรอ ำนวยควำมสะดวกและควำมปลอดภัยจึงจ ำเป็นต้องให้ควำมสนใจ
เป็นพิเศษ  ตัวอย่ำงเช่น  สถำนีผู้โดยสำรรถไฟฟ้ำของ บริษัทระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ  (BTS)    ซึ่งเป็นแบบ
ชำนชลำเปิดโล่งไม่มีที่กันระหว่ำงชำนชลำกับตัวรำงดังรูปที่ 1-1 โดยปกติที่ชำนชลำจะมีเส้นเหลืองเป็นเส้นที่
ก ำหนดขอบเขตควำมปลอดภัยบนชำนชำลำรถไฟฟ้ำและผู้โดยสำรจะต้องยืนอยู่หลังเส้นเหลืองในขณะที่ยืนรอ
รถไฟฟ้ำ ส ำหรับในเวลำเร่งด่วนผู้โดยสำรอำจจะเข้ำใกล้ตัวรถมำกเกินไปและอำจพลัดตกลงไปบนรำงได้
เนื่องจำกไม่มีที่ก้ันระหว่ำงชำลชำลำกับรำง อุบัติเหตุก็อำจเกิดขึ้นได้หำกหยุดรถไม่ทัน  โดยเฉพำะตัวผู้โดยสำร
ที่เป็นเด็ก   คนชรำ   หรือผู้โดยสำรที่ประมำท  ส ำหรับวิธีกำรป้องกันในปัจจุบันนั้นจะมีเจ้ำหน้ำที่รักษำควำม
ปลอดภัยค่อยเฝ้ำระวังไม่ให้ผู้โดยสำรเก้ำข้ำมเส้นสีเหลืองริมชำนชลำโดยเด็ดขำด   
 

 

รูปที่ 1-1 แสดงภำพบนชำนชลำของรถไฟฟ้ำของ (BTS) 

 ต่ำงกับกำรให้บริกำรของรถไฟฟ้ำใต้ดินของกำรรถไฟฟ้ำขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย (MRTA) ที่
ประตูทำงเข้ำรถไฟฟ้ำจะมีประตูกั้นปลอดภัยของชำนชลำกั้นอีกหนึ่งชั้นดังรูปที่ 1-2 ซึ่งเป็นแบบที่มีควำม
ปลอดภัยค่อนข้ำงสูงกว่ำแบบชำนชลำชนิดเปิดโล่ง จำกเหตุผลดังกล่ำวทำงบริษัท  BTS จึงได้เล็งเห็นถึง
ควำมส ำคัญในกำรเพ่ิมระบบควำมปลอดภัยในกำรรับส่งผู้โดยสำระหว่ำงชำนชลำกับตัวรถไฟฟ้ำโดยได้ท ำกำร
จัดหำระบบดังกล่ำวซึ่งเป็นกำรน ำเข้ำเทคโนโลยีของจำกประเทศทั้งระบบ กำรน ำเข้ำเทคโนโลยีจำก
ต่ำงประเทศทั้งระบบมีข้อดีคือ ลดระยะเวลำในกำรติดตั้งระบบและตัวระบบมีควำมน่ำเชื่อถือและควำม
ปลอดภัยได้มำตรฐำน  แต่ก็มีข้อเสียคือ ค่ำใช้จ่ำยในกำรลงทุนมีมูลค่ำท่ีสูงมำกคิดเป็นมูลค่ำหลำยร้อยล้ำนบำท
ถ้ำหำกจะต้องติดตั้งในสถำนีรถไฟฟ้ำทั้งหมดของ BTS   
 จำกข้อมูลดังกล่ำวคณะผู้วิจัยมีแนวคิดที่จะออกแบบเละพัฒนำกลไกของประตูกั้นปลอดภัยของชำนช
ลำรถไฟฟ้ำโดยอำศัยวัสดุและกระบวนกำรผลิตและในประเทศเป็นหลัก  ดังรูปที่ 1-3 แสดงปัญหำ ที่มำ 
สำเหตุ พร้อมทั้งวิธีกำรพัฒนำประตูก้ันปลอดภัยของชำนชลำรถไฟฟ้ำ  
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รูปที่ 1-2 แสดงภำพชำนชลำของรถไฟฟ้ำใต้ดิน (MRTA) 

 

 
 
 
 

 

 

 

 

 

 

รูปที่ 1-3 กระบวนกำรแก้ปัญหำ 
1.1 วัตถุประสงค์ 

1.1.1  เพ่ือทบทวนวรรณกรรมที่เก่ียวข้องกับกลไกประตูกั้นปลอดภัยของชำนชลำรถไฟฟ้ำ  
1.1.2  เพ่ือออกแบบ วิเครำะห์และสร้ำงกลไกประตูกั้นปลอดภัยของชำนชลำรถไฟฟ้ำ 
1.1.3  เพ่ือประยุกต์ใช้หลักกำรวิศวกรรมเชิงระบบในกำรก ำหนดมำตรฐำนกำรผลิตกลไกประตู  
1.1.4  เพ่ือทดสอบหำประสิทธิภำพของกลไกประต ู

 
 
 

ปัญหำ        กลไกของประตูก้ันรถไฟฟ้ำยังเป็นเทคโนโลยีจำกต่ำงประเทศและมีรำคำแพงมำก 

  

สำเหตุ         ขำดองค์ควำมรู้ในเรื่องกลไกของประตูก้ันปลอดภัยของชำนชลำรถไฟฟ้ำ 

 
เป้ำหมำย    ได้วิธีกำรผลิตกลไกของประตูกั้นรถไฟฟ้ำจำกวัสดุภำยในประเทศ (Local Content) 

 

วิธีกำร        1. ออกแบบฟังก์กำรท ำงำนอำศัยหลักกำรวิศวกรรมเชิงระบบ (System Engineering) 

 2. วิเครำะห์ควำมแข็งแรงของกลไกโดยวิธีกำรไฟไนต์เอลิเมนต์ (Finite Element) 

3.สร้ำงต้นแบบกลไกประตูกั้นเพ่ือใช้ในกำรทดสอบและท ำมำตรฐำนกำรผลิตกลไก  
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1.2 ขอบเขตของกำรวิจัย 
1.2.1  ศึกษำสิทธิบัตรและอนุสิทธิบัตรจ ำนวนไม่น้อยกว่ำ  10  เรื่อง 
1.2.2  กำรเลือกวัสดุในกำรออกแบบจะอ้ำงอิงมำตรฐำนกำรปิดเปิดประตูกั้นปลอดภัยของชำนชลำ

รถไฟฟ้ำที่  500,000 ครั้งต่อปี   
1.2.3  ในกำรออกแบบเละวิเครำะห์จะเน้นกำรศึกษำกลไกกำรเปิดปิดประตูเท่ำนั้นไม่รวมถึงกำรเชื่อมต่อ

กับระบบอำณัติสัญญำณ (Signaling System) 
 1.2.4  กำรออกแบบจะมีกำรวิเครำะห์ควำมแข็งแรงของโครงสร้ำงของประตูพร้อมกับกลไกกำรเปิดปิด
ของประตูก้ันปลอดภัยของชำนชลำโดยอำศัยวิธีกำรไฟไนต์เอลิเม้นต์ (Finite Element Method) 
 1.2.5 กำรออกแบบเน้นใช้วัสดุและกรรมวิธีกำรผลิตภำยในประเทศมำกกว่ำ 80 เปอร์เซ็นต์ข้ึนไป 

1.2.6 กำรทดสอบสมรรถนะของกลไกประตูกั ้นปลอดภัยของชำนชำลำเทียบกับมำตรฐำนควำม
ปลอดภัย 

1.2.7 ศึกษำเกณฑ์มำตรฐำนเพ่ิมเติมในส่วนระบบไฟฟ้ำและระบบอำณัติสัญญำณ 
 
1.3 ประโยชน์ที่ได้รับ 
 1.3.1 ต้นแบบของกลไกกำรเปิดปิดประตูกั้นปลอดภัยชำนชลำรถไฟฟ้ำด้วยวัสดุภำยในประเทศ 
 1.3.2 ค่ำมำตรฐำนของชิ้นส่วนในกลไกกำรเปิดปิดประตูกั้นปลอดภัยชำนชลำรถไฟฟ้ำด้วยวัสดุ
ภำยในประเทศ 
 1.3.3 คู่มือมำตรฐำนกำรทดสอบกลไกกำรเปิดปิดประตูกั้นปลอดภัยชำนชลำรถไฟฟ้ำ 
 
1.4  หน่วยงำนที่ควรน ำผลงำนวิจัยนี้ไปใช้ประโยชน์  
 1.4.1 บริษัท ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จ ำกัด (มหำชน) 

1.4.2 Airport Rail Link 
1.4.3 กำรรถไฟฟ้ำขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย 

 
 

http://airportraillink.railway.co.th/

