
บทที� 5 

สรุปผลการวจิัยและข้อเสนอแนะ 
 

5.1 สรุปผลการวจิยั 
 

งานวจิยันี
 มีวตัถุประสงคเ์พื�อศึกษาการประยกุตใ์ชแ้บบจาํลองสภาพจราจรระดบัจุลภาค (VISSIM) 
เพื�อใชใ้นการวเิคราะห์หาค่าเทียบเท่ารถยนตน์ั�งส่วนบุคคล ซึ� งเป็นแนวคิดที�ส่งผลต่องานวจิยันี
   
 
ในขั
นตอนการคัดเลือกพื
นที�ศึกษาและเก็บข้อมูล ได้ทาํการเลือกพื
นที�ศึกษาที�ให้ครอบคลุม
ประเภทถนนและประเภทยานพาหนะต่างๆซึ� งไดเ้ลือกพื
นที�ศึกษา 3 จุด คือ 1.ทางแยกบา้นนา 
(ทล. 3051) 2.ทางแยกพานทอง (ทล.3127) 3.ทางแยกพยหุะคีรี (ทล.3) โดยวิธีการเก็บขอ้มูลนั
นได้
แบ่งขอ้มูลออกเป็น 2 แบบ คือ ขอ้มูลลกัษณะทางกายภาพและขอ้มูลเชิงวิศวกรรมจราจร จากนั
น
จึงนาํขอ้มูลที�ได้ทาํการสํารวจมาสร้างแบบจาํลองตามสภาพจริงเพื�อตรวจสอบพฤติกรรมและ
พารามิเตอร์ของแบบจาํลองจากนั
นจึงนาํพารามิเตอร์ในแบบจาํลองตามสภาพจริงไปพฒันาเป็น
แบบจาํลองในการหาค่าเทียบเท่ารถยนตน์ั�งส่วนบุคคลต่อไป 
 
ในการศึกษานี
 ได้นําเสนอการประยุกต์ใช้แบบจาํลองระดับจุลภาคซึ� งได้สร้างโดยโปรแกรม 
VISSIM ในการวิเคราะห์หาค่าเทียบเท่ารถยนต์นั�งส่วนบุคคลจากความล่าช้า โดยได้ทาํการ
เปรียบเทียบความล่าช้าที�เปลี�ยนแปลงไปอนัเนื�องมาจากการผสมการจราจรของยานพาหนะ
ประเภทอื�น  รวมทั
งไดมี้การจาํลองสถานการณ์รูปแบบต่างๆ เพื�อทาํการเปรียบเทียบค่าเทียบเท่า
รถยนตน์ั�งส่วนบุคคลในแต่ละสถานการณ์ ดงัแสดงผลการศึกษาดงัตารางที� 5.1 ถึง 5.9 
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ตารางที� 5.1 ค่าเทียบเท่ารถยนตน์ั�งส่วนบุคคลของรถจกัรยานยนต ์

สัดส่วนปริมาณ

จราจรต่อการไหล

อิ�มตัว 

สัดส่วนรถจักรยานยนต์ต่อรถยนต์นั�งส่วนบุคคล 

แยกบ้านนา แยกพานทอง แยกพยุหะคีรี 

20 40 60 20 40 60 20 40 60 

50 0.96 0.90 0.93 0.91 0.91 0.81 0.89 0.86 0.87 

75 0.81 0.89 0.82 0.84 0.82 0.72 0.81 0.80 0.81 

100 0.63 0.59 0.57 0.60 0.59 0.59 0.54 0.53 0.52 

 

ตารางที� 5.2 ค่าเทียบเท่ารถยนตน์ั�งส่วนบุคคลของรถโดยสาร 

สัดส่วนปริมาณ

จราจรต่อการไหล

อิ�มตัว 

สัดส่วนรถโดยสารต่อรถยนต์นั�งส่วนบุคคล 

แยกบ้านนา แยกพานทอง แยกพยุหะคีรี 

20 40 60 20 40 60 20 40 60 

50 1.47 1.54 1.57 1.20 1.23 1.27 1.15 1.19 1.25 

75 2.67 4.35 5.23 2.16 3.47 3.87 2.48 3.25 5.08 

100 7.12 8.48 9.44 6.37 6.94 7.21 5.16 6.09 8.31 

 

 

 

 

 

 

 

 



85 

 

 

 

ตารางที� 5.3 ค่าเทียบเท่ารถยนตน์ั�งส่วนบุคคลของรถโดยบรรทุก 

สัดส่วนปริมาณ

จราจรต่อการไหล

อิ�มตัว 

สัดส่วนรถบรรทุกต่อรถยนต์นั�งส่วนบุคคล 

แยกบ้านนา แยกพานทอง แยกพยุหะคีรี 

20 40 60 20 40 60 20 40 60 

50 1.21 1.54 1.60 1.15 1.15 1.20 1.28 1.62 2.57 

75 2.86 3.90 4.09 2.06 3.38 3.39 3.79 5.39 7.39 

100 7.40 7.48 8.03 7.39 7.59 7.84 6.89 8.06 8.27 

 

จากผลการศึกษาพบวา่ค่าเทียบเท่ารถยนตน์ั�งส่วนบุคคลของรถจกัรยานยนตจ์ะมีค่าระหวา่ง 0.52 – 
0.96 ซึ� งมีค่านอ้ยกวา่ 1 เล็กนอ้ยในกรณีที�มีปริมาณจราจรไม่มาก แต่ในกรณีที�มีปริมาณจราจรมาก
จะส่งผลให้ค่าเทียบเท่ารถยนต์นั�งส่วนบุคคลของรถจกัรยานยนต์มีค่าน้อยลงเข้าใกล้ 0.5 อนั
เนื�องมาจากในกรณีที�มีปริมาณจราจรมาก รถจกัรยานยนตจ์ะใชช่้องทางวิ�งร่วมกนัมากขึ
นทาํให้ 1 
ช่องทางจราจร รถจกัรยานยนต์สามารถวิ�งร่วมกนัไดม้ากกวา่ 1 คนั ซึ� งส่งผลให้ความล่าชา้ที�ทาง
แยกลดลง 
 
ในส่วนของค่าเทียบเท่ารถยนตน์ั�งส่วนบุคคลของรถโดยสารและรถบรรทุกขนาดใหญ่นั
นพบวา่จะ
มีค่าอยูร่ะหวา่ง 1.15 – 8.31 ซึ� งในกรณีที�มีค่ามากกวา่ 1 เล็กนอ้ยในกรณีที�มีปริมาณจราจรไม่มาก
แต่ในกรณีที�มีปริมาณจราจรปานกลาง และปริมาณจราจรสูง จะส่งผลให้ค่าเทียบเท่ารถยนต์นั�ง
ส่วนบุคคลของรถโดยสารและรถบรรทุกขนาดใหญ่มีค่าเพิ�มขึ
นหลายเท่าตวั เนื�องจากรถโดยสาร
และรถบรรทุกขนาดใหญ่ใช้พื
นที�ช่องจราจรมากกว่ารถยนต์ส่วนบุคคล รวมถึงมีความเร่งและ
ความหน่วงในการจราจรออกจากทางแยกที�ชา้กวา่รถยนตส่์วนบุคคล ทาํใหใ้นกรณีที�ปริมาณจรสูง
จะทาํใหเ้กิดแถวคอยสะสม ซึ� งจะทาํใหเ้กิดความล่าชา้ที�ทางแยกเพิ�มขึ
นเป็นอยา่งมาก 
 
ในส่วนของประเภทถนนต่างๆ ในการศึกษานี
พบวา่ไม่ไดส่้งผลกระทบต่อค่าเทียบเท่ารถยนตน์ั�ง
ส่วนบุคคลของยานพาหนะประเภทต่างๆ อยา่งมีนยัสาํคญั 
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5.2  ข้อเสนอแนะที�มีในงานวจิยั 
 

เนื�องดว้ยในงานวิจยันี
 ค่อนขา้งมุ่งเน้นศึกษาไปที�การนาํเสนอวิธีการหาค่าเทียบเท่ารถยนต์ส่วน
บุคคลโดยการประยกุตใ์ชแ้บบจาํลองสภาพจราจรระดบัจุลภาค อยา่งไรก็ตามค่าพารามิเตอร์ต่างๆ
ที�ใชใ้นแบบจาํลอง เป็นค่าที�ไดจ้ากการทบทวนและรวบรวมดว้ยเวลาและงบประมาณในการศึกษา
ที�จาํกดั ดงันั
นการศึกษาค่าพารามิเตอร์ต่างๆของแบบจาํลองเพิ�มเติม เช่น พฤติกรรมการขบัขี�ในแต่
ละพื
นที�และแต่ละประเภทยานพาหนะ จะทาํให้การศึกษาหาค่าเทียบเท่ารถยนต์ส่วนบุคคลโดย
การประยกุตใ์ชแ้บบจาํลองสภาพจราจรระดบัจุลภาคมีความถูกตอ้งมากยิ�งขึ
น 


