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             วิทยานิพนธฉบับนี้เปนการศึกษาการประเมินความเส่ียงเนื่องจากเหตุการณฟาผาท่ีอาจเกดิ
ข้ึนกับสถานีรถไฟฟาแบบโครงสรางยกระดับ เพื่อใหเขาใจถึงโครงสรางสถานีรถไฟฟา ทางวิ่ง
รถไฟฟาและระบบปองกันฟาผาของโครงการรถไฟฟา   ประเด็นไปท่ีการประเมินความเส่ียง เพื่อ
ลดการเกิดการสูญเสียชีวิตคนหรือบาดเจบ็แบบถาวร ส่ิงปลูกสรางและระบบสาธารณูปโภคเกิด
ความเสียหาย โดยหาแนวทางการปองกันฟาอยางมีประสิทธิภาพ  เนื่องจากในอนาคตอาจจะเปน
อันตรายไดดังตัวอยางในตางประเทศ  
 

ทําการศึกษาขอมูลจากโครงการรถไฟฟาสายสีมวง (ชวงบางใหญ-บางซ่ือ) ขอมูลจาก
มาตรฐานการปองกันฟาผาของวิศวกรรมสถานแหงประเทศไทย ในพระบรมราชูปถัมภ พ.ศ. 
2553  ภาคท่ี 2 การบริหารความเส่ียง วิธีการตัดสินความจําเปนของการปองกันและจากวิธีการ
อ่ืนๆในตางประเทศ โดยการนําขอมูลจากเอกสารสัญญาของส่ิงปลูกสรางบริเวณสถานีรถไฟฟา
แบบโครงสรางยกระดับและบริเวณทางวิ่งยกระดับ ทําการประเมินความเส่ียงในกรณีท่ีไมมีการ
ปองกันฟาผาและกรณีท่ีมีการปองกันฟาผา 

 
             ผลจากการศึกษาขอมูลตางๆทําใหทราบถึงวิธีการประเมินความเส่ียงเนื่องจากเหตุการณ
ฟาผากับสถานีรถไฟฟาแบบโครงสรางยกระดับรวมถึงวิธีการประเมินท่ีมีใชงานในตางประเทศ
ซ่ึงสอดคลองกับมาตรฐาน ผลการคํานวณคาความเส่ียง กรณีท่ีไมมีการปองกันฟาผา 1. บริเวณ
สถานีรถไฟฟาแบบโครงสรางยกระดับคือ 2.987 x10-4  2. บริเวณทางวิง่ยกระดับคือ 8.388 x 10-4  
และกรณีท่ีมีการปองกันฟาผา 1. บริเวณสถานีรถไฟฟาแบบโครงสรางยกระดับคือ 5.671 x 10-8 
2. บริเวณทางวิ่งยกระดับคือ  4.196 x 10-7  จากกรณีท่ีมีการปองกันฟาผา ผลการประเมินคาความ
เส่ียงมีคานอยกวาคาสูงสุดท่ียอมรับได(10-5) แสดงวาสถานีรถไฟฟาแบบโครงสรางยกระดับมีการ
ปองกันเพยีงพอแลวสําหรับความสูญเสียคนหรือบาดเจบ็แบบถาวร  
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