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บทคดัย่อ 
 

การศึกษาน้ีเป็นการศึกษาพฤติกรรมผวิทางยดืหยุน่กรณีผวิทางใหม่และผิวทางใหม่ทบัผิวทางเดิม (Overlay) ท่ี
มีการเสริมแรงดว้ยวสัดุเสริมแรงสังเคราะห์โดยท าการศึกษาพฤติกรรมโดยสร้างแบบจ าลองยอ่ส่วนโครงสร้าง
ผวิทางยดืหยุน่ในหอ้งปฏิบติัการ โดยจ าลองชั้นพื้นทางและรองพื้นทางดว้ยทรายมาตรฐานท่ีผา่นการปรับปรุง
มาแลว้ ส่วนชั้นผวิทางจ าลองโดยแอสฟัลตติ์กท่ีไดจ้ากการผสมร้อนซ่ึงมีความหนา 6 เซนติเมตร การทดสอบ
ท าโดยการใหแ้รงกระท าเป็นรอบกระท าซ ้ าจ  านวน 200 รอบ ลงบนฐานรากขนาดกวา้ง 6 เซนติเมตร ท่ีวางอยู่
บนผิวทางแอสฟัลต์ติกคอนกรีต พร้อมกบัวดัค่าการทรุดตวัของฐานราก และการเสียรูปของแอสฟัลต์ติกคอ
นกรีตบริเวณฐานราก จากการพิจารณาค่าการทรุดตวัของฐานรากพบวา่การน าวสัดุเสริมแรงมาใช้ในผิวทาง
ใหม่และผิวทางใหม่ทบัผิวทางเดิมท าให้ค่าการทรุดตวัถาวรของฐานรากลดลงเม่ือเทียบกบักรณีท่ีไม่มีการ
เสริมแรง และการให้แรงกระท าต่อแบบซ ้ าไปซ ้ ามาเป็นเวลานาน จะท าให้อตัราการเกิดการทรุดตวัมีค่าลดลง 
เน่ืองจากแอสฟัลต์ติกคอนกรีตมีค่า rigidity เพิ่มข้ึน จึงท าให้ความเคน้ท่ีกระท าจากฐานรากลงบนผิวทาง
ยืดหยุ่น สามารถกระจายลงไปบนชั้นพื้นทางดา้นล่างเป็นบริเวณท่ีกวา้งกว่ามากไดอ้ย่างมีประสิทธิภาพ ค่า
ความเครียดเฉือนสูงสุดจะกระจายตวัค่อนขา้งสม ่าเสมอโดยไม่มีแนวโนม้ท่ีจะก่อตวัเป็นแถบเฉือนเม่ือมีการ
เสริมแรง และจากการประเมินสมรรถนะในภาพรวมทั้งหมดการใช้วสัดุเสริมแรงเหมาะสมกบักรณีผิวทาง
ใหม่ และผวิทางใหม่ทบัผวิทางเดิมถา้ผวิทางเดิมมีความเสียหายไม่มากนกั 
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ABSTRACT 
 
Behaviors of reinforced flexible pavements consisted of new pavement and overlayed conditions were 
investigated in this study by performing a series of scaled-down physical model test on flexible pavement 
structure. The physical model was prepared by pluviating through air the cleaned uniform sand (KMUTT 
sand) as base and sub-base layers. Then, a 6-cm thick asphaltic concrete (AC) layer, either unreinforced or 
reinforced with different types of geosynthetic reinforcement as well as their combination and arrangement, 
was placed on the top surface of the sand layer. The AC layer was compressed repeatedly for 200 cycles by 
means of a 6-cm wide rigid rough footing placed at the center. The average footing settlements as well as 
deflections along the lengthwise of AC layer were measured. In addition, strain fields of sand layer were 
computed lay a photogrammetric analysis. When considering the footing settlement, it was found that the 
permanent deformation of AC layer decreased when reinforced with geosynthetic for both new pavement 
and overlayed conditions. And, when the number of cycles of cyclic loading increased, the footing 
settlement increased but it was at decreasing rate. This is due to that the rigidity of AC layer increased when 
being reinforced. Therefore, the stress activated on the top surface of AC layer via footing can be effectively 
distributed to materials located below at a much wider area. Then, the maximum shear strain distribution of 
the based layer was uniformly distributed with the average value that was lower than the one when 
unreinforced. Also, when reinforced, any sign of strain localization to form shear band ( ) was not 
observed. When comparing the performance of using geosynthetic as global, it was found that reinforcing 
AC layer with geosynthetic is effective for new pavement condition and overlayed condition of which the 
old pavement was damage up to a moderate level. 
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