
 
 

บทที่ 1 
บทนํา 

 

1.1 ความเป็นมาและความสาํคญัของปญัหา 
เน่ืองจากปัจจุบันอุตสาหกรรมยานยนต์ได้มีการเติบโตและเข้ามามีบทบาทอย่างมากต่อการ

ขยายตัวทางเศรษฐกิจภายในประเทศไทย ในขณะที่รถยนต์ส่วนใหญ่ถูกออกแบบโดยวิศวกรต่างชาติ 
ซึ่งรวมถึงระบบความปลอดภัยในรถยนต์ด้วย เน่ืองด้วยระบบดังกล่าวมีความจําเป็นจะต้องผ่านการ
ทดสอบ ซึ่งถูกนําไปเป็นข้อมูลพ้ืนฐานที่ใช้ในการพัฒนาและวิจัย อีกทั้งเป็นตัวช้ีวัดความสามารถด้าน
การใช้งานของช้ินส่วนยานยนต์ แต่กลับพบว่าไม่ได้ถูกให้ความสําคัญเท่าที่ควรสําหรับการออกแบบ
และผลิตภายในประเทศ อีกทั้งไม่มีการทดสอบดังกล่าวในประเทศไทย ซึ่งเป็นฐานการผลิตและ
ประกอบรถยนต์ขนาดใหญ่ในภูมิภาคเอเชีย แต่ในทางตรงกันข้ามต่างประเทศ โดยเฉพาะประเทศที่
กําลังพัฒนาใกล้เคียงกับประเทศไทยในภูมิภาคเอเชีย ได้มีการตระหนักและความสําคัญต่อความ
ปลอดภัยจากการใช้รถยนต์ ส่งผลให้เกิดการก่อต้ังองค์กรประเมินความปลอดภัยของยานยนต์ที่เกิด
ขึ้นมาใหม่ในภูมิภาคเอเชีย ASEAN NCAP (Asean New Car Ascessment Programs) ณ ประเทศ
มาเลเชีย แต่ไม่สามารถจัดต้ังองค์กรประเมินความปลอดภัยของยานยนต์ได้ในประเทศไทย ทั้งที่เป็น
ประเทศที่มีการดําเนินอุตสาหกรรมยานยนต์ที่ใหญ่ที่สุดในภูมิภาคน้ี อีกทั้งยังเป็นการตอกยํ้าถึงความ
ไม่พร้อมในการพัฒนาช้ินส่วนด้านความปลอดภัย และการพลาดโอกาสการเป็นศูนย์กลางการทดสอบ 

 

 
รูปที่ 1.1 ยอดขายรถยนต์ภายในประเทศ ปี 2012  

ที่มา (http://www.nstda.or.th/prs/index.php/database-article/319-database-e-
e-market-table21) 
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จากรูปที่ 1.1 แสดงให้เห็นถึงยอดจําหน่ายรถยนต์ภายในประเทศเพ่ิมขึ้น ทําให้อัตราการใช้
รถเพ่ิมมากขึ้น ส่งผลให้อัตราการเกิดอุบัติเหตุระหว่างรถยนต์กับคนเดินเท้ามีมากข้ึนตามลําดับ ซึ่ง
สถิติการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุบางส่วนเกิดจากคนเดินเท้าถูกชนจากด้านหน้าของรถยนต์ โดยมี
ลักษณะท่าทางการถูกชน ดังรูปที่ 1.2 

 

 
รูปที่ 1.2 จําลองลักษณะการชนคนเดินเท้า  

ที่มา (http://www.carpages.co.uk/honda/honda_pop_up_bonnet_25_11_04.asp) 
 

จากปัญหาดังกล่าว ทําให้คณะผู้จัดทําโครงงานตระหนักถึงปัญหาที่จะเกิดขึ้นในอนาคต 
และเล็งเห็นถึงความสําคัญและจําเป็นที่จะต้องสร้างเคร่ืองจําลองการชนระหว่างรถยนต์และคนเดิน
เท้า ชนิดปรับรูปแบบได้ (Universal pedestrian crash simulator) โดยอ้างอิงรูปแบบการชนตาม
แผนการทดสอบ  EURO NCAP (Pedestrian protection) ได้ทุกรูปแบบ อีกทั้งยังสามารถปรับเป็น
รูปแบบการทดสอบ Passenger protection ได้บางส่วน ซึ่งจะทําให้เกิดความคุ้มค่าในการลงทุน
สร้างเครื่องทดสอบดังกล่าว 

1.2 วัตถุประสงค์ของการวิจัย 
1.2.1 เพ่ือสร้างเครื่องจําลองการชนคนเดินเท้า 
1.2.2 เพ่ือศึกษาแนวทางการทดสอบการเกิดอุบัติเหตุกับคนเดินเท้าที่เหมาะสมกับคนไทย 
1.2.3 เพ่ือสร้างศูนย์กลางการดเรียนรู้และทดสอบด้านความปลอดภัยช้ินส่วนยานยนต์ 

1.3 ขอบเขตของการวิจัย 
1.3.1 สร้างเครื่องจําลองการชนคนเดินเท้าสําหรับรถยนต์ขนาดไม่เกิน 3 ตัน 
1.3.2 เครื่องจําลองการชนสามารถทดสอบได้มากกว่า 4 รายการทดสอบ 
1.3.3 สภาวะการทดสอบเป็นไปตามมาตรฐาน EURO NCAP (Pedestrian protection 

procedures) 
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1.4 สมมติฐานและกรอบแนวคดิของการวิจัย 
จากการศึกษาการทดสอบตามมาตรฐาน EURO NCAP (Pedestrian protection 

procedures) ดังรูปที่ 1.3 สามารถจําแนกช้ินส่วนของเคร่ืองทดสอบตามหน้าที่การทํางานได้ 2 ส่วน
คือ เครื่องจําลองการชนคนเดินเท้า และ ช้ินงานทดสอบ(เปลี่ยนแปลงตามรายการการทดสอบ) 

 
รูปที่ 1.3 ลักษณะการทดสอบการชนคนเดินเท้าโดยสังเขป 

 
1.4.1 เครื่องจําลองการชนคนเดินเท้า 

จากการศึกษาในขั้นต้นพบว่า มีความเป็นไปได้ในการออกแบบและสร้างเครื่องทดสอบ 
เริ่มต้นจากการสร้างโครงสร้างหลักที่ได้ทําการออกแบบไว้ ภายใต้ขนาดและมิติที่รองรับรูปแบบการ
ทดสอบที่หลากหลายตามมาตรฐาน EEVC-WG17 โดยโครงสร้างหลักจะมีลักษณะโดยสังเขปดังแสดง
ในรูปที่ 1.4 

 
รูปที่ 1.4 ลักษณะโครงสร้างหลักโดยสังเขป 

(ที่มา : http://www.frontone-automotive.com/en/services/test-facilities/e-liner-
universal/) 
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1.4.2 ช้ินงานทดสอบ 
ช้ินงานทดสอบเป็นอุปกรณ์สําคัญที่ใช้ในการช้ีวัดค่าความหน่วงของกันชนที่เหมาะสม โดย

ออกแบบให้มีลักษณะเป็นอวัยวะมนุษย์ส่วนต่างๆท่ีมีความเส่ียงต่อการได้รับการบาดเจ็บจากการชน
จากรถยนต์ โดยอวัยวะจําลองส่วนหลักๆที่นํามาใช้เป็นช้ินงานทดสอบ คือ ชุดศีรษะจําลอง และชุด
เข่าจําลอง 

1.5 ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 
1.5.1 ได้เครื่องจําลองการชนคนเดินเท้าที่ตอบสนองความต้องการผู้ผลิตช้ินส่วนยานยนต์ขนาด

กลางและขนาดย่อย 
1.5.2 รองรับการแข่งขันอุตสาหกรรมช้ินส่วนยานยนต์ในภูมิภาคเอเชีย 
1.5.3 ผลักดันให้เกิดแรงจูงใจในการผลิตช้ินส่วนยานยนต์ด้านความปลอดภัย 
1.5.4 ก่อให้เกิดความร่วมมือทางด้านงานวิจัยระหว่างหน่วยงานภาครัฐและเอกชน 
1.5.5 ศูนย์การเรียนรู้ด้านความปลอดภัยวิศวกรรมยานยนต์ สําหรับนักศึกษา และผู้สนใจ 
1.5.6 ผลิตนักวิจัยรุ่นใหม่ และพัฒนานักวิจัยรุ่นเก่าให้กับหน่วยงาน 

 
 


