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 This research aim to investigate a pattern of sidewalk suitable for pedestrian 
use in the commercial district of Bangkok, and to study the behavior of pedestrian using the 
sidewalk. The study area is Silom Road which has variety of activities on the sidewalk with 
the main pedestrian group being office workers.   
  Research methodology of this study begins by choose the study area, which is 
a business area where information survey will be conducted through on-site observation as 
well as data mapping to analyze pedestrian behavior and relationship between activities 
and type of building use in study area. The integration of results will lead to a summary of 
findings and appropriate recommendations for the study area.  
 Research findings will enable a better understanding for more appropriate 
activities on the sidewalk of commercial district in Bangkok. That is, space should be 
provided to accommodate food stand on sidewalk which has a mass number of pedestrian 
during rush hours and proper management in terms of space allocation for street vendors 
should be in place with consideration to the needs of pedestrians and space limitation of 
the sidewalk. In addition, the Bangkok Metropolitan Administration should also have a set 
of measures as to prevent public buses from trespassing into sidewalk area. 
 A guideline to increase the sidewalk space could be done via management and 
design. Management method is by using a set of rules for street vendors or by newly 
defining allowable space on sidewalk for appropriate use as vending area. The design 
method is by using a setback area of building code to connect to a sidewalk area. These 
will increase space for walkability and allow the area is close to street zone to be use as 
vending area. 
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บทที่ 1 

บทนํา 

1. ความเปนมา ความสําคัญของปญหา 
ปจจุบันกรุงเทพเปนเมืองทีมีความหนาแนนของอาคารมาก และมีสัดสวนของพ้ืนที่

สีเขียวที่นอยกวามาตรฐานโลก ดังนั้นพ้ืนที่ขนาดเล็กที่จะสามารถใชเปนพ้ืนที่สาธารณะไดจึงมี
ความสําคัญ โดยเฉพาะพื้นที่ทางเทาซ่ึงเปนพ้ืนที่สาธารณะขนาดเล็กที่สามารถเปนทั้งสวนหนึ่ง
ของพ้ืนที่สีเขียวและเปนพ้ืนที่หลักใชงานหลักของคนใชถนนในปจจุบัน แตจากลักษณะปญหา
จํานวนมากที่พบเห็นบนทางเทาของกรุงเทพมหานครในปจจุบัน ก็คือการเดินเทาไมมีความ
สะดวกสบายในชวงเวลาที่ตองการความเรงรีบ สงผลใหผูคนจํานวนหนึ่งตองหลีกเลี่ยงลงไปเดิน
บนถนน โดยสาเหตุของปญหาหลักคือมาจากกิจกรรมการคาขายที่เกิดขึ้นบนทางเทา อันเปน
ลักษณะวิถีชีวิตที่เปนเอกลักษณของกรุงเทพมหานครที่ไมวาจะมุมใดของเมือง ก็จะมีพ้ืนที่ใหได
ซ้ือของรับประทานไดเสมอ และดวยความเปนวิถีชีวิตที่คนเมืองกรุงเทพขาดไมไดน่ีเองจึงสงผล
ตอรูปแบบลักษณะของพื้นที่ทางเทา การออกแบบทางเทา และรูปแบบกิจกรรมบนทางเทาควร
มีลักษณะอยางไรจึงจะเหมาะสมกับวิถีชีวิตแบบคนไทยในกรุงเทพมหานคร อันจะทําใหเกิดการ
ใชประโยชนจากพ้ืนที่ทางเทาไดอยางคุมคามากที่สุด  

สีลมเปนยานธุรกิจที่หนาแนนแหงหน่ึงของกรุงเทพมหานคร ซ่ึงมีประเภทอาคาร
และกิจกรรมโดยรอบที่ความหลากหลาย รวมถึงกิจกรรมบนทางเทาอันแตกตางไปตามประเภท
อาคารที่อยูใกลเคียงและมีประเภทผูใชทางเทาที่เปนกลุมประชากรวัยทํางานจํานวนมาก สงผล
ใหมีความตอเน่ืองของการใชงานทางเทาในดานเวลาและสถานที่ สีลมจึงเปนพ้ืนที่ยานธุรกิจแหง
หน่ึงที่นาสนใจเหมาะสําหรับเปนพ้ืนที่ศึกษาในการศึกษาครั้งน้ี  

 
2. คําถามในการศึกษา 
 

ลักษณะทางเทาที่เหมาะกับวิถชีีวติในสลีมที่ซ่ึงเปนยานธุรกิจของกรุงเทพควรเปน
อยางไร 
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3. ความมุงหมายและวตัถุประสงคของการศึกษา 
 

3.1 เพ่ือศึกษาพฤติกรรมบนทางเทาของผูใชทางเทาในยานธุรกิจวามีลักษณะและ 
     กิจกรรม ใดบางที่มีความจําเปนตอวิถีชีวิตประจําวัน 
3.2 เพ่ือศึกษาปญหาที่เกิดขึ้นบนทางเทาในยานธุรกิจของเมืองในสภาพปจจุบัน 
3.3 เพ่ือเปนแนวทางในการการออกแบบพ้ืนที่ทางเทา และการใชพ้ืนที่วาง 
     สาธารณะมาชวยแกปญหาทางเทา 

 
4. ขอบเขตการศึกษา 

4.1 ขอบเขตดานพ้ืนที่ 
พ้ืนที่โครงการ : ถนนสีลมซึง่เปนยานเมืองและธุรกิจที่หนาแนนของกรุงเทพ 

4.2 ขอบเขตดานเน้ือหา 
4.2.1 การศึกษางานภาคเอกสารและบทความที่เก่ียวของ 

- นิยามความหมายและขอมูลที่เก่ียวของกับพ้ืนที่ทางเทาและ 
  พ้ืนที่สาธารณะขนาดเล็กของเมืองในงานวิจัย 
- ทฤษฎีที่เก่ียวของกับการศึกษาพฤติกรรม และการออกแบบ 
  ของมนุษย (ผูใชสอย) 
- นโยบาย แผนงานพัฒนา และมาตรฐานที่เก่ียวของ 
- กฎหมาย และหนวยงานที่รับผิดชอบเก่ียวกับการออกแบบ 
  พ้ืนที่สาธารณะขนาดเล็กและทางเทา 
- บทความ และงานวิจัยตางๆ ที่เก่ียวของกับทางเทาของไทย 

4.2.2 การศึกษาลักษณะของทางเทาพฤตกิรรมของผูใชทางเทาใน 
       พ้ืนที่ศึกษา 
 - ลักษณะทางกายภาพ เศรษฐกิจ และสังคมของพื้นที่ศกึษา 
 - ลักษณะพฤติกรรมและการใชทางเทาของผูใชทางเทาใน 
            พ้ืนที่ศึกษา 

    -ความสัมพันธของกิจกรรมและประเภทการใชประโยชนอาคาร 
 
5. ข้ันตอนการศึกษา 

5.1 การเลือกพ้ืนที่ศึกษาที่เปนตัวแทนของเมืองยานธุรกิจ 
5.2 การลงสังเกตการณโดยสังเขป 
5.3 การกําหนดปจจัยตางๆในการเก็บขอมูล 
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5.4 การเก็บขอมูลดวยวธิีการบนัทึกภาพเคลือ่นไหว และ Mapping 
5.5 การวิเคราะหขอมูล 
5.6 การสรุปขอมูลเพ่ือตอบคําถามงานวิจัย 
5.7 การเสนอแนะแนวทางแกปญหาที่เกิดขึ้น 

6. ระยะเวลาที่ใชในการดําเนินงาน 
ระยะเวลาที่ใชในการวิจัย ประมาณ 6 เดือน เร่ิมงานวิจัยตั้งแตเดือนตุลาคม 2554 

และเสนองานวิจัยภายในเดือนเมษายน 2555 
 
7. วิธีการศึกษา 
 

7.1 ศึกษาทฤษฎี กฎหมายขอบังคับ บทความ และงานวิจัยที่เก่ียวของ โดยคนควา
จากประมวลกฎหมาย กฎกระทรวง พระราชบัญญัติกรุงเทพมหานคร เอกสารทาง 
วิชาการ ตํารา หนังสือ งานวิจัย ขอมูลอิเลคทรอนิกส ที่มีสวนเกี่ยวของทั้งหมด 

7.2 การศึกษาทางกายภาพของพื้นที่วิจัย โดยสํารวจภาคสนาม การสังเกตดวยตา
เปลาการถายภาพ และการบันทึกขอมูลดวยภาพเคลื่อนไหว 

7.3 การสัมภาษณ ผูบริหาร ผูพัฒนา ในสํานักงานที่เก่ียวของ ถึงนโยบาย แนวคิด 
และหลักการ 

7.4 การสัมภาษณผูเชี่ยวชาญทางวิชาการ ถึงสิ่งที่ควรแกไข และความเหมาะสม 
7.5 วิเคราะหความสัมพันธของการใชงานพ้ืนที่สาธารณะเดิมในยานของผูใชสอย

พ้ืนที่ในชวงเวลาตางๆ และตําแหนงพ้ืนที่วางเหลือใชที่มีอยูที่เหมาะสมกับการเขาถึง 
7.6 สรุปผลการวิจัย โดยใชผลที่ไดจากการวิเคราะห ความสัมพันธมาดําเนินการ 

สรุปเปนหัวขอเสนอแนะ เปนขอมูลในรูปแบบคูมือเปนลายลักษณอักษร ประกอบรูปภาพ 
จําลอง รูปผัง รูปตัด รูปดาน รูปทัศนียภาพ และรูปรายละเอียดตางๆ ใหสัมพันธกับ 
ความเหมาะสมในพื้นที่น้ันๆ 
 
8. อุปกรณที่ใชในการคนควา 
 
- เคร่ืองมือวัดระยะเพ่ือเก็บขอมูล 
- อุปกรณสําหรับจดบันทึกขอมูล 
- กลองบันทึกภาพ 
- แบบสอบถาม 
- คอมพิวเตอร 
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บทที่ 2 

บทความและงานวจิัยทีเ่ก่ียวของ 

1. พ้ืนที่วางสาธารณะ ( Public Open Space ) 

เม่ือตองกลาวถึงพ้ืนที่วางสาธารณะ( Public Open Space ) จําเปนอยางยิ่งที่
จะตองกลาวถึงถนนและทางเทา ถือวาเปนพ้ืนที่ที่รองรับวิถีชีวิตทางสังคมของคนเมืองไดดีที่สุด  

Jane Jacobs ไดกลาวถึงความสําคัญของการเดินเทาในเมืองวา ถนนและทางเทา
คือ ดัชนีวัดคุณภาพของเมือง เมืองที่นาสนใจคือเมืองที่มีถนนและทางเทาที่มีชีวิตชีวา ในทาง
ตรงกันขาม เมืองที่มีถนนเงียบเหงาจะใหความรูสึกที่นาเบื่อหนายและไมปลอดภัย 
( Jacob,1961)  

 

 

ภาพที่ 1 แสดงลักษณะทางเดินเทาที่เงียบเหงา และแบบทีม่ีชีวิตชีวา 
ท่ีมา http://www.chidalgo.com/Papers/nature2008/nature08images.htm 
 

พ้ืนที่วางสาธารณะที่ถือวาดีและประสบความสําเร็จมักจะถูกนิยามไว 2 แนวทางหลัก 
คือเปนที่ถูกจดจํา ผูกพันและประทับใจของผูใช หรือเปนที่ที่สามารถใชงานไดหลากหลาย
วัตถุประสงค (multi-uses) ยิ่งโดยธรรมชาติของเมืองใหญทั่วไปแลวพ้ืนทีว่างสาธารณะ ถนน 
และทางเทา จะเนนกลุมผูใชสอยหลกัก็คือกลุมคนเดินเทา(Pedestrians) โดยจะเนนการทํา
กิจกรรมหลายอยางในเวลาที่แตกตางกันบนพื้นที่เดียวกัน ซ่ึงเปนนิยามที่สอดคลองและนาสนใจ
กับแนวความคิดของการสรางและสงเสรมิใหพ้ืนที่วางทางสาธารณะเปน “พ้ืนที่ทางสังคม” 
(Social Space) ที่แทจริงของชุมชนเมือง 
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สภาพแวดลอมของการเดินเทา ยังมีนัยยะถึง การยกระดับคุณภาพชีวิตในเมือง 
เน่ืองจากประหยัดพลังงาน ลดมลพิษ ทําใหผูคนสบโอกาสมารวมตัวกัน เกิดกิจกรรมทางสังคม 
และมีโอกาสปฏิสัมพันธกันอยางหลากหลาย “เสมือนเปนชุมชน” ในรูปแบบใหมที่ผูคนไม
จําเปนตองรูจักเปนเครือญาติกัน โดย Hillier (1989) เรียกชุมชนในรูปแบบน้ีวาเปน “ชุมชน
เสมือน” (virtual community) ซ่ึงชุมชนเสมือนน้ี ถือเปนองคประกอบสําคัญของพ้ืนที่ทางสงัคม
อยางแทจริง กลาวคือ ทําใหเกิดปรากฏการณของการพรอมหนาพรอมตา (co-presence) ของ
ผูคนแตกตางหลายหลายวตัถุประสงค มีกิจกรรมการสัญจร (moving activity) ทัง้การสัญจรเพ่ือ
เขาถึงพ้ืนที ่ (moving to) และการสัญจรเพ่ือผานพ้ืนที่ (moving through) รวมทั้งกิจกรรมการ
จับจองพ้ืนที่(static activity) ไมวาจะเปนการน่ัง ยืน จับกลุมทํากิจกรรมตางๆ ของคนเดินเทา
หลากหลายประเภท ในหลากหลายชวงเวลา สงผลทําใหยานนั้นๆ มีบรรยากาศของคนเดินเทา
ที่คึกคักตลอดเวลา ไมเงียบเหงาหรือเปลี่ยวจนอันตราย ไมวาจะเปนชวงเวลาใดของวัน พ้ืนที่ที่
สามารถรองรับการใชงานไดในหลากหลายดังกลาวทั้งในแงของ “คน” “กิจกรรม” และ “เวลา” จึง
ถือเปนพ้ืนที่แบบ “อเนกประโยชน (multi-use)1 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

                                                            
1 ผูชวยศาสตราจารย ดร. ไขศรี ภักด์ิสุขเจริญ,ซอยลัดประหยัดพลังงาน: พ้ืนท่ีวางสาธารณะ

ขนาดเล็ก-พ้ืนท่ีทางสังคมของชุมชนไทย (ภาควิชาการวางแผนภาคและเมือง คณะสถาปตยกรรมศาสตร 
จุฬาลงกรณมหาวิทยาลัย, 2552),11. 
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2. ความสําคัญของพื้นที่สีเขียวตอเมืองกรุงเทพ 

ปจจุบันเมืองมีการขยายตัวสูงอยางตอเน่ือง ประกอบกับวิถีชีวิตของคนในเมืองที่มี
ความเรงรีบและมีการการแขงขันสูง ในขณะที่พ้ืนที่สีเขียวหรือพ้ืนที่สาธารณะกลางเมืองมี
จํานวนไมเพียงพอตอความตองการ เชนในกรุงเทพมหานครที่มีอัตราสวนพ้ืนที่สีเขียวตอ
ประชากร 0.7 ตารางเมตร ตอ คน ซ่ึงถือวานอยมากเม่ือเทียบกับเมืองหลวงอ่ืน เชน ลอนดอน 
และนิวยอรก ซ่ึงมีพ้ืนที่สีเขียวตอคนสูงกวามาตรฐานมากคือ 26.9 ตารางเมตร และ 29.3 ตาราง
เมตร ตามลําดับ สวนปารีสน้ันใกลเคียงกับมาตรฐานที่ประมาณ 11.8 ตารางเมตรตอคน สําหรับ
เมืองในเอเชีย เชนโตเกียวนั้นแมจะต่ํากวาระดับมาตรฐานคอนขางมากคือ 3 ตารางเมตรตอคน 
แตก็ยังมากกวากรุงเทพถึงประมาณ 4 เทา 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพท่ี 2 พ้ืนท่ีสีเขียวของกรุงเทพมหานคร ในป 2549 
ท่ีมา http://www.oknation.net/blog/print.php?id=58207 
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ในขณะที่การจัดการใหไดมาซ่ึงพ้ืนที่สาธารณะขนาดใหญทําไดยากขึ้น แตในทาง
กลับกันมีการเพ่ิมของอาคารสูงตลอดเวลา รวมทั้งมีกฎหมายใหเปดพ้ืนที่โลงหนาอาคารเพ่ือเปน
การเพ่ิมพ้ืนที่โลงใหแกเมือง โดยท่ีสาธารณะชนไมสามารถเขาใชพ้ืนที่เปดโลงดังกลาวไดตาม
ความตองการของกฎหมาย หากแตจะมีการปรับปรุงขอกฎหมายเพ่ือใหผูประกอบการ หรือ 
เจาของอาคาร มีความยินดีที่จะใหที่เหลาน้ันแกสาธารณะไดเขามาใชอยางเต็มที่น้ัน จะเกิดเปน
ประโยชนตอสาธารณะอีกเปนจํานวนมาก โดยพ้ืนที่หนาอาคารเหลาน้ีสามารถเกิดเปนพ้ืนที่สี
เขียวหรือลานสาธารณะที่มีความเหมาะสมสอดคลองกับวิถีชีวิตแบบไทยๆได ซ่ึงการออกแบบ
ควรจะเปนการออกแบบและพัฒนาอยางยั่งยืนเพ่ือใหเกิดประโยชนและเหมาะสมมากที่สุดเทาที่
จะเปนไปได  

นอกจากน้ีวิธีการเพ่ิมพ้ืนที่สีเขียว หรือลานสาธารณะโดยการใชพ้ืนที่หนาอาคาร
และทางเทาใหเกิดประโยชน จะทําใหมีพ้ืนที่สีเขียวหรือลานขนาดเล็กที่แทรกตัวไปตามพ้ืนที่
ของเมืองที่อัดแนนไปดวยอาคารสูง เปนการสรางการกระจายตัวของพ้ืนที่สีเขียวหรือลานขนาด
เล็กออกไป 

 

3. ทางเทา (Footpath) 

 ทางเทาเปนพ้ืนที่ที่มีความสําคัญมากในเมือง เน่ืองจากเปนพ้ืนที่สําหรับการสัญจรหลัก
ของคนเดินเทาจํานวนมาก เพ่ือเชื่อมตอไปยังพ้ืนที่ตางๆโดยไมจําเปนตองใชรถยนต หรือ 
เชื่อมโยงไปยังพ้ืนที่ที่สามารถเดินถึงไดโดยสะดวก โดยทางเทาที่มีคุณภาพจะตองมีความ
ปลอดภัยและสามารถเดินไดโดยสะดวก ทั้งบนทางเทาที่คูไปกับพ้ืนผิวการจราจรของรถยนต
และทั้งสวนทางขามถนน เพ่ือการเช่ือมตอของทางเทาที่ทั่วถึงกัน 

 ทางเทาที่เปนมิตรกับคนเดินเทา คือ ทางเทาที่สงเสริมใหเกิดการเดินเทาที่มากขึ้น
(Walkability) โดยเปนทางเทาที่มีชีวิตชีวา มีกิจกรรม และผูคนเดินอยูตลอดเวลา ทําใหเกิด
ความรูสึกไมนากลัว และมีสวนที่เชื่อมตอกับชุมชน หรือมีความเก่ียวของกับชุมชนบริเวณนั้น 
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3.1 แนวคิดการออกแบบทางเทา 

Shirvane(1985:31-36) ไดกลาวถึงแนวทางปรับปรุงสภาพแวดลอมเพ่ือสงเสริม
ทางเทา ดังน้ี 

3.1.1 การสรางความสมดุลระหวางการสัญจรทางเทาและทางรถยนตที่เหมาะสม 
ควรกําหนดแนวทางพัฒนาการสัญจรทางเทาใหมีความสะดวก ปลอดภัย รวมกัยการจัดการ
จราจรในพื้นที่ใหมีประสิทธิภาพ โดยสามารถใชทั้งแนวความคิดในการออกแบบและการจัดการ
รวมกัน  

3.1.2 การจัดเตรียมพ้ืนที่รองรับปริมาณการเดินเทาอยางเพียงพอ การพิจารณาถึง
ขนาดและสภาพของทางเทาที่สามารถรองรับปริมาณผูใชทางเทาและสรางความตอเน่ืองของ
การสัญจรทางเทา 

3.1.3 การสรางบรรยากาศที่สงเสริมการเดินเทา โดยคํานึงถึงกิจกรรมดานความ
บันเทิง อุปกรณอํานวยความสะดวกบนทางเทา การขายอาหารและเครื่องด่ืม ที่อยูในตําแหนงที่
เหมาะสมจะชวยเพ่ิมคุณภาพของการเดินเทามากขึ้น 
 

โดยกระทรวงคมนาคมของนิวซีแลนด ไดกําหนดองคประกอบและลักษณะของทางเทาไวใน 
Pedestrian planning and design guide   (รายงานแนวทางการวางผังและการออกแบบทาง
เทา) ดังตอไปน้ี 
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ภาพท่ี 4 ตัวอยางทางเทา และท่ีจอดจักรยาน 
ท่ีมา Pedestrian planning and design guide of New Zealand 
 
3.4 ลักษณะของทางเทาที่ดี 

- ทางเทาควรมีความกวางทีเ่พียงพอตอการสัญจร โดยเกณฑที่ใชเปนมาตรฐานสากลได
ระบุไววา ทางเดินเทาในยานธุรกิจการคาที่มีผูสัญจรไปมาหนาแนน ทางเทาควรมีความ
กวางไมต่ํากวา 3.00 เมตร เพ่ือเปนทางสัญจรและสิ่งอํานวยความสะดวกประเภท ถัง
ขยะ และตูโทรศัพทโดยไมรวมถึงกิจกรรมอ่ืนๆที่เกิดขึ้นบนทางเทา ยกเวนการคอยรถ
โดยสารประจําทาง 

- ทางเทาควรมีบรรยากาศชวยผอนคลายความเครียด มีความสวยงานและมีชีวติชวีาดวย
การมีที่น่ังพัก การมีบริเวณแผงลอย รถเข็นขายอาหารหรือเคร่ืองด่ืมในบางจุด  

- วัสดุที่เลือกใชควรมีความแข็งแรง ทนตอการใชสอย และงายตอการดูและรักษา  

3.5 ปจจัยที่มีผลตอกิจกรรมบนทางเดนิเทา 

3.5.1 ปจจัยทางกายภาพ 

ปจจัยทางกายภาพที่สงผลตอกิจกรรมบนทางเทาประกอบดวย ประเภทการใช
ประโยชนที่ดินของอาคารในบริเวณรอบทางเทา ความกวางของทางเทา และรมเงาบนทางเทา 
โดยจะมีผลตอลักษณะกิจกรรมที่จะเกิดขึ้นและคุณภาพที่ดีหรือไมดีของทางเทาในบริเวณนั้น 

3.5.2 ปจจัยทางเศรษฐกิจ 

ปจจัยทางเศรษฐกิจเปนปจจัยที่เปนผลจากปจจัยทางสังคมและพฤติกรรมการใช
ทางเทาของคนในพื้นที่ และสามารถสงผลกลับไปสูพฤติกรรมของการใชทางเทาได 
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3.5.3 ปจจัยทางสังคม 

ปจจัยทางสังคมเปนตัวกําหนดลักษณะของกิจกรรมบนทางเทาที่เกิดขึ้นในบริเวณ
หน่ึงๆ โดยปจจัยทางสังคมนั้นจะเปนปจจัยที่มาจากกลุมผูใชสอยทางเทาซ่ึงมีความแตกตางของ
ประเภทผูใชสอยทางเทาตามประเภทประโยชนการใชที่ดินของอาคารในบริเวณนั้น 

  

3.6 เทคนิคในการเพิ่มทางเทาในเมือง 

- ยกเลิกชองจอดรถในแนวถนนนั้นๆ โดยจัดหาที่จอดรถในบริเวณอ่ืนแทน และใชพ้ืนที่
จอดรถน้ันในการขยายทางเทา 

- ในกรณีที่ทางเทามีการสัญจรหนาแนนเพียงขางเดียว อาจลดความกวางทางเทาดาน
หน่ึงแลวเพ่ิมความกวางของทางเทาที่มีการสัญจรหนาแนน 

- กรณีที่ถนนมีเกาะกลางถนน อาจลดขนาดเกาะกลางถนน หรือทําลายเกาะกลางถนน
หากไมมีผลกระทบตอสวนอ่ืนๆ เพ่ือใชพ้ืนที่ผิวจราจรเพิ่มขนาดทางเทา 

- การพัฒนาทางเดินระหวางดานหลังอาคาร ในกรณีที่ไมสามารถขยายทางเทาออกไปได
เพียงพอ แตเปนวธิีที่ตองมีการวางแผนระยะยาว อาศัยการประชาสัมพันธที่ดี ความ
รวมมือและกฎหมายควบคุมในการดําเนินการ 

- การเพ่ิมทางลดั เพ่ือลดภาระการสัญจรในทางเดินหลัก  เชนทางเดินลัดเมืองโดยทํา
ทางเดินเลียบริมแมนํ้าสูยานพักอาศัย เชนเมือง Kobienz ในเยอรมัน ที่ลดภาระความ
หนาแนนของการสัญจรใหดีขึ้น และสงผลใหประชาชนในเมืองและนักทองเที่ยวนิยมใช
ทางลัดน้ีเปนประจําเน่ืองจากบรรยากาศผอนคลายมากกวาการเดินในเมือง 

- ในกรณีที่ไมสามารถเพ่ิมทางเทาไดดวยวธิีใดๆ อาจใชการจัดการระเบียบของทางเทา
เขาชวย เชนการออกกฎเกณฑหามรุกล้ําทางเทาของรานคาบริเวณใกลเคียง การจัด
ระเบียบสิ่งอํานวยความสะดวกตามความจําเปน เชน ขนาดตูโทรศัพททีมี่ขนาด
พอเหมาะ ติดตั้งรวมกับเสาไฟฟา หรือถังขยะอาจมีขนาดเล็กแตเพ่ิมจํานวนการคิดตั้ง 
หรือติดตั้งรวมกับสิ่งอํานวยความสะดวกอ่ืนๆ 
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4. ลานสาธารณะ (Plaza) 

 ลานสาธารณะ หรือPlaza มีความหมายถึงพ้ืนที่เปดโลงของเมืองที่เปดใหสาธารณะได
เจามาใชประโยชนได ในสมัยกอนทางประเทศตะวันตก Plazaเองจะเปนพ้ืนที่ทีเ่ปนสวนสําคัญ
ของเมือง เปนใจกลางของเมือง ซ่ึงตั้งอยูใกลกับโบสถ วิหาร หรือสถานที่สําคญัตาง ซ่ึงจะมี
ขนาดที่ใหญเพียงพอตอการทํากิจกรรมหลักๆของเมืองนั้นๆ สวนPlaza ในยุคโมเดิรน หรือ
ปจจุบัน จะหมายรวมถึงพ้ืนที่เปดโลงที่มีสวนเชื่อมตอและเขาถึงไดงายจากถนน อาจจะอยู
ระหวางอาคาร หนาอาคาร  

 ในปจจุบัน ลานหนาอาคารเปนกฎหมายที่อาคารขนาดใหญและอาคารสูงในเมืองตองมี
ไว โดยมีความสัมพันธกับระยะถอยรนของอาคาร ซ่ึงWilliam H. Whyte นักสังคมวิทยา ได
ทําการศึกษาถึงพฤติกรรมทางสังคมของคนในนิวยอรก เพ่ือเสนอแนะแนวทางการออกแบบลาน
หนาอาคารไดอยางเหมาะสมกับวิถีชวีติของคนในมหานครนิวยอรกไวดังตอไปน้ี 

 

ภาพท่ี 5 พ้ืนท่ีลานสาธารณะ 
ท่ีมา http://en.wikipedia.org/wiki/File:Mack_Plaza.jpg 
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5. The Social Life of Small Urban Space by William Whyte 

William Whyte ไดทําการสรุปผลจากการศกึษาวิจัยทีว่างสาธารณะประเภทลาน 
(plaza) ขนาดเล็กหลายแหง ภายในเมอืง ซ่ึงเกือบทัง้หมดไดรับการออกแบบ-วางผังในชวง 50 
ปกอนหนาน้ัน นัยยะสําคญัของผลการศึกษาคือ ปจจัยทางดานความงาม องคประกอบตกแตง
ตางๆ กระทั่งรูปรางและขอบเขตของทีว่างสาธารณะนั้น ไมมีผลสําคัญเทาใดนกักับระดับความ
นิยมในการเขาใชพ้ืนที่น้ันๆ ของคน หรืออีกนัยหนึ่ง ความสําเร็จของพื้นที่สาธารณะเหลาน้ัน
ไมไดขึ้นอยูกับปจจัยตางๆดังที่กลาวมา Whyte เนนวาปจจัยสาํคัญที่แทจริง ไมไดขึ้นอยูกับ
ลักษณะทางกายภาพของลานนั้นๆ แตขึ้นอยูกับประเด็นที่วา พ้ืนที่ลานตั้งอยูในตําแหนงที่
สัมพันธกับโครงขายทางสญัจรโดยรอบมากนอยเพียงใด (Whyte, 1980 : 54) องคประกอบ
สําคัญ 2 ประการที่ Whyte กลาววา มีผลตอการสรางความมีชีวติชวีาของพื้นที่สาธารณะเมืองก็
คือ หน่ึง- ปริมาณความหนาแนนของการสัญจรของคนเดินเทาในบรเิวณโดยรอบพ้ืนที่ และสอง-
ความสะดวกในการเขาถึงและเชื่อมตอของพื้นที่น้ันๆ กับพ้ืนที่อ่ืนๆ ในเมือง  

 
 

ภาพที่ 6 แสดงลักษณะของลานสาธารณะแบบตางๆ 
ท่ีมา http://www.pps.org/reference/uscanadasquares/ 
 

โดยการสังเกตของ Whyte ไดทําการสังเกตพฤติกรรมของคนที่ทํากิจกรรมตางในพื้นที่
ลานขนาดเล็กหลายๆแหงในเมืองใหญ โดยการแบงเปนกิจกรรมตางที่นาสนใจไดดังน้ี 
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5.1 การใชพ้ืนที่ทางสังคม 
จากการสังเกตของ Whyte กลาวโดยสรุปไดวา สวนมากคนที่เขามาใชพ้ืนที่ลาน

สาธารณะจะเปนกลุมคนหนุมสาววัยทํางานเปนสวนใหญ ซ่ึงทํางานอยูในอาคารโดยรอบที่เปน
อาคารสํานักงาน โดยจะมีจํานวนที่เขามาใชพ้ืนที่วางสาธารณะโดยเฉลี่ยกลุมละ 2-3 คน 
มากกวาเปนกลุมใหญ และเพศหญิงที่เขามาใชพ้ืนที่จะมีความละเอียดออนในการเลือกพ้ืนที่ที่จะ
ใชงานมากกวาเพศชาย โดยผูหญิงจะละเอียดออนในการเลือกพ้ืนที่น่ังที่มีความสะอาด น่ังได
อยางสบายใจ และปลอดภัย นอกจากน้ีสิ่งที่พบไดเปนประจําบริเวณลานสาธารณะที่ติดกับถนน 
จะพบวาจะมีกลุมของผูชายท่ีน่ังมองผูหญิงที่เดินผานไปมา พรอมกับมีการพูดจาหยอกลอหญิง
สาวเหลาน้ัน และอีกสิ่งหน่ึงที่พบเห็นคือ จะมีการหยุดพูดคุยในบริเวณที่ไมไกลจากทางเดินเทา 
หรือในบางครั้งจะพบวาบางกลุมคนเลือกที่จะหยุดคุยกลางทางเดินเทา 

 
 
 
 
 
 
ภาพท่ี 7 แสดงพฤติกรรมการพูดหยอกลอ
สาวตามความเห็นของ WHYTE 
ท่ีมา http://vimeo.com/6821934 

 
 
 
 
 
ภาพท่ี 8 แสดงพฤติกรรมการใชงาน
สวนสาธารณะขนาดเล็ก 
ท่ีมา
http://www.pps.org/great_public_space
s/one?public_place_id=69 
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ภาพท่ี 9 แสดงกิจกรรมท่ีเกิดบริเวณมุมถนน 
ท่ีมา http://vimeo.com/6821934 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพท่ี 10 แสดงกิจกรรมท่ีเกิดในลาน 
ท่ีมา http://vimeo.com/6821934 
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5.2 พ้ืนที่น่ัง 
Whyte ไดทําการเก็บขอมูลจากการสังเกตพื้นที่ลานสาธารณะจนไดขอสรุปวาพ้ืนที่

ที่ประสบความสําเร็จมีความเก่ียวของของปจจัยทางดานแสงแดดและความสวยงามของลาน
นอยมาก ในขณะที่จากการสํารวจสวนมากสวนที่ประสบความสําเร็จและมีคนเขามาใชมากน้ันจะ
เก่ียวของในเร่ืองการจัดการใหมีที่น่ังมากเพียงพอตอจํานวนคนที่เขามาใชงาน ไมวาจะเปนการ
น่ังแบบเกาอ้ีสวน เกาอ้ีและโตะแบบธรรมดา หรือแมแตขอบอาคารหรือขั้นบันได  

 
 

 
 
 
 
 
 
 

ภาพท่ี 11 แสดงลักษณะของลานสาธารณะที่สามารถนั่งไดตามขั้นบันได 
ท่ีมา http://vimeo.com/6821934 
 

กลาวโดยสรุปคือการจัดใหมีที่ที่ผูคนสามารถเขามาใชน่ังไดโดยสะดวกโดยไมจํากัด
วาจะตองเปนเกาอ้ีเทาน้ัน ทําใหลานสาธารณะนั้นมีคนเขามาใชอยางคึกคักและมีชีวิตชีวา โดย
ลักษณะของที่น่ังที่เหมาะสมคือ ควรจะมีความสูงที่ประมาณ 17 – 44 น้ิว และมีความลึกที่
เพียงพอตอการน่ัง 1 คน หรือ มีความลึกที่สามารถน่ังหันหลังชนกันไดเพ่ือเพ่ิมโอกาสในการใช
พ้ืนที่น่ัง นอกจากนี้ตัวอยางที่ประสบความสําเร็จอีกที่หน่ึงของลานสาธารณะขนาดเล็กอยาง 
Paley Park คือการใชที่น่ังแบบเคลื่อนยายได เน่ืองจากคนที่เขามาใชงานสามารถปรับเปลี่ยน
การใชงานไดตามความตองการ เชนเม่ือตองการน่ังคนเดียว หรือเม่ือตองการน่ังเปนกลุม 2 - 4 
คน ก็สามารถแยกโตะและเกาอ้ีออกมาไดตามตองการอยางเหมาะสม 
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ภาพท่ี 12 แสดงตารางเปรียบเทียบปจจัยท่ีทําใหสวนสาธารณะประสบความสําเร็จ 
ท่ีมา http://vimeo.com/6821934 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพท่ี 13 แสดงพ้ืนท่ีนั่งแบบมานั่งท่ัวไป 
ท่ีมา http://vimeo.com/6821934 
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ภาพท่ี 14 แสดงลักษณะการนั่งตามขอบอาคารหรือขอบรูปปน 
ท่ีมา http://vimeo.com/6821934 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพท่ี 15 แสดงลักษณะการนั่งบนขั้นบันได 
ท่ีมา http://www.pps.org/reference/uscanadasquares/ 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพท่ี 16 แสดงลักษณะเกาอ้ีท่ีเคล่ือนยายได 
ท่ีมา http://www.pps.org/reference/uscanadasquares/ 
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5.3 แสงแดด ลม ตนไม และนํ้า 
ในเรื่องของแสงแดดที่สาดสองเขามายังพ้ืนที่ลานสาธารณะนั้น หากจัดการใหมี

ตนไมพรอมที่น่ังใตตนไมเยอะๆจะชวยใหมีผูคนเขามาใชงานมากขึ้น รวมถึงการคํานึงถึงรมเงา
ที่เกิดจากการซอนทับกันของรูปทรงตนไมตางๆที่ทําใหเกิดเงาทั้งบริเวณที่น่ังและรมเงาใน
ระหวางทางเดิน  

  
 
 
 
 

 
ภาพท่ี 17 แสดงลักษณะการใชรมเงาของตนไมและแสงแดดในลาน 
ท่ีมา http://newyorkplantsandotherstuff.blogspot.com/2009/08/certainly-there-has-been-plenty-
written.html 
 

ในเร่ืองของนํ้าที่ใชในการออกแบบลานสาธารณะ การออกแบบใหมีสระน้ําเปนสิ่งที่
ดี แตการท่ีจะใหประสบความสําเร็จในการใชงาน คือไมควรที่จะหามผูใชงานแตะตองน้ํา 
กลาวคือควรทําใหผูคนที่เขามาใชพ้ืนที่รูสึกวาสามารถแตะตอง สัมผัส หรือลงไปเดินเลนในน้ํา
ไดโดยไมมีขอจํากัดหรือกฎเกณฑตางๆมาบังคับใหตองปฏิบัติตาม จากการสังเกตและเก็บ
ขอมูลของ Whyte พบวาเม่ือผูคนไดมีปฏิสัมพันธกับนํ้าที่ใชในงานท่ีวางสาธารณะเหลาน้ี พวก
เขาจะรูสึกสนุกและรูสึกเปนสวนหนึ่งของที่วางสาธารณะโดยไมมีความรูสึกเกร็งแตอยางใด ซ่ึง
เปนสวนหนึ่งที่ทําใหเกิดบรรยากาศที่ดีและมีชีวิตชีวาขึ้นบนพื้นที่สาธารณะ 

ตัวอยางที่ดีในการใชนํ้าเขามาชวยอีกตัวอยางหนึ่งก็คือ การใชนํ้าตกใน Paley Park 
ซ่ึงมานนํ้าตกหรือผนังนํ้าตกน้ีจะทําใหลดเสียงดังวุนวายที่มาจากถนนที่ติดกับสวนสาธารณะ
ขนาดเล็กแหงน้ีไดเปนอยางดี ทําใหผูคนที่เขาใชสวนสาธารณะแหงน้ีสามารถพูดคุยกันไดอยาง
สบายนอกจากจะกลบเสียงแวดลอมจากถนนที่วุนวาย และยังสามารถกลบเสียงพูดคุยของคนที่
อยูในพ้ืนที่สวนแหงน้ีสําหรับบุคคลที่ตองการน่ังพักผอนหรือน่ังอานหนังสือ 
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ภาพท่ี 18 แสดงลักษณะการใชน้ําแบบใหผูเขาใชมีโอกาสสัมผัสน้ํา 
ท่ีมา http://www.boston.com/community/photos/raw/2008/09/children_playing_in_water_foun.html 
 

5.4 อาหาร 
Whyte พบวาอีกปจจัยหน่ึงที่ดึงดูดคนใหเขามาใชพ้ืนที่วางสาธารณะบางแหง

มากกวาแหงอ่ืนก็คือ การท่ีมีของกิน หรือรานอาหารแบบเคลื่อนที่ได หรือที่เรียกวา Stand มา
ตั้งขายอยูบริเวณที่ใกลกับพ้ืนที่สาธารณะ หรือ ในสวนของพื้นที่สาธารณะเอง เน่ืองจากอาหาร
หรือของกินเปนหนึ่งในสิ่งที่คนทุกคนตองบริโภค โดยเฉพาะพนักงานออฟฟศวัยทํางาน อาหาร
รถเข็นเหลาน้ีถือเปนทางเลือกหนึ่งที่ทําใหไดรับประทานอาหารกลางวันที่มีราคาประหยัดและ
อ่ิมทอง ซ่ึงตัวอยางที่ใหเห็นวาอาหารมีสวนชวยดึงดูดใหผูคนเขามาใชพ้ืนที่สาธารณะน้ันจะเห็น
ไดจาก St. Andrew Plaza ที่แตเดิมเงียบเหงาไมคอยมีผูคนเขาใชงาน ตอมานายกเทศมนตรี
ของเมืองไดมีนโยบายที่จะทําเทศกาลอาหารนานาชาติขึ้นใน plaza แหงน้ี ทําใหเกิด
ปรากฏการณที่คนเขามาใชพ้ืนที่อยางคึกตัก ทําใหเกิดการจัดงานเทศกาลน้ีตอเน่ืองเปน
เวลานาน 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพท่ี 19 แสดงลักษณะรานอาหารแบบรถเข็น 
ท่ีมา http://www.newborhood.com/articles/5816/10/nyc-street-food 
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5.5 ถนน 
พ้ืนที่วางสาธารณะที่จะประสบความสําเร็จโดยมีคนเขามาใชงานอยางมากมายนั้น 

จะพบไดวาการเชื่อมตอโดยสะดวกกับถนนและทางเทาน้ันเปนปจจัยหน่ึงที่มีความสําคัญเปนอัน
มาก การเขาถึงไดงายจากถนนนั้นจะเปดโอกาสใหผูคนเขามาใชพ้ืนที่ไดคอนขางสูง นอกจากน้ี
โดยสวนมากแลวกิจกรรมตางๆทั้งการหยุดพูดคุย การขายของ มักจะเกิดขึ้นเปนจํานวนมากท่ี
บริเวณหัวมุม ดังนั้นลักษณะของพื้นที่วางสาธารณะท่ีมีบริเวณหัวมุมทางเทาจะมีโอกาสของผู
เขามาใชงานสูงมากกวาที่อ่ืน อีกทั้งการคํานึงถึงการมองเห็นหรือการนําสายตาเขาไปสูพ้ืนที่
สาธารณะก็เปนอีกวิธีการหน่ึงที่ทําใหที่วางสาธารณะนั้นประสบความสําเร็จได เชน Paley Park 
ที่มีการยกระดับของสวนขึ้นไป 3-4 ขั้นบันได เพ่ือใหกิจกรรมที่เกิดขึ้นสวนนั้นดึงดูดระดับ
สายตาของคนที่เดินผานไปมา แลวเกิดความสนใจที่จะเขาไปสัมผัสประสบการณที่จะไดรับจาก
สวนแหงน้ี อีกทั้งการใชรานคารานอาหารรถเข็นมาเปนสวนสรางความดึงดูดใจก็จะเปนวิธีการ
หน่ึงที่ชวยไดเชนกัน 

 
ภาพท่ี 20 แสดงลักษณะการเชื่อมตอกับถนน 
ท่ีมา http://vimeo.com/6821934 
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5.6 กลุมคนทีไ่มเปนที่ตองการ 
กลุมคนที่ไมเปนที่ตองการในที่น้ีคือ กลุมคนประเภทคนเรรอน คนจรจัด คนเมาสุรา 

โดยทั่วไปแลวผูคนจะรูสึกไมปลอดภัยเม่ือตองอยูใกลบุคคลเหลาน้ี ดังน้ันพ้ืนที่สาธารณะ
สวนมากจะมีวิธีการปองกันไมใหบุคคลเหลาน้ีเขามาใชพ้ืนที่ตางๆนานา อาทิเชนการสรางรั้ว
รอบขอบชิด การวาจางยามรักษาการณ ทั้งน้ีปญหาจากบุคคลที่ไมเปนที่พึงประสงคเหลาน้ีจะ
หมดไป เม่ือเปดใหพ้ืนที่สาธารณะเหลาน้ันมีคนเขามาใชงานอยูเปนประจํา  
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บทที่ 3 

กระบวนการวิจัย และการดําเนินงาน 

 งานวิจัยน้ีมีวัตถุประสงคเพ่ือศึกษาลักษณะพฤติกรรมและกิจกรรมของคนใชทาง
เทาในยานธุรกิจของเมือง เปนผลมาจากการศึกษาแนวความคิด ทฤษฎี และเอกสารงานวิจัยที่
เก่ียวของ มีวิธีวิจัยโดยการสรางพ้ืนที่กรณีศึกษา กําหนดปจจัยในการเก็บขอมูลและการเก็บ
ขอมูล เพ่ือนํามาวิเคราะหหาความสัมพันธของขอมูลและสรุปผลการศึกษา 

1. คําถามในการศึกษา 
ลักษณะพื้นทีท่างเทาที่เหมาะกับวถิีชวีิตของคนในยานสีลมซึ่งเปนพ้ืนที่ธุรกิจของ

กรุงเทพควรเปนอยางไร 
 
2. ข้ันตอนในการศึกษา 

เพ่ือมุงเนนหาคําตอบของคาํถามในการวจัิย โดยการกําหนดพ้ืนที่ศึกษาและ
ขอบเขตของพื้นที่ศึกษา การสํารวจภาคสนามดวยการสังเกตการณ ซ่ึงมีกระบวนการตาม
ขั้นตอนดังตอไปน้ี 

2.1 การเลือกพ้ืนที่ศึกษาที่เปนตวัแทนของเมืองยานธุรกิจ 
2.2 การลงสังเกตการณโดยสังเขป 
2.3 การกําหนดปจจัยตางๆในการเก็บขอมูล 
2.4 การเก็บขอมูลดวยวธิีการบนัทึกภาพเคลือ่นไหว และ Mapping 
2.5 การวิเคราะหขอมูล 
2.6 การสรุปขอมูลเพ่ือตอบคําถามงานวิจัย 
2.7 การเสนอแนะแนวทางแกปญหาที่เกิดขึ้น 

3. การกําหนดกลุมตวัอยาง  
การวิจัยคร้ังน้ีมุงศึกษาประชากรที่เปนพนักงานวัยทํางานที่เปนกลุมผูใชสอยพ้ืนที่

หลักของพ้ืนทีก่รณีศึกษา โดยเนนการสํารวจพฤติกรรมของผูใชสอยดังกลาวในชวงเวลาตางๆ 
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4.เกณฑในการเลือกพื้นทีศ่ึกษา 

4.1ยานสีลมที่สามารถเปนตัวแทนของพื้นที่เศรษฐกิจและยานธุรกิจ โดยมีลักษณะ
ของปญหาที่สอดคลองกับปญหาการวิจัย คือมีพ้ืนที่ที่ถูกรุกล้ําพ้ืนที่ทางเทาเพ่ือนํามาเปนพ้ืนที่
คาขาย อันมีความเกี่ยวเนื่องกับวิถีชีวิตของผูคนในบริเวณนั้นๆ ทั้งนี้พ้ืนที่ดังกลาวน้ันตองการ
การแกปญหาที่ตรงจุดและถูกตองตามความเหมาะสมของวิถีชีวิตแบบคนเมืองกรุงเทพ 

4.2พ้ืนที่ในสวนถนนสีลมตอนตนที่มีความหลากหลายของผูใชงาน และมุงเนน
ผูใชงานหลักคือกลุมคนทํางาน ไดแกพนักงานบริษัท ขาราชการ หรือ รานคาตางๆ เน่ืองจาก
พ้ืนที่ที่มีความหลากหลายของผูใชงานนั้นจะสามารถสุมกลุมตัวอยางไดอยางครอบคลุมมากขึ้น 

4.3พ้ืนที่ในสวนถนนสีลมตอนตนที่มีความตอเน่ืองของกิจกรรมทั้งในแงของเวลา
และการเกิดประเภทของกิจกรรม ที่เก่ียวเนื่องกับบริบทของพื้นที่น้ันๆ เพ่ือใหสามารถวิเคราะห
ความสัมพันธของกิจกรรมที่เกิดขึ้นกับบริบทที่เปนตัวตั้งได 

 

5. วิธีการศึกษา 

5.1 ศึกษาขอมูลทุติยภูมิ 
5.1.1 เน้ือหางานวิจัยภาคเอกสาร โดยการศึกษาแนวคิดในการจัดการ 

พ้ืนที่ทางเทาและความสําคัญของทางเทาและพ้ืนที่สาธารณะของเมืองที่มีตอเมืองยานธุรกิจ 
ของกรุงเทพ ตลอดจนงานวิจัยที่เก่ียวของกับพฤติกรรมของผูคนในพื้นที่สาธารณะของเมือง 
เพ่ือเปนแนวทางในการนําไปสูขอเสนอแนะที่เหมาะสมของการจัดการทางเทาและพ้ืนที่
สาธารณะขนาดเล็กของที่เหมาะสมตอวิถีชีวิตของคนเมืองในยานธุรกิจของกรุงเทพมหานคร 

5.1.2ขั้นตอนในการศึกษางานภาคเอกสาร ดวยการกําหนดหัวขอใน 
การศึกษาและปญหาที่เก่ียวของ โดยงานวิจัยน้ีมุงเนนศึกษาพฤตกิรรมบนทางเทาของคนเมือง
ยานธุรกิจที่สงผลใหเกิดความติดขัดในการเดินเทาบางชวงเวลา วามีสาเหตุมาจากกิจกรรม
ใดบาง และควรมีแนวทางในการแกไขปญหาที่เกิดขึ้นบนทางเทาเองและโดยการใชพ้ืนที่
สาธารณะขนาดเล็กมาชวยไดอยางไรบาง 
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5.2 ศึกษาขอมูลปฐมภูมิ 
โดยวิธีสังเกตการณ (Observation) เพ่ือสังเกตการณลักษณะพฤติกรรมที่ 

เกิดขึ้น ทั้งกิจกรรมที่เกิดโดยตัวผูใชสอยทางเทาเอง และกิจกรรมที่เกิดจากลักษณะกิจกรรม
การคาขายที่รุกล้ําพ้ืนที่ทางเทา โดยบันทึกขอมูลลักษณะพฤติกรรม กิจกรรมที่เกิดขึ้นและ
ตําแหนงของการเกิดกิจกรรมดังกลาว ดวยการถายภาพ และบันทึกเปนภาพเคลื่อนไหว เพ่ือ
นําไปสูขั้นตอนวิเคราะหในสวนถัดไป 
 

-สังเกตการณและเก็บขอมูลทางกายภาพของพื้นที่ที่ศึกษาโดยรวม เพ่ือเริ่ม
รวบรวม ขอมูลและวิเคราะหความสัมพันธของบริบทโดยรอบกับกิจกรรมที่เกิดขึ้น 
 
-สังเกตกิจกรรมและลักษณะพฤติกรรมที่เกิดขึ้นของทั้งผูใชสอยทางเทาเพ่ือการ
สัญจร และ ผูใชทางเทาเพ่ือกิจกรรมเชิงพาณิชยตางๆ ในทุกชวงเวลา เพ่ือหา
บทสรุป และวิเคราะหความคลายและความแตกตางของพฤติกรรมในบริเวณพื้นที่
ศึกษา 

ตารางแสดงการสังเกตการณและเก็บขอมูล 

วัน 

เวลา 

7:00 - 9:00 
9:00 - 
11:00 

11:00 - 
13:00 

13:00 - 
16:00 

16:00 - 
18:00 

18:00 - 
20:00 

อังคาร 
11/01/55 

สังเกตการณ สังเกตการณ    
 

อังคาร 
25/01/55 

สังเกตการณ สังเกตการณ สังเกตการณ สังเกตการณ สังเกตการณ สังเกตการณ

ศุกร 
28/01/55 

   สังเกตการณ   

เสาร 
29/01/55 

  สังเกตการณ  สังเกตการณ สังเกตการณ
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6. การวิเคราะหขอมูลและสรุปผล 

6.1การวิเคราะหขอมูล การนําผลที่ไดจากการสังเกตการณมาวิเคราะหเพ่ือหา
ลักษณะพฤติกรรมและกิจกรรมบนทางเทาที่เหมาะสมกับวิถีชีวิตของคนไทยในยานธุรกิจ โดย
ใชวิธีสังเกตและวิเคราะหตามแบบอยางของ William Whyte โดยแบงเปนขั้นตอนการวิเคราะห
ดังน้ี 

- วิเคราะหและเก็บขอมูลสภาพพื้นที่ศึกษาโดยสังเขปเพ่ือใหทราบบริบทที่สําคัญ 
และรูปแบบกิจกรรมคราวๆของพื้นที่ศึกษา 

- วิเคราะหในเชิงพ้ืนที่แตละพ้ืนที่ยอยอยางละเอียด เพ่ือศึกษาความสัมพันธของ 
กิจกรรมที่เกิดขึ้นกับบริบทของพื้นที่ตั้งและประเภทผูใชสอยทางเทา 

- ทําการเก็บและวิเคราะหขอมูลทางดานสถิติการใชทางเทาในจุดที่มีการสัญจร 
พลุกพลาน เพ่ือใหทราบถึงกิจกรรมที่สําคัญ หรือ ปญหาที่เกิดขึ้นในพื้นที่น้ัน 

- รวบรวมขอมูลทั้งหมดและทําการสรุปผลที่ไดวาลักษณะกิจกรรมที่พบเห็นบนทาง 
เทาในพื้นที่กรณีศึกษามีความสัมพันธตอบริบทของพื้นที่ตั้งและกิจกรรมอ่ืนๆอยางไร 
 

6.2 การสรุปผล ขั้นตอนการสรุปผลสามารถแบงออกเปน  2 สวน คือ 

6.2.1 การสรุปปจจัยและผลความสัมพันธของกิจกรรมที่เกิดขึ้นบนทางเทากับ 
บริบทโดยรอบทางเทาและกิจกรรมอ่ืนๆที่เก่ียวขอ เพ่ือใชเปนขอเสนอแนะในการแกไขปญหา
ทางเทาที่เกิดขึ้น 

6.2.2 การสรุปพฤติกรรมและกิจกรรมบนทางเทาของเมืองยานธุรกิจที่ 
เหมาะสมตอวิถีชีวิตของคนไทย โดยสรุปกิจกรรมที่มีความสําคัญและควรจะมีอยูหรือไมควรจะมี
อยูบนทางเทา เพ่ือสรุปเปนประเด็นในการเสนอแนวทางปรับปรุงและแกไขปญหาทางเทาที่
เกิดขึ้นตอไป 
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บทที่ 4 

ขอมูลทั่วไปของพื้นที่กรณีศึกษา 

พ้ืนที่บริเวณยานสีลมถูกเลือกเปนพ้ืนที่ศึกษา เน่ืองจากเปนพ้ืนที่ยานธุรกิจของ
เมืองที่มีกิจกรรมการคาขายบนทางเทาที่หลากหลาย เน่ืองจากความแตกตางของประเภทผูใช
สอย โดยมีกลุมผูใชสอยทางเทาหลักคือประชากรวัยทํางาน ซ่ึงมีระดับรายไดไมสมดุลกับ
รายจาย ดวยเหตุน้ีจึงเปนสวนชวยใหเกิดกิจกรรมการคาบนทางเทาเพ่ือตอบสนองความ
ตองการของกลุมผูใชทางเทาหลัก 

สีลมเปนยานการคาและธุรกิจที่สําคัญแหงหน่ึงของกรุงเทพมหานคร โดยเปนยานที่
มีชีวิตชีวาและถือไดวาไมเคยหลับใหล เน่ืองจากเปนยานการคาและธุรกิจจึงเปนศูนยรวมอาคาร
สํานักงานตางๆรวมถึงรานคารานรวงอยูตลอดสองฝากถนน ทั้งรานคาประเภทตึกแถวคาขาย
อาหารนานาชนิด ไปจนถึงรานคารานอาหารริมทางเทา ที่ขายตั้งแตของกินของใชไปจนถึง
เสื้อผาเคร่ืองประดับตางๆนานา อันเปนสิ่งจําเปนตอพฤติกรรมการใชชีวิตของพนักงานบริษัท
และลูกจางสํานักงานตางๆเหลาน้ัน นอกจากนี้แลวยานสีลมยังไดชื่อวาเปนยานแหงศูนยรวม
สถานที่บันเทิงยามค่ําคืนที่โดงดังแหงหน่ึงของกรุงเทพอีกดวย จะเห็นไดจากสถานบันเทิงยาม
ค่ําคืนที่แทรกตัวอยูระหวางตรอกซอกซอยที่เชื่อมระหวางถนนสีลมกับถนนสุรวงศ ดวยเหตุน้ี
เองทําใหสีลมคงสภาพเปนถนนที่มีสีสันและชีวิตชีวาตั้งแตเชาจนถึงดึกด่ืนค่ําคืน หรืออาจเรียก
ไดวาเปนถนนที่ไมเคยหลับใหล 
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1. พ้ืนที่ตั้ง 

ทิศเหนือ   ติดกับถนนสุรวงศ 
ทิศตะวันออก ติดกับถนนพระรามที่4 
ทิศใต  ติดกับถนนสาทร 
ทิศตะวันตก  ติดกับถนนนราธิวาสราชนครินทร 

ภาพที่ 21 แสดงพ้ืนที่ตั้งของพื้นที่ศึกษา 

2. ประวัตแิละความเปนมา 

  ถนนสีลมนั้นเปนถนนที่เชือ่มระหวางถนนเจริญกรุงและถนนพระราม 4 มีความ
ยาว 2.78 กิโลเมตร เปนถนนที่มีเกาะกลางถนนและปลูกตนไมเรียงรายไปตลอดแนวถนน
ทั้งหมดจํานวน 483 ตน ถนนสีลมเปนถนนแหงแรกที่ไดมีการเดินสายไฟฟาและสายโทรศัพทไว
ใตดิน โดยประวัตขิองถนนสีลมนั้นถูกสรางขึ้นในสมัยรชักาลที่ 4 ในยุคสมัยเดียวกันกับการสราง
ถนนเจริญกรุง บํารุงเมือง และเฟองนคร แตเดิมมีชื่อเรียกวา ”ถนนขวาง” เน่ืองจากเปนคันดินที่
ขุดเชื่อมระหวางคลองบางรัก กับ คลองถนน ดังน้ันตรงคันดินจึงเกิดเปนถนนเรียกวาถนนขวาง 
ตอมาไดมีชาวตางชาตินําเคร่ืองวิดนํ้าที่เรียกวาเคร่ือง “สีลม” (The Windmill) มาตั้งไวทีถ่นน
ขวาง ซ่ึงบริเวณนั้นโดยรอบในอดีตยังคงเปนทุงนาโลงกวาง ทําใหเคร่ืองสีลมนั้นดูโดดเดนเปน
สงา จึงเปนที่มาของชื่อถนนสีลม 
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ภาพที่ 22 ถนนสีลมเมื่อ 40 ปกอน 

ท่ีมา
http://forum.thaidvd.net/lofiversio
n/index.php/t116067-5200.html 

 

 

 

ภาพ 23อาคารสีบุญเรืองในยานสี
ลมในอดีต 

ท่ีมา
http://forum.thaidvd.net/lofiversio
n/index.php/t116067-5200.html 
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3.สภาพของยานสีลมในปจจุบัน  

3.1 ประเภทการใชประโยชนที่ดิน 

ลักษณะทางกายภาพของประเภทอาคารในยานสีลมนั้นจะเปนยานที่มีลักษณะของ
อาคารพาณิชยกรรม ที่รวมทั้งอาคารรานคาประเภทตึกแถวที่มีรูปแบบการใชงานแบบ
ผสมผสาน และรานคาขนาดใหญจนกระทั่งถึงหางสรรพสินคา นอกจากน้ียังมีอาคารประเภท
อาคารสํานักงานตางๆตั้งแตขนาดใหญไปจนถึงขนาดเล็ก โดยสวนมากอาคารสํานักงานและ
รานคาสวนมากจะตั้งอยูริมถนนสีลม ที่สามารถเขาถึงไดงาย ในขณะที่ในซอยยอยจะเปนรานคา
ประเภทสถานบันเทิงยามค่ําคืนที่มีอยูในซอยพัฒนพงศ และบางสวนเล็กนอยในซอยตางๆ
ขางเคียง  

ในสวนของอาคารประเภทที่อยูอาศัยน้ันสวนมากจะเปนประเภทคอนโดมิเนียมและ
อพารทเมนตเปนสวนใหญ สวนบานพักอาศัยหรืออาคารพักอาศัยประเภทตึกแถวน้ันจะพบใน
สวนของพื้นที่ที่ไมติดกับถนนใหญ เน่ืองจากพ้ืนที่ริมถนนใหญน้ันมีราคาสูงจึงมีความสําคัญใน
ดานเศรษฐกิจมาก 

 

 
(ก)           (ข)        (ค) 
ภาพที่ 24 สภาพอาคารริมถนนสีลม 

(ก) อาคารพาณิชยกรรม ประเภทตึกแถว 
(ข) อาคารที่อยูอาศัย 
(ค) อาคารสํานักงาน 
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แผนผังท่ี 1 แสดงลักษณะการใชประโยชนอาคารในพ้ืนท่ีศึกษา 
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3.2 การคมนาคม 
พ้ืนที่ในยานสีลมเปนพ้ืนที่ที่มีการคมนาคมรองรับที่หลากหลายมาที่สุดแหงหน่ึง 

เน่ืองจากมีทั้งรถประจําทางสาธารณะ รถตูโดยสารสาธารณะ รถไฟฟา(BTS) รถใตดิน (MRT) 
อีกทั้งยังใกลกับจุดเชื่อมตอทางนํ้าเชนทางเรือสะพานตากสิน และทาเรือดวนโอเรียลเตล 
นอกจากนั้นยังใกลกับจุดขึ้นลงทางดวนหรือทางพิเศษศรีรัชโครงขายในเมือง ณ จุดบริเวณถนน
สาทร 

ภาพที่ 25 แสดงสภาพสถานีรถไฟฟาศาลาแดง       ภาพท่ี 26 แสดงสภาพทางขึ้น-ลงสถานีรถไฟใตดินสีลม 
 
 สภาพถนนในพื้นที่ศึกษาประกอบดวยถนนหลักคือ ถนนสีลม ที่เชื่อมตอระหวาง
ถนนสายหลักขนาดใหญกวาสองสาย คือถนนพระราม4 และถนนนราธิวาสราชนครินทร โดย
ถนนสีลมน้ันจะมีซอยและถนนยอยแยกอีกหลายสาย (ดูแผนผังที่ 2 แสดงประเภทถนนใน
บริเวณพื้นที่กรณีศึกษา)  
 ความกวางของทางเทาในพื้นที่ศึกษาแบงออกเปน 2 ลักษณะ 

- ทางเทาบริเวณถนนสีลม ทางฝงอาคารสํานักงานมีความกวาง 3.8 เมตร ทาง
ฝงพัฒนพงศมีความกวาง 5.4 เมตร 

- ทางเทาบริเวณถนนและซอยยอยมีความกวาง 3 เมตร 
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แผนผังท่ี 2 แสดงระบบขนสงสาธารณะในพื้นท่ีศึกษา 
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แผนผังท่ี 3 แสดงประเภทถนนในบริเวณพื้นท่ีศึกษา 
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แผนผังท่ี 4 แสดงลักษณะทางเทาในพ้ืนท่ีศึกษา 
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แผนผังท่ี 5 แสดงลักษณะการเชื่อมตอทางทางเทาในพ้ืนท่ีศึกษา 
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3.3 USER 
พ้ืนที่กรณีศึกษายานสีลม มีผูใชสอยทางเทาหลักคือ พนักงานบริษทั เน่ืองจากพ้ืนที่

โดยรอบมีอาคารสํานักงานมาก และอาคารสํานักงานสวนมากจะตัง้อยูทางฝงซายของถนนสีลม 
(ดานติดกับถนนสาทร) จากการที่มีผูใชสอยหลักเปนพนักงานบริษทัทําใหลักษณะและชวงเวลา
ของกิจกรรมที่เกิดขึ้นบนทางเทาน้ันสอดคลองตอวิถชีวีิตของพนักงานบริษัท  

สวนผูใชสอยทางเทารองลงมาคือกลุมนักทองเท่ียวในตอนกลางคืน โดยสถาน
บนัเทิงจะตั้งอยูบริเวณฝงขวาของถนนสลีมที่เรียกวาพัฒนพงศ ผูใชสอยกลุมน้ีเปนสวนทีท่าํให
ชวงเวลาของกิจกรรมมีความตอเน่ืองตลอดทั้งวันและคืน และลักษณะของกิจกรรมแตกตางกัน
ระหวาง 2 ถนน 

  สวนผูใชสอยอีกกลุมหน่ึงคือเด็กนักเรียนโรงเรียนเซนตโยเซฟคอนแวนต ที่ตั้งอยูใน
ซอยคอนแวนต โดยกิจกรรมที่เกิดบนทางเทาจะมีลกัษณะเฉพาะที่มีเพ่ือเด็กนักเรียนอยางเห็น
ไดชัดในซอยคอนแวนต  

 
 

 
 
 
 
 
 
 

 

ภาพที่ 27 แสดงประเภทผูใชสอยทางเทา 
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3.4 ACTIVITIES 
ลักษณะของกิจกรรมที่เกิดขึ้นในบริเวณยานสีลมนั้น เกิดขึ้นโดยสภาพของประเภท

อาคารโดยรอบที่ฝงหน่ึงเปนอาคารสํานักงาน และอีกฝงหน่ึงเปนสถานบันเทิง ทําใหกิจกรรมที่
เกิดขึ้นมีความแตกตางของพ้ืนที่ที่เกิดกิจกรรมในบริเวณที่เปนชวงถนนเสนเดียวกัน หากแตมี
ความตอเน่ืองทางดานเวลา กลาวคือกิจกรรมทางดานฝงอาคารสํานักงานจะเกิดในชวงกลางวัน
ตั้งแตชวงเวลาเชา 7.00 น. จนกระทั่ง 20.00 น. ซ่ึงจะเปนกิจกรรมที่เกิดจากลักษณะการใชชวีิต
ของผูคนในยานสํานักงาน อันมีความเก่ียวเนื่องกับการจับจายใชสอยทั้งทางดานอาหาร และ 
ของใชจนกระทั่งรวมถึงเสื้อผาเคร่ืองประดับ ในขณะที่กิจกรรมทางดานฝงพัฒนพงศของถนนสี
ลมนั้น จะเร่ิมความมีชีวติชีวาในตอนใกลหัวค่ํา คือประมาณ 18.00 น. เปนตนไปจนกระทั่ง
สถานบันเทิงปด ซ่ึงทําใหความตอเน่ืองของเวลาที่มีกิจกรรมเกิดขึ้นบนทองถนนและ 2 ขางทาง
เทาของถนนสีลมนั้นมีความตอเน่ืองอยูเกือบตลอดทั้งวัน ซ่ึงจึงกลาวไดวาเปนยานที่ไมเคยหลบั
ยานหนึ่งของกรุงเทพ 
 
กิจกรรมหลักที่เกิดในยานพ้ืนที่กรณีศึกษามีดังน้ี 
 

3.4.1 กิจกรรมที่เกิดขึ้นจากผูใชสอยทางเทา กิจกรรมทั่วไปที่พบเห็น 
ได คือ การเดิน การน่ังพัก หรือน่ังรอ การน่ังรับประทานอาหาร การพูดคุย ทั้งนี้เปนกิจกรรมที่
เกิดขึ้นทั่วไปบนทางเทาไมวาจุดใดๆก็ตาม หากแตในแตละจุดจะมีลักษณะพิเศษของกิจกรรม
เหลาน้ีที่ แสดงถึงความเปนลักษณะเฉพาะตัวของทางเทาบริเวณยานธุรกิจอยางยานสีลมไดเปน
อยางดี 

3.4.2 กิจกรรมที่เกิดขึ้นจากการคาขาย เปนกิจกรรมที่เกิดขึ้นอยางเปน 
รูปแบบเฉพาะตัวของยาน โดยมีลักษณะของประเภทสินคาที่ขายน้ันแตกตางไปตามชวงเวลา
และสถานที่หรือประเภทอาคาร ณ จุดที่ตั้งขายสินคาน้ัน กลาวคือ ในฝงบริเวณที่ใกลกับอาคาร
สํานักงานจะพบเห็นรานคาที่ตั้งขายสวนมาจะเปนรานอาหาร และรานขายเสื้อผาของผูหญิง ซ่ึง
จะเปดขายตั้งแตเชาจนกระทั่งหัวค่ําที่ผูคนเลิกงานแลว ในขณะที่ดานฝงพัฒนพงศจะพบวา
รานคาสวนมากจะเปดในตอนหัวค่ําเปนตนไป และเปนรานที่ขายของสําหรับผูชายและของท่ี
ระลึกสําหรับน่ังทองเท่ียว 
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บทที่ 5 

ผลการวิจัย 

ดังนั้นลักษณะพฤติกรรมของผูใชทางเทาของกรุงเทพจึงมีลักษณะไมเหมือนที่อ่ืน 
การสังเกตและวิเคราะหพฤติกรรมเพ่ือชวยแกปญหาการคาขายบนทางเทาในบทนี้ จึงมุงเนนที่
ประเด็นของกิจกรรมที่มีความสัมพันธและไดรับผลกระทบจากการกิจกรรมคาขายเหลาน้ี โดย
ศึกษาถึงที่มาและเหตุผลของการมีกิจกรรมคาขายในแตละจุดตางๆ รวมถึงผลกระทบที่สงผล 
ตอพฤติกรรมการใชงานของคนเดินถนนและผูใชทางเทาอ่ืนๆ  

 

1.ผลการสังเกตการณ 

 ในสวนของการศึกษาพ้ืนที่น้ันจะแบงสวนของพื้นที่กรณีศึกษาออกเปนกลุมยอยๆ
เพ่ือให งายแกการนํามาวิเคราะหหาขอสรุปของขอมูลเฉพาะในแตละพ้ืนที่ยอย โดยจะแบงพ้ืนที่
ออกเปนกลุมยอยดังน้ี 
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พ้ืนที่โซน A : โซนพื้นที่บริเวณหนาอาคาร Zuelig  

พ้ืนที่โซน B : โซนพื้นที่บริเวณตึกแถวระหวางหัวมุมถนนศาลาแดงและอาคาร Silom      
                     Complex 

พ้ืนที่โซน C : โซนพื้นที่บริเวณตึกแถวขางอาคาร Silom Complex 

พ้ืนที่โซน D : โซนพื้นที่บริเวณหนาอาคาร Silom Complex 

พ้ืนที่โซน E : โซนพื้นที่บริเวณตึกแถวระหวางอาคาร Silom Complex และอาคารสีบุญเรือง 

พ้ืนที่โซน F : โซนพื้นที่บริเวณหนาอาคารสีบุญเรือง 

พ้ืนที่โซน G : โซนพื้นที่บริเวณหนาอาคาร Liberty 

พ้ืนที่โซน H : โซนพื้นที่บริเวณซอยคอนแวนตชวงที่ 1 

พ้ืนที่โซน I : โซนพื้นที่บริเวณซอยคอนแวนตชวงที่ 2 

พ้ืนที่โซน J : โซนพื้นที่บริเวณหนาอาคาร CP Tower 

พ้ืนที่โซน K : โซนพื้นที่บริเวณหนาอาคาร Silom 64 ฝงถนนพัฒนพงศ   (เปนโซนตัวอยาง   
                     ทางเทาฝงพัฒนพงศ      ซ่ึงมีความเหมือนกันตลอดทั้งฝง) 
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1.1 พ้ืนที่โซน A : บริเวณหนาอาคาร Zuelig 

 พ้ืนที่บริเวณนี้เปนสวนทางเทาที่สามารถเช่ือมตอไปยังสถานีรถไฟใตดินสีลมได จึง
ทําใหเปนบริเวณที่มีผูคนเดินผานไปมาเปนจํานวนมากในชวงเชากอนเขางานและชวงเย็นหลัง
เลิกงาน เน่ืองจากเปนทางที่สามารถเชื่อมจากรถไฟใตดินไปยังสถานีรถไฟฟา ปายรถเมล และ 
อาคารสํานักงาน และมีจุดวินมอเตอรไซคเพ่ือเชื่อมตอไปยังสถานที่ตางๆ ตั้งอยูที่มุมทางเขา
โรงแรมดุสิตธานี โดยกลุมผูใชสอยทางเทาและซื้อของจากรานคาน้ันจะเปนผูคนที่ใชทางสัญจร
เชื่อมตอไปยังที่อ่ืนๆที่กลาวมาขางตน และรวมถึงพนักงานในอาคาร Zuelig ที่ตั้งอยูในแนวของ
พ้ืนที่น้ี จากการที่มีผูคนผานไปมาเปนจํานวนมากนี้เองทําใหพ้ืนที่บริเวณนี้จะมีการคาขาย 2 
ชวงเวลาคือ 
 

1.1.1 ชวงเชา เวลา 7.00 – 10.00  
เปนลักษณะการขายของกินตอนเชาที่ไมตองการที่น่ังรับประทาน โดยจะตั้งขาย

ตลอดแนวตั้งแตทางออกสถานีรถไฟใตดิน จนถึงหัวมุมถนนสีลมตัดกับถนนศาลาแดง ในชวงตน
ของรานคาที่ตั้งจะเปนรานคาขายเสื้อผาของผูหญิงประมาณ 4-5 ราน สวนรานขายของกินนั้นจะ
เปนประเภทอาหารปงยางเปนไมๆ กาแฟชา แซนวิช และ ของกินประเภทซื้อกลับบาน เชน ขาว
กลอง เปนตน   

โดยลักษณะของการขายของบริเวณนี้ในตอนเชา ผูคนคอนขางเรงรีบในการเดินไป
ยังอาคารสํานักงาน ทําใหเกิดการติดขัดของการเดินเทาในบางชวงที่มีผูคนซ้ือสินคาอยู ทําให
เกิดการเดินหลีกเลี่ยงลงไปยังถนน (ตามแนวเสนประในรูปที่ xxx) เพ่ือหลบการเดินที่ติดขัดจาก
กิจกรรมการซ้ือขาย 

 

 
 
 

 
 
 

ภาพที่ 28 แสดงลักษณะรานขายอาหารและเส้ือผาชวงเชา บริเวณโซน A 
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1.1.2 ชวงเย็น เวลา 17.00 – 20.00  
เปนลักษณะของรานขายเสื้อผา โดยจะตั้งตลอดแนวแตทางออกสถานีรถไฟใตดิน 

จนถึงหัวมุมถนนสีลมตัดกับถนนศาลาแดง ซ่ึงจะเร่ิมมาตั้งรานตั้งแตเวลาประมาณ 17.00 และ
ขายจนกระทั่งเวลา 20.00 หรือ 21.00 โดยสวนมากจะเปนรานขายเสื้อผาของผูหญิง สวนราน
ขายอาหารจะอยูบริเวณสวนหัวมุมของถนนศาลาแดง โดยจะเปนรานอาหารประเภทตองการที่
น่ังรับประทานอาหาร ซ่ึงจะเร่ิมตั้งรานประมาณ 16.00 เปนตนไป 

ภาพที่ 29 แสดงลักษณะรานขายอาหารชวงหัวค่ํา บริเวณโซน A 
 

ในสวนของพื้นที่บันไดทางเขาอาคาร Zuelig น้ัน ในชวงเวลาเย็น – หัวค่ํา จะพบวา
มีการน่ังตามขั้นบันได เพ่ือพูดคุยกัน หรือน่ังรอพบเพื่อน และนั่งรอรถตูโดยสาร ซ่ึงมีปายหรือจุด
จอดรับที่บริเวณหนาอาคาร ใกลกับจุดจอดวินมอเตอรไซค 

 
 
 
 
 
 
 

 
 
 

ภาพที่ 30 แสดงลักษณะการนั่งบริเวณหนาอาคาร Zuelig ในชวงหัวค่ํา  
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1.2 พ้ืนที่โซน B บริเวณตกึแถวระหวางหัวมุมถนนศาลาแดงและอาคาร Silom Complex 

 พ้ืนที่บริเวณนี้เปนสวนทางเทาที่อยูระหวางสถานีรถไฟใตดินสีลมและรถไฟฟาศาลาแดง 
ซ่ึงทําใหเปนบริเวณที่มีผูคนเดินผานไปมาเปนจํานวนมากในชวงเชากอนเขางานและชวงเย็น
หลังเลิกงานเชนกัน แตความพลุกพลานและแออัดจะไมคอยมาก เน่ืองจากผูคนสวนที่เดินผานจะ
เปนเพียงคนที่ตองการเดินไปยังรถไฟฟาใตดินเทาน้ัน และดวยความที่ทางเทาน้ันติดกับอาคาร
ตึกแถว ซ่ึงเปนอาคารพาณิชยขนาดเล็กทําใหเกิดลักษณะของการขายของที่วางหรือตั้งโตะขาย
หนารานมากกวาจุดอ่ืน โดยจะเปนการขายในลักษณะนี้ทั้งวัน นอกจากนี้ในชวงเย็น จะพบวามี
การตั้งรานขายอาหารแบบมีที่น่ังใหรับประทานขึ้น ในบริเวณฝงทางเทาดานที่ติดกับถนน ดังรูป
ที่ xxx  

 
ภาพที่ 31 แสดงลักษณะขายของบริเวณโซน B  ชวงเวลา 7.00 – 10.00 น.และชวงเวลา10.00 – 16.00 น. 

 
ภาพที่ 32 แสดงลักษณะขายของบริเวณโซน B ชวงเวลา 16.00 – 20.00 น. 
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1.3 พ้ืนที่โซน C บริเวณตึกแถวขางอาคาร Silom Complex 

พ้ืนที่บริเวณนี้เปนสวนทางเทาที่อยูใกลทางลงจากสถานีรถไฟฟาศาลาแดง และเปนสวนที่
สามารถเดินผานไปยังสถานีรถไฟใตดินสีลมได จากเหตุน้ีเองทําใหในชวงเชาและเย็นจะมีผูคน
สัญจรผานไปมาเปนจํานวนมาก โดยลักษณะการขายที่เกิดขึ้นนั้นจะมีลักษณะที่เห็นไดชัด 
ออกเปน 3 ชวง คือ  

1.3.1 ชวงเชา 7.00 – 10.00  

เปนลักษณะการขายของกินตอนเชาที่ไมตองการที่น่ังรับประทาน โดยจะตั้งขาย
ตลอดแนวตั้งแตลงจากสถานีรถไฟฟาศาลาแดง ดานหนาอาคาร Silom Complex จนถึงชวง
กลางของตึกแถว ซ่ึงประเภทรานคาที่ขายของกินน้ันจะเปนประเภทอาหารปงยางเปนไมๆ 
กาแฟชา แซนวิช และ ของกินประเภทซื้อกลบับาน เชน ขาวกลอง เปนตน   

 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพที่ 33 แสดงลักษณะขายอาหารบริเวณโซน C ชวงเวลา 7.00 – 9.00 น. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพที่ 34 แสดงลักษณะขายอาหารบริเวณใตบันไดทางลงรถไฟฟา โซน C ชวงเวลา 7.00 – 9.00 น. 
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โดยลักษณะของการขายของบริเวณนี้ในตอนเชาที่ผูคนคอนขางเรงรีบในการเดินไป
ยังอาคารสํานักงานนั้น ทําใหเกิดการติดขัดของการเดินเทาในบางชวงที่มีผูคนซื้อสินคาอยู ทําให
เกิดการเดินหลีกเลี่ยงลงไปยังถนน (ตามรูปภาพที่ xxx และแนวเสนประในรูปที่ xxx) เพ่ือหลบ
การเดินที่ติดขัดจากกิจกรรมการซื้อขายเหลาน้ี และวกกลับขึ้นมาบนทางเทาเม่ือเลยทางเขาที่
จอดรถของอาคาร Silom Complex มาแลว โดยในสวนของรานที่ตั้งอยูใตทางเดินของรถไฟฟา
น้ัน หากไมมีลานหนาอาคาร Silom Complex ก็จะทําใหทางเดินเทาบริเวณนั้นคับแคบเชนกัน 
หากแตเม่ือมีลานและทางเขาอาคารดังกลาวแลว จึงทําใหเกิดพ้ืนที่ที่ผูคนสามารถเดินเลี่ยงไปบน
ลานดังกลาวไดโดยไมตองหลบลงถนนเหมือนชวงที่ผานมา 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพที่ 35 แสดงลักษณะการสัญจรบนทางเทาติดขัดเนื่องจากการขายของ  
  บริเวณโซน C ชวงเวลา 7.00 – 9.00 น. 

 

ภาพที่ 36 แสดงความแคบของทางเทาเมื่อมีและเมื่อไมมีลานหนาอาคาร Silom Complex  
  บริเวณโซน C  ชวงเวลา 7.00 – 9.00 น. 
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1.3.2 ชวงระหวางวัน  

เปนลักษณะของรานที่ตั้งขายหนารานเปนสวนใหญ เหมือนโซน B ซ่ึงจะเปนราน 
ที่ตั้งขายมาตั้งแตชวงเชาและขายไปจนถึงชวงเย็น  

 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพที่ 37 แสดงปริมาณการสัญจรบนทางเทาและลักษณะการขายของ 
  บริเวณโซน C ชวงเวลา 10.00 – 16.00 น. 

 

1.3.3 ชวงเย็น 17.00 – 20.00  

เปนลักษณะของรานขายอาหารแบบมีโตะน่ังรับประทาน สลับกับรถเข็นขายผลไม 
และอาหารปงยาง โดยขายเปนแนวตอเน่ืองมาจาก โซน B จนสิ้นสุดที่บริเวณใตบันไดรถไฟฟาที่
ทางเขาที่จอดรถอาคาร Silom Complex และตอดวยแนวของรานขายเสื้อผาของผูหญิงที่ตั้งขาย
ตลอดแนวใตบันไดรถไฟฟา โดยรานเหลาน้ีจะเร่ิมมาตั้งรานในเวลาประมาณ 17.00 และขาย
จนกระทั่งเวลา 20.00 หรือ 21.00 

 

 

 
 
 
 

 
ภาพที่ 38 แสดงลักษณะการขายอาหารรถเข็น บริเวณโซน C ชวงเวลา 17.00 – 20.00 น. 
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ภาพที่ 39 แสดงลักษณะการสัญจรบนทางเทาติดขัดเนื่องจากการขายเส้ือผา 
  บริเวณโซน C ใตบันไดรถไฟฟา ชวงเวลา 17.00 – 20.00 น. 

 

ในสวนของพื้นที่หนาอาคารตึกแถวที่ถัดไปน้ัน เปนบริเวณจุดจอดรถตูโดยสารอีกจุด
หน่ึง พบวามีการเขาคิวรอรถตูโดยสารบนทางเทา ทําใหเปนสาเหตุของการเดินเทาติดขัดอีก
ชวงหนึ่งเชนกัน 

 

 

 

 

 

 

ภาพที่ 40 แสดงการยืนรอรถตูโดยสาร และการขายอาหารแบบมีท่ีนั่ง  
  ซึ่งทําใหการเดินเทาติดขัด บริเวณโซน C ชวงเวลา 17.00 – 20.00 น. 
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1.4 พ้ืนที่โซน D บริเวณหนาอาคาร Silom Complex 

 พ้ืนที่บริเวณน้ีเปนสวนทางเทาที่อยูระหวางอาคาร Silom Complex และอาคารสีบุญ
เรือง โดยทางเทาในชวงนี้มีพ้ืนที่สวนหนึ่งติดกับปายรถเมล และ ตึกแถวพาณิชยขนาดเล็ก โดย
สวนที่รอรถโดยสารประจําทางเปนจุดที่มีคนยืนรอรถโดยสารบนทางเทาเปนจํานวนมาก 
โดยเฉพาะชวงเย็นเวลา 17.00 -20.00 จะมีการสัญจรบนทางเทาที่คอนขางลําบากมากกวา
ชวงเวลาอ่ืน และเม่ือประกอบกับการตั้งสินคาขายหนาอาคารของรานคาพาณิชยบริเวณนั้น ยิ่ง
สงผลใหการสัญจรมีความลําบากและแออัดมากข้ึน โดยเฉพาะอยางยิ่งในพ้ืนที่ที่มีบันไดทางขึ้น
ลงรถไฟฟาอยู ดังรูปที่ xxx  

 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพที่ 41 แสดงกิจกรรมบริเวณปายรอรถประจําทาง บริเวณโซน D ชวงเวลา 7.00 -10.00 

 

 

 

 

 

 

ภาพที่ 42 แสดงกิจกรรมบริเวณปายรอรถประจําทาง บริเวณโซน D ชวงเวลา 17.00 -20.00 
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ภาพที่ 43 แสดงลักษณะการตั้งรานและขนาดทางเทาท่ีแคบเนื่องจากมีบันไดสถานีรถไฟฟาบริเวณโซน D  

 
โดยในชวงพ้ืนที่ถัดไป มีการตั้งรานคาขายอาหารรถเข็นบริเวณฝงที่ติดถนน และอีก

ฝงดานหนาตึกแถวก็ยังคงเปนรานที่มาตั้งโตะขายของดานหนาเชนเดิม ทําใหมีการเดินที่ลําบาก
เชนกัน ลักษณะการขายของในโซนนี้สามารถแบงชวงเวลาไดดังน้ี 
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1.4.1ชวงเชา 7.00 – 10.00  

เปนลักษณะการขายของกินตอนเชาที่ไมตองการท่ีน่ังรับประทาน และรานขาย
เสื้อผาเคร่ืองประดับของผูหญิงโดยจะตั้งขายตลอดใตทางเดินของรถไฟฟา และดานหนาอาคาร
ตึกแถว 

 
 

 

 

 

 

ภาพที่ 44 แสดงลักษณะการตั้งรานคาขาย บริเวณโซน D เวลา 7.00 – 10.00 
 

1.4.2 ชวงระหวางวัน 11.00 – 16.00 
เปนลักษณะของรานที่ตั้งขายหนารานเปนสวนใหญ ซ่ึงจะเปนรานที่ตั้งขายมาตั้งแต

ชวงเชาและขายยาวไปจนถึงชวงเย็น โดยรานรถเข็นบางรานดานที่ติดกับถนนจะเก็บรานไป
ตั้งแตชวงเชา และบางรานยังคงขายไปจนกระทั่งเวลาเย็น หรือบางรานจะมาตั้งรานขายชวง
ประมาณ 11.00 น. เปนตนไป 

 
 

 

 

 

 

ภาพที่ 45 แสดงลักษณะการตั้งรานคาขาย บริเวณโซน D เวลา 11.00 – 16.00 
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1.4.3 ชวงเย็น 17.00 – 20.00  
เปนรานคาขายเสื้อผาเคร่ืองประดับของผูหญิงเปนสวนใหญ โดยจะตั้งอยูตลอด

แนวทางเทาทางดานที่ติดกับถนนสีลมใตบันไดทางขึ้นลงรถไฟฟา และดานหนาอาคารตึกแถว 
สลับกับรานขายอาหารรถเข็นแบบไมมีที่น่ังรับประทาน  

 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพที่ 46 แสดงลักษณะการตั้งรานคาขาย บริเวณโซน D เวลา 17.00 – 20.00 
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1.5 พ้ืนที่โซน E บริเวณตึกแถวระหวางอาคาร Silom Complex และ อาคารสีบุญเรือง 

พ้ืนที่บริเวณนี้เปนสวนทางเทาที่อยูระหวางอาคาร Silom Complex และอาคารสีบุญ
เรือง โดยตึกแถวสวนนี้มีสวนระยะถอยรนของอาคารมากกวาสวนอ่ืนในพื้นที่ศึกษา ทําใหเกิด
พ้ืนที่ที่รานคามาตั้งขายของบนพื้นที่หนาอาคารที่ไมไดเปนสวนหนึ่งของทางเทาได สงผลทาง
เทาดานที่ติดถนนสามารถตั้งพ้ืนที่ขายไดเชนกันโดยไมรบกวนการสัญจรของคนเดินเทาบริเวณ
น้ีมากนัก ลักษณะการขายของในโซนนี้สามารถแบงชวงเวลาไดดังน้ี 

1.5.1 ชวงเชา 7.00 – 10.00  

เปนลักษณะการขายของกินตอนเชาที่ไมตองการท่ีน่ังรับประทาน และรานขาย
เสื้อผาเคร่ืองประดับของผูหญิงโดยจะตั้งขายตลอดใตทางเดินของรถไฟฟา และดานหนาบน
พ้ืนที่ระยะถอยรนของอาคารตึกแถว 

(ก)             (ข) 

ภาพที่ 47 แสดงลักษณะกิจกรรมและการตั้งรานคาขายบริเวณโซน E 

  (ก) การตั้งรานดานตึกแถว เวลา 17.00 – 20.00 

  (ข) ต้ังรานดานติดถนน 17.00 – 20.00 
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1.5.2 ชวงระหวางวัน 11.00 – 16.00 

เปนลักษณะของรานที่ตั้งขายหนารานบางสวน เน่ืองจากรานในอาคารตึกแถวเปด
ใหบริการแลวจึงมีบางรานไมเปดพ้ืนที่ใหรถเข็นมาตั้งขายหนาอาคารของตนเอง สวนรานที่ตั้ง
ขายมาตั้งแตชวงเชาน้ันจะขายยาวไปจนถึงชวงเย็น โดยรานรถเข็นบางรานดานที่ติดกับถนนจะ
เก็บรานไปตั้งแตชวงเชา และบางรานยังคงขายไปจนกระทั่งเวลาเย็น หรือบางรานจะมาตั้งราน
ขายชวงประมาณ 11.00 น. เปนตนไป 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพที่ 48 แสดงลักษณะกิจกรรมและการตั้งรานคาขาย บริเวณโซน E ชวงเวลา 11.00 – 16.00 
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1.5.3 ชวงเย็น 17.00 – 20.00  

เปนรานคาขายเส้ือผาเคร่ืองประดับของผูหญิงเปนสวนใหญ โดยจะตั้งตลอด
แนวทางเทาทางดานที่ติดกับถนนสีลม และบางชวงจะแทรกดวยรานอาหารประเภทท่ีตองมีโตะ 
เชนรานขนมจีนและกวยเตี๋ยวเปนตน โดยชวงที่ม่ีการตั้งรานขายของจะเปนชวงของปายรถเมล 
และดานหนาอาคาร Silom Complex  

 

 

 

 

 

 

ภาพที่ 49 แสดงลักษณะกิจกรรมและการตั้งรานคาขาย บริเวณโซน E เวลา 17.00 – 20.00 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพที่ 50 แสดงลักษณะกิจกรรมและการตั้งรานขายอาหารบริเวณโซน E เวลา 17.00 – 20.00 
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1.6 พ้ืนที่โซน F บริเวณหนาอาคารสีบุญเรือง 

พ้ืนที่บริเวณนี้เปนสวนทางเทาที่อยูหนาอาคารสีบุญเรือง ซ่ึงดานหนาอาคารสีบุญ
เรืองนี้แทบจะไมพบเห็นการขายของรถเข็นทั้งในชวงเชาและชวงกลางวัน โดยถามีจะเปนการ
ขายที่ลงไปตั้งอยูบนพ้ืนผิวจราจร และบางครั้งจะเปนเพียงรานที่ขายแบกะดินที่สามารถยกไป
ไหนมาไหนไดโดยสะดวก  

โดยในโซนนี้จะเปนสวนที่ตดิกับบันไดเลือ่นของรถไฟฟาศาลาแดง โดยบันไดเลื่อน
ในตอนเชาจะเปนบันไดเลื่อนลงจากสถานี และในชวงหลังเที่ยงไปแลวบันไดจะปรบัเปนเลื่อนขึน้
สูสถานีรถไฟฟา ตามชวงเวลาที่มีผูคนสญัจรขึ้น หรือ ลงมากเปนพิเศษดังกลาว จากการที่เปน
ทางสัญจรของคนสวนมาก ทําใหลักษณะของพื้นที่ตั้งขายของในตอนเชาและกลางวันจะไมพบ
รานคามากนัก และอาจจะเปนจากการที่ตัวอาคารไมอนุญาตใหตั้งขาย รวมถึงประเด็นดานพ้ืนที่
ทางเทาบริเวณน้ีใกลกับจุดขายของในซอยคอนแวนตทีมี่ซ้ือเปนจํานวนมากอยูแลว  

 

 

 

 

 

 

ภาพที่ 51 แสดงลักษณะกิจกรรม บริเวณโซน F ชวงเวลา 7.00 – 10.00 
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ภาพที่ 52 แสดงลักษณะกิจกรรม บริเวณโซน F เวลา 10.00 – 16.00 
 

  หากแตในโซนนี้เม่ือถึงเวลาตอนเย็น ประมาณ 17.00 น. จนถึง 20.00 น.จะมีการตั้ง
รานคาขายเส้ือผาและเครื่องประดับของผูหญิง แตจะเปนรานที่วางขายบนพื้น หรือเปนตะแกรง
เหล็กนําวาพิงไวกับเสาไฟฟา และแมแตการวางสินคาขายตามบนัไดทางเขาอาคารสีบุญเรือง
เปนตน  

 

 

 

 

 

 

ภาพที่ 53 แสดงลักษณะกิจกรรมและการตั้งรานคาขาย บริเวณโซน F เวลา 17.00 – 20.00 
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ภาพที่ 54 แสดงลักษณะกิจกรรมและการตั้งรานคาขาย บริเวณโซน F เวลา 17.00 – 20.00 
 

 

 

 

 

ภาพที่ 55 แสดงลักษณะกิจกรรมและการตั้งรานคาขาย บริเวณโซน F เวลา 17.00 – 20.00 
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1.7 พ้ืนที่โซน G บริเวณหนาอาคาร Liberty 

พ้ืนที่บริเวณนี้เปนสวนทางเทาที่อยูหนาอาคาร Liberty ซ่ึงเปนอาคารสํานักงานที่มี
พนักงานมากอาคารหนึ่งในยานพ้ืนที่กรณีศึกษา ลักษณะทางกายภาพของทางเทาบริเวณนี้จะ
เปนหัวมุมระหวางถนนสีลม กับ ซอยคอนแวนต โดยพ้ืนที่ทางเทาน้ันมีสวนที่เชื่อมตอกับพ้ืนที่
ระยะถอยรนของอาคาร แตอาคารไดออกแบบเปนสวนกระถางขนาดเล็ก ขอบอาคาร และรั้ว 
โดยพ้ืนที่วางบางสวนเปดใหรานคามาเชาที่ 2-3 ราน สวนทางเทาบริเวณที่ติดกับถนนสีลม จะ
เปนรานขายเสื้อผาและอาหารที่มีลักษณะและชวงเวลาการขายดังน้ี 

 

ภาพที่ 56 แสดงลักษณะทางกายภาพของอาคาร Liberty บริเวณโซน G  
 

1.7.1 ชวงเชา 7.00 – 10.00  

เปนลักษณะการขายของกินตอนเชาที่ไมตองการที่น่ังรับประทาน เชน แซนวิช ขนม
เคก ชากาแฟ เปนตน  และรานขายเสื้อผาเคร่ืองประดับของผูหญิงบางเปนบางสวน  

ภาพที่ 57 แสดงลักษณะกิจกรรมการตั้งรานขายเส้ือผาและอาหาร บริเวณโซน G เวลา 7.00 – 10.00 
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1.7.2 ชวงระหวางวัน  

จะเปนรานคาขายเสื้อผาของผูหญิงที่สวนมากตั้งรานมาตั้งแตชวงเชา และจะตั้งขาย
ไปจนถึงเวลาประมาณ 20.00 น. ในสวนนี้จะมีรานขายกาแฟ ที่สามารถขายไดทั้งวันตั้งอยูดวย 
ซ่ึงรานเหลาน้ียกเวนรานกาแฟที่ตั้งอยูในสวนพ้ืนที่ของอาคาร Liberty น้ัน เปนรานคาที่เชาพ้ืนที่
กับทางผูมีอิทธิพลในยานที่เชาตอมาจากทางเทศกิจอีกทอดหน่ึง จึงจะเปนรานคาที่ตั้งอยูจุดน้ี
เปนประจํา มีพ้ืนที่ตั้งและเวลาที่ตองเปดรานปดรานที่แนนอน เพ่ือใหรานที่มาเชาตอไดเขามา
เปดรานตอเน่ืองได 

 
 

 

 

 

 

ภาพที่ 58 แสดงลักษณะกิจกรรมและการตั้งรานคาขายอาหาร บริเวณโซน G เวลา 11.00 – 16.00 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

รูปท่ี 59 แสดงลักษณะกิจกรรมและการตั้งรานคาขายอาหาร บริเวณโซน G เวลา 11.00 – 16.00 



68 
 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพที่ 60 แสดงลักษณะกิจกรรมและการตั้งรานคาขายอาหาร บริเวณโซน G 16.00 – 20.00 

 

1.7.3 ชวงเย็น 20.00 เปนตนไป  

จะเปนรานขายอาหารรถเขน็ประเภทปงยาง และรานผลไม ที่มาขายเพื่อกลุมผูใช
สอยที่มาเที่ยวกลางคืนทั้งทางฝงถนนพฒันพงศและในซอยยอยดานฝงสีลมเอง โดยจะขายไปจน
เม่ือสถานบันเทิงตางๆปดลง 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพที่ 61 แสดงลักษณะกิจกรรมและการตั้งรานคาขายอาหาร บริเวณโซน G เวลา 17.00 –20.00 
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1.8 พ้ืนที่โซน H บริเวณซอยคอนแวนตชวงที่ 1 

พ้ืนที่บริเวณนี้เปนทางเทา 2 ฝงในซอยคอนแวนตชวงตนที่จะเปนจุดเชื่อมตอ 
ระหวางทางเดินจากรถไฟฟาไปยังโรงเรียนเซนตโยเซฟคอนแวนต และเปนทางผานไปยังอาคาร
สํานักงานตางๆ เชน อาคารLiberty และ อาคาร CP Tower โดยลักษณะของกิจกรรมคาขายที่
เกิดขึ้นในพื้นที่โซนนี้จะเปนการขายอาหารแบบที่ตองการพ้ืนที่น่ังกินเปนสวนมาก เนื่องจากเปน
บริเวณที่มีผูสัญจรทางเทาในซอยนอยกวาทางเทาริมถนนสีลม เน่ืองจากผูที่จะเดินเขาซอย
สวนมากจะมีเพียงแคนักเรียน ครู ผูปกครองของโรงเรียนเซนโยเซฟคอนแวนต และ
นักทองเที่ยวบางสวนเทาน้ัน ทําใหสามารถตั้งพ้ืนที่ขายอาหารพรอมโตะเกาอ้ีได โดยชวงเวลา
คาขายและประเภทการคาขายตามแตละพ้ืนที่สามารถแบงไดดังน้ี 

1.8.1 ชวงเชา 7.00 – 10.00  

ทั้งทางฝงดานอาคารสีบุญเรืองและฝงอาคาร Liberty จะเปนรานอาหารประเภท
รถเข็นที่ไมตองมีที่น่ัง เพ่ือรองรับผูใชสอยที่เดินผานไปยังอาคารสํานักงาน และนักเรียนโรงเรียน
เซนตโยเซฟคอนแวนต โดยพ้ืนที่บริเวณนี้ตอนเชาจะเปนเพียงรานรถเข็น ไมมีรานอาหารแบบท่ี
ตองการที่นั่งมาขาย ซ่ึงรานที่ขายจะเปนอาหารประเภทซื้อกลับไปรับประทานที่จุดหมาย
ปลายทาง เชนประเภทอาหารปงยางเปนไมๆ แซนวิช และชากาแฟ 

ภาพที่ 62 แสดงลักษณะกิจกรรมท่ีเกิดขึ้นในโซน H บริเวณ ซอยคอนแวนตชวงท่ี 1 ดานอาคารสีบุญเรือง และ 
อาคาร Liberty ชวงเวลา 7.00 - 10.00 
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1.8.2 ชวงระหวางวัน  

ทั้งทางฝงดานอาคารสีบุญเรืองจะเปนรานอาหารที่มีที่น่ังใหรับประทานตลอดแนว 
โดยจะเริ่มตั้งรานในชวงเวลาประมาณ 10.00 น. เม่ือรานคาตอนเชาไดเก็บรานไปแลว โดย
ในชวงกลางวันน้ีรานอาหารที่ตั้งขายจะเปนรานกลุมหน่ึงที่แตกตางจากรานในชวงเย็น โดย
ในชวงกลางวันกลุมลูกคาของรานจะเปนพนักงานบริษัทตางๆ และนักทองเท่ียว และในชวงเย็น
กลุมลูกคาจะเปนเด็กนักเรียนที่เลิกเรียนพรอมผูปกครอง และพนักงานบริษัทที่เลิกงาน 

 

 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพที่ 63 แสดงลักษณะกิจกรรมท่ีเกิดขึ้นในโซน H บริเวณ ซอยคอนแวนตชวงท่ี 1 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพที่ 64 แสดงลักษณะกิจกรรมท่ีเกิดขึ้นในโซน H บริเวณ ซอยคอนแวนตชวงท่ี 1 
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ภาพที่ 65 แสดงลักษณะกิจกรรมท่ีเกิดขึ้นในโซน H บริเวณ ซอยคอนแวนตชวงท่ี 1 

ในสวนทางดานฝงอาคาร Liberty จะเปนรานคาขายเสื้อผาของผูหญิง ที่จะตั้งรานตอ
จากรานของกินในชวงเชา โดยจะเร่ิมตั้งรานเวลาประมาณ 10.00 น. เชนกัน และตั้งขายไปเรื่อย
จนกระทั่งปดรานในชวง 20.00 น. โดยลักษณะของพื้นที่เชาจะเปนการเชาจากผูมีอิทธิพลใน
ทองที่ที่เชาทีต่อมาจากเทศกิจ โดยรานคาเหลาน้ีจะเปนพ้ืนทีส่ําหรับพนักงานบริษัทมาเดิน
จับจายซื้อของในชวงพักกลางวันหลังรับประทานอาหารกลางวันแลว และในชวงเยน็หลังเลิกงาน
เชนเดียวกบัดานหนาอาคาร Liberty ในโซน G 

 

 

 

 

 

 

ภาพที่ 66 แสดงลักษณะกิจกรรมท่ีเกิดขึ้นในโซน H บริเวณ ซอยคอนแวนตชวงท่ี 1 

1.8.3 ชวงเยน็ 20.00 เปนตนไป  

จะเปนรานขายอาหารรถเขน็ประเภทปงยาง และรานผลไม ซ่ึงขายตอเน่ืองมาจาก
พ้ืนที่โซน G โดยมีกลุมผูใชสอยหลักคอืผูคนที่มาเทีย่วกลางคืนทัง้ทางฝงถนนพัฒนพงศและใน
ซอยยอยดานฝงสีลมเอง โดยจะขายไปจนกระทั่งสถานบันเทิงตางๆปดลง 
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1.9 พ้ืนที่โซน I บริเวณซอยคอนแวนตชวงที่ 2 

พ้ืนที่บริเวณนี้เปนทางเทา 2 ฝงในซอยคอนแวนตชวงถัดมาที่จะเปนจุดเชื่อมตอ 
ระหวางทางเดินจากรถไฟฟาไปยังโรงเรียนเซนตโยเซฟคอนแวนต โดยลักษณะของกิจกรรม
คาขายที่เกิดขึ้นในพ้ืนที่โซนน้ีจะเปนการขายอาหารแบบที่ตองการพ้ืนที่น่ังกินเปนสวนมาก
เน่ืองจากเปนบริเวณที่มีผูสัญจรทางเทาในซอยนอยกวาทางเทาริมถนนสีลม เน่ืองจากผูที่จะเดิน
เขาซอยสวนมากจะมีเพียงแคนักเรียน ครู และผูปกครองของโรงเรียนเซนโยเซฟคอนแวนต และ
นักทองเที่ยวบางสวนเทาน้ัน ทําใหสามารถตั้งพ้ืนที่ขายอาหารพรอมโตะเกาอ้ีได โดยชวงเวลา
คาขายและประเภทการคาขายตามแตละพ้ืนที่สามารถแบงไดดังน้ี 

1.9.1 ชวงเชา 7.00 – 10.00  

ทั้งทางฝงดานอาคารสีบุญเรืองและฝงอาคาร Liberty จะเปนรานอาหารประเภท
รถเข็นที่ไมตองมีที่น่ัง เพ่ือรองรับผูใชสอยที่เดินผานไปยังอาคารสํานักงาน และนักเรียนโรงเรียน
เซนตโยเซฟคอนแวนต โดยพ้ืนที่บริเวณนี้ตอนเชาจะเปนเพียงรานรถเข็น ไมมีรานอาหารแบบที่
ตองการที่น่ังมาขาย ซ่ึงรานที่ขายจะเปนอาหารประเภทซื้อกลับไปรับประทานทีจุ่ดหมาย
ปลายทาง เชนพวกปงยางเปนไมๆ แซนวิช และชากาแฟ นอกจากนี้ยังมีรานประเภทขนม และ
ไอศกรีม เพ่ือเด็กนักเรียนดวย 

1.9.2 ชวงระหวางวัน  

ทั้งทางฝงดานอาคารสีบุญเรืองจะเปนรานอาหารที่มีที่น่ังใหรับประทานตลอดแนว 
โดยจะเร่ิมตั้งรานในชวงเวลาประมาณ 10.00 น. เม่ือรานคาตอนเชาไดเก็บรานไปแลว โดย
ในชวงกลางวนัน้ีรานอาหารที่ตั้งขายจะเปนรานกลุมหน่ึงที่แตกตางจากรานในชวงเย็น โดย
ในชวงกลางวนักลุมลูกคาของรานจะเปนพนักงานบริษทัตางๆ และนักทองเท่ียว และในชวงเย็น
กลุมลูกคาจะเปนเด็กนักเรียนที่เลิกเรียนพรอมผูปกครอง และพนักงานบริษัทที่เลกิงาน 

ในสวนทางดานฝงอาคาร Liberty จะเปนรานคาขายอาหารแบบรถเข็นที่ไมมีที่น่ัง
รับประทาน โดยบางรานจะตั้งขายตั้งแตชวงเชาจนถึงเย็น บางรานจะเปนรานที่เพ่ิงมาตั้งตอนที่
รานชวงเชาเก็บรานไปแลว  

1.9.3 ชวงเยน็ 17.00 - 22.00  

จะเปนรานขายอาหารที่มีที่น่ังรับประทาทนมาขาย แทรกดวยรานรถเข็นที่ไมมีทีน่ั่ง
กินประปราย โดยรานอาหารพรอมที่น่ังจะเริ่มมาตั้งเวลาประมาณ 16.00 -17.00 เพ่ือรองรับเด็ก
นักเรียนและผูปกครองที่ออกมาจากโรงเรียนในชวงเย็น และรองรับพนักงานบรษิัทตางๆที่เลกิ
งานชวงเวลา 18.00 น. เปนตนไป 
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1.10 พ้ืนที่โซน J บริเวณหนาอาคาร CP Tower 

 พ้ืนที่บริเวณนี้เปนทางเทาทีอ่ยูดานหนาอาคาร CP Tower โดยมีลักษณะพิเศษคือ 
ดานหนาอาคารจะมีลักษณะคลายเปนลานอเนกประสงค ที่จะมีการจัดกิจกรรมตางๆ เกิดขึ้น
ในชวงกลางวนั เน่ืองจากเปนอาคารสํานักงานที่ใหญมาก และมีพนักงานบริษัทตางๆทํางานอยู
ในอาคารนี้เปนจํานวนมาก ลักษณะพิเศษอีกอยางหนึ่งของทางเทาบริเวณนี้คือ ไมพบเห็นการ
ตั้งขายของรถเข็นใดๆ บริเวณดานหนาลานและบนทางเทา ทั้งน้ีอาจเปนขอตกลงขอทางอาคาร
กับเทศกิจ โดยจะมีรานคารถเข็นมาตั้งรานบางประปราย แตเปนสวนนอย และจะตั้งลงไปใน
พ้ืนผิวการจราจร 

จากลักษณะทีเ่กิดน้ีเองทําใหทางเทาบริเวณนี้ไมพบวาเกิดการเดินที่ติดขัด และนอกจากนี้ลาน
ดานหนาอาคาร CP Tower ที่มีลักษณะเปนลานทีต่อกับบันไดทางเขาอาคารน้ัน จะพบเห็นวามี
ผูคนมานั่งพัก น่ังรออยูเปนประจํา เน่ืองจากตัวอาคารไดทอดเงาลงมา จึงเกิดเปนบริเวณทีร่ม
และสามารถน่ังพักไดอยางสบาย 

 

 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพที่ 67 แสดงลักษณะกิจกรรมท่ีเกิดขึ้นในโซน J บริเวณหนาอาคาร CP Tower 
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ภาพที่ 68 แสดงลักษณะกิจกรรมท่ีเกิดขึ้นในโซน J บริเวณหนาอาคาร CP Tower 

 

 

 

 

 

 

ภาพที่ 69 แสดงลักษณะกิจกรรมท่ีเกิดขึ้นในโซน J บริเวณหนาอาคาร CP Tower 

 

 

 

 

 

 

ภาพที่ 70 แสดงลักษณะกิจกรรมท่ีเกิดขึ้นในโซน J บริเวณหนาอาคาร CP Tower 
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1.11 พ้ืนที่โซน K บริเวณหนาอาคาร Silom 64 

 พ้ืนที่บริเวณนี้เปนทางเทา ฝงถนนสีลมทางดานซอยพัฒนพงศ ซ่ึงจะมีลักษณะกิจกรรม
และผูใชสอยที่แตกตางจากทางฝงสีลม เน่ืองจากอาคารที่อยูติดริมถนนนั้นจะมีบานสวนที่เปดใน
ตอนกลางคืน และในซอยพัฒนพงศสวนมากจะเปนสถานบันเทิงยามค่ําคืน ทําใหกิจกรรมและ
ผูใชสอยพ้ืนที่ทางเทาในบริเวณนี้จะมีมากในชวงเย็นเปนตนไป ซ่ึงลักษณะแบบนี้จะเกิดตลอดทั้ง
ฝงถนนสีลมดานพัฒนพงศ เรื่อยไปจนถึงโรงพยาบาลกรุงเทพคริสเตียน ซ่ึงในที่ น้ีจะขอ
ยกตัวอยางเพียงชวงหนึ่งของทางเทาฝงน้ีมาอธิบาย 

โดยชวงเวลาคาขายและประเภทการคาขายตามแตละพ้ืนที่สามารถแบงไดดังน้ี 

1. ชวงเชา 7.00 – 10.00  

รานคาที่ตั้งขายจะเปนรานขายอาหารแบบไมมีที่น่ัง ของกินตางๆทีกิ่นไดงายในเวลา
เชา โดยผูคนที่สัญจรในบริเวณนี้จะมีไมมากนัก โดยบริเวณที่มีผูคนสัญจรมากเปนพิเศษจะเปน
บริเวณปายรถเมลเชื่อมตอกับทางขึ้นและลงรถไฟฟาศาลาแดง จึงพบเห็นรานขายของกินอยูใน
บริเวณดังกลาว 

ภาพที่ 71 แสดงลักษณะกิจกรรมท่ีเกิดขึ้นในโซน K บริเวณหนา Silom 64 ฝง พัฒนพงศ 
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ชวงระหวางวนั  

จะเปนชวงทีท่างฝงน้ีจะคอนขางเงียบ มีรานขายของกินแบบไมมีทีน่ั่งประปราย และมี
การตั้งรานขายเสื้อหรืออาหารดานหนาอาคารตึกแถวพาณิชยขนาดเล็ก 

 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพที่ 72 แสดงลักษณะกิจกรรมท่ีเกิดขึ้นในโซน K บริเวณหนา Silom 64 ฝง พัฒนพงศ 

 
 
 
 
 
 
 
 

 
ภาพที่ 73 แสดงลักษณะกิจกรรมท่ีเกิดขึ้นในโซน K บริเวณหนา Silom 64 ฝง พัฒนพงศ 
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ชวงเย็นจนถึงดึก 17.00 - 24.00  

จะเปนรานขายเสื้อผาของผูชาย และรานขายของที่ระลึกเพ่ือนักทองเท่ียว โดยจะ
เริ่มเปดรานตั้งแตชวง 16.00 น. และปดรานเม่ือเวลาประมาณ 24.00 หรือ บางรานจะขาย
จนกระทั่งสถานบันเทิงปด ซ่ึงพ้ืนที่บริเวณนี้ในตอนกลางคืนจะเปนสวนที่พนักงานผูหญิงฝงถนน
ทางดานสีลมบางคนรูสึกวาอันตรายและไมนาเดิน เน่ืองจากประเภทของอาคาร รานคาโดยรอบ 
และผูคนที่มาเลือกเดินซื้อของในบริเวณนี้ 

 
 
 
 
 
 
 
 

 

ภาพที่ 74 แสดงลักษณะกิจกรรมท่ีเกิดขึ้นในโซน K บริเวณหนา Silom 64 ฝง พัฒนพงศ 
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ภาพที่ 75 แสดงลักษณะกิจกรรมในซอยพัฒนพงศชวงตนซอยโซน K บริเวณหนา Silom 64 ฝง พัฒนพงศ 

 

 

 

 

 

 

 
 

ภาพที่ 76 แสดงลักษณะกิจกรรมบริเวณปายรถประจําทางโซน K บริเวณหนา Silom 64 ฝง พัฒนพงศ 
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2. ปริมาณของการใชทางเทาแบงตามโซนและชวงเวลา 

ปริมาณคนที่เดินบนทางเทาในแตละชวงเวลาที่มีความสัมพันธกับการหยุดชะงัก ทั้ง
การหยุดเพ่ือน่ังรอ และการหยุดเพ่ือซ้ือของ รวมทั้งการหลีกเลี่ยงความชะงักบนทางเทาดวยการ
ลงไปเดินบนพื้นผิวจราจร โดยชวงที่เลือกเก็บจะเปนชวงเวลาที่มีพลุกพลานของวัน คือ เชา 
กลางวัน และเย็น และจุดทีเ่ลือกเก็บขอมูลจะเปนจุดทีมี่คนเดินสัญจรมากในยานสีลม เน่ืองจาก
เปนจุดเชื่อมตอระบบขนสงมวลชนตางๆเขาดวยกัน และเปนจุดทีผู่คนที่เปนพนกังานสวนมาก
ใชเดินผานไปยังสถานที่ทํางานตางๆ 
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2.1 ปริมาณผูคนบนทางเทา โซน A หนาอาคาร Zuelig ในแตละชวงเวลา 

 

 
แผนผังท่ี 18 แสดงปริมาณผูคนบนทางเทา โซน A หนาอาคาร Zuelig ในแตละชวงเวลา 
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ตารางที่ 3 แสดงปริมาณผูคนบนทางเทา โซน A หนาอาคาร Zuelig 
 

ชวงเวลา 
การเดิน  การหยุด การลงเดิน

ถนน(n) ไป BTS (n) ไป MRT(n) ซื้อ(n) นั่ง(n) 

7:00 – 9:00 59.40% (60) 27.27% (28) 5.94% (6) - 6.93% (7) 

11:00 – 13:00 55.56% (15) 44.44% (12) - - - 

16:00 – 18:00 22.95% (14) 65.57% (40) -  6.55% (4) 4.91% (3) 

18:00 – 20:00 29.54% (13) 36.36% (16) - 
29.55% 

(13) 
4.54% (2) 

หมายเหตุ n = จํานวนคน 

 

จากตารางขอมูลน้ีจะพบวาปริมาณคนเดินเทาในชวงเชา 7.00 – 9.00 จะเดินจาก
ทางรถไฟใตดินไปทางรถไฟฟามากกวา และการหยุดซ้ือของริมทางเทามีปริมาณเพียง 5.94 % 
ของปริมาณคนเดินเทาในชวงเชา ณ ขณะน้ัน ในขณะที่ชวงเวลาเย็นจะมีปริมาณคนเดินเทาจาก
สถานีรถไฟฟาไปทางสถานีรถไฟใตดินมากกวา นอกจากน้ีพบเห็นคนหยุดเพ่ือน่ังตามขั้นบันได
หนาอาคาร Zuelig ดานติดกับโรงแรมดุสิตธานี โดยมีปริมาณมากถึง 33 % ของที่สัญจรบนทาง
เทา ณ ขณะน้ัน จึงวิเคราะหไดวา คนสวนสัญจรบนทางเทาสวนมากจะไมคอยซ้ือของที่ขายริม
ทางเทา แตของที่ขายริมทางเทาน้ันกลับสงผลใหเกิดการติดขัดของทางเทาและทําใหคนตอง
หลีกเลี่ยงลงไปเดินบนทางเทาเปนจํานวน 6.93% ของคนที่สัญจรในขณะนั้น ในขณะที่ชวงเวลา
ที่ไมมีการขายของจะไมพบวามีผูคนลงเดินบนถนน แสดงใหเห็นวาทางเทาโดยปกติที่ไมมีการ
ขายของนั้นมีความกวางเพียงพอตอการเดินสวนกันอยูแลว แมชวงเวลาเย็นที่มีการตั้งพ้ืนที่ขาย
ของแลว แตเม่ือไมมีผูหยุดซ้ือของ ก็พบวาการติดขัดของการเดินเทาน้ันลดลง เห็นไดจาก
ปริมาณคนเดินลงถนนในชวง 18.00 – 20.00 น. น้ันมีเพียง 4.54 % เน่ืองจากปริมาณคนที่
สัญจรบนทางเทาในขณะนั้นมีมากเกินไป 
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ภาพที่ 77 แสดงปริมาณผูคนบนทางเทา โซน A หนาอาคาร Zuelig เวลา 7.00 – 10.00 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพที่ 78 แสดงปริมาณผูคนบนทางเทา โซน A หนาอาคาร Zuelig เวลา 18.00 – 20.00 
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2.2 ปริมาณผูคนบนทางเทา โซน C หนาอาคาร Silom Complex ในแตละชวงเวลา 

 

 
 

แผนผังท่ี 19 แสดงปริมาณผูคนบนทางเทา โซน Cหนาอาคาร Silom Complex  ในแตละชวงเวลา 
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ตารางที่ 4 แสดงปริมาณผูคนบนทางเทา โซน C หนาอาคาร Silom Complex 
 

ชวงเวลา 
การเดิน  การหยุด การลงเดิน

ถนน(n) ไป MRT(n) ไป BTS(n) ซื้อ(n) รอรถตู(n) 

7:00 – 9:00 28.35% (19) 40.29% (27) 
20.89% 

(14) 
- 10.44% (29) 

11:00 – 13:00 54.54% (24) 38.63% (17) - -    6.81% (3) 

16:00 – 18:00 57.37% (35) 21.31% (13) 8.19% (5)  -  13.11% (8) 

18:00 – 20:00 46.73% (43) 20.65% (19) - 
26.08% 

(24) 
 6.52% (6) 

หมายเหตุ n = จํานวนคน 

 

จากตารางขอมูลน้ีพบวาในชวงเชาลักษณะการเดินเปนการเดินจากสถานีรถไฟใต
ดินไปทางสถานีรถไฟฟามากกวา และระหวางทางสัญจรมีการหยุดเพ่ือซ้ือของมากถึง 20.89 % 
ของปริมาณคนทั้งหมดที่เดินสัญจรบนทางเทา ทําใหมีผูคนหลีกเลี่ยงลงไปเดินบนถนนสูงถึง 
10.44 % แตตางจากในชวงเวลากลางวันที่มีคนใชทางเทาในปริมาณใกลเคียงกัน แตเม่ือไมมี
การหยุดซ้ือของก็จะพบวาปริมาณคนที่เดินบนผิวถนนก็จะลดลงไปดวย 

ในขณะที่ชวงเวลา18.00 – 20.00 จะเปนการเดินจากทางสถานีรถไฟฟาไปยังสถานี
รถไฟใตดินมากกวา และพบวาหนาอาคารตึกแถวมีปริมาณคนยืนรอรถตู ซ่ึงมีปริมาณคนยืนรอ 
26.08% ของคนเดินเทาในขณะนั้น ในขณะที่ไมมีการหยุดซ้ือของใดใดในชวงเวลานี้  

 

 

 

 



 
 

ภาพที่ 79 แสด

ภาพที่ 80 แสด
 

 
 
 
 
 
 

ดงปริมาณผูคน

ดงปริมาณผูคน

นบนทางเทา โซ

นบนทางเทา โซ

ซน C หนาอาค

ซน C หนาอาค

 

 

คาร Silom Co

คาร Silom Co

mplex เวลา 0

mplex เวลา 1

 

 

 

 

 

07.00 – 10.00 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

8.00 – 20.00 
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2.3 ปริมาณผูคนบนทางเทา โซน G หนาอาคาร LIBERTY  ในแตละชวงเวลา 

 

 
แผนผังท่ี 20 แสดงปริมาณผูคนบนทางเทา โซน G หนาอาคาร Liberty ในแตละชวงเวลา 
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ตารางที่ 5 แสดงปริมาณผูคนบนทางเทา โซน H หนาอาคาร Liberty 
 

ชวงเวลา 
การเดิน  การหยุด 

การลงเดิน
ถนน(n) ไป CP Tower    

(n) 
ไป BTS (n) ซื้อ (n) นั่ง/รอรถตู 

(n) 

7:00 – 9:00 64.81% (35) 25.92% (14)  9.25% (5) - - 

11:00 – 13:00 58.62% (34) 22.41% (13) 10.34% (6) -    8.62% (5) 

16:00 – 18:00 42.85% (24) 50.00% (28)   3.57% (2)  -    3.57% (2) 

18:00 – 20:00 29.41% (15) 62.74% (32)  7.84% (4) -  - 

หมายเหตุ n = จํานวนคน 

 

พ้ืนที่บริเวณหนาอาคาร Liberty มีการสัญจรทางเทาหนาแนนมากที่สุดคือชวงเวลา
เชา 7.00 – 9.00 และชวงหัวค่ํา 18.00 – 20.00 โดยมีการตั้งรานขายเสื้อผาตลอดทั้งวันตั้งแต 
7.00 – 20.00 และมีลักษณะของกิจกรรมและพฤติกรรมที่เหมือนกันทั้งวัน แตกตางที่ปริมาณ
ความหนาแนนของคนในแตละชวงเวลาเทาน้ัน  

โดยในตอนเชาทางที่ผูคนเดินไปเปนปริมาณมากสุดคือไปทางอาคาร CP Tower 
และในตอนเย็นผูคนเดินกลับไปยังสถานีรถไฟฟามากที่สุดเชนกัน 

 

 

 

 

 

 



 

ภาพที่ 81 แสด

ภาพที่ 82 แสด

ดงปริมาณผูคน

ดงปริมาณผูคน

นบนทางเทา โซ

นบนทางเทา โซ

ซน G หนาอาค

ซน G หนาอาค

 

 

 

 

 

 

คาร Liberty เว

 
 
 
 
 
 
 

คาร Liberty เว

วลา 7.00 – 10

วลา 18.00 – 2

0.00 
 
 
 

20.00 
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บทที่ 6 

การวิเคราะหผล 

 จากการสํารวจและเก็บขอมูลทางกายภาพ กิจกรรม พฤติกรรมของผูใชทางเทาใน
พ้ืนที่ศึกษาแตละชวงเวลา และปริมาณของผูใชทางเทาในชวงเวลาที่และบริเวณสําคัญ สามารถ
วิเคราะหความสัมพันธทางกิจกรรมและพฤติกรรมของผูใชทางเทาในพื้นที่ศึกษาไดดังน้ี 

1. ความสัมพันธของกิจกรรมและการใชประโยชนทีดิ่น 

  ความสัมพันธของกิจกรรมที่เกิดขึ้นบนทางเทาน้ันมีความเก่ียวเนื่องโดยตรงกับ
ประเภทการใชประโยชนที่ดินโดยรอบพ้ืนที่น้ันๆ โดยกลุมผูใชสอยหลักของทางเทาน้ันจะเปน
สวนกําหนดประเภทกิจกรรมการคาขายที่เกิดขึ้นบนทางเทาในแตละชวงเวลา และแตละพ้ืนที่
ของวัน ในขณะเดียวกันผูสัญจรเปนปจจัยที่สงผลใหมีความตอเน่ืองของกิจกรรมที่เกิดจากการ
ใชทางเทาเพ่ือการสัญจรที่เกิดขึ้นเปนประจํา เน่ืองจากการสัญจรของผูใชสอยทางเทาไปยัง
อาคารโดยรอบมีความตอเน่ืองและเปลี่ยนแปลงไปตามจุดหมายในแตละชวงเวลาของวัน โดย
สรุปไดดังน้ี 
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1.1ชวงเวลาเชา 7.00 – 9.00 

ลักษณะกิจกรรมบนทางเทาจะเกิดขึ้นจากการเดินของผูใชทางเทาเพ่ือเชื่อมตอ
ระหวางจุดการคมนาคม เชนรถไฟฟา รถใตดิน หรือรถโดยสารประจําทาง ไปสถานที่ทํางาน
หรือโรงเรียน โดยทางเทาชวงดังกลาวจะมีรานรถเข็นขายอาหารที่ไมมีที่น่ังรับประทานตั้งขาย
เปนจํานวนมาก ทําใหทางเทาบริเวณหนาอาคาร Zuelig และหนาอาคาร Silom Complex ซ่ึง
เปนสวนเชื่อมระหวางสถานีรถไฟฟาและสถานีรถไฟใตดินมีปริมาณของคนเดินเทาที่มากกวา
บริเวณอื่น เม่ือประกอบกับการคาขายที่มีอยูบนทางเทา จึงสงผลพ้ืนที่บริเวณนี้มีการเดินลงถนน
เพ่ือใหการเดินเทาที่เร็วขึ้นกวาบนทางเทาที่มีการชะลอตัว 

 

1.2 ชวงเวลาสาย 9.00 – 11.00 

ลักษณะกิจกรรมบนทางเทาจะเกิดขึ้นเฉพาะพื้นที่เชื่อมตอระหวางจุดคมนาคมตางๆ
ดวยกันเอง เน่ืองจากในชวงเวลาน้ีไมมีพนักงานบริษัทและนักเรียนออกมาใชพ้ืนที่ทางเทา โดย
กิจกรรมที่เกิดจะเปนการขายสินคาทั่วไปบริเวณหนาอาคารพาณิชยประเภทตึกแถว เน่ืองจาก
ชวงเวลาน้ีปริมาณผูใชทางเทานอย เพราะผูใชทางเทากลุมหลัก คือ ประชากรวัยทํางาน และ
นักเรียน อยูในชวงเวลาทํางานและเรียน ทําใหไมมีผูใชทางเทามากเทาเวลาเชาและเย็น 

 

1.3 ชวงเวลากลางวัน 11.00 – 13.00 

ลักษณะกิจกรรมบนทางเทาจะเกิดขึ้นจากการเดินของผูใชทางเทาเพ่ือเชื่อมตอ
ระหวางสถานที่ทํางานกับพ้ืนที่ขายอาหารกลางวัน ซ่ึงทางเทาชวงดังกลาวจะมีพบรานรถเข็น
ขายอาหารที่มีที่น่ังรับประทานตั้งขายเปนจํานวนมาก พ้ืนที่ที่มีความหนาแนนของการเดินเทา
สูงคือหนาอาคาร Silom complex และLiberty เน่ืองจากเปนสวนเชื่อมตอระหวางสถานที่ทํางาน
และสถานที่รับประทานอาหารกลางวันที่ตั้งอยูในซอยคอนแวนต ทําใหมีคนเดินเทาเปนจํานวน
มากประกอบกับกิจกรรมการคาขายที่ตั้งอยูหนาอาคารตึกแถว หนาอาคารอาคาร Silom 
Complex และหนาอาคาร Liberty จึงทําใหเกิดการเดินลงถนนของผูใชทางเทาเพ่ือใหการเดิน
เทามีความเร็วขึ้น เน่ืองจากตองรีบรับประทานอาหารกลางวันและกลับเขาที่ทํางานในเวลา
13.00 น 
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1.4 ชวงเวลาบาย 13.00 – 16.00 

ลักษณะกิจกรรมบนทางเทาจะเกิดขึ้นเฉพาะพื้นที่เชื่อมตอระหวางจุดคมนาคมตางๆ
ดวยกันเอง เน่ืองจากในชวงเวลาน้ีไมมีพนักงานบริษัทและนักเรียนออกมาใชพ้ืนที่ทางเทา โดย
กิจกรรมที่เกิดจะเปนการขายสินคาทั่วไปบริเวณหนาอาคารพาณิชยประเภทตึกแถวเนื่องจาก
ชวงเวลาน้ีปริมาณผูใชทางเทานอย เพราะผูใชทางเทากลุมหลัก คือ ประชากรวัยทํางาน และ
นักเรียน อยูในชวงเวลาทํางานและเรียน ทําใหไมมีผูใชทางเทามากเทาเวลาเชาและเย็น 

 

1.5 ชวงเวลาเย็น 16.00 – 18.00 

ลักษณะกิจกรรมบนทางเทาจะเกิดขึ้นจากการเดินของผูใชทางเทาเพ่ือเชื่อมตอ
ระหวางสถานที่ทํางานหรือโรงเรียน กับจุดการคมนาคม เชนรถไฟฟา รถใตดิน หรือรถโดยสาร
ประจําทาง เพ่ือกลับที่พักอาศัย ทําใหทางเทาชวงดังกลาวจะมีรานรถเข็นขายอาหารที่ไมมีที่น่ัง
รับประทานและแบบมีที่น่ังรับประทานตั้งขายเปนจํานวนมาก  

พ้ืนที่หนาอาคาร Zuelig และอาคาร Silom Complex มีการน่ังและยืนรอรถโดยสาร
ประจําทาง ประกอบกับทางเทาที่กิจกรรมการคาขายตั้งอยู ทําใหผูเดินเทาจํานวนหน่ึงเดินลง
ถนน ดังน้ันพ้ืนที่บริเวณนี้จึงมีความจําเปนของการปรับปรุงพ้ืนที่พักคอยรถโดยสาร หรือการ
กําหนดจุดจอดรถโดยสารใหม เพ่ือไมใหเกิดการชะลอตัวของทางเทาในชวงเวลาเรงดวนตอน
เย็น 

 

1.6 ชวงเวลาหัวคํ่า 18.00 – 20.00 

ลักษณะกิจกรรมบนทางเทาจะเกิดขึ้นจากการเดินของผูใชทางเทาเพ่ือเชื่อมตอ
ระหวางสถานท่ีทํางานและจุดการคมนาคม เชนรถไฟฟา รถใตดิน หรือรถโดยสารประจําทาง 
ไป ซ่ึงทางเทาชวงดังกลาวจะมีรานรถเข็นขายอาหารที่ไมมีที่น่ังรับประทานและแบบมีที่น่ัง
รับประทาน รวมถึงรานขายเสื้อผาเคร่ืองแตงกายของผูหญิง 

พ้ืนที่หนาอาคาร Zuelig และอาคาร Silom Complex มีการน่ังและยืนรอรถโดยสาร
ประจําทาง ประกอบกับทางเทาที่กิจกรรมการคาขายตั้งอยู ทําใหผูเดินเทาจํานวนหน่ึงเดินลง
ถนน ดังน้ันพ้ืนที่บริเวณนี้จึงมีความจําเปนของการปรับปรุงพ้ืนที่พักคอยรถโดยสาร หรือการ
กําหนดจุดจอดรถโดยสารใหม เพ่ือไมใหเกิดการชะลอตัวของทางเทาในชวงเวลาเรงดวนตอน
เย็น 
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สวนถนนฝงพัฒนพงศจะเปนการเดินเพ่ือเชื่อมตอระหวางจุดคมนาคมไปยังสถาน
บันเทิงในซอยพัฒนพงศ ทําใหถนนฝงน้ีมีการตั้งรานขายของที่ระลึกและสินคาของผูชายเปน
จํานวนมาก 

 

1.7 ชวงเวลากลางคืน 20.00 – 24.00 

ลักษณะกิจกรรมบนทางเทาจะเปนการเดินเพ่ือเชื่อมตอระหวางจุดคมนาคมไปยัง
สถานบันเทิงในซอยพัฒนพงศ ทําใหถนนฝงน้ีมีการตั้งรานขายของที่ระลึกและสินคาของผูชาย
เปนจํานวนมาก 

สวนถนนฝงอาคารสํานักงานดานสีลมจะเปนการเดินเทาจากฝงพัฒนพงศเพ่ือมาซื้อ
อาหารรถเข็นที่ตั้งขายบริเวณหนาอาคาร Liberty 
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แผนผังท่ี 21 แสดงความสัมพันธของกิจกรรมและการใชประโยชนท่ีดินชวงเวลาเชา 7.00 – 9.00 
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แผนผังท่ี 22 แสดงความสัมพันธของกิจกรรมและการใชประโยชนท่ีดินชวงเวลาสาย 9.00 – 11.00 
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แผนผังท่ี 23 แสดงความสัมพันธของกิจกรรมและการใชประโยชนท่ีดินชวงเวลากลางวัน 11.00 – 13.00 
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แผนผังท่ี 24 แสดงความสัมพันธของกิจกรรมและการใชประโยชนท่ีดิน ชวงบาย 13.00 – 16.00 
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แผนผังท่ี 25 แสดงความสัมพันธของกิจกรรมและการใชประโยชนท่ีดิน ชวงเย็น 16.00 – 18.00 
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แผนผังท่ี 26 แสดงความสัมพันธของกิจกรรมและการใชประโยชนท่ีดิน ชวงหัวค่ํา 18.00 – 20.00 
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แผนผังท่ี 27 แสดงความสัมพันธของกิจกรรมและการใชประโยชนท่ีดิน ชวงกลางคืน 20.00 – 24.00 



105 
 
ตารางที่ 6 เปรียบเทียบประเภทกิจกรรมที่เกิดขึ้นตามชวงเวลาในแตละพ้ืนที่ของพ้ืนที่ศึกษา 

 7.00 -9.00 9.00-11.00 11.00-13.00 13.00-16.00 16.00-18.00 18.00-20.00 20.00-24.00

A     
B     
C        
D        
E        
F        
G        
H        
I        
J        
K        
 
รถเข็นขายอาหารแบบไมมีท่ีนั่ง 
รถเข็นขายอาหารแบบมีท่ีนั่ง 
รานขายเส้ือผาของผูหญิง 
รานขายของที่ระลึกและเส้ือผาผูชาย
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2. ลักษณะพฤติกรรมและกิจกรรมท่ีเกิดข้ึนบนทางเทาในพืน้ทีศ่ึกษา 

จากความสัมพันธของกิจกรรมที่เกิดขึ้นบนทางเทาและประเภทการใชประโยชน
อาคารที่มีลักษณะเฉพาะในแตละชวงเวลาและแตละบริเวณของพื้นที่ศึกษา สงผลใหลักษณะ
พฤติกรรมของผูใชทางเทามีความแตกตางไปตามปจจัยที่เก่ียวของ ทั้งปจจัยทางดานกายภาพ 
คือประเภทการใชประโยชนอาคาร ความกวางของทางเทา และรมเงา หรือปจจัยทางสังคม คือ
ประเภทของผูใชสอยทางเทา ซ่ึงเปนสวนกําหนดพฤติกรรมเฉพาะแบบของผูใชสอยทางเทา
ประเภทน้ัน รวมถึงปจจัยทางดานเศรษฐกิจ คือกิจกรรมการคาขายที่มีอยูบนทางเทาซ่ึงมีเพื่อ
ตอบสนองความตองการในการดํารงชีวิตของประชากรวัยทํางานที่อยูในพื้นที่ศึกษา 

ความสัมพันธทางปจจัยดังกลาวสามารถอธิบายลักษณะพฤติกรรมและกิจกรรมที่
เกิดขึ้นบนทางเทา ทั้งสวนที่เกิดจากผูใชทางเทาเอง และสวนที่เกิดขึ้นจากปจจัยทางเศรษฐกิจ
หรือกิจกรรมการคาขายดังน้ี 

 

2.1 พฤติกรรมและกิจกรรมท่ีเกิดจากตัวผูใชสอยทางเทาเอง 

2.1.1 การเดนิ 
2.1.1.1 ปจจัยทางดานเวลา 

เชา  
เปนลักษณะการเดินที่เรงรีบ เพื่อใหไปเขางานตามตกึออฟฟศตางๆไดทันเวลา การ

เดินบนถนนจะเกิดการติดขดัเม่ือมีการขายของบนทางเทา หากมีการติดขัดมากก็จะพบเห็นวา
ผูคนมีการหลีกเลี่ยงโดยเดินลงถนน และจากการสอบถามพบวา บางครั้งไมเพียงแตลงเดินบน
พื้นผวิการจราจรของรถยนตชองทางซายสุด ยังมีการเดินไปยังชองทางที่ 2 ทีต่ิดกันเนื่องจาก
หลบนํ้าขยะทีม่าจากรานอาหารขางทาง 

 
กลางวัน 

เปนลักษณะการเดินแบบความเร็วปานกลาง เน่ืองจากเปนชวงเวลาพักเที่ยง 
สวนมากจะพบผูคนเดินเปนกลุม กลุมละ 2-3คน หรือ 4-6 คน เพื่อไปรับประทานอาหารกลางวัน
ตามบริเวณทีร่านอาหารราคาประหยัด ที่มีราคาตอจานแลวไมเกิน 40-50 บาท โดยสวนมากจะ
เปนรานอาหารที่ตั้งริมทางเทาที่ไมเปนเสนทางเดินเทาหลัก คือจะอยูบรเิวณทางเทาที่ไม
พลุกพลานมาก 
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เย็น 

เปนลักษณะการเดินที่ผสมผสานระหวางคนเดินเร็วและเดินชา แตโดยรวมแลวจะ
เดินชากวาตอนเชา มีบางกลุมเลอืกทีจ่ะแวะรับประทานอาหารเย็นระหวางทาง หรือ ซ้ือของใช 
เสื้อผาเคร่ืองประดับ 
 

2.1.1.2 ปจจัยทางดานสิ่งแวดลอม 
• ความกวางของทางเทา 

ความกวางของทางเทาน้ันสงผลโดยตรงตอลักษณะในการเดินของคนทั่วไป 
กลาวคือทางเทาที่มีความกวางมากเพียงพอนั้นจะทําใหผูคนสามารถเดินไดโดยไมติดขัด 
สามารถทําการหลีกเลี่ยงผูคนอื่นที่เดินชากวาไดอยางงาย และทําใหสามารถทําความเร็วในการ
เดินไดเปนอยางดีในชวงเวลาเรงดวน ในทางกลับกันทางเทาที่กวางแตมีการใชงานดานการขาย
ของไมวาจะฝงเดียวหรือ 2 ฝง ก็ทําใหเกิดการติดขัดของผูคนที่ใชทางเทาในการสัญจรจาก
กิจกรรมการคาขายนั้นๆ   

• รมเงา 
ทางเทาที่มีรมเงารมรื่นตลอดทางจะมีสวนชวยใหนาเดินยิ่งขึ้น เน่ืองจากสังเกตไดวา

ผูคนที่ดินบนทางเทาที่มีรมเงาตลอดทางนั้นจะมีลักษณะการเดินที่ชาลง สนใจสิ่งตางๆรอบตัว
มากขึ้น มีสภาวะทางอารมณที่ดีขึ้น เน่ืองจากเมืองไทยเปนเมืองที่มีอากาศรอนและแสงแดดแรง
ในเวลากลางวัน การที่มีรมเงาระหวางการเดินจึงชวยลดความรอนไดเปนอยางดี 
 

• ประเภทอาคาร 
ลักษณะของประเภทอาคารนั้นมีผลตอการเกิดกลุมผูใชสอยพื้นทีท่างเทา กลาวคอื 

อาคารโดยรอบดานฝงสีลมเปนอาคารสํานักงาน จงึเกิดกลุมผูใชสอยทางเทาเปนพนักงานทีมี่
เวลาในการเขางานที่แนนอนทําใหมีชวงเวลาและลักษณะการเดินที่แตกตางกันไปในแตละชวง
ของวัน โดยจะมีชวงเวลาเขางานตอนเชา 8.30 – 9.00 ทําใหเกิดชวงเวลาที่เดินอยางเรงรบีใน
ตอนเชา ในขณะที่สวนเวลาพักกลางวันจะเปนชวงเวลาที่เดินเปนกลุมและเดินคอนขางชา และใน
สวนเวลาตอนเย็นหลังเลิกงานจะเปนชวงเวลาที่มีทั้งเดินเร็ว เดินชา เดินเด่ียวและเดินเปนกลุม
ผสมกัน  

ในขณะที่กลุมผูใชสอยที่เปนนักเรียนจะมีชวงเวลาทีอ่อกมาใชทางเทาในชวงเชา 
และเย็น โดยชวงเย็นจะเดินเกาะเปนกลุม ซ่ึงทั้งน้ีนักเรียนจะมีลักษณะการเดินที่ชากวาคนทัว่ไป 
ในขณะที่กลุมนักทองเทีย่วและคนทัว่ไปจะไมพบลักษณะที่เดนชัดของลักษณะการเดินในแตละ
ชวงเวลา 
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2.1.2 การคุย 
 

จะเกิดขึ้นพรอมๆกับการทํากิจกรรมอยางอื่นไปดวย เชน การเดิน การกิน หรือการ
น่ังรอ แตบนถนนทางเทาของกรุงเทพจะพบเห็นการคุยหรือสนทนาในระหวางการเดินเปน
สวนมาก เพราะบนทางเทามีที่น่ังนอย รองลงมาจะเปนการคุยระหวางการรับประทานอาหาร 
และการสนทนาระหวางการรอรถ รถเมล และรถแท็กซ่ี 
 

2.1.2.1 ปจจัยทางดานเวลา 
ปจจัยทางดานเวลาน้ันมีผลตอพฤติกรรมการคุยในเฉพาะของผูใชสอยที่เปน

พนักงานออฟฟศ เน่ืองจากเวลาเชาเปนเวลาที่เรงรีบและสวนมากจะเดินทางมาทํางานคนเดียว 
จึงไมพบเห็นการคุยของพนักงานออฟฟศเกิดขึ้นในชวงเวลาดังกลาว ในขณะที่เวลากลางวันเปน
เวลาพักเพือ่ออกไปรับประทานอาหารกลางวัน ดังน้ันจะพบเห็นการพูดคุยบนทางเทาของ
พนักงานออฟฟศในชวงเวลานี้มาเปนพิเศษ เน่ืองจากการออกไปรับประทานอาหารกลางวันนั้น
โดยสวนมากจะออกไปเปนกลุม ดังน้ันจงึเกิดพฤติกรรมการคุยขึ้นไดโดยงาย ในขณะที่ตอนเยน็
น้ันการคุยจะเกิดขึ้นบางเปนบางสวน ในสวนของพนักงานที่กลับบาน หรือ ไปรับประทานอาหาร
เย็นดวยกัน สวนผูคนทัว่ไป หรือนักทองเที่ยวนั้นปจจัยทางดานเวลาไมมีผลตอการพูดคุย 
  

2.1.2.2 ปจจัยทางดานสิ่งแวดลอม  
ปจจัยทางดานสิ่งแวดลอมน้ันเปรียบเสมือนเปนตัวชวยใหเกิดกิจกรรมการพูดคุยได

ดีขึ้นหรือดอยลงในทุกกลุมผูใชสอย ดังน้ี 
• ความกวางของทางเทา 

ความกวางของทางเทาน้ันสงผลใหเกิดกิจกรรมการคุยที่สะดวกมากขึ้นเม่ือทางเทามี
ความกวางทมีากพอตอการเดินเคียงกันเพือ่การคุยทีอ่อกอรรถรส ในขณะเดียวกันทางเทาทีแ่คบ
ประเภทขนาดพอดีเดินสวนกันได ทําใหไมสามารถเดินคูกันขึ้นมาคุยไดน้ัน สงผลใหพฤติกรรม
การคุยหยุดชะงัก ไมสะดวก และอาจเกิดอุบัตเิหตุได 

• รมเงา 
ทางเทาที่มีรมเงารมรื่นน้ันจะชวยใหมีบรรยากาศในการคุยที่สบายมากขึ้นขณะทีเ่ดิน

ไปคุยไป อาจสงผลตออารมณของผูพูด ใหมีสภาวะทีผ่อนคลายมากขึ้น 
• ประเภทอาคาร 

ลักษณะของประเภทอาคารโดยรอบนั้นจะเปนสวนกําหนดกลุมผูใชสอยหลักของทาง
เทาโดยรอบ โดยกลุมผูใชสอยทีเ่ปนพนกังานบริษัททีมี่เวลาการเขางานที่แนนอนจะมีพฤติกรรม
การคุยที่คอนขางสบายและกันเองในชวงเวลากลางวันและเย็น ในขณะทีช่วงเชาจะเปนชวงที่
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รีบเรงเดินทาง สวนกลุมผูใชสอยที่เปนนักเรียนจะมีชวงเวลาเขาเรียนและเลิกเรียนที่แนนอน และ
พบเห็นการเดินกระจุกตัวเปนกลุมคุยกันตลอดทางในเวลาเย็นที่กลับบานทางเดียวกันมากกวา
ในเวลาเชา ในขณะที่ผูใชสอยที่เปนนักทองเที่ยวและบคุคลทัว่ไปนั้นชวงเวลาไมมีผลตอกิจกรรม
การคุยแตอยางใด 
 

2.1.3 การรบัประทานอาหารและเครือ่งดื่ม 
 

2.1.3.1ปจจัยทางดานเวลา 
 ชวงของเวลาในแตละวันนั้นจะเปนสวนกําหนดลกัษณะการรับประทานอาหารและ
เคร่ืองด่ืม โดยการรับประทานอาหารแบบเบาๆ คือพวกที่ไมตองการที่น่ังกิน จะพบในเวลาท่ีเรง
รีบ และทางเทาที่มีการสัญจรทีพ่ลุกพลาน สวนมากจะเปนเวลาเชา โดยจะเปนในลักษณะซือ้แลว
เดินไปกินไป หรือซ้ือไปรับประทานทีจุ่ดหมายปลายทาง คือ ที่ทํางาน หรือ บาน  
 สวนการรับประทานอาหารที่ตองการที่น่ังโตะน้ัน จะพบในเวลากลางวัน และเย็นเปน
สวนมาก และพื้นที่ทีต่ั้งรานจะเปนพื้นทีท่ี่ไมคอยมีการสัญจรทีพ่ลุกพลาน และเปนทางสัญจรที่
ไมใชทางสัญจรหลัก และพบวาสวนมากเม่ือการรับประทานอาหารกลางวันที่มีชวงเวลาพักเทีย่ง
ประมาณ 1 ชั่วโมงนั้น จะเปนการรับประทานที่ใชระยะเวลาไมนานไมเกิน 30 นาที และเมื่อ
รับประทานอาหารม้ือหลักเรียบรอยแลว คนสวนมากจะใชเวลาที่เหลือในการซื้อกาแฟ ขนม หรือ
เดินเลน กอนที่จะเขางานในชวงบาย 
  

2.1.3.2 ปจจัยทางดานสิ่งแวดลอม 
 

• ความกวางของทางเทา 
ความกวางของทางเทาน้ันสงผลตอพฤติกรรมการคาขายที่มีผลตอลักษณะการ

รับประทานอาหารและเครือ่งด่ืม โดยทางเทามีที่มีความกวางเพยีงพอทีจ่ะตั้งโตะ และ เกาอี้ได ก็
จะทําใหเกิดพืน้ที่น่ังกินกิดขึ้น ในขณะทีท่างเทาที่มีความกวางไมเพยีงพอนั้นจะทาํไดเพียงการ
ขายของแบบซื้อกลบัไปกินที่จุดหมายปลายทาง ทาํใหเกิดลักษณะของการซือ้แลวเดิน
รับประทานไประหวางเดิน ซ่ึงการเดินไปรับประทานไปนี้เอง หากทางเทามีความกวางที่ไมมาก
พอ และมีการสัญจรทีพ่ลุกพลานก็อาจจะเกิดอันตรายได 

• รมเงา 
ทางเทาที่มีรมเงานั้นก็จะมีสวนชวยใหเกิดพื้นทีท่ี่นาจะน่ังรับประทานอาหารไดเปนอยาง

ดีหากมีที่น่ังที่ถูกจัดเตรียมไว ซ่ึงในขณะเดียวกันนั้นก็จะเปนสวนที่ทาํใหเกิดพื้นทีร่านขายอาหาร
ที่มีโตะเกาอี้ในการรับประทานนั้นเขามาตั้งพื้นที่ขายดวยเชนกัน ในขณะทีก่ารเดินรับประทาน
น้ัน รมเงาจะมีสวนชวยเพยีงใหเกิดความสบายในการเดินรับประทานที่มากขึ้นกวาปกติเทาน้ัน 
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2.1.4 การซ้ือของ 
 

2.1.4.1 ปจจัยทางดานเวลา 
ปจจัยทางดานเวลานั้นจะเปนตัวกําหนดลักษณะของการคาขายที่จะเกิดขึ้นมี

ความสัมพันธกันกับลักษณะการซื้อของที่เกิดขึ้น ดยมีชวงของลักษณะการซื้อที่เกิดตามชวงเวลา 
โดยการซื้อขายของสามารถแบงไดเปน 2 ประเภทใหญๆ คือ 
เชา  

เปนลักษณะการซ้ือของกินเปนหลัก เพื่อนําไปรับประทานที่สถานทีท่ํางานกอนเขาเวลา
งาน หรือเพือ่ซ้ือกลบับานสําหรับคนทัว่ไปทีพ่ักอาศัยบริเวณนั้น โดยของที่ซ้ือสวนมากจะเปน
อาหารที่ไมเสยีเวลามากในการทํา หรือเรียกไดวาเปนอาหารที่ปรุงสาํเร็จแลว พรอมใสถุงแลวซ้ือ
ไดเลย เน่ืองจากชวงเวลานีจ้ะเปนชวงเวลาที่เรงรีบ 
กลางวัน 
 เปนลักษณะการซ้ือของที่ตอเน่ืองกันกับการซ้ืออาหารกลางวันรับประทาน โดยสวนมาก
หลังการรับประทานอาหารกลางวันแลว จะมีการซ้ือขนมและกาแฟนํากลับไปกินทีส่ถานที่ทํางาน 
และในกรณีของผูหญิงจะพบเห็นการซ้ือเสื้อผาเคร่ืองประดับบางประปราย 
 
 
เย็น 
 เปนลักษณะซือ้ของที่เปนของใชและของกินที่นํากลับบานผสมกัน หรือแมแตกระท่ังการ
ซ้ืออาหารแลวน่ังรับประทานทันท ี
 

2.1.4.2 ปจจัยทางดานสิ่งแวดลอม 
 

• ความกวางของทางเทา 
ความกวางของทางเทาน้ันสงผลตอพฤติกรรมการคาขายที่มีผลตอลักษณะซื้อของ โดย

ทางเทาที่กวางจนสามารถตัง้พื้นที่คาขายได จะเกิดกิจกรรมการซือ้ของซ่ึงจะสงผลตอการเดิน
เทาที่ติดขัด 

• รมเงา 
ทางเทาที่มีรมเงามีสวนที่ทําใหเกิดรานคาที่มีความสะดวกสบายในการซื้อเทาน้ัน แตไม

อาจจะบงชี้ไดวาทางเทาที่มีความรมร่ืนจะเกิดการซ้ือของมากขึ้นตามไป เน่ืองจากรานคา
สวนมากที่ตั้งขายของนั้นจะมีรมตั้งพื้นเปนของตนเองทําใหสามารถจะตั้งขายที่ไหนก็ไดตามที่
เปนจุดผอนผนัใหขายได 
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• ประเภทอาคาร 
ประเภทอาคารนั้นเปนสวนกําหนดกลุมผูใชสอยซึ่งมีผลโดยตรงตอลักษณะของที่ถูก

นํามาขายเพื่อใหตรงตามตองการของผูใชสอย โดยพื้นที่ที่ใกลสถานที่ทํางานจะพบวามีรานคา
ประเภทอาหารทั้งพรอมรับประทานและแบบที่ตองมีโตะเกาอี้น้ันตั้งขายอยู รวมถึงรานขาย
เสื้อผาเครื่องประดับของผูหญิง ในขณะที่พื้นที่ที่ใกลกับโรงเรียนจะพบวาของที่ขายจะเปนของ
สําหรับเด็กนักเรียนทั้งขนม และ รานขายเคร่ืองเขียนสําหรับวัยรุน หากแตในทางกลับกันหาก
พื้นที่ที่ตั้งน้ันใกลกับสถานบันเทิง ก็จะพบวารานคาที่ตั้งขายจะเปนรานขายของที่ระลึกสําหรับ
นักทองเที่ยวตางชาติ และสินคาสําหรับเพศชายตางๆ 
 
 

2.1.5 การนัง่  
 

2.1.5.1ปจจัยทางดานเวลา 
เชา  

ชวงเชาจะไมพบเห็นการนั่ง เน่ืองจากเปนเวลาเรงรีบของคนทั่วไปในพื้นที่ศึกษา  
 

กลางวัน 
 เปนลักษณะการนั่งรับประทานอาหารกลางวันตามรานริมทางเทาเปนสวนมาก 
รองลงมาจะเปนการนั่งพักผอน และพูดคุยกับเพื่อน 
 
เย็น 
 เปนลักษณะการนั่งรอรถโดยสาร น่ังรอเพื่อน รวมถึงการนั่งพูดคุยกับเพื่อน ตามบริเวณ
พื้นที่ที่ใหใหน่ังได รวมทั้งการน่ังรับประทานอาหารเย็นตามรานที่ขายริมทางเทาเชนกัน 
 การน่ังที่พบเห็นบนทางเทาของกรุงเทพ สวนมากจะเปนการน่ังรับประทานอาหาร ณ 
รานที่ขายบนทางเทา การน่ังรอรถเมล หรือ รถตูประจําทาง(ซ่ึงสวนมากจะเปนการยืนรอ)  
 

1.2 ปจจยัทางดานสิ่งแวดลอม 
 

• ความกวางของทางเทา 
ความกวางของทางเทาน้ันสงผลตอพื้นที่ทีส่ามารถตั้งเกาอี้สาธารณะได โดยทางเทาที่มี

ความกวางเพยีงพอ และมีพื้นทีใ่หน่ังน้ันจะพบเห็นวามีกิจกรรมการนั่งเกิดขึ้นบางในกรณีที่ตอวมี
การน่ังรอ หรือในกรณีที่มีรมเงาใหน่ังไดสบาย 
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• รมเงา 
ทางเทาที่มีรมเงาและมีที่ที่สามารถนั่งได ทั้งเกาอี้น่ังและ พื้นขั้นบันไดตางๆทีน่ั่งไดน้ัน 

จะพบเห็นการน่ังเกิดขึ้นมากกวาสวนที่ไมมีรมเงา โดยปจจัยทางดานรมเงากับกิจกรรมการน่ังน้ัน
เปนปจจัยที่มีความสัมพันธโดยตรงตอการเลือกวาจะน่ังหรือไมน่ังของผูใชสอยพื้นที่ 

• ประเภทอาคาร 
ประเภทของอาคารเปนสวนชวยใหเกิดลักษณะทางกายภาพของพื้นที่น่ังที่ 

เฉพาะเจาะจงมากขึ้น โดยอาคารขนาดใหญที่มีพื้นที่หนาอาคาร สวนของอาคาร หรือบันได
ทางเขาอาคารนั้น จะพบวาบริเวณสวนที่ใกลกับจุดรอรถเมลหรือรถตูประจําทาง จะมีการนั่งที่
สวนบันไดทางเขาอาคาร โดยสวนมากจะไมใชพนักงานหญิงสาวที่แตงตัวดี แตจะเปนพนักงาน
ประเภทแมบานของอาคาร หรือพนักงานที่มีอายุ รวมทั้งผูชาย เน่ืองจากหญิงสาวสวนมากจะ
รักษาภาพพจนในที่สาธารณะ โดยจะพบการนั่งลักษณะนี้ที่หนาอาคาร United Center, Silom 
Complex และ Zuellig House  

สวนหนาอาคาร CP. Tower จะ 
เปนการนั่งตามสวนฐานเสาของอาคารและเปนการนั่ง พักผอน คุยเลน และรอเพื่อน 

สวนกลุมคนขายของและวินมอเตอรไซดรับจางน้ันจะอาศัยกระบะตนไมคอนกรีตเปนที่นั่ง 
เน่ืองจากอยูติดบริเวณที่ประกอบอาชีพ และไดรับรมเงาจากตนไม 

 
2.1.6 การใชโทรศัพทเคลื่อนที่ 

 จะเปนการใชที่ควบคูไปกับกิจกรรมอื่นดังที่กลาวมาแลวทั้งหมด และเปนกิจกรรมที่พบ
เห็นมากขึ้นในปจจุบัน ซ่ึงมีทั้งการใชโทรศัพทเคลื่อนที่ในดานการสนทนา และการใชในการพิมพ
ขอความหรือเลนเกมส ซ่ึงสองประการหลังจะเปนลักษณะของพฤติกรรมการใชโทรศัพทบนทาง
เทาที่อาจกอใหเกิดการชนระหวางกัน หรือทําใหการเดินเทาติดขัดหรือชาลง เน่ืองจากผูใชไมได
มองทางเทาอยูตลอดเวลาเดิน 
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2.2 พฤติกรรมและกิจกรรมท่ีเกิดจากกิจกรรมการคาขายบนทางเทา 

 
2.2.1 การขายประเภทอาหาร ของกิน และเครือ่งด่ืม 

การขายของประเภทอาหารนั้นมีทั้งขายอาหารเบาๆที่ไมตองใชพื้นทีโ่ตะและเกาอีใ้น
การรับประทาน และแบบทีต่องใชโตะและเกาอี้ในการรับประทาน โดยลักษณะการขายอาหารที่
เบาๆไมตองมีที่รับประทานดวยนั้นจะใชพื้นที่นอย ไมคอยกอใหเกิดความสกปรกเทารานอาหาร
ที่ตองใชพื้นทีต่ั้งโตะ เน่ืองจากสวนมากรานที่ตองการพื้นทีต่ั้งโตะจะมีความสกปรกที่
นอกเหนือจากการทําอาหาร หรือ สวนประกอบของอาหาร ก็คอืความสกปรกจากเศษอาหาร
หลังจากการรบัประทาน และการลางจานหรือเครือ่งครัวตางๆ ในขณะเดียวดันการเคลือ่นยาย
ของรานขายอาหารประเภทเบาๆกจ็ะมีการเคลือ่นที่ไดเร็วกวา  
 

2.2.2 การขายประเภทเสือ้ผาเคร่ืองประดับ และของใชอื่นๆ 
การขายของประเภทน้ีจะไมคอยกอใหเกิดความสกปรกเทาประเภทอาหาร หรือแทบ

จะไมสกปรกเลย โดยสวนมากรานประเภทนีจ้ะขายในบริเวณที่มีปริมาณของพนักงานออฟฟศ
มาก และชวงเวลาในการขายชวงเย็นจะมากกวาชวงเชาและชวงกลางวัน เน่ืองจากคนสวนมาก
จะใชเวลาเดินเลนในชวงเยน็มากกวา และรานประเภทจะของเปนของสตรีเสียเปนสวนใหญ 
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บทท่ี 7 

สรุปผลการศึกษาและขอเสนอแนะ 

 จากการวิเคราะหความสัมพันธของกิจกรรมตางๆท่ีเกิดขึ้นและการใชประโยชนที่ดินบนทาง
เทาของยานสีลม ซึ่งเปนพื้นที่ธุรกิจ มีสํานักงานอยูภายในบริเวณพื้นที่มาก รวมถึงการวิเคราะห
ประเภทพฤติกรรมการใชทางเทา สามารถสรุปถึงความสัมพันธของการเกิดกิจกรรม ปจจัยที่สงผล
ตอกิจกรรม ขอสรุปผลการศึกษาเพื่อตอบคําถามงานวิจัย และขอเสนอแนะไดดังนี้ 

1. ปจจัยที่สงผลตอลักษณะของกิจกรรมบนทางเทา 

1.1 ประเภทของผูใชสอยของทางเทา 

ประเภทของผูใชสอยทางเทาถูกกําหนดขึ้นจากประเภทการใชสอยของอาคารในบริเวณน้ันๆ 
เชนบริเวณท่ีมีอาคารสํานักงานเปนจํานวนมาก จะมีผูใชสอยทางเทาที่เปนพนักงานบริษัทมากขึ้น
ตามไป โดยลักษณะประเภทอาคารจะมีความสัมพันธเก่ียวของกับลักษณะอาชีพของผูใชสอยทาง
เทาบริเวณนั้น เพราะฉะนั้นประเภทของผูใชสอยทางเทาจึงเปนสวนหลักในการกําหนดรูปแบบ
กิจกรรมและพฤติกรรมท่ีจะเกิดขึ้นบนทางเทาบริเวณหน่ึง โดยมีตัวแปรดานเวลาทําใหเกิดความ
แตกตางทางพฤติกรรมและกิจกรรมของผูใชทางเทา 

1.2 ลักษณะทางกายภาพของทางเทา 

ลักษณะทางกายภาพของทางเทาเปนปจจัยหนึ่งที่สงผลตอรูปแบบของกิจกรรมที่เกิดบนทาง
เทานั้นๆ โดยสามารถทําหนาท่ีชวยสงเสริมหรือลดคุณภาพของทางเทาลง ตัวแปรท่ีมีความสัมพันธ
ตอลักษณะทางกายภาพของทางเทา คือ ลักษณะอาคารโดยรอบ ความกวางของทางเทา และรมเงา
บนทางเทา ทั้งหมดนี้จะมีสวนกําหนดคุณภาพของทางเทาวามีความนาเดินมากนอยเพียงใด ซึ่งมี
ผลตอลักษณะกิจกรรมที่เกิดขึ้นบนทางเทาเชนกัน 
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2. ลักษณะกิจกรรมบนทางเทา 

สามารถแบงเปน 2 รูปแบบคือ กิจกรรมท่ีเกิดจากผูใชสอยทางเทาเอง และกิจกรรมท่ีเกิดจากการคา
ขาย โดยลักษณะของกิจกรรม 2 ประเภทนี้มีความเกี่ยวของและสัมพันธกัน คือลักษณะของกิจกรรม
ใดๆในพื้นท่ีหนึ่งจะมีผลมาจากกิจกรรมที่เก่ียวของกัน จึงทําใหเกิดลักษณะพฤติกรรมเฉพาะแบบ
ของผูใชสอยทางเทาในบริเวณนั้นๆ 

 

2.1 กิจกรรมท่ีเกิดจากผูใชสอยทางเทาเอง  

กิจกรรมที่เกิดจากผูใชสอยทางเทาเอง เชน การเดิน การน่ัง การรับประทานอาหาร การซื้อของ 
การพูดคุย รวมถึงการคุยโทรศัพท โดยกิจกรรมเหลานี้สามารถเกิดพรอมๆกันได และกิจกรรมบน
ทางเทาท่ีเกิดจากตัวผูใชสอยทางเทาเองจะมีลักษณะที่แตกตางไปตามบริบทดานกายภาพของทาง
เทา และลักษณะที่เกิดจากกิจกรรมคาขาบบนทางเทา 

2.2 กิจกรรมท่ีเกิดจากการคาขาย 

กิจกรรมที่เกิดจากการคาขายสามารถแบงออกเปน การคาขายหลักๆ 3 ประเภทคือ การขาย
อาหารแบบไมมีที่นั่ง การขายอาหารแบบมีที่น่ัง และการขายเสื้อผาเคร่ืองประดับ โดยลักษณะ
ประเภทของการขายจะข้ึนกับลักษณะประเภทของผูใชสอยทางเทาดังที่กลาวไวในขอ 2.1 ที่จะเปน
สวนกําหนดพื้นที่การตั้งขาย และลักษณะของสินคาท่ีขาย เชน พื้นที่ที่อยูใกลอาคารสํานักงานจะ
พบวามีรานอาหาร และรานเสื้อผาต้ังอยูเปนจํานวนมาก 
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แผนภูมิแสดงความสัมพันธของกิจกรรมและปจจัยที่สงผลตอคุณภาพการเดินเทาในพื้นที่กรณีศึกษา
ยานสีลม  

ภาพท่ี 83 แผนภูมแิสดงความสัมพันธของกิจกรรมและปจจัยท่ีสงผลตอคุณภาพการเดินเทา 
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3. สรุปลักษณะความสัมพันธของกิจกรรมประเภทตางๆ 

จากแผนภูมิความสัมพันธและปจจัยท่ีมีสวนเกี่ยวของตอลักษณะเฉพาะของกิจกรรมและ
คุณภาพของการเดินเทาขางตนนั้นสามารถสรุปเปนความสัมพันธที่เก่ียวของกันในระหวางกิจกรรม
ของผูใชสอยทางเทาเองและกิจกรรมการคาขายบนทางเทา วามีเกิดขึ้นและมีผลกระทบเกี่ยวเนื่อง
กันอยางไร หรือมีปจจัยใดมาสงเสริมหรือลดทอนคุณภาพทางเทาดังนี้ 

3.1 การเดินจะมีความสัมพันธกับความกวางของทางเทา ที่มีผลกระทบจากกิจกรรม
การคาขาย ลักษณะของประเภทสินคาที่ขาย ที่สงผลใหความกวางของทางเทาท่ีมีอยูนั้นแคบลงจน
สงผลตอการเดิน นอกจากนี้การเดินยังมีความสัมพันธกับรมเงาท่ีมีอยูทั้งรมเงาจากกายภาพของ
ทางเทาเชนตนไม และรมเงาจากอาคารใกลเคียง สวนประเภทของอาคารที่อยูใกลกับทางเทานั้นจะ
เปนตัวกําหนดประเภทผูใชสอยทางเทาหลักและลักษณะการเดินตามชวงเวลานั้นๆ 

3.2 การน่ังจะมีความสัมพันธโดยตรงกับความกวางของทางเทาและรมเงาบนทางเทา 
คือทางเทาที่กวางมากจะมีโอกาสเกิดเปนพื้นที่น่ังไดมาก และพื้นที่น่ังท่ีมีรมเงาจะเกิดโอกาสของ
การใชงานที่มากข้ึนตามไป ทั้งนี้รมเงาน้ันรวมถึงรมเงาจากตนไมในทางเทาและรมเงาจากกลุม
อาคารโดยรอบที่ทอดยาวลงมาสูบริเวณที่นั่งนั่นเอง ในขณะท่ีลักษณะของประเภทอาคารนั้นจะมี
สวนชวยใหเกิดพื้นที่นั่งเฉพาะแบบ เชนอาคารสํานักงานขนาดใหญท่ีสวนมากจะมีลาน หรือ Step 
ดานหนาอาคาร ท่ีจะสามารถเกิดเปนพื้นท่ีนั่งชั่วคราวเฉพาะชวงเวลาได 

3.3 การซื้อและขายของ จะมีความสัมพันธตอลักษณะประเภทอาคารโดยรอบที่จะเปน
สวนกําหนดกลุมผูใชสอยทางเทากลุมหลัก ซึ่งจะทําใหลักษณะของกิจกรรมและประเภทสินคานั้น
แปรเปลี่ยนไปตามพื้นที่เฉพาะที่มีกลุมผูใชสอยหลักประเภทน้ันๆ ในขณะท่ีความกวางของทางเทา
จะสงผลเพียงพื้นท่ีที่จะต้ังขายสินคา และรมเงาจะมีผลตออารมณและความสบายของผูซื้อสินคา แต
ไมมีผลตอพื้นที่การตั้งขายสินคาเนื่องจากแตละรานยอมมีรมสําหรับรานของตนเอง 

3.4 การคุย จะเกิดขึ้นไดทุกท่ีและในทุกกลุมผูใชสอย แตจะมีลักษณะที่เฉพาะท้ัง
ชวงเวลาและลักษณะการคุยที่เกิดขึ้นตามประเภทของผูใชสอย นอกจากนี้ความกวางและรมเงาจะ
เปนปจจัยที่สงเสริมใหการคุยมีความสะดวกมากขึ้น 

3.5 การโทรศัพท เชนเดียวกับการคุยคือ ความกวางและรมเงามีสวนสงเสริมใหเกิดการ
คุยโทรศัพทท่ีสะดวกมากขึ้นและไมเกิดอันตรายจากการเดินชนในทางเทาที่แคบกวา 
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4. สรุปการผลการศึกษา 

 จากการสังเกตและเก็บขอมูลพบวาพื้นที่ในยานสีลมนั้นเปนพื้นที่ธุรกิจ ซึ่งมีอาคาร
สํานักงานรวมตัวอยูเปนจํานวนมากบนฝงถนนดานซายของถนนสีลม ในขณะท่ีฝงถนนดานขวาจะ
เปนสถานบันเทิง ทําใหเกิดความแตกตางของชวงเวลาในการเกิดกิจกรรมบนพื้นที่แตละฝง 
เนื่องจากฝงดานซายเปนอาคารสํานักงานจํานวนมาก จึงมีผูใชสอยทางเทากลุมหลักคือ พนักงาน
บริษัท ที่มีรายไดแตกตางกันทําใหเกิดชองวางของรายไดและวิถีชีวิตท่ีแตกตางกัน กลาวคือผูมี
รายไดสูงอาจจะเลือกรับประทานและซื้อของในหางสรรพสินคาไดทุกวัน ในขณะท่ีผูมีรายไดปาน
กลางถึงต่ํา ซ่ึงคือพนักงานทั่วไปนั้นไมสามารถมีกําลังในการรับประทานอาหารและซ้ือสินคาใน
หางสรรพสินคาไดทุกวัน ทําใหเกิดวิถีชีวิตการซ้ือของและรับประทานอาหารขางทางเกิดขึ้น 
เนื่องจากเปนสวนที่ขายของที่มีราคาอันรับไดสําหรับบุคคลท่ัวไป จากความจําเปนทางดานการใช
ชีวิตในยานธุรกิจของพนักงานบริษัทตางนี้ ทําใหส่ิงที่พบเห็นไดบนทางเทาในยานธุรกิจนั้นเปน
ดังตอไปนี้   

 สรุปผลจากการสังเกตเพื่อตอบคําถามการวิจัยที่วา ลักษณะของทางเทาท่ีเหมาะสมตอ
สังคมไทยในยานธุรกิจของเมืองควรจะมีลักษณะและรูปแบบดังน้ี 

- มีการขายอาหารตางๆที่มีราคาไมแพงและอยูในบริเวณที่คนสวนมากสามารถเดินเขาถึงได
โดยงาย ทั้งในรูปแบบของรานคาท่ีไมตองการที่นั่งรับประทาน และรานคาท่ีตองมีที่นั่ง
รับประทาน เพื่อใหผูคนที่ทํางานในบริษัทแถวนั้นมีอาหารทั้งของรับประทานเลน และ
อาหารประเภทม้ือหลักไดรับประทานในบริเวณที่ไมไกลจากพื้นที่ทํางาน 

- ทางเทาท่ีใกลกับอาคารสํานักงานขนาดใหญ หรือ กลุมอาคารสํานักงาน จะมีพื้นท่ีขาย
สินคาประเภทเสื้อผาเครื่องประดับ ท่ีจะเปนกลุมสินคาซึ่งเปนความตองการรองลงมาจาก
รานคาประเภทอาหารสําหรับความตองการโดยทั่วไปของพนักงานบริษัทตางๆ แต
เนื่องจากความตองการสินคาประเภทเคร่ืองแตงกายมีความจําเปนไมเทากับความตองการ
สินคาประเภทอาหารจึงควรจํากัดพื้นที่คาขายใหไมมีปริมาณมากเกินไปเพื่อไมทําใหเปน
การใชพื้นที่ทางเทาที่มีอยูจํากัดเพื่อความตองการที่ไมมีความจําเปนมากเพียงพอ 

- ทางเทาที่อยูใกลท่ีจอดรถประจําทาง หรือ รถโดยสารประเภทตางๆที่มีเวลาในการเขาจอด
รับผูโดยสารไมตอเน่ืองและทิ้งชวงเปนเวลานาน จะพบวามีที่ท่ีผูรอรถโดยสารเหลานั้น
สามารถนั่งรอไดโดยสะดวก มีรมเงาท่ีเพียงพอ ท้ังนี้อาจจะไมจําเปนตองเปนที่น่ัง อาจจะ
เปนแคสวนหน่ึงของอาคารโดยรอบท่ีสามารถใชเปนท่ีนั่งได 

- ทางเทาที่เหมาะสมตอการเดินของคนไทยและเหมาะตอสภาพอากาศแบบรอนชื้นของเมือง 
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ไทยคือควรมีรมเงาของตนไมหรือรมเงาจากอาคารตลอดทางเพื่อชวยลดปริมาณแสงแดด
และ ชวยใหเดินไดสบายมากขึ้น 

- ทางเทาของเมืองไทยควรตองมีสวนของการเชื่อมตอการคมนาคมโดยมอเตอรไซคไปยัง
สถานที่อื่นๆใกลเคียง โดยจุดจอดมอเตอรไซคน้ีควรจะชัดเจนและไมรุกล้ําไปบนพื้นท่ีถนน
หรือทางเทาสวนอื่นมากเกินไป 

- ความกวางของทางเทาควรที่จะกวางเพียงพอตอปรมิาณของคนที่จะเดินบนทางเทาเยอะใน 
3 ชวงเวลา คือ เชา กลางวัน และเย็น โดยตองมีการจัดการควบคุมไมใหขายสินคามาก
เกินไปจนคนตองหลบหลีกลงไปเดินบนถนน เชนการกําหนดพื้นที่คาขายใหอยูในฝง
เดียวกับแนวตนไม และไมใหมีการขายของหนาราน เนื่องจากการขายของทั้งหนารานและ
ฝงริมถนนนั้นทําใหการเดินสวนกันลําบาก 
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5. ขอเสนอแนะ 

จากสภาพเศรษฐกิจและสังคมในปจจุบันท่ีประชากรสวนใหญ โดยเฉพาะประชากรวัย
ทํางาน ซ่ึงมีรายไดและรายจายไมสมดุลกัน จึงมีความตองการปจจัยการดํารงชีพ โดยเฉพาะประเภท
อาหารและของใชตางๆในราคายอมเยา การดําเนินชีวิตประจําวันของคนเหลานี้อาศัยพึงพิงรานคา
ตางๆท่ีบริการอยูบนทางเทา ขณะท่ีรานคาเหลาน้ันก็อาจะเชาท่ีบนทางเทาไดในราคาถูกหรือใชวิธี
บุกรุกทางเทา ทําใหไมตองเสียคาเชาท่ี สงผลใหตนทุนอาหารและสินคาที่ขายต่ําลงไดบางสวน จึง
ขายอาหารและสินคาไดในราคาท่ีต่ํากวารานทั่วไปที่ไมไดตั้งบนทางเทา ขณะที่ทางเทามีพ้ืนท่ีจํากัด 
แตมีผูตองการใชประโยชนจากทางเทาเปนจํานวนมาก จึงทําใหเกิดปญหาผูคนไมสามารถเดินบน
ทางเทาไดโดยสะดวกตามมา โดยจากการสังเกตและเก็บขอมูลในการศึกษานี้ พบวาส่ิงท่ีมีความ
จําเปนตอวิถีชีวิตของพนักงานบริษัทตางๆมากที่สุดและควรใหมีอยูบนทางเทาไดน้ันคือ การขาย
อาหาร  ในขณะที่ส่ิงที่ไมมีความจําเปนมากนักคือ การขายเสื้อผาเคร่ืองแตงกาย เน่ืองจากพ้ืนท่ีทาง
เทาเดิมมีปริมาณจํากัดอยูแลว ดังนั้นควรจํากัดการคาขายเฉพาะดานที่มีความจําเปนตอการดําเนิน
ชีวิตมากกวา ดังนั้นจึงขอเสนอแนะแนวทางการแกปญหาทางเทาดังตอไปน้ี 
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5.1 การแกปญหาในปจจุบัน 

ขอเสนอแนะสําหรับการแกปญหาในปจจุบัน เพ่ือเปนแนวทางในการเสนอการแกไข
ปญหาโดยใชการจัดการเขาชวย เนื่องจากพื้นที่ตั้งยังไมมีการปรับปรุงหรือพัฒนาทางกายภาพทําให
ไมสามารถใชการออกแบบเพื่อแกปญหาได แตการจัดการหรือการวางระเบียบท่ีเหมาะสมจะชวยลด
ปญหาที่เกิดขึ้นบนทางเทาไดในระดับหนึ่ง 

5.1.1 ควรกําหนดจุดผอนผันในการคาขายในใหเหมาะสมกับปริมาณคน 
สัญจรบนทางเทาในชวงเวลาท่ีเรงรีบ โดยไมใหมีปริมาณของรานคาบนพื้นที่ทางเทาท่ีมีผูคนสัญจร
มากในชวงเวลาดังกลาว และไมควรใหมีพื้นที่ขายสิ้นคาประเภทเสื้อผาในบริเวณที่ม่ีการสัญจร
หนาแนน เน่ืองจากไมใชสินคาที่มากความจําเปนตอการใชชีวิตระหวางวันมากเทาสินคาประเภท
อาหาร และสินคาประเภทน้ีใชพื้นท่ีในการตั้งรานเยอะกวาทําใหทางเดินเทาแคบลง  
โดยในชวงเรงรีบของวันคือตอนเชาและตอนเย็น ควรกําหนดพ้ืนท่ีขายบนทางเทาใหมีเฉพาะ
รานอาหารแบบไมตองมีโตะนั่งรับประทาน เนื่องจากไมเปลืองพ้ืนท่ีและเหมาะสมกับสภาพการใช
ชีวิตของพนักงานในตอนเชาที่มีความเรงรีบ  

ในสวนพื้นท่ีขายอาหารแบบมีโตะนั่งรับประทานควรกําหนดใหอยูในพื้นที่ท่ีมีความกวาง
ของทางเทาที่เพียงพอ และไมมีการสัญจรหนาแนน โดยไมไกลจากบริเวณจุดศูนยกลางของที่ต้ัง
สํานักงานตางๆในพ้ืนที่น้ันๆ 

ในสวนของรานขายเสื้อผา อาจจะอนุโลมใหต้ังขายไดแตตองเปนบริเวณที่มีความกวาง
ของทางเทามากพอ เชนอยูในจุดท่ีเปนพ้ืนที่ใตบันไดรถไฟฟา หรืออยูในสวนพ้ืนที่หนาอาคารเอกชน 
โดยการขอความรวมมือเปดพ้ืนท่ีจากภาคเอกชน 
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แผนผังท่ี 28 แสดงขอเสนอแนะการจัดการพ้ืนที่ผอนผันใหคาขายในพื้นท่ีกรณีศึกษายานสีลม 

จากแผนผังที่ 27 แสดงขอเสนอแนะการจัดการผอนผันพ้ืนที่คาขายในยานสีลมซึ่งเปน
ยานกรณีศึกษาน้ัน ทางเทาระหวางสถานีรถไฟฟาศาลาแดงและสถานีรถไฟฟาใตดินสีลม ตอเน่ือง
อาคาร CP Tower (เสนสีเหลือง) เปนทางท่ีมีผูคนสัญจรเปนจํานวนมากท้ังในชวงเชาและเย็น โดย
แนวเสนทางดารสัญจรที่มีความหนาแนนมากเปนพิเศษ (เสนสีแดง) ซ่ึงสมควรท่ีจะมีการผอนผันใหมี
การตั้งรานขายอาหารแบบไมมีที่ตั้งโตะไดเปนบางจุด แตตองไมตอเน่ืองตลอดแนวจนมากเกินไป 
ซึ่งจะสงผลใหมีปญหาของการหยุดชะลอของคนเดินเทาตามมา สวนพื้นที่ท่ีสมควรจะต้ังรานอาหาร
สําหรับชวงเวลากลางวันและเย็นนั้นควรเปนพื้นที่ท่ีไมใชทางเดินเทาหลัก (เสนสีเขียว) คือบริเวณใน
ซอยศาลาแดง 1 และซอยคอนแวนต เนื่องจากเปนพ้ืนท่ีที่ไมมีคนเดินเทาหนาแนนและอยูในระยะ
เดินถึงไดโดยสะดวกจากอาคารสํานักงานโดยรอบ (พ้ืนที่สีสม) ในสวนของพื้นที่ขายเสื้อผานั้นไมควร
ใหมีอยูเน่ืองจากเปนกิจกรรมที่ไมมีความสําคัญมากเพียงพอ แตหากตองมีควรอนุโลมใหตั้งอยูใน
บริเวณท่ีมีทางเดินเทาที่กวางพอ เชน ตามหนาอาคาร CP Tower อาคารLiberty อาคาร Silom 
Complex sหรือ พ้ืนที่ท่ีไมสามารถเดินไดโดยสะดวกอยูแลวเชน ใตบันไดรถไฟฟาเปนตน  
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5.1.2 ควรกําหนดลักษณะการตั้งรานคาขายใหม โดยตองพ้ืนที่ใหเดินสัญจร 
สวนกันได โดยไมติดผูคนท่ีหยุดซื้อของ ซึ่งควรจะเหลือพ้ืนที่กวางสําหรับการสัญจรไมต่ํากวา 1.50 
เมตร โดยอาจจะจัดการใหแตละรานมีพื้นที่ขายของและพื้นที่ในการรอซื้อของของลูกคา คือตองไม
ตั้งรานคาติดกันตลอดแนวทางเดินเทานั่นเอง นอกจากน้ีควรมีการกําหนดขนาดรานคา และรถเข็นที่
จะเขามาขายบนทางเทาใหมีขนาดที่เล็กลง หรือเปนรูปแบบการตั้งโตะขายของ เพ่ือใหใชพื้นที่บน
ทางเทาไดนอยที่สุด 

 
แผนผังท่ี 29 แสดงขอเสนอแนะลักษณะการตั้งพ้ืนท่ีขายสินคาบนทางเทา 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
ภาพที่ 84 แสดงขอเสนอแนะลักษณะการตั้งพ้ืนท่ีขายสินคาบนทางเทา 
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5.1.3 พ้ืนท่ีสวนของอาคารเอกชนควรมีการตอรองเพื่อใหเกิดการเปดใช 
พื้นที่ระยะถอยรนของอาคารท่ีมีอยูแลวใหคนเดินเทาเดินผาน แตรานคาใหตั้งดานนอกฝงริมถนน
แทนเชนพ้ืนท่ีของอาคารLiberty ทางดานหนาและดานขาง ท่ีตอนนี้เปนพื้นที่ลอมรั้ว ไมเกิด
ประโยชนใดใดตอคนเดินเทา โดยอาจจะจายคาใชพ้ืนท่ีใหอาคารเอกชนดังกลาว เน่ืองจากการเปด
พื้นที่ใหคนสามารถมีพ้ืนท่ีเดินเทามากขึ้นนี้จะเปนการเปดโอกาสใหคนเดินเทารูสึกวามีความยืดหยุน
ในการเลือกทางเดินไดมาก ทําใหมีความคลองตัวของการสัญจรบนทางเทา และขณะเดียวกัน ทําให
สามารถมีพ้ืนท่ีขายสินคาไดโดยไมรบกวนทางเทามากจนเกิดการหยุดชะลอในชวงเวลาเรงรีบ 

 

 
แผนผังท่ี 30 แสดงขอเสนอแนะลักษณะการตั้งพ้ืนท่ีขายสินคาบนทางเทา 
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5.1.4 ควรกําหนดกฎเกณฑไมใหตั้งพื้นท่ีขายท้ังสองฝงของทางเทา ท้ังนี้ไม 
วาทางเทาจะกวางเพียงใดก็ตาม เน่ืองจากการคาขายสองฝงของทางเทายอมเปดโอกาสใหเกิดการ
หยุดชะลอของการสัญจรบนทางเทา 
 
 

แผนผังท่ี 31 แสดงขอเสนอแนะพ้ืนท่ีท่ีไมควรตั้งโตะขายสินคาบนทางเทา 
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5.2 การแกปญหาในอนาคต 

เปนการเสนอแนะแนวทางแกไขปญหาโดยใชกระบวนการออกแบบเขาชวย ซึ่งสามารถ
ทําไดหากพื้นที่บริเวณน้ันมีการเปลี่ยนแปลงและพัฒนาสภาพทางกายภาพขึ้นมาใหม 

5.2.1 ในพื้นที่ของอาคารเอกชนที่จะพัฒนาขึ้นใหม ควรมีพ้ืนท่ีที่สละให
สาธารณะประโยชน โดยเปดใหผูคนสามารถเขามาใชพื้นที่ได โดยอาจจะเปดเปนพื้นที่เปดโลงหนา
อาคาร เพื่อเปนการขยายทางเดินเทาที่คับแคบเดิมใหกวางมากขึ้น โดยใหรานคารถเข็นนั้นขายอยู
แนวเดียวกันกับแนวตนไมบนทางเทา โดยภาคเอกชนท่ีใหความรวมมืออาจจะไดรับผลตอบแทนเปน
พื้นที่ใชสอยที่มากขึ้น หรือ ความสูงอาคารที่สูงขึ้น 

5.2.2 อาคารเอกชนอาจจะเปดกิจกรรมทางการคาขายของตนเองขึ้นบน
พื้นที่เปดโลง และทําใหเชื่อมตอเปนสวนเดียวกับทางเทา เพื่อใหเกิดผลประโยชนท่ีกลับคืนไปสู
ภาคเอกชน 

5.2.3 ใชวิธีการ Share พ้ืนที่ระหวางถนนและทางเทา ในกรณีที่ถนนเสน
นั้นยังมีจราจรท่ีมีความหนาแนนสูง เพ่ือใหใหเกิดการปรับเปลี่ยนไปตามชวงเวลาของวัน เชนในตอน
เชา และ เย็นท่ีมีการจราจรหนาแนน ถนนจะเปนสวนที่กวางกวา ในขณะที่ตอนกลางวันที่การจราจร
ไมหนาแนน แตผูคนตองเดินออกมารับประทานอาหาร ก็ใหใชพ้ืนที่สวนเดิมปรับมาเปนทางเทา 
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