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 This research aim to investigate a pattern of sidewalk suitable for pedestrian 
use in the commercial district of Bangkok, and to study the behavior of pedestrian using the 
sidewalk. The study area is Silom Road which has variety of activities on the sidewalk with 
the main pedestrian group being office workers.   
  Research methodology of this study begins by choose the study area, which is 
a business area where information survey will be conducted through on-site observation as 
well as data mapping to analyze pedestrian behavior and relationship between activities 
and type of building use in study area. The integration of results will lead to a summary of 
findings and appropriate recommendations for the study area.  
 Research findings will enable a better understanding for more appropriate 
activities on the sidewalk of commercial district in Bangkok. That is, space should be 
provided to accommodate food stand on sidewalk which has a mass number of pedestrian 
during rush hours and proper management in terms of space allocation for street vendors 
should be in place with consideration to the needs of pedestrians and space limitation of 
the sidewalk. In addition, the Bangkok Metropolitan Administration should also have a set 
of measures as to prevent public buses from trespassing into sidewalk area. 
 A guideline to increase the sidewalk space could be done via management and 
design. Management method is by using a set of rules for street vendors or by newly 
defining allowable space on sidewalk for appropriate use as vending area. The design 
method is by using a setback area of building code to connect to a sidewalk area. These 
will increase space for walkability and allow the area is close to street zone to be use as 
vending area. 
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บทที่ 1 

บทนํา 

1. ความเปนมา ความสําคัญของปญหา 
ปจจุบันกรุงเทพเปนเมืองทีมีความหนาแนนของอาคารมาก และมีสัดสวนของพ้ืนที่

สีเขียวที่นอยกวามาตรฐานโลก ดังนั้นพ้ืนที่ขนาดเล็กที่จะสามารถใชเปนพ้ืนที่สาธารณะไดจึงมี
ความสําคัญ โดยเฉพาะพื้นที่ทางเทาซ่ึงเปนพ้ืนที่สาธารณะขนาดเล็กที่สามารถเปนทั้งสวนหนึ่ง
ของพ้ืนที่สีเขียวและเปนพ้ืนที่หลักใชงานหลักของคนใชถนนในปจจุบัน แตจากลักษณะปญหา
จํานวนมากที่พบเห็นบนทางเทาของกรุงเทพมหานครในปจจุบัน ก็คือการเดินเทาไมมีความ
สะดวกสบายในชวงเวลาที่ตองการความเรงรีบ สงผลใหผูคนจํานวนหนึ่งตองหลีกเลี่ยงลงไปเดิน
บนถนน โดยสาเหตุของปญหาหลักคือมาจากกิจกรรมการคาขายที่เกิดขึ้นบนทางเทา อันเปน
ลักษณะวิถีชีวิตที่เปนเอกลักษณของกรุงเทพมหานครที่ไมวาจะมุมใดของเมือง ก็จะมีพ้ืนที่ใหได
ซ้ือของรับประทานไดเสมอ และดวยความเปนวิถีชีวิตที่คนเมืองกรุงเทพขาดไมไดน่ีเองจึงสงผล
ตอรูปแบบลักษณะของพื้นที่ทางเทา การออกแบบทางเทา และรูปแบบกิจกรรมบนทางเทาควร
มีลักษณะอยางไรจึงจะเหมาะสมกับวิถีชีวิตแบบคนไทยในกรุงเทพมหานคร อันจะทําใหเกิดการ
ใชประโยชนจากพ้ืนที่ทางเทาไดอยางคุมคามากที่สุด  

สีลมเปนยานธุรกิจที่หนาแนนแหงหน่ึงของกรุงเทพมหานคร ซ่ึงมีประเภทอาคาร
และกิจกรรมโดยรอบที่ความหลากหลาย รวมถึงกิจกรรมบนทางเทาอันแตกตางไปตามประเภท
อาคารที่อยูใกลเคียงและมีประเภทผูใชทางเทาที่เปนกลุมประชากรวัยทํางานจํานวนมาก สงผล
ใหมีความตอเน่ืองของการใชงานทางเทาในดานเวลาและสถานที่ สีลมจึงเปนพ้ืนที่ยานธุรกิจแหง
หน่ึงที่นาสนใจเหมาะสําหรับเปนพ้ืนที่ศึกษาในการศึกษาครั้งน้ี  

 
2. คําถามในการศึกษา 
 

ลักษณะทางเทาที่เหมาะกับวิถชีีวติในสลีมที่ซ่ึงเปนยานธุรกิจของกรุงเทพควรเปน
อยางไร 
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3. ความมุงหมายและวตัถุประสงคของการศึกษา 
 

3.1 เพ่ือศึกษาพฤติกรรมบนทางเทาของผูใชทางเทาในยานธุรกิจวามีลักษณะและ 
     กิจกรรม ใดบางที่มีความจําเปนตอวิถีชีวิตประจําวัน 
3.2 เพ่ือศึกษาปญหาที่เกิดขึ้นบนทางเทาในยานธุรกิจของเมืองในสภาพปจจุบัน 
3.3 เพ่ือเปนแนวทางในการการออกแบบพ้ืนที่ทางเทา และการใชพ้ืนที่วาง 
     สาธารณะมาชวยแกปญหาทางเทา 

 
4. ขอบเขตการศึกษา 

4.1 ขอบเขตดานพ้ืนที่ 
พ้ืนที่โครงการ : ถนนสีลมซึง่เปนยานเมืองและธุรกิจที่หนาแนนของกรุงเทพ 

4.2 ขอบเขตดานเน้ือหา 
4.2.1 การศึกษางานภาคเอกสารและบทความที่เก่ียวของ 

- นิยามความหมายและขอมูลที่เก่ียวของกับพ้ืนที่ทางเทาและ 
  พ้ืนที่สาธารณะขนาดเล็กของเมืองในงานวิจัย 
- ทฤษฎีที่เก่ียวของกับการศึกษาพฤติกรรม และการออกแบบ 
  ของมนุษย (ผูใชสอย) 
- นโยบาย แผนงานพัฒนา และมาตรฐานที่เก่ียวของ 
- กฎหมาย และหนวยงานที่รับผิดชอบเก่ียวกับการออกแบบ 
  พ้ืนที่สาธารณะขนาดเล็กและทางเทา 
- บทความ และงานวิจัยตางๆ ที่เก่ียวของกับทางเทาของไทย 

4.2.2 การศึกษาลักษณะของทางเทาพฤตกิรรมของผูใชทางเทาใน 
       พ้ืนที่ศึกษา 
 - ลักษณะทางกายภาพ เศรษฐกิจ และสังคมของพื้นที่ศกึษา 
 - ลักษณะพฤติกรรมและการใชทางเทาของผูใชทางเทาใน 
            พ้ืนที่ศึกษา 

    -ความสัมพันธของกิจกรรมและประเภทการใชประโยชนอาคาร 
 
5. ข้ันตอนการศึกษา 

5.1 การเลือกพ้ืนที่ศึกษาที่เปนตัวแทนของเมืองยานธุรกิจ 
5.2 การลงสังเกตการณโดยสังเขป 
5.3 การกําหนดปจจัยตางๆในการเก็บขอมูล 
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5.4 การเก็บขอมูลดวยวธิีการบนัทึกภาพเคลือ่นไหว และ Mapping 
5.5 การวิเคราะหขอมูล 
5.6 การสรุปขอมูลเพ่ือตอบคําถามงานวิจัย 
5.7 การเสนอแนะแนวทางแกปญหาที่เกิดขึ้น 

6. ระยะเวลาที่ใชในการดําเนินงาน 
ระยะเวลาที่ใชในการวิจัย ประมาณ 6 เดือน เร่ิมงานวิจัยตั้งแตเดือนตุลาคม 2554 

และเสนองานวิจัยภายในเดือนเมษายน 2555 
 
7. วิธีการศึกษา 
 

7.1 ศึกษาทฤษฎี กฎหมายขอบังคับ บทความ และงานวิจัยที่เก่ียวของ โดยคนควา
จากประมวลกฎหมาย กฎกระทรวง พระราชบัญญัติกรุงเทพมหานคร เอกสารทาง 
วิชาการ ตํารา หนังสือ งานวิจัย ขอมูลอิเลคทรอนิกส ที่มีสวนเกี่ยวของทั้งหมด 

7.2 การศึกษาทางกายภาพของพื้นที่วิจัย โดยสํารวจภาคสนาม การสังเกตดวยตา
เปลาการถายภาพ และการบันทึกขอมูลดวยภาพเคลื่อนไหว 

7.3 การสัมภาษณ ผูบริหาร ผูพัฒนา ในสํานักงานที่เก่ียวของ ถึงนโยบาย แนวคิด 
และหลักการ 

7.4 การสัมภาษณผูเชี่ยวชาญทางวิชาการ ถึงสิ่งที่ควรแกไข และความเหมาะสม 
7.5 วิเคราะหความสัมพันธของการใชงานพ้ืนที่สาธารณะเดิมในยานของผูใชสอย

พ้ืนที่ในชวงเวลาตางๆ และตําแหนงพ้ืนที่วางเหลือใชที่มีอยูที่เหมาะสมกับการเขาถึง 
7.6 สรุปผลการวิจัย โดยใชผลที่ไดจากการวิเคราะห ความสัมพันธมาดําเนินการ 

สรุปเปนหัวขอเสนอแนะ เปนขอมูลในรูปแบบคูมือเปนลายลักษณอักษร ประกอบรูปภาพ 
จําลอง รูปผัง รูปตัด รูปดาน รูปทัศนียภาพ และรูปรายละเอียดตางๆ ใหสัมพันธกับ 
ความเหมาะสมในพื้นที่น้ันๆ 
 
8. อุปกรณที่ใชในการคนควา 
 
- เคร่ืองมือวัดระยะเพ่ือเก็บขอมูล 
- อุปกรณสําหรับจดบันทึกขอมูล 
- กลองบันทึกภาพ 
- แบบสอบถาม 
- คอมพิวเตอร 
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บทที่ 2 

บทความและงานวจิัยทีเ่ก่ียวของ 

1. พ้ืนที่วางสาธารณะ ( Public Open Space ) 

เม่ือตองกลาวถึงพ้ืนที่วางสาธารณะ( Public Open Space ) จําเปนอยางยิ่งที่
จะตองกลาวถึงถนนและทางเทา ถือวาเปนพ้ืนที่ที่รองรับวิถีชีวิตทางสังคมของคนเมืองไดดีที่สุด  

Jane Jacobs ไดกลาวถึงความสําคัญของการเดินเทาในเมืองวา ถนนและทางเทา
คือ ดัชนีวัดคุณภาพของเมือง เมืองที่นาสนใจคือเมืองที่มีถนนและทางเทาที่มีชีวิตชีวา ในทาง
ตรงกันขาม เมืองที่มีถนนเงียบเหงาจะใหความรูสึกที่นาเบื่อหนายและไมปลอดภัย 
( Jacob,1961)  

 

 

ภาพที่ 1 แสดงลักษณะทางเดินเทาที่เงียบเหงา และแบบทีม่ีชีวิตชีวา 
ท่ีมา http://www.chidalgo.com/Papers/nature2008/nature08images.htm 
 

พ้ืนที่วางสาธารณะที่ถือวาดีและประสบความสําเร็จมักจะถูกนิยามไว 2 แนวทางหลัก 
คือเปนที่ถูกจดจํา ผูกพันและประทับใจของผูใช หรือเปนที่ที่สามารถใชงานไดหลากหลาย
วัตถุประสงค (multi-uses) ยิ่งโดยธรรมชาติของเมืองใหญทั่วไปแลวพ้ืนทีว่างสาธารณะ ถนน 
และทางเทา จะเนนกลุมผูใชสอยหลกัก็คือกลุมคนเดินเทา(Pedestrians) โดยจะเนนการทํา
กิจกรรมหลายอยางในเวลาที่แตกตางกันบนพื้นที่เดียวกัน ซ่ึงเปนนิยามที่สอดคลองและนาสนใจ
กับแนวความคิดของการสรางและสงเสรมิใหพ้ืนที่วางทางสาธารณะเปน “พ้ืนที่ทางสังคม” 
(Social Space) ที่แทจริงของชุมชนเมือง 
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สภาพแวดลอมของการเดินเทา ยังมีนัยยะถึง การยกระดับคุณภาพชีวิตในเมือง 
เน่ืองจากประหยัดพลังงาน ลดมลพิษ ทําใหผูคนสบโอกาสมารวมตัวกัน เกิดกิจกรรมทางสังคม 
และมีโอกาสปฏิสัมพันธกันอยางหลากหลาย “เสมือนเปนชุมชน” ในรูปแบบใหมที่ผูคนไม
จําเปนตองรูจักเปนเครือญาติกัน โดย Hillier (1989) เรียกชุมชนในรูปแบบน้ีวาเปน “ชุมชน
เสมือน” (virtual community) ซ่ึงชุมชนเสมือนน้ี ถือเปนองคประกอบสําคัญของพ้ืนที่ทางสงัคม
อยางแทจริง กลาวคือ ทําใหเกิดปรากฏการณของการพรอมหนาพรอมตา (co-presence) ของ
ผูคนแตกตางหลายหลายวตัถุประสงค มีกิจกรรมการสัญจร (moving activity) ทัง้การสัญจรเพ่ือ
เขาถึงพ้ืนที ่ (moving to) และการสัญจรเพ่ือผานพ้ืนที่ (moving through) รวมทั้งกิจกรรมการ
จับจองพ้ืนที่(static activity) ไมวาจะเปนการน่ัง ยืน จับกลุมทํากิจกรรมตางๆ ของคนเดินเทา
หลากหลายประเภท ในหลากหลายชวงเวลา สงผลทําใหยานนั้นๆ มีบรรยากาศของคนเดินเทา
ที่คึกคักตลอดเวลา ไมเงียบเหงาหรือเปลี่ยวจนอันตราย ไมวาจะเปนชวงเวลาใดของวัน พ้ืนที่ที่
สามารถรองรับการใชงานไดในหลากหลายดังกลาวทั้งในแงของ “คน” “กิจกรรม” และ “เวลา” จึง
ถือเปนพ้ืนที่แบบ “อเนกประโยชน (multi-use)1 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

                                                            
1 ผูชวยศาสตราจารย ดร. ไขศรี ภักด์ิสุขเจริญ,ซอยลัดประหยัดพลังงาน: พ้ืนท่ีวางสาธารณะ

ขนาดเล็ก-พ้ืนท่ีทางสังคมของชุมชนไทย (ภาควิชาการวางแผนภาคและเมือง คณะสถาปตยกรรมศาสตร 
จุฬาลงกรณมหาวิทยาลัย, 2552),11. 
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2. ความสําคัญของพื้นที่สีเขียวตอเมืองกรุงเทพ 

ปจจุบันเมืองมีการขยายตัวสูงอยางตอเน่ือง ประกอบกับวิถีชีวิตของคนในเมืองที่มี
ความเรงรีบและมีการการแขงขันสูง ในขณะที่พ้ืนที่สีเขียวหรือพ้ืนที่สาธารณะกลางเมืองมี
จํานวนไมเพียงพอตอความตองการ เชนในกรุงเทพมหานครที่มีอัตราสวนพ้ืนที่สีเขียวตอ
ประชากร 0.7 ตารางเมตร ตอ คน ซ่ึงถือวานอยมากเม่ือเทียบกับเมืองหลวงอ่ืน เชน ลอนดอน 
และนิวยอรก ซ่ึงมีพ้ืนที่สีเขียวตอคนสูงกวามาตรฐานมากคือ 26.9 ตารางเมตร และ 29.3 ตาราง
เมตร ตามลําดับ สวนปารีสน้ันใกลเคียงกับมาตรฐานที่ประมาณ 11.8 ตารางเมตรตอคน สําหรับ
เมืองในเอเชีย เชนโตเกียวนั้นแมจะต่ํากวาระดับมาตรฐานคอนขางมากคือ 3 ตารางเมตรตอคน 
แตก็ยังมากกวากรุงเทพถึงประมาณ 4 เทา 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพท่ี 2 พ้ืนท่ีสีเขียวของกรุงเทพมหานคร ในป 2549 
ท่ีมา http://www.oknation.net/blog/print.php?id=58207 
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ในขณะที่การจัดการใหไดมาซ่ึงพ้ืนที่สาธารณะขนาดใหญทําไดยากขึ้น แตในทาง
กลับกันมีการเพ่ิมของอาคารสูงตลอดเวลา รวมทั้งมีกฎหมายใหเปดพ้ืนที่โลงหนาอาคารเพ่ือเปน
การเพ่ิมพ้ืนที่โลงใหแกเมือง โดยท่ีสาธารณะชนไมสามารถเขาใชพ้ืนที่เปดโลงดังกลาวไดตาม
ความตองการของกฎหมาย หากแตจะมีการปรับปรุงขอกฎหมายเพ่ือใหผูประกอบการ หรือ 
เจาของอาคาร มีความยินดีที่จะใหที่เหลาน้ันแกสาธารณะไดเขามาใชอยางเต็มที่น้ัน จะเกิดเปน
ประโยชนตอสาธารณะอีกเปนจํานวนมาก โดยพ้ืนที่หนาอาคารเหลาน้ีสามารถเกิดเปนพ้ืนที่สี
เขียวหรือลานสาธารณะที่มีความเหมาะสมสอดคลองกับวิถีชีวิตแบบไทยๆได ซ่ึงการออกแบบ
ควรจะเปนการออกแบบและพัฒนาอยางยั่งยืนเพ่ือใหเกิดประโยชนและเหมาะสมมากที่สุดเทาที่
จะเปนไปได  

นอกจากน้ีวิธีการเพ่ิมพ้ืนที่สีเขียว หรือลานสาธารณะโดยการใชพ้ืนที่หนาอาคาร
และทางเทาใหเกิดประโยชน จะทําใหมีพ้ืนที่สีเขียวหรือลานขนาดเล็กที่แทรกตัวไปตามพ้ืนที่
ของเมืองที่อัดแนนไปดวยอาคารสูง เปนการสรางการกระจายตัวของพ้ืนที่สีเขียวหรือลานขนาด
เล็กออกไป 

 

3. ทางเทา (Footpath) 

 ทางเทาเปนพ้ืนที่ที่มีความสําคัญมากในเมือง เน่ืองจากเปนพ้ืนที่สําหรับการสัญจรหลัก
ของคนเดินเทาจํานวนมาก เพ่ือเชื่อมตอไปยังพ้ืนที่ตางๆโดยไมจําเปนตองใชรถยนต หรือ 
เชื่อมโยงไปยังพ้ืนที่ที่สามารถเดินถึงไดโดยสะดวก โดยทางเทาที่มีคุณภาพจะตองมีความ
ปลอดภัยและสามารถเดินไดโดยสะดวก ทั้งบนทางเทาที่คูไปกับพ้ืนผิวการจราจรของรถยนต
และทั้งสวนทางขามถนน เพ่ือการเช่ือมตอของทางเทาที่ทั่วถึงกัน 

 ทางเทาที่เปนมิตรกับคนเดินเทา คือ ทางเทาที่สงเสริมใหเกิดการเดินเทาที่มากขึ้น
(Walkability) โดยเปนทางเทาที่มีชีวิตชีวา มีกิจกรรม และผูคนเดินอยูตลอดเวลา ทําใหเกิด
ความรูสึกไมนากลัว และมีสวนที่เชื่อมตอกับชุมชน หรือมีความเก่ียวของกับชุมชนบริเวณนั้น 
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3.1 แนวคิดการออกแบบทางเทา 

Shirvane(1985:31-36) ไดกลาวถึงแนวทางปรับปรุงสภาพแวดลอมเพ่ือสงเสริม
ทางเทา ดังน้ี 

3.1.1 การสรางความสมดุลระหวางการสัญจรทางเทาและทางรถยนตที่เหมาะสม 
ควรกําหนดแนวทางพัฒนาการสัญจรทางเทาใหมีความสะดวก ปลอดภัย รวมกัยการจัดการ
จราจรในพื้นที่ใหมีประสิทธิภาพ โดยสามารถใชทั้งแนวความคิดในการออกแบบและการจัดการ
รวมกัน  

3.1.2 การจัดเตรียมพ้ืนที่รองรับปริมาณการเดินเทาอยางเพียงพอ การพิจารณาถึง
ขนาดและสภาพของทางเทาที่สามารถรองรับปริมาณผูใชทางเทาและสรางความตอเน่ืองของ
การสัญจรทางเทา 

3.1.3 การสรางบรรยากาศที่สงเสริมการเดินเทา โดยคํานึงถึงกิจกรรมดานความ
บันเทิง อุปกรณอํานวยความสะดวกบนทางเทา การขายอาหารและเครื่องด่ืม ที่อยูในตําแหนงที่
เหมาะสมจะชวยเพ่ิมคุณภาพของการเดินเทามากขึ้น 
 

โดยกระทรวงคมนาคมของนิวซีแลนด ไดกําหนดองคประกอบและลักษณะของทางเทาไวใน 
Pedestrian planning and design guide   (รายงานแนวทางการวางผังและการออกแบบทาง
เทา) ดังตอไปน้ี 
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ภาพท่ี 4 ตัวอยางทางเทา และท่ีจอดจักรยาน 
ท่ีมา Pedestrian planning and design guide of New Zealand 
 
3.4 ลักษณะของทางเทาที่ดี 

- ทางเทาควรมีความกวางทีเ่พียงพอตอการสัญจร โดยเกณฑที่ใชเปนมาตรฐานสากลได
ระบุไววา ทางเดินเทาในยานธุรกิจการคาที่มีผูสัญจรไปมาหนาแนน ทางเทาควรมีความ
กวางไมต่ํากวา 3.00 เมตร เพ่ือเปนทางสัญจรและสิ่งอํานวยความสะดวกประเภท ถัง
ขยะ และตูโทรศัพทโดยไมรวมถึงกิจกรรมอ่ืนๆที่เกิดขึ้นบนทางเทา ยกเวนการคอยรถ
โดยสารประจําทาง 

- ทางเทาควรมีบรรยากาศชวยผอนคลายความเครียด มีความสวยงานและมีชีวติชวีาดวย
การมีที่น่ังพัก การมีบริเวณแผงลอย รถเข็นขายอาหารหรือเคร่ืองด่ืมในบางจุด  

- วัสดุที่เลือกใชควรมีความแข็งแรง ทนตอการใชสอย และงายตอการดูและรักษา  

3.5 ปจจัยที่มีผลตอกิจกรรมบนทางเดนิเทา 

3.5.1 ปจจัยทางกายภาพ 

ปจจัยทางกายภาพที่สงผลตอกิจกรรมบนทางเทาประกอบดวย ประเภทการใช
ประโยชนที่ดินของอาคารในบริเวณรอบทางเทา ความกวางของทางเทา และรมเงาบนทางเทา 
โดยจะมีผลตอลักษณะกิจกรรมที่จะเกิดขึ้นและคุณภาพที่ดีหรือไมดีของทางเทาในบริเวณนั้น 

3.5.2 ปจจัยทางเศรษฐกิจ 

ปจจัยทางเศรษฐกิจเปนปจจัยที่เปนผลจากปจจัยทางสังคมและพฤติกรรมการใช
ทางเทาของคนในพื้นที่ และสามารถสงผลกลับไปสูพฤติกรรมของการใชทางเทาได 
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3.5.3 ปจจัยทางสังคม 

ปจจัยทางสังคมเปนตัวกําหนดลักษณะของกิจกรรมบนทางเทาที่เกิดขึ้นในบริเวณ
หน่ึงๆ โดยปจจัยทางสังคมนั้นจะเปนปจจัยที่มาจากกลุมผูใชสอยทางเทาซ่ึงมีความแตกตางของ
ประเภทผูใชสอยทางเทาตามประเภทประโยชนการใชที่ดินของอาคารในบริเวณนั้น 

  

3.6 เทคนิคในการเพิ่มทางเทาในเมือง 

- ยกเลิกชองจอดรถในแนวถนนนั้นๆ โดยจัดหาที่จอดรถในบริเวณอ่ืนแทน และใชพ้ืนที่
จอดรถน้ันในการขยายทางเทา 

- ในกรณีที่ทางเทามีการสัญจรหนาแนนเพียงขางเดียว อาจลดความกวางทางเทาดาน
หน่ึงแลวเพ่ิมความกวางของทางเทาที่มีการสัญจรหนาแนน 

- กรณีที่ถนนมีเกาะกลางถนน อาจลดขนาดเกาะกลางถนน หรือทําลายเกาะกลางถนน
หากไมมีผลกระทบตอสวนอ่ืนๆ เพ่ือใชพ้ืนที่ผิวจราจรเพิ่มขนาดทางเทา 

- การพัฒนาทางเดินระหวางดานหลังอาคาร ในกรณีที่ไมสามารถขยายทางเทาออกไปได
เพียงพอ แตเปนวธิีที่ตองมีการวางแผนระยะยาว อาศัยการประชาสัมพันธที่ดี ความ
รวมมือและกฎหมายควบคุมในการดําเนินการ 

- การเพ่ิมทางลดั เพ่ือลดภาระการสัญจรในทางเดินหลัก  เชนทางเดินลัดเมืองโดยทํา
ทางเดินเลียบริมแมนํ้าสูยานพักอาศัย เชนเมือง Kobienz ในเยอรมัน ที่ลดภาระความ
หนาแนนของการสัญจรใหดีขึ้น และสงผลใหประชาชนในเมืองและนักทองเที่ยวนิยมใช
ทางลัดน้ีเปนประจําเน่ืองจากบรรยากาศผอนคลายมากกวาการเดินในเมือง 

- ในกรณีที่ไมสามารถเพ่ิมทางเทาไดดวยวธิีใดๆ อาจใชการจัดการระเบียบของทางเทา
เขาชวย เชนการออกกฎเกณฑหามรุกล้ําทางเทาของรานคาบริเวณใกลเคียง การจัด
ระเบียบสิ่งอํานวยความสะดวกตามความจําเปน เชน ขนาดตูโทรศัพททีมี่ขนาด
พอเหมาะ ติดตั้งรวมกับเสาไฟฟา หรือถังขยะอาจมีขนาดเล็กแตเพ่ิมจํานวนการคิดตั้ง 
หรือติดตั้งรวมกับสิ่งอํานวยความสะดวกอ่ืนๆ 
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4. ลานสาธารณะ (Plaza) 

 ลานสาธารณะ หรือPlaza มีความหมายถึงพ้ืนที่เปดโลงของเมืองที่เปดใหสาธารณะได
เจามาใชประโยชนได ในสมัยกอนทางประเทศตะวันตก Plazaเองจะเปนพ้ืนที่ทีเ่ปนสวนสําคัญ
ของเมือง เปนใจกลางของเมือง ซ่ึงตั้งอยูใกลกับโบสถ วิหาร หรือสถานที่สําคญัตาง ซ่ึงจะมี
ขนาดที่ใหญเพียงพอตอการทํากิจกรรมหลักๆของเมืองนั้นๆ สวนPlaza ในยุคโมเดิรน หรือ
ปจจุบัน จะหมายรวมถึงพ้ืนที่เปดโลงที่มีสวนเชื่อมตอและเขาถึงไดงายจากถนน อาจจะอยู
ระหวางอาคาร หนาอาคาร  

 ในปจจุบัน ลานหนาอาคารเปนกฎหมายที่อาคารขนาดใหญและอาคารสูงในเมืองตองมี
ไว โดยมีความสัมพันธกับระยะถอยรนของอาคาร ซ่ึงWilliam H. Whyte นักสังคมวิทยา ได
ทําการศึกษาถึงพฤติกรรมทางสังคมของคนในนิวยอรก เพ่ือเสนอแนะแนวทางการออกแบบลาน
หนาอาคารไดอยางเหมาะสมกับวิถีชวีติของคนในมหานครนิวยอรกไวดังตอไปน้ี 

 

ภาพท่ี 5 พ้ืนท่ีลานสาธารณะ 
ท่ีมา http://en.wikipedia.org/wiki/File:Mack_Plaza.jpg 
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5. The Social Life of Small Urban Space by William Whyte 

William Whyte ไดทําการสรุปผลจากการศกึษาวิจัยทีว่างสาธารณะประเภทลาน 
(plaza) ขนาดเล็กหลายแหง ภายในเมอืง ซ่ึงเกือบทัง้หมดไดรับการออกแบบ-วางผังในชวง 50 
ปกอนหนาน้ัน นัยยะสําคญัของผลการศึกษาคือ ปจจัยทางดานความงาม องคประกอบตกแตง
ตางๆ กระทั่งรูปรางและขอบเขตของทีว่างสาธารณะนั้น ไมมีผลสําคัญเทาใดนกักับระดับความ
นิยมในการเขาใชพ้ืนที่น้ันๆ ของคน หรืออีกนัยหนึ่ง ความสําเร็จของพื้นที่สาธารณะเหลาน้ัน
ไมไดขึ้นอยูกับปจจัยตางๆดังที่กลาวมา Whyte เนนวาปจจัยสาํคัญที่แทจริง ไมไดขึ้นอยูกับ
ลักษณะทางกายภาพของลานนั้นๆ แตขึ้นอยูกับประเด็นที่วา พ้ืนที่ลานตั้งอยูในตําแหนงที่
สัมพันธกับโครงขายทางสญัจรโดยรอบมากนอยเพียงใด (Whyte, 1980 : 54) องคประกอบ
สําคัญ 2 ประการที่ Whyte กลาววา มีผลตอการสรางความมีชีวติชวีาของพื้นที่สาธารณะเมืองก็
คือ หน่ึง- ปริมาณความหนาแนนของการสัญจรของคนเดินเทาในบรเิวณโดยรอบพ้ืนที่ และสอง-
ความสะดวกในการเขาถึงและเชื่อมตอของพื้นที่น้ันๆ กับพ้ืนที่อ่ืนๆ ในเมือง  

 
 

ภาพที่ 6 แสดงลักษณะของลานสาธารณะแบบตางๆ 
ท่ีมา http://www.pps.org/reference/uscanadasquares/ 
 

โดยการสังเกตของ Whyte ไดทําการสังเกตพฤติกรรมของคนที่ทํากิจกรรมตางในพื้นที่
ลานขนาดเล็กหลายๆแหงในเมืองใหญ โดยการแบงเปนกิจกรรมตางที่นาสนใจไดดังน้ี 
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5.1 การใชพ้ืนที่ทางสังคม 
จากการสังเกตของ Whyte กลาวโดยสรุปไดวา สวนมากคนที่เขามาใชพ้ืนที่ลาน

สาธารณะจะเปนกลุมคนหนุมสาววัยทํางานเปนสวนใหญ ซ่ึงทํางานอยูในอาคารโดยรอบที่เปน
อาคารสํานักงาน โดยจะมีจํานวนที่เขามาใชพ้ืนที่วางสาธารณะโดยเฉลี่ยกลุมละ 2-3 คน 
มากกวาเปนกลุมใหญ และเพศหญิงที่เขามาใชพ้ืนที่จะมีความละเอียดออนในการเลือกพ้ืนที่ที่จะ
ใชงานมากกวาเพศชาย โดยผูหญิงจะละเอียดออนในการเลือกพ้ืนที่น่ังที่มีความสะอาด น่ังได
อยางสบายใจ และปลอดภัย นอกจากน้ีสิ่งที่พบไดเปนประจําบริเวณลานสาธารณะที่ติดกับถนน 
จะพบวาจะมีกลุมของผูชายท่ีน่ังมองผูหญิงที่เดินผานไปมา พรอมกับมีการพูดจาหยอกลอหญิง
สาวเหลาน้ัน และอีกสิ่งหน่ึงที่พบเห็นคือ จะมีการหยุดพูดคุยในบริเวณที่ไมไกลจากทางเดินเทา 
หรือในบางครั้งจะพบวาบางกลุมคนเลือกที่จะหยุดคุยกลางทางเดินเทา 

 
 
 
 
 
 
ภาพท่ี 7 แสดงพฤติกรรมการพูดหยอกลอ
สาวตามความเห็นของ WHYTE 
ท่ีมา http://vimeo.com/6821934 

 
 
 
 
 
ภาพท่ี 8 แสดงพฤติกรรมการใชงาน
สวนสาธารณะขนาดเล็ก 
ท่ีมา
http://www.pps.org/great_public_space
s/one?public_place_id=69 
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ภาพท่ี 9 แสดงกิจกรรมท่ีเกิดบริเวณมุมถนน 
ท่ีมา http://vimeo.com/6821934 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพท่ี 10 แสดงกิจกรรมท่ีเกิดในลาน 
ท่ีมา http://vimeo.com/6821934 
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5.2 พ้ืนที่น่ัง 
Whyte ไดทําการเก็บขอมูลจากการสังเกตพื้นที่ลานสาธารณะจนไดขอสรุปวาพ้ืนที่

ที่ประสบความสําเร็จมีความเก่ียวของของปจจัยทางดานแสงแดดและความสวยงามของลาน
นอยมาก ในขณะที่จากการสํารวจสวนมากสวนที่ประสบความสําเร็จและมีคนเขามาใชมากน้ันจะ
เก่ียวของในเร่ืองการจัดการใหมีที่น่ังมากเพียงพอตอจํานวนคนที่เขามาใชงาน ไมวาจะเปนการ
น่ังแบบเกาอ้ีสวน เกาอ้ีและโตะแบบธรรมดา หรือแมแตขอบอาคารหรือขั้นบันได  

 
 

 
 
 
 
 
 
 

ภาพท่ี 11 แสดงลักษณะของลานสาธารณะที่สามารถนั่งไดตามขั้นบันได 
ท่ีมา http://vimeo.com/6821934 
 

กลาวโดยสรุปคือการจัดใหมีที่ที่ผูคนสามารถเขามาใชน่ังไดโดยสะดวกโดยไมจํากัด
วาจะตองเปนเกาอ้ีเทาน้ัน ทําใหลานสาธารณะนั้นมีคนเขามาใชอยางคึกคักและมีชีวิตชีวา โดย
ลักษณะของที่น่ังที่เหมาะสมคือ ควรจะมีความสูงที่ประมาณ 17 – 44 น้ิว และมีความลึกที่
เพียงพอตอการน่ัง 1 คน หรือ มีความลึกที่สามารถน่ังหันหลังชนกันไดเพ่ือเพ่ิมโอกาสในการใช
พ้ืนที่น่ัง นอกจากนี้ตัวอยางที่ประสบความสําเร็จอีกที่หน่ึงของลานสาธารณะขนาดเล็กอยาง 
Paley Park คือการใชที่น่ังแบบเคลื่อนยายได เน่ืองจากคนที่เขามาใชงานสามารถปรับเปลี่ยน
การใชงานไดตามความตองการ เชนเม่ือตองการน่ังคนเดียว หรือเม่ือตองการน่ังเปนกลุม 2 - 4 
คน ก็สามารถแยกโตะและเกาอ้ีออกมาไดตามตองการอยางเหมาะสม 
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ภาพท่ี 12 แสดงตารางเปรียบเทียบปจจัยท่ีทําใหสวนสาธารณะประสบความสําเร็จ 
ท่ีมา http://vimeo.com/6821934 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพท่ี 13 แสดงพ้ืนท่ีนั่งแบบมานั่งท่ัวไป 
ท่ีมา http://vimeo.com/6821934 
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ภาพท่ี 14 แสดงลักษณะการนั่งตามขอบอาคารหรือขอบรูปปน 
ท่ีมา http://vimeo.com/6821934 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพท่ี 15 แสดงลักษณะการนั่งบนขั้นบันได 
ท่ีมา http://www.pps.org/reference/uscanadasquares/ 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพท่ี 16 แสดงลักษณะเกาอ้ีท่ีเคล่ือนยายได 
ท่ีมา http://www.pps.org/reference/uscanadasquares/ 
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5.3 แสงแดด ลม ตนไม และนํ้า 
ในเรื่องของแสงแดดที่สาดสองเขามายังพ้ืนที่ลานสาธารณะนั้น หากจัดการใหมี

ตนไมพรอมที่น่ังใตตนไมเยอะๆจะชวยใหมีผูคนเขามาใชงานมากขึ้น รวมถึงการคํานึงถึงรมเงา
ที่เกิดจากการซอนทับกันของรูปทรงตนไมตางๆที่ทําใหเกิดเงาทั้งบริเวณที่น่ังและรมเงาใน
ระหวางทางเดิน  

  
 
 
 
 

 
ภาพท่ี 17 แสดงลักษณะการใชรมเงาของตนไมและแสงแดดในลาน 
ท่ีมา http://newyorkplantsandotherstuff.blogspot.com/2009/08/certainly-there-has-been-plenty-
written.html 
 

ในเร่ืองของนํ้าที่ใชในการออกแบบลานสาธารณะ การออกแบบใหมีสระน้ําเปนสิ่งที่
ดี แตการท่ีจะใหประสบความสําเร็จในการใชงาน คือไมควรที่จะหามผูใชงานแตะตองน้ํา 
กลาวคือควรทําใหผูคนที่เขามาใชพ้ืนที่รูสึกวาสามารถแตะตอง สัมผัส หรือลงไปเดินเลนในน้ํา
ไดโดยไมมีขอจํากัดหรือกฎเกณฑตางๆมาบังคับใหตองปฏิบัติตาม จากการสังเกตและเก็บ
ขอมูลของ Whyte พบวาเม่ือผูคนไดมีปฏิสัมพันธกับนํ้าที่ใชในงานท่ีวางสาธารณะเหลาน้ี พวก
เขาจะรูสึกสนุกและรูสึกเปนสวนหนึ่งของที่วางสาธารณะโดยไมมีความรูสึกเกร็งแตอยางใด ซ่ึง
เปนสวนหนึ่งที่ทําใหเกิดบรรยากาศที่ดีและมีชีวิตชีวาขึ้นบนพื้นที่สาธารณะ 

ตัวอยางที่ดีในการใชนํ้าเขามาชวยอีกตัวอยางหนึ่งก็คือ การใชนํ้าตกใน Paley Park 
ซ่ึงมานนํ้าตกหรือผนังนํ้าตกน้ีจะทําใหลดเสียงดังวุนวายที่มาจากถนนที่ติดกับสวนสาธารณะ
ขนาดเล็กแหงน้ีไดเปนอยางดี ทําใหผูคนที่เขาใชสวนสาธารณะแหงน้ีสามารถพูดคุยกันไดอยาง
สบายนอกจากจะกลบเสียงแวดลอมจากถนนที่วุนวาย และยังสามารถกลบเสียงพูดคุยของคนที่
อยูในพ้ืนที่สวนแหงน้ีสําหรับบุคคลที่ตองการน่ังพักผอนหรือน่ังอานหนังสือ 
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ภาพท่ี 18 แสดงลักษณะการใชน้ําแบบใหผูเขาใชมีโอกาสสัมผัสน้ํา 
ท่ีมา http://www.boston.com/community/photos/raw/2008/09/children_playing_in_water_foun.html 
 

5.4 อาหาร 
Whyte พบวาอีกปจจัยหน่ึงที่ดึงดูดคนใหเขามาใชพ้ืนที่วางสาธารณะบางแหง

มากกวาแหงอ่ืนก็คือ การท่ีมีของกิน หรือรานอาหารแบบเคลื่อนที่ได หรือที่เรียกวา Stand มา
ตั้งขายอยูบริเวณที่ใกลกับพ้ืนที่สาธารณะ หรือ ในสวนของพื้นที่สาธารณะเอง เน่ืองจากอาหาร
หรือของกินเปนหนึ่งในสิ่งที่คนทุกคนตองบริโภค โดยเฉพาะพนักงานออฟฟศวัยทํางาน อาหาร
รถเข็นเหลาน้ีถือเปนทางเลือกหนึ่งที่ทําใหไดรับประทานอาหารกลางวันที่มีราคาประหยัดและ
อ่ิมทอง ซ่ึงตัวอยางที่ใหเห็นวาอาหารมีสวนชวยดึงดูดใหผูคนเขามาใชพ้ืนที่สาธารณะน้ันจะเห็น
ไดจาก St. Andrew Plaza ที่แตเดิมเงียบเหงาไมคอยมีผูคนเขาใชงาน ตอมานายกเทศมนตรี
ของเมืองไดมีนโยบายที่จะทําเทศกาลอาหารนานาชาติขึ้นใน plaza แหงน้ี ทําใหเกิด
ปรากฏการณที่คนเขามาใชพ้ืนที่อยางคึกตัก ทําใหเกิดการจัดงานเทศกาลน้ีตอเน่ืองเปน
เวลานาน 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพท่ี 19 แสดงลักษณะรานอาหารแบบรถเข็น 
ท่ีมา http://www.newborhood.com/articles/5816/10/nyc-street-food 
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5.5 ถนน 
พ้ืนที่วางสาธารณะที่จะประสบความสําเร็จโดยมีคนเขามาใชงานอยางมากมายนั้น 

จะพบไดวาการเชื่อมตอโดยสะดวกกับถนนและทางเทาน้ันเปนปจจัยหน่ึงที่มีความสําคัญเปนอัน
มาก การเขาถึงไดงายจากถนนนั้นจะเปดโอกาสใหผูคนเขามาใชพ้ืนที่ไดคอนขางสูง นอกจากน้ี
โดยสวนมากแลวกิจกรรมตางๆทั้งการหยุดพูดคุย การขายของ มักจะเกิดขึ้นเปนจํานวนมากท่ี
บริเวณหัวมุม ดังนั้นลักษณะของพื้นที่วางสาธารณะท่ีมีบริเวณหัวมุมทางเทาจะมีโอกาสของผู
เขามาใชงานสูงมากกวาที่อ่ืน อีกทั้งการคํานึงถึงการมองเห็นหรือการนําสายตาเขาไปสูพ้ืนที่
สาธารณะก็เปนอีกวิธีการหน่ึงที่ทําใหที่วางสาธารณะนั้นประสบความสําเร็จได เชน Paley Park 
ที่มีการยกระดับของสวนขึ้นไป 3-4 ขั้นบันได เพ่ือใหกิจกรรมที่เกิดขึ้นสวนนั้นดึงดูดระดับ
สายตาของคนที่เดินผานไปมา แลวเกิดความสนใจที่จะเขาไปสัมผัสประสบการณที่จะไดรับจาก
สวนแหงน้ี อีกทั้งการใชรานคารานอาหารรถเข็นมาเปนสวนสรางความดึงดูดใจก็จะเปนวิธีการ
หน่ึงที่ชวยไดเชนกัน 

 
ภาพท่ี 20 แสดงลักษณะการเชื่อมตอกับถนน 
ท่ีมา http://vimeo.com/6821934 
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5.6 กลุมคนทีไ่มเปนที่ตองการ 
กลุมคนที่ไมเปนที่ตองการในที่น้ีคือ กลุมคนประเภทคนเรรอน คนจรจัด คนเมาสุรา 

โดยทั่วไปแลวผูคนจะรูสึกไมปลอดภัยเม่ือตองอยูใกลบุคคลเหลาน้ี ดังน้ันพ้ืนที่สาธารณะ
สวนมากจะมีวิธีการปองกันไมใหบุคคลเหลาน้ีเขามาใชพ้ืนที่ตางๆนานา อาทิเชนการสรางรั้ว
รอบขอบชิด การวาจางยามรักษาการณ ทั้งน้ีปญหาจากบุคคลที่ไมเปนที่พึงประสงคเหลาน้ีจะ
หมดไป เม่ือเปดใหพ้ืนที่สาธารณะเหลาน้ันมีคนเขามาใชงานอยูเปนประจํา  
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บทที่ 3 

กระบวนการวิจัย และการดําเนินงาน 

 งานวิจัยน้ีมีวัตถุประสงคเพ่ือศึกษาลักษณะพฤติกรรมและกิจกรรมของคนใชทาง
เทาในยานธุรกิจของเมือง เปนผลมาจากการศึกษาแนวความคิด ทฤษฎี และเอกสารงานวิจัยที่
เก่ียวของ มีวิธีวิจัยโดยการสรางพ้ืนที่กรณีศึกษา กําหนดปจจัยในการเก็บขอมูลและการเก็บ
ขอมูล เพ่ือนํามาวิเคราะหหาความสัมพันธของขอมูลและสรุปผลการศึกษา 

1. คําถามในการศึกษา 
ลักษณะพื้นทีท่างเทาที่เหมาะกับวถิีชวีิตของคนในยานสีลมซึ่งเปนพ้ืนที่ธุรกิจของ

กรุงเทพควรเปนอยางไร 
 
2. ข้ันตอนในการศึกษา 

เพ่ือมุงเนนหาคําตอบของคาํถามในการวจัิย โดยการกําหนดพ้ืนที่ศึกษาและ
ขอบเขตของพื้นที่ศึกษา การสํารวจภาคสนามดวยการสังเกตการณ ซ่ึงมีกระบวนการตาม
ขั้นตอนดังตอไปน้ี 

2.1 การเลือกพ้ืนที่ศึกษาที่เปนตวัแทนของเมืองยานธุรกิจ 
2.2 การลงสังเกตการณโดยสังเขป 
2.3 การกําหนดปจจัยตางๆในการเก็บขอมูล 
2.4 การเก็บขอมูลดวยวธิีการบนัทึกภาพเคลือ่นไหว และ Mapping 
2.5 การวิเคราะหขอมูล 
2.6 การสรุปขอมูลเพ่ือตอบคําถามงานวิจัย 
2.7 การเสนอแนะแนวทางแกปญหาที่เกิดขึ้น 

3. การกําหนดกลุมตวัอยาง  
การวิจัยคร้ังน้ีมุงศึกษาประชากรที่เปนพนักงานวัยทํางานที่เปนกลุมผูใชสอยพ้ืนที่

หลักของพ้ืนทีก่รณีศึกษา โดยเนนการสํารวจพฤติกรรมของผูใชสอยดังกลาวในชวงเวลาตางๆ 
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4.เกณฑในการเลือกพื้นทีศ่ึกษา 

4.1ยานสีลมที่สามารถเปนตัวแทนของพื้นที่เศรษฐกิจและยานธุรกิจ โดยมีลักษณะ
ของปญหาที่สอดคลองกับปญหาการวิจัย คือมีพ้ืนที่ที่ถูกรุกล้ําพ้ืนที่ทางเทาเพ่ือนํามาเปนพ้ืนที่
คาขาย อันมีความเกี่ยวเนื่องกับวิถีชีวิตของผูคนในบริเวณนั้นๆ ทั้งนี้พ้ืนที่ดังกลาวน้ันตองการ
การแกปญหาที่ตรงจุดและถูกตองตามความเหมาะสมของวิถีชีวิตแบบคนเมืองกรุงเทพ 

4.2พ้ืนที่ในสวนถนนสีลมตอนตนที่มีความหลากหลายของผูใชงาน และมุงเนน
ผูใชงานหลักคือกลุมคนทํางาน ไดแกพนักงานบริษัท ขาราชการ หรือ รานคาตางๆ เน่ืองจาก
พ้ืนที่ที่มีความหลากหลายของผูใชงานนั้นจะสามารถสุมกลุมตัวอยางไดอยางครอบคลุมมากขึ้น 

4.3พ้ืนที่ในสวนถนนสีลมตอนตนที่มีความตอเน่ืองของกิจกรรมทั้งในแงของเวลา
และการเกิดประเภทของกิจกรรม ที่เก่ียวเนื่องกับบริบทของพื้นที่น้ันๆ เพ่ือใหสามารถวิเคราะห
ความสัมพันธของกิจกรรมที่เกิดขึ้นกับบริบทที่เปนตัวตั้งได 

 

5. วิธีการศึกษา 

5.1 ศึกษาขอมูลทุติยภูมิ 
5.1.1 เน้ือหางานวิจัยภาคเอกสาร โดยการศึกษาแนวคิดในการจัดการ 

พ้ืนที่ทางเทาและความสําคัญของทางเทาและพ้ืนที่สาธารณะของเมืองที่มีตอเมืองยานธุรกิจ 
ของกรุงเทพ ตลอดจนงานวิจัยที่เก่ียวของกับพฤติกรรมของผูคนในพื้นที่สาธารณะของเมือง 
เพ่ือเปนแนวทางในการนําไปสูขอเสนอแนะที่เหมาะสมของการจัดการทางเทาและพ้ืนที่
สาธารณะขนาดเล็กของที่เหมาะสมตอวิถีชีวิตของคนเมืองในยานธุรกิจของกรุงเทพมหานคร 

5.1.2ขั้นตอนในการศึกษางานภาคเอกสาร ดวยการกําหนดหัวขอใน 
การศึกษาและปญหาที่เก่ียวของ โดยงานวิจัยน้ีมุงเนนศึกษาพฤตกิรรมบนทางเทาของคนเมือง
ยานธุรกิจที่สงผลใหเกิดความติดขัดในการเดินเทาบางชวงเวลา วามีสาเหตุมาจากกิจกรรม
ใดบาง และควรมีแนวทางในการแกไขปญหาที่เกิดขึ้นบนทางเทาเองและโดยการใชพ้ืนที่
สาธารณะขนาดเล็กมาชวยไดอยางไรบาง 
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5.2 ศึกษาขอมูลปฐมภูมิ 
โดยวิธีสังเกตการณ (Observation) เพ่ือสังเกตการณลักษณะพฤติกรรมที่ 

เกิดขึ้น ทั้งกิจกรรมที่เกิดโดยตัวผูใชสอยทางเทาเอง และกิจกรรมที่เกิดจากลักษณะกิจกรรม
การคาขายที่รุกล้ําพ้ืนที่ทางเทา โดยบันทึกขอมูลลักษณะพฤติกรรม กิจกรรมที่เกิดขึ้นและ
ตําแหนงของการเกิดกิจกรรมดังกลาว ดวยการถายภาพ และบันทึกเปนภาพเคลื่อนไหว เพ่ือ
นําไปสูขั้นตอนวิเคราะหในสวนถัดไป 
 

-สังเกตการณและเก็บขอมูลทางกายภาพของพื้นที่ที่ศึกษาโดยรวม เพ่ือเริ่ม
รวบรวม ขอมูลและวิเคราะหความสัมพันธของบริบทโดยรอบกับกิจกรรมที่เกิดขึ้น 
 
-สังเกตกิจกรรมและลักษณะพฤติกรรมที่เกิดขึ้นของทั้งผูใชสอยทางเทาเพ่ือการ
สัญจร และ ผูใชทางเทาเพ่ือกิจกรรมเชิงพาณิชยตางๆ ในทุกชวงเวลา เพ่ือหา
บทสรุป และวิเคราะหความคลายและความแตกตางของพฤติกรรมในบริเวณพื้นที่
ศึกษา 

ตารางแสดงการสังเกตการณและเก็บขอมูล 

วัน 

เวลา 

7:00 - 9:00 
9:00 - 
11:00 

11:00 - 
13:00 

13:00 - 
16:00 

16:00 - 
18:00 

18:00 - 
20:00 

อังคาร 
11/01/55 

สังเกตการณ สังเกตการณ    
 

อังคาร 
25/01/55 

สังเกตการณ สังเกตการณ สังเกตการณ สังเกตการณ สังเกตการณ สังเกตการณ

ศุกร 
28/01/55 

   สังเกตการณ   

เสาร 
29/01/55 

  สังเกตการณ  สังเกตการณ สังเกตการณ
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6. การวิเคราะหขอมูลและสรุปผล 

6.1การวิเคราะหขอมูล การนําผลที่ไดจากการสังเกตการณมาวิเคราะหเพ่ือหา
ลักษณะพฤติกรรมและกิจกรรมบนทางเทาที่เหมาะสมกับวิถีชีวิตของคนไทยในยานธุรกิจ โดย
ใชวิธีสังเกตและวิเคราะหตามแบบอยางของ William Whyte โดยแบงเปนขั้นตอนการวิเคราะห
ดังน้ี 

- วิเคราะหและเก็บขอมูลสภาพพื้นที่ศึกษาโดยสังเขปเพ่ือใหทราบบริบทที่สําคัญ 
และรูปแบบกิจกรรมคราวๆของพื้นที่ศึกษา 

- วิเคราะหในเชิงพ้ืนที่แตละพ้ืนที่ยอยอยางละเอียด เพ่ือศึกษาความสัมพันธของ 
กิจกรรมที่เกิดขึ้นกับบริบทของพื้นที่ตั้งและประเภทผูใชสอยทางเทา 

- ทําการเก็บและวิเคราะหขอมูลทางดานสถิติการใชทางเทาในจุดที่มีการสัญจร 
พลุกพลาน เพ่ือใหทราบถึงกิจกรรมที่สําคัญ หรือ ปญหาที่เกิดขึ้นในพื้นที่น้ัน 

- รวบรวมขอมูลทั้งหมดและทําการสรุปผลที่ไดวาลักษณะกิจกรรมที่พบเห็นบนทาง 
เทาในพื้นที่กรณีศึกษามีความสัมพันธตอบริบทของพื้นที่ตั้งและกิจกรรมอ่ืนๆอยางไร 
 

6.2 การสรุปผล ขั้นตอนการสรุปผลสามารถแบงออกเปน  2 สวน คือ 

6.2.1 การสรุปปจจัยและผลความสัมพันธของกิจกรรมที่เกิดขึ้นบนทางเทากับ 
บริบทโดยรอบทางเทาและกิจกรรมอ่ืนๆที่เก่ียวขอ เพ่ือใชเปนขอเสนอแนะในการแกไขปญหา
ทางเทาที่เกิดขึ้น 

6.2.2 การสรุปพฤติกรรมและกิจกรรมบนทางเทาของเมืองยานธุรกิจที่ 
เหมาะสมตอวิถีชีวิตของคนไทย โดยสรุปกิจกรรมที่มีความสําคัญและควรจะมีอยูหรือไมควรจะมี
อยูบนทางเทา เพ่ือสรุปเปนประเด็นในการเสนอแนวทางปรับปรุงและแกไขปญหาทางเทาที่
เกิดขึ้นตอไป 
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บทที่ 4 

ขอมูลทั่วไปของพื้นที่กรณีศึกษา 

พ้ืนที่บริเวณยานสีลมถูกเลือกเปนพ้ืนที่ศึกษา เน่ืองจากเปนพ้ืนที่ยานธุรกิจของ
เมืองที่มีกิจกรรมการคาขายบนทางเทาที่หลากหลาย เน่ืองจากความแตกตางของประเภทผูใช
สอย โดยมีกลุมผูใชสอยทางเทาหลักคือประชากรวัยทํางาน ซ่ึงมีระดับรายไดไมสมดุลกับ
รายจาย ดวยเหตุน้ีจึงเปนสวนชวยใหเกิดกิจกรรมการคาบนทางเทาเพ่ือตอบสนองความ
ตองการของกลุมผูใชทางเทาหลัก 

สีลมเปนยานการคาและธุรกิจที่สําคัญแหงหน่ึงของกรุงเทพมหานคร โดยเปนยานที่
มีชีวิตชีวาและถือไดวาไมเคยหลับใหล เน่ืองจากเปนยานการคาและธุรกิจจึงเปนศูนยรวมอาคาร
สํานักงานตางๆรวมถึงรานคารานรวงอยูตลอดสองฝากถนน ทั้งรานคาประเภทตึกแถวคาขาย
อาหารนานาชนิด ไปจนถึงรานคารานอาหารริมทางเทา ที่ขายตั้งแตของกินของใชไปจนถึง
เสื้อผาเคร่ืองประดับตางๆนานา อันเปนสิ่งจําเปนตอพฤติกรรมการใชชีวิตของพนักงานบริษัท
และลูกจางสํานักงานตางๆเหลาน้ัน นอกจากนี้แลวยานสีลมยังไดชื่อวาเปนยานแหงศูนยรวม
สถานที่บันเทิงยามค่ําคืนที่โดงดังแหงหน่ึงของกรุงเทพอีกดวย จะเห็นไดจากสถานบันเทิงยาม
ค่ําคืนที่แทรกตัวอยูระหวางตรอกซอกซอยที่เชื่อมระหวางถนนสีลมกับถนนสุรวงศ ดวยเหตุน้ี
เองทําใหสีลมคงสภาพเปนถนนที่มีสีสันและชีวิตชีวาตั้งแตเชาจนถึงดึกด่ืนค่ําคืน หรืออาจเรียก
ไดวาเปนถนนที่ไมเคยหลับใหล 
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1. พ้ืนที่ตั้ง 

ทิศเหนือ   ติดกับถนนสุรวงศ 
ทิศตะวันออก ติดกับถนนพระรามที่4 
ทิศใต  ติดกับถนนสาทร 
ทิศตะวันตก  ติดกับถนนนราธิวาสราชนครินทร 

ภาพที่ 21 แสดงพ้ืนที่ตั้งของพื้นที่ศึกษา 

2. ประวัตแิละความเปนมา 

  ถนนสีลมนั้นเปนถนนที่เชือ่มระหวางถนนเจริญกรุงและถนนพระราม 4 มีความ
ยาว 2.78 กิโลเมตร เปนถนนที่มีเกาะกลางถนนและปลูกตนไมเรียงรายไปตลอดแนวถนน
ทั้งหมดจํานวน 483 ตน ถนนสีลมเปนถนนแหงแรกที่ไดมีการเดินสายไฟฟาและสายโทรศัพทไว
ใตดิน โดยประวัตขิองถนนสีลมนั้นถูกสรางขึ้นในสมัยรชักาลที่ 4 ในยุคสมัยเดียวกันกับการสราง
ถนนเจริญกรุง บํารุงเมือง และเฟองนคร แตเดิมมีชื่อเรียกวา ”ถนนขวาง” เน่ืองจากเปนคันดินที่
ขุดเชื่อมระหวางคลองบางรัก กับ คลองถนน ดังน้ันตรงคันดินจึงเกิดเปนถนนเรียกวาถนนขวาง 
ตอมาไดมีชาวตางชาตินําเคร่ืองวิดนํ้าที่เรียกวาเคร่ือง “สีลม” (The Windmill) มาตั้งไวทีถ่นน
ขวาง ซ่ึงบริเวณนั้นโดยรอบในอดีตยังคงเปนทุงนาโลงกวาง ทําใหเคร่ืองสีลมนั้นดูโดดเดนเปน
สงา จึงเปนที่มาของชื่อถนนสีลม 
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ภาพที่ 22 ถนนสีลมเมื่อ 40 ปกอน 

ท่ีมา
http://forum.thaidvd.net/lofiversio
n/index.php/t116067-5200.html 

 

 

 

ภาพ 23อาคารสีบุญเรืองในยานสี
ลมในอดีต 

ท่ีมา
http://forum.thaidvd.net/lofiversio
n/index.php/t116067-5200.html 
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3.สภาพของยานสีลมในปจจุบัน  

3.1 ประเภทการใชประโยชนที่ดิน 

ลักษณะทางกายภาพของประเภทอาคารในยานสีลมนั้นจะเปนยานที่มีลักษณะของ
อาคารพาณิชยกรรม ที่รวมทั้งอาคารรานคาประเภทตึกแถวที่มีรูปแบบการใชงานแบบ
ผสมผสาน และรานคาขนาดใหญจนกระทั่งถึงหางสรรพสินคา นอกจากน้ียังมีอาคารประเภท
อาคารสํานักงานตางๆตั้งแตขนาดใหญไปจนถึงขนาดเล็ก โดยสวนมากอาคารสํานักงานและ
รานคาสวนมากจะตั้งอยูริมถนนสีลม ที่สามารถเขาถึงไดงาย ในขณะที่ในซอยยอยจะเปนรานคา
ประเภทสถานบันเทิงยามค่ําคืนที่มีอยูในซอยพัฒนพงศ และบางสวนเล็กนอยในซอยตางๆ
ขางเคียง  

ในสวนของอาคารประเภทที่อยูอาศัยน้ันสวนมากจะเปนประเภทคอนโดมิเนียมและ
อพารทเมนตเปนสวนใหญ สวนบานพักอาศัยหรืออาคารพักอาศัยประเภทตึกแถวน้ันจะพบใน
สวนของพื้นที่ที่ไมติดกับถนนใหญ เน่ืองจากพ้ืนที่ริมถนนใหญน้ันมีราคาสูงจึงมีความสําคัญใน
ดานเศรษฐกิจมาก 

 

 
(ก)           (ข)        (ค) 
ภาพที่ 24 สภาพอาคารริมถนนสีลม 

(ก) อาคารพาณิชยกรรม ประเภทตึกแถว 
(ข) อาคารที่อยูอาศัย 
(ค) อาคารสํานักงาน 
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แผนผังท่ี 1 แสดงลักษณะการใชประโยชนอาคารในพ้ืนท่ีศึกษา 
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3.2 การคมนาคม 
พ้ืนที่ในยานสีลมเปนพ้ืนที่ที่มีการคมนาคมรองรับที่หลากหลายมาที่สุดแหงหน่ึง 

เน่ืองจากมีทั้งรถประจําทางสาธารณะ รถตูโดยสารสาธารณะ รถไฟฟา(BTS) รถใตดิน (MRT) 
อีกทั้งยังใกลกับจุดเชื่อมตอทางนํ้าเชนทางเรือสะพานตากสิน และทาเรือดวนโอเรียลเตล 
นอกจากนั้นยังใกลกับจุดขึ้นลงทางดวนหรือทางพิเศษศรีรัชโครงขายในเมือง ณ จุดบริเวณถนน
สาทร 

ภาพที่ 25 แสดงสภาพสถานีรถไฟฟาศาลาแดง       ภาพท่ี 26 แสดงสภาพทางขึ้น-ลงสถานีรถไฟใตดินสีลม 
 
 สภาพถนนในพื้นที่ศึกษาประกอบดวยถนนหลักคือ ถนนสีลม ที่เชื่อมตอระหวาง
ถนนสายหลักขนาดใหญกวาสองสาย คือถนนพระราม4 และถนนนราธิวาสราชนครินทร โดย
ถนนสีลมน้ันจะมีซอยและถนนยอยแยกอีกหลายสาย (ดูแผนผังที่ 2 แสดงประเภทถนนใน
บริเวณพื้นที่กรณีศึกษา)  
 ความกวางของทางเทาในพื้นที่ศึกษาแบงออกเปน 2 ลักษณะ 

- ทางเทาบริเวณถนนสีลม ทางฝงอาคารสํานักงานมีความกวาง 3.8 เมตร ทาง
ฝงพัฒนพงศมีความกวาง 5.4 เมตร 

- ทางเทาบริเวณถนนและซอยยอยมีความกวาง 3 เมตร 
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แผนผังท่ี 2 แสดงระบบขนสงสาธารณะในพื้นท่ีศึกษา 
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แผนผังท่ี 3 แสดงประเภทถนนในบริเวณพื้นท่ีศึกษา 
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แผนผังท่ี 4 แสดงลักษณะทางเทาในพ้ืนท่ีศึกษา 
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แผนผังท่ี 5 แสดงลักษณะการเชื่อมตอทางทางเทาในพ้ืนท่ีศึกษา 
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3.3 USER 
พ้ืนที่กรณีศึกษายานสีลม มีผูใชสอยทางเทาหลักคือ พนักงานบริษทั เน่ืองจากพ้ืนที่

โดยรอบมีอาคารสํานักงานมาก และอาคารสํานักงานสวนมากจะตัง้อยูทางฝงซายของถนนสีลม 
(ดานติดกับถนนสาทร) จากการที่มีผูใชสอยหลักเปนพนักงานบริษทัทําใหลักษณะและชวงเวลา
ของกิจกรรมที่เกิดขึ้นบนทางเทาน้ันสอดคลองตอวิถชีวีิตของพนักงานบริษัท  

สวนผูใชสอยทางเทารองลงมาคือกลุมนักทองเท่ียวในตอนกลางคืน โดยสถาน
บนัเทิงจะตั้งอยูบริเวณฝงขวาของถนนสลีมที่เรียกวาพัฒนพงศ ผูใชสอยกลุมน้ีเปนสวนทีท่าํให
ชวงเวลาของกิจกรรมมีความตอเน่ืองตลอดทั้งวันและคืน และลักษณะของกิจกรรมแตกตางกัน
ระหวาง 2 ถนน 

  สวนผูใชสอยอีกกลุมหน่ึงคือเด็กนักเรียนโรงเรียนเซนตโยเซฟคอนแวนต ที่ตั้งอยูใน
ซอยคอนแวนต โดยกิจกรรมที่เกิดบนทางเทาจะมีลกัษณะเฉพาะที่มีเพ่ือเด็กนักเรียนอยางเห็น
ไดชัดในซอยคอนแวนต  

 
 

 
 
 
 
 
 
 

 

ภาพที่ 27 แสดงประเภทผูใชสอยทางเทา 
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3.4 ACTIVITIES 
ลักษณะของกิจกรรมที่เกิดขึ้นในบริเวณยานสีลมนั้น เกิดขึ้นโดยสภาพของประเภท

อาคารโดยรอบที่ฝงหน่ึงเปนอาคารสํานักงาน และอีกฝงหน่ึงเปนสถานบันเทิง ทําใหกิจกรรมที่
เกิดขึ้นมีความแตกตางของพ้ืนที่ที่เกิดกิจกรรมในบริเวณที่เปนชวงถนนเสนเดียวกัน หากแตมี
ความตอเน่ืองทางดานเวลา กลาวคือกิจกรรมทางดานฝงอาคารสํานักงานจะเกิดในชวงกลางวัน
ตั้งแตชวงเวลาเชา 7.00 น. จนกระทั่ง 20.00 น. ซ่ึงจะเปนกิจกรรมที่เกิดจากลักษณะการใชชวีิต
ของผูคนในยานสํานักงาน อันมีความเก่ียวเนื่องกับการจับจายใชสอยทั้งทางดานอาหาร และ 
ของใชจนกระทั่งรวมถึงเสื้อผาเคร่ืองประดับ ในขณะที่กิจกรรมทางดานฝงพัฒนพงศของถนนสี
ลมนั้น จะเร่ิมความมีชีวติชีวาในตอนใกลหัวค่ํา คือประมาณ 18.00 น. เปนตนไปจนกระทั่ง
สถานบันเทิงปด ซ่ึงทําใหความตอเน่ืองของเวลาที่มีกิจกรรมเกิดขึ้นบนทองถนนและ 2 ขางทาง
เทาของถนนสีลมนั้นมีความตอเน่ืองอยูเกือบตลอดทั้งวัน ซ่ึงจึงกลาวไดวาเปนยานที่ไมเคยหลบั
ยานหนึ่งของกรุงเทพ 
 
กิจกรรมหลักที่เกิดในยานพ้ืนที่กรณีศึกษามีดังน้ี 
 

3.4.1 กิจกรรมที่เกิดขึ้นจากผูใชสอยทางเทา กิจกรรมทั่วไปที่พบเห็น 
ได คือ การเดิน การน่ังพัก หรือน่ังรอ การน่ังรับประทานอาหาร การพูดคุย ทั้งนี้เปนกิจกรรมที่
เกิดขึ้นทั่วไปบนทางเทาไมวาจุดใดๆก็ตาม หากแตในแตละจุดจะมีลักษณะพิเศษของกิจกรรม
เหลาน้ีที่ แสดงถึงความเปนลักษณะเฉพาะตัวของทางเทาบริเวณยานธุรกิจอยางยานสีลมไดเปน
อยางดี 

3.4.2 กิจกรรมที่เกิดขึ้นจากการคาขาย เปนกิจกรรมที่เกิดขึ้นอยางเปน 
รูปแบบเฉพาะตัวของยาน โดยมีลักษณะของประเภทสินคาที่ขายน้ันแตกตางไปตามชวงเวลา
และสถานที่หรือประเภทอาคาร ณ จุดที่ตั้งขายสินคาน้ัน กลาวคือ ในฝงบริเวณที่ใกลกับอาคาร
สํานักงานจะพบเห็นรานคาที่ตั้งขายสวนมาจะเปนรานอาหาร และรานขายเสื้อผาของผูหญิง ซ่ึง
จะเปดขายตั้งแตเชาจนกระทั่งหัวค่ําที่ผูคนเลิกงานแลว ในขณะที่ดานฝงพัฒนพงศจะพบวา
รานคาสวนมากจะเปดในตอนหัวค่ําเปนตนไป และเปนรานที่ขายของสําหรับผูชายและของท่ี
ระลึกสําหรับน่ังทองเท่ียว 
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บทที่ 5 

ผลการวิจัย 

ดังนั้นลักษณะพฤติกรรมของผูใชทางเทาของกรุงเทพจึงมีลักษณะไมเหมือนที่อ่ืน 
การสังเกตและวิเคราะหพฤติกรรมเพ่ือชวยแกปญหาการคาขายบนทางเทาในบทนี้ จึงมุงเนนที่
ประเด็นของกิจกรรมที่มีความสัมพันธและไดรับผลกระทบจากการกิจกรรมคาขายเหลาน้ี โดย
ศึกษาถึงที่มาและเหตุผลของการมีกิจกรรมคาขายในแตละจุดตางๆ รวมถึงผลกระทบที่สงผล 
ตอพฤติกรรมการใชงานของคนเดินถนนและผูใชทางเทาอ่ืนๆ  

 

1.ผลการสังเกตการณ 

 ในสวนของการศึกษาพ้ืนที่น้ันจะแบงสวนของพื้นที่กรณีศึกษาออกเปนกลุมยอยๆ
เพ่ือให งายแกการนํามาวิเคราะหหาขอสรุปของขอมูลเฉพาะในแตละพ้ืนที่ยอย โดยจะแบงพ้ืนที่
ออกเปนกลุมยอยดังน้ี 
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พ้ืนที่โซน A : โซนพื้นที่บริเวณหนาอาคาร Zuelig  

พ้ืนที่โซน B : โซนพื้นที่บริเวณตึกแถวระหวางหัวมุมถนนศาลาแดงและอาคาร Silom      
                     Complex 

พ้ืนที่โซน C : โซนพื้นที่บริเวณตึกแถวขางอาคาร Silom Complex 

พ้ืนที่โซน D : โซนพื้นที่บริเวณหนาอาคาร Silom Complex 

พ้ืนที่โซน E : โซนพื้นที่บริเวณตึกแถวระหวางอาคาร Silom Complex และอาคารสีบุญเรือง 

พ้ืนที่โซน F : โซนพื้นที่บริเวณหนาอาคารสีบุญเรือง 

พ้ืนที่โซน G : โซนพื้นที่บริเวณหนาอาคาร Liberty 

พ้ืนที่โซน H : โซนพื้นที่บริเวณซอยคอนแวนตชวงที่ 1 

พ้ืนที่โซน I : โซนพื้นที่บริเวณซอยคอนแวนตชวงที่ 2 

พ้ืนที่โซน J : โซนพื้นที่บริเวณหนาอาคาร CP Tower 

พ้ืนที่โซน K : โซนพื้นที่บริเวณหนาอาคาร Silom 64 ฝงถนนพัฒนพงศ   (เปนโซนตัวอยาง   
                     ทางเทาฝงพัฒนพงศ      ซ่ึงมีความเหมือนกันตลอดทั้งฝง) 
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1.1 พ้ืนที่โซน A : บริเวณหนาอาคาร Zuelig 

 พ้ืนที่บริเวณนี้เปนสวนทางเทาที่สามารถเช่ือมตอไปยังสถานีรถไฟใตดินสีลมได จึง
ทําใหเปนบริเวณที่มีผูคนเดินผานไปมาเปนจํานวนมากในชวงเชากอนเขางานและชวงเย็นหลัง
เลิกงาน เน่ืองจากเปนทางที่สามารถเชื่อมจากรถไฟใตดินไปยังสถานีรถไฟฟา ปายรถเมล และ 
อาคารสํานักงาน และมีจุดวินมอเตอรไซคเพ่ือเชื่อมตอไปยังสถานที่ตางๆ ตั้งอยูที่มุมทางเขา
โรงแรมดุสิตธานี โดยกลุมผูใชสอยทางเทาและซื้อของจากรานคาน้ันจะเปนผูคนที่ใชทางสัญจร
เชื่อมตอไปยังที่อ่ืนๆที่กลาวมาขางตน และรวมถึงพนักงานในอาคาร Zuelig ที่ตั้งอยูในแนวของ
พ้ืนที่น้ี จากการที่มีผูคนผานไปมาเปนจํานวนมากนี้เองทําใหพ้ืนที่บริเวณนี้จะมีการคาขาย 2 
ชวงเวลาคือ 
 

1.1.1 ชวงเชา เวลา 7.00 – 10.00  
เปนลักษณะการขายของกินตอนเชาที่ไมตองการที่น่ังรับประทาน โดยจะตั้งขาย

ตลอดแนวตั้งแตทางออกสถานีรถไฟใตดิน จนถึงหัวมุมถนนสีลมตัดกับถนนศาลาแดง ในชวงตน
ของรานคาที่ตั้งจะเปนรานคาขายเสื้อผาของผูหญิงประมาณ 4-5 ราน สวนรานขายของกินนั้นจะ
เปนประเภทอาหารปงยางเปนไมๆ กาแฟชา แซนวิช และ ของกินประเภทซื้อกลับบาน เชน ขาว
กลอง เปนตน   

โดยลักษณะของการขายของบริเวณนี้ในตอนเชา ผูคนคอนขางเรงรีบในการเดินไป
ยังอาคารสํานักงาน ทําใหเกิดการติดขัดของการเดินเทาในบางชวงที่มีผูคนซ้ือสินคาอยู ทําให
เกิดการเดินหลีกเลี่ยงลงไปยังถนน (ตามแนวเสนประในรูปที่ xxx) เพ่ือหลบการเดินที่ติดขัดจาก
กิจกรรมการซ้ือขาย 

 

 
 
 

 
 
 

ภาพที่ 28 แสดงลักษณะรานขายอาหารและเส้ือผาชวงเชา บริเวณโซน A 
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1.1.2 ชวงเย็น เวลา 17.00 – 20.00  
เปนลักษณะของรานขายเสื้อผา โดยจะตั้งตลอดแนวแตทางออกสถานีรถไฟใตดิน 

จนถึงหัวมุมถนนสีลมตัดกับถนนศาลาแดง ซ่ึงจะเร่ิมมาตั้งรานตั้งแตเวลาประมาณ 17.00 และ
ขายจนกระทั่งเวลา 20.00 หรือ 21.00 โดยสวนมากจะเปนรานขายเสื้อผาของผูหญิง สวนราน
ขายอาหารจะอยูบริเวณสวนหัวมุมของถนนศาลาแดง โดยจะเปนรานอาหารประเภทตองการที่
น่ังรับประทานอาหาร ซ่ึงจะเร่ิมตั้งรานประมาณ 16.00 เปนตนไป 

ภาพที่ 29 แสดงลักษณะรานขายอาหารชวงหัวค่ํา บริเวณโซน A 
 

ในสวนของพื้นที่บันไดทางเขาอาคาร Zuelig น้ัน ในชวงเวลาเย็น – หัวค่ํา จะพบวา
มีการน่ังตามขั้นบันได เพ่ือพูดคุยกัน หรือน่ังรอพบเพื่อน และนั่งรอรถตูโดยสาร ซ่ึงมีปายหรือจุด
จอดรับที่บริเวณหนาอาคาร ใกลกับจุดจอดวินมอเตอรไซค 

 
 
 
 
 
 
 

 
 
 

ภาพที่ 30 แสดงลักษณะการนั่งบริเวณหนาอาคาร Zuelig ในชวงหัวค่ํา  
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1.2 พ้ืนที่โซน B บริเวณตกึแถวระหวางหัวมุมถนนศาลาแดงและอาคาร Silom Complex 

 พ้ืนที่บริเวณนี้เปนสวนทางเทาที่อยูระหวางสถานีรถไฟใตดินสีลมและรถไฟฟาศาลาแดง 
ซ่ึงทําใหเปนบริเวณที่มีผูคนเดินผานไปมาเปนจํานวนมากในชวงเชากอนเขางานและชวงเย็น
หลังเลิกงานเชนกัน แตความพลุกพลานและแออัดจะไมคอยมาก เน่ืองจากผูคนสวนที่เดินผานจะ
เปนเพียงคนที่ตองการเดินไปยังรถไฟฟาใตดินเทาน้ัน และดวยความที่ทางเทาน้ันติดกับอาคาร
ตึกแถว ซ่ึงเปนอาคารพาณิชยขนาดเล็กทําใหเกิดลักษณะของการขายของที่วางหรือตั้งโตะขาย
หนารานมากกวาจุดอ่ืน โดยจะเปนการขายในลักษณะนี้ทั้งวัน นอกจากนี้ในชวงเย็น จะพบวามี
การตั้งรานขายอาหารแบบมีที่น่ังใหรับประทานขึ้น ในบริเวณฝงทางเทาดานที่ติดกับถนน ดังรูป
ที่ xxx  

 
ภาพที่ 31 แสดงลักษณะขายของบริเวณโซน B  ชวงเวลา 7.00 – 10.00 น.และชวงเวลา10.00 – 16.00 น. 

 
ภาพที่ 32 แสดงลักษณะขายของบริเวณโซน B ชวงเวลา 16.00 – 20.00 น. 

 



47 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

  

  

 

แผ
นผ

ังที่
 8 

แส
ดง
ลัก

ษณ
ะก
ิจก

รร
มที่

เก
ิดข

ึ้นใ
นโ
ซน

 B
 บ
ริเว

ณตึ
กแ

ถว
ระ
หว

าง
หัว

มุม
ถน

นศ
าล
าแ
ดง
แล

ะอ
าค
าร

 S
ilo

m 
Co

mp
lex

 



48 
 
1.3 พ้ืนที่โซน C บริเวณตึกแถวขางอาคาร Silom Complex 

พ้ืนที่บริเวณนี้เปนสวนทางเทาที่อยูใกลทางลงจากสถานีรถไฟฟาศาลาแดง และเปนสวนที่
สามารถเดินผานไปยังสถานีรถไฟใตดินสีลมได จากเหตุน้ีเองทําใหในชวงเชาและเย็นจะมีผูคน
สัญจรผานไปมาเปนจํานวนมาก โดยลักษณะการขายที่เกิดขึ้นนั้นจะมีลักษณะที่เห็นไดชัด 
ออกเปน 3 ชวง คือ  

1.3.1 ชวงเชา 7.00 – 10.00  

เปนลักษณะการขายของกินตอนเชาที่ไมตองการที่น่ังรับประทาน โดยจะตั้งขาย
ตลอดแนวตั้งแตลงจากสถานีรถไฟฟาศาลาแดง ดานหนาอาคาร Silom Complex จนถึงชวง
กลางของตึกแถว ซ่ึงประเภทรานคาที่ขายของกินน้ันจะเปนประเภทอาหารปงยางเปนไมๆ 
กาแฟชา แซนวิช และ ของกินประเภทซื้อกลบับาน เชน ขาวกลอง เปนตน   

 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพที่ 33 แสดงลักษณะขายอาหารบริเวณโซน C ชวงเวลา 7.00 – 9.00 น. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพที่ 34 แสดงลักษณะขายอาหารบริเวณใตบันไดทางลงรถไฟฟา โซน C ชวงเวลา 7.00 – 9.00 น. 
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โดยลักษณะของการขายของบริเวณนี้ในตอนเชาที่ผูคนคอนขางเรงรีบในการเดินไป
ยังอาคารสํานักงานนั้น ทําใหเกิดการติดขัดของการเดินเทาในบางชวงที่มีผูคนซื้อสินคาอยู ทําให
เกิดการเดินหลีกเลี่ยงลงไปยังถนน (ตามรูปภาพที่ xxx และแนวเสนประในรูปที่ xxx) เพ่ือหลบ
การเดินที่ติดขัดจากกิจกรรมการซื้อขายเหลาน้ี และวกกลับขึ้นมาบนทางเทาเม่ือเลยทางเขาที่
จอดรถของอาคาร Silom Complex มาแลว โดยในสวนของรานที่ตั้งอยูใตทางเดินของรถไฟฟา
น้ัน หากไมมีลานหนาอาคาร Silom Complex ก็จะทําใหทางเดินเทาบริเวณนั้นคับแคบเชนกัน 
หากแตเม่ือมีลานและทางเขาอาคารดังกลาวแลว จึงทําใหเกิดพ้ืนที่ที่ผูคนสามารถเดินเลี่ยงไปบน
ลานดังกลาวไดโดยไมตองหลบลงถนนเหมือนชวงที่ผานมา 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพที่ 35 แสดงลักษณะการสัญจรบนทางเทาติดขัดเนื่องจากการขายของ  
  บริเวณโซน C ชวงเวลา 7.00 – 9.00 น. 

 

ภาพที่ 36 แสดงความแคบของทางเทาเมื่อมีและเมื่อไมมีลานหนาอาคาร Silom Complex  
  บริเวณโซน C  ชวงเวลา 7.00 – 9.00 น. 



50 
 

1.3.2 ชวงระหวางวัน  

เปนลักษณะของรานที่ตั้งขายหนารานเปนสวนใหญ เหมือนโซน B ซ่ึงจะเปนราน 
ที่ตั้งขายมาตั้งแตชวงเชาและขายไปจนถึงชวงเย็น  

 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพที่ 37 แสดงปริมาณการสัญจรบนทางเทาและลักษณะการขายของ 
  บริเวณโซน C ชวงเวลา 10.00 – 16.00 น. 

 

1.3.3 ชวงเย็น 17.00 – 20.00  

เปนลักษณะของรานขายอาหารแบบมีโตะน่ังรับประทาน สลับกับรถเข็นขายผลไม 
และอาหารปงยาง โดยขายเปนแนวตอเน่ืองมาจาก โซน B จนสิ้นสุดที่บริเวณใตบันไดรถไฟฟาที่
ทางเขาที่จอดรถอาคาร Silom Complex และตอดวยแนวของรานขายเสื้อผาของผูหญิงที่ตั้งขาย
ตลอดแนวใตบันไดรถไฟฟา โดยรานเหลาน้ีจะเร่ิมมาตั้งรานในเวลาประมาณ 17.00 และขาย
จนกระทั่งเวลา 20.00 หรือ 21.00 

 

 

 
 
 
 

 
ภาพที่ 38 แสดงลักษณะการขายอาหารรถเข็น บริเวณโซน C ชวงเวลา 17.00 – 20.00 น. 



51 
 

 

 

 

 
 
 

ภาพที่ 39 แสดงลักษณะการสัญจรบนทางเทาติดขัดเนื่องจากการขายเส้ือผา 
  บริเวณโซน C ใตบันไดรถไฟฟา ชวงเวลา 17.00 – 20.00 น. 

 

ในสวนของพื้นที่หนาอาคารตึกแถวที่ถัดไปน้ัน เปนบริเวณจุดจอดรถตูโดยสารอีกจุด
หน่ึง พบวามีการเขาคิวรอรถตูโดยสารบนทางเทา ทําใหเปนสาเหตุของการเดินเทาติดขัดอีก
ชวงหนึ่งเชนกัน 

 

 

 

 

 

 

ภาพที่ 40 แสดงการยืนรอรถตูโดยสาร และการขายอาหารแบบมีท่ีนั่ง  
  ซึ่งทําใหการเดินเทาติดขัด บริเวณโซน C ชวงเวลา 17.00 – 20.00 น. 
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1.4 พ้ืนที่โซน D บริเวณหนาอาคาร Silom Complex 

 พ้ืนที่บริเวณน้ีเปนสวนทางเทาที่อยูระหวางอาคาร Silom Complex และอาคารสีบุญ
เรือง โดยทางเทาในชวงนี้มีพ้ืนที่สวนหนึ่งติดกับปายรถเมล และ ตึกแถวพาณิชยขนาดเล็ก โดย
สวนที่รอรถโดยสารประจําทางเปนจุดที่มีคนยืนรอรถโดยสารบนทางเทาเปนจํานวนมาก 
โดยเฉพาะชวงเย็นเวลา 17.00 -20.00 จะมีการสัญจรบนทางเทาที่คอนขางลําบากมากกวา
ชวงเวลาอ่ืน และเม่ือประกอบกับการตั้งสินคาขายหนาอาคารของรานคาพาณิชยบริเวณนั้น ยิ่ง
สงผลใหการสัญจรมีความลําบากและแออัดมากข้ึน โดยเฉพาะอยางยิ่งในพ้ืนที่ที่มีบันไดทางขึ้น
ลงรถไฟฟาอยู ดังรูปที่ xxx  

 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพที่ 41 แสดงกิจกรรมบริเวณปายรอรถประจําทาง บริเวณโซน D ชวงเวลา 7.00 -10.00 

 

 

 

 

 

 

ภาพที่ 42 แสดงกิจกรรมบริเวณปายรอรถประจําทาง บริเวณโซน D ชวงเวลา 17.00 -20.00 
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ภาพที่ 43 แสดงลักษณะการตั้งรานและขนาดทางเทาท่ีแคบเนื่องจากมีบันไดสถานีรถไฟฟาบริเวณโซน D  

 
โดยในชวงพ้ืนที่ถัดไป มีการตั้งรานคาขายอาหารรถเข็นบริเวณฝงที่ติดถนน และอีก

ฝงดานหนาตึกแถวก็ยังคงเปนรานที่มาตั้งโตะขายของดานหนาเชนเดิม ทําใหมีการเดินที่ลําบาก
เชนกัน ลักษณะการขายของในโซนนี้สามารถแบงชวงเวลาไดดังน้ี 
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1.4.1ชวงเชา 7.00 – 10.00  

เปนลักษณะการขายของกินตอนเชาที่ไมตองการท่ีน่ังรับประทาน และรานขาย
เสื้อผาเคร่ืองประดับของผูหญิงโดยจะตั้งขายตลอดใตทางเดินของรถไฟฟา และดานหนาอาคาร
ตึกแถว 

 
 

 

 

 

 

ภาพที่ 44 แสดงลักษณะการตั้งรานคาขาย บริเวณโซน D เวลา 7.00 – 10.00 
 

1.4.2 ชวงระหวางวัน 11.00 – 16.00 
เปนลักษณะของรานที่ตั้งขายหนารานเปนสวนใหญ ซ่ึงจะเปนรานที่ตั้งขายมาตั้งแต

ชวงเชาและขายยาวไปจนถึงชวงเย็น โดยรานรถเข็นบางรานดานที่ติดกับถนนจะเก็บรานไป
ตั้งแตชวงเชา และบางรานยังคงขายไปจนกระทั่งเวลาเย็น หรือบางรานจะมาตั้งรานขายชวง
ประมาณ 11.00 น. เปนตนไป 

 
 

 

 

 

 

ภาพที่ 45 แสดงลักษณะการตั้งรานคาขาย บริเวณโซน D เวลา 11.00 – 16.00 
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1.4.3 ชวงเย็น 17.00 – 20.00  
เปนรานคาขายเสื้อผาเคร่ืองประดับของผูหญิงเปนสวนใหญ โดยจะตั้งอยูตลอด

แนวทางเทาทางดานที่ติดกับถนนสีลมใตบันไดทางขึ้นลงรถไฟฟา และดานหนาอาคารตึกแถว 
สลับกับรานขายอาหารรถเข็นแบบไมมีที่น่ังรับประทาน  

 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพที่ 46 แสดงลักษณะการตั้งรานคาขาย บริเวณโซน D เวลา 17.00 – 20.00 
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1.5 พ้ืนที่โซน E บริเวณตึกแถวระหวางอาคาร Silom Complex และ อาคารสีบุญเรือง 

พ้ืนที่บริเวณนี้เปนสวนทางเทาที่อยูระหวางอาคาร Silom Complex และอาคารสีบุญ
เรือง โดยตึกแถวสวนนี้มีสวนระยะถอยรนของอาคารมากกวาสวนอ่ืนในพื้นที่ศึกษา ทําใหเกิด
พ้ืนที่ที่รานคามาตั้งขายของบนพื้นที่หนาอาคารที่ไมไดเปนสวนหนึ่งของทางเทาได สงผลทาง
เทาดานที่ติดถนนสามารถตั้งพ้ืนที่ขายไดเชนกันโดยไมรบกวนการสัญจรของคนเดินเทาบริเวณ
น้ีมากนัก ลักษณะการขายของในโซนนี้สามารถแบงชวงเวลาไดดังน้ี 

1.5.1 ชวงเชา 7.00 – 10.00  

เปนลักษณะการขายของกินตอนเชาที่ไมตองการท่ีน่ังรับประทาน และรานขาย
เสื้อผาเคร่ืองประดับของผูหญิงโดยจะตั้งขายตลอดใตทางเดินของรถไฟฟา และดานหนาบน
พ้ืนที่ระยะถอยรนของอาคารตึกแถว 

(ก)             (ข) 

ภาพที่ 47 แสดงลักษณะกิจกรรมและการตั้งรานคาขายบริเวณโซน E 

  (ก) การตั้งรานดานตึกแถว เวลา 17.00 – 20.00 

  (ข) ต้ังรานดานติดถนน 17.00 – 20.00 
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1.5.2 ชวงระหวางวัน 11.00 – 16.00 

เปนลักษณะของรานที่ตั้งขายหนารานบางสวน เน่ืองจากรานในอาคารตึกแถวเปด
ใหบริการแลวจึงมีบางรานไมเปดพ้ืนที่ใหรถเข็นมาตั้งขายหนาอาคารของตนเอง สวนรานที่ตั้ง
ขายมาตั้งแตชวงเชาน้ันจะขายยาวไปจนถึงชวงเย็น โดยรานรถเข็นบางรานดานที่ติดกับถนนจะ
เก็บรานไปตั้งแตชวงเชา และบางรานยังคงขายไปจนกระทั่งเวลาเย็น หรือบางรานจะมาตั้งราน
ขายชวงประมาณ 11.00 น. เปนตนไป 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพที่ 48 แสดงลักษณะกิจกรรมและการตั้งรานคาขาย บริเวณโซน E ชวงเวลา 11.00 – 16.00 
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1.5.3 ชวงเย็น 17.00 – 20.00  

เปนรานคาขายเส้ือผาเคร่ืองประดับของผูหญิงเปนสวนใหญ โดยจะตั้งตลอด
แนวทางเทาทางดานที่ติดกับถนนสีลม และบางชวงจะแทรกดวยรานอาหารประเภทท่ีตองมีโตะ 
เชนรานขนมจีนและกวยเตี๋ยวเปนตน โดยชวงที่ม่ีการตั้งรานขายของจะเปนชวงของปายรถเมล 
และดานหนาอาคาร Silom Complex  

 

 

 

 

 

 

ภาพที่ 49 แสดงลักษณะกิจกรรมและการตั้งรานคาขาย บริเวณโซน E เวลา 17.00 – 20.00 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพที่ 50 แสดงลักษณะกิจกรรมและการตั้งรานขายอาหารบริเวณโซน E เวลา 17.00 – 20.00 
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1.6 พ้ืนที่โซน F บริเวณหนาอาคารสีบุญเรือง 

พ้ืนที่บริเวณนี้เปนสวนทางเทาที่อยูหนาอาคารสีบุญเรือง ซ่ึงดานหนาอาคารสีบุญ
เรืองนี้แทบจะไมพบเห็นการขายของรถเข็นทั้งในชวงเชาและชวงกลางวัน โดยถามีจะเปนการ
ขายที่ลงไปตั้งอยูบนพ้ืนผิวจราจร และบางครั้งจะเปนเพียงรานที่ขายแบกะดินที่สามารถยกไป
ไหนมาไหนไดโดยสะดวก  

โดยในโซนนี้จะเปนสวนที่ตดิกับบันไดเลือ่นของรถไฟฟาศาลาแดง โดยบันไดเลื่อน
ในตอนเชาจะเปนบันไดเลื่อนลงจากสถานี และในชวงหลังเที่ยงไปแลวบันไดจะปรบัเปนเลื่อนขึน้
สูสถานีรถไฟฟา ตามชวงเวลาที่มีผูคนสญัจรขึ้น หรือ ลงมากเปนพิเศษดังกลาว จากการที่เปน
ทางสัญจรของคนสวนมาก ทําใหลักษณะของพื้นที่ตั้งขายของในตอนเชาและกลางวันจะไมพบ
รานคามากนัก และอาจจะเปนจากการที่ตัวอาคารไมอนุญาตใหตั้งขาย รวมถึงประเด็นดานพ้ืนที่
ทางเทาบริเวณน้ีใกลกับจุดขายของในซอยคอนแวนตทีมี่ซ้ือเปนจํานวนมากอยูแลว  

 

 

 

 

 

 

ภาพที่ 51 แสดงลักษณะกิจกรรม บริเวณโซน F ชวงเวลา 7.00 – 10.00 
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ภาพที่ 52 แสดงลักษณะกิจกรรม บริเวณโซน F เวลา 10.00 – 16.00 
 

  หากแตในโซนนี้เม่ือถึงเวลาตอนเย็น ประมาณ 17.00 น. จนถึง 20.00 น.จะมีการตั้ง
รานคาขายเส้ือผาและเครื่องประดับของผูหญิง แตจะเปนรานที่วางขายบนพื้น หรือเปนตะแกรง
เหล็กนําวาพิงไวกับเสาไฟฟา และแมแตการวางสินคาขายตามบนัไดทางเขาอาคารสีบุญเรือง
เปนตน  

 

 

 

 

 

 

ภาพที่ 53 แสดงลักษณะกิจกรรมและการตั้งรานคาขาย บริเวณโซน F เวลา 17.00 – 20.00 
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ภาพที่ 54 แสดงลักษณะกิจกรรมและการตั้งรานคาขาย บริเวณโซน F เวลา 17.00 – 20.00 
 

 

 

 

 

ภาพที่ 55 แสดงลักษณะกิจกรรมและการตั้งรานคาขาย บริเวณโซน F เวลา 17.00 – 20.00 
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1.7 พ้ืนที่โซน G บริเวณหนาอาคาร Liberty 

พ้ืนที่บริเวณนี้เปนสวนทางเทาที่อยูหนาอาคาร Liberty ซ่ึงเปนอาคารสํานักงานที่มี
พนักงานมากอาคารหนึ่งในยานพ้ืนที่กรณีศึกษา ลักษณะทางกายภาพของทางเทาบริเวณนี้จะ
เปนหัวมุมระหวางถนนสีลม กับ ซอยคอนแวนต โดยพ้ืนที่ทางเทาน้ันมีสวนที่เชื่อมตอกับพ้ืนที่
ระยะถอยรนของอาคาร แตอาคารไดออกแบบเปนสวนกระถางขนาดเล็ก ขอบอาคาร และรั้ว 
โดยพ้ืนที่วางบางสวนเปดใหรานคามาเชาที่ 2-3 ราน สวนทางเทาบริเวณที่ติดกับถนนสีลม จะ
เปนรานขายเสื้อผาและอาหารที่มีลักษณะและชวงเวลาการขายดังน้ี 

 

ภาพที่ 56 แสดงลักษณะทางกายภาพของอาคาร Liberty บริเวณโซน G  
 

1.7.1 ชวงเชา 7.00 – 10.00  

เปนลักษณะการขายของกินตอนเชาที่ไมตองการที่น่ังรับประทาน เชน แซนวิช ขนม
เคก ชากาแฟ เปนตน  และรานขายเสื้อผาเคร่ืองประดับของผูหญิงบางเปนบางสวน  

ภาพที่ 57 แสดงลักษณะกิจกรรมการตั้งรานขายเส้ือผาและอาหาร บริเวณโซน G เวลา 7.00 – 10.00 
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1.7.2 ชวงระหวางวัน  

จะเปนรานคาขายเสื้อผาของผูหญิงที่สวนมากตั้งรานมาตั้งแตชวงเชา และจะตั้งขาย
ไปจนถึงเวลาประมาณ 20.00 น. ในสวนนี้จะมีรานขายกาแฟ ที่สามารถขายไดทั้งวันตั้งอยูดวย 
ซ่ึงรานเหลาน้ียกเวนรานกาแฟที่ตั้งอยูในสวนพ้ืนที่ของอาคาร Liberty น้ัน เปนรานคาที่เชาพ้ืนที่
กับทางผูมีอิทธิพลในยานที่เชาตอมาจากทางเทศกิจอีกทอดหน่ึง จึงจะเปนรานคาที่ตั้งอยูจุดน้ี
เปนประจํา มีพ้ืนที่ตั้งและเวลาที่ตองเปดรานปดรานที่แนนอน เพ่ือใหรานที่มาเชาตอไดเขามา
เปดรานตอเน่ืองได 

 
 

 

 

 

 

ภาพที่ 58 แสดงลักษณะกิจกรรมและการตั้งรานคาขายอาหาร บริเวณโซน G เวลา 11.00 – 16.00 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

รูปท่ี 59 แสดงลักษณะกิจกรรมและการตั้งรานคาขายอาหาร บริเวณโซน G เวลา 11.00 – 16.00 
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ภาพที่ 60 แสดงลักษณะกิจกรรมและการตั้งรานคาขายอาหาร บริเวณโซน G 16.00 – 20.00 

 

1.7.3 ชวงเย็น 20.00 เปนตนไป  

จะเปนรานขายอาหารรถเขน็ประเภทปงยาง และรานผลไม ที่มาขายเพื่อกลุมผูใช
สอยที่มาเที่ยวกลางคืนทั้งทางฝงถนนพฒันพงศและในซอยยอยดานฝงสีลมเอง โดยจะขายไปจน
เม่ือสถานบันเทิงตางๆปดลง 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพที่ 61 แสดงลักษณะกิจกรรมและการตั้งรานคาขายอาหาร บริเวณโซน G เวลา 17.00 –20.00 
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1.8 พ้ืนที่โซน H บริเวณซอยคอนแวนตชวงที่ 1 

พ้ืนที่บริเวณนี้เปนทางเทา 2 ฝงในซอยคอนแวนตชวงตนที่จะเปนจุดเชื่อมตอ 
ระหวางทางเดินจากรถไฟฟาไปยังโรงเรียนเซนตโยเซฟคอนแวนต และเปนทางผานไปยังอาคาร
สํานักงานตางๆ เชน อาคารLiberty และ อาคาร CP Tower โดยลักษณะของกิจกรรมคาขายที่
เกิดขึ้นในพื้นที่โซนนี้จะเปนการขายอาหารแบบที่ตองการพ้ืนที่น่ังกินเปนสวนมาก เนื่องจากเปน
บริเวณที่มีผูสัญจรทางเทาในซอยนอยกวาทางเทาริมถนนสีลม เน่ืองจากผูที่จะเดินเขาซอย
สวนมากจะมีเพียงแคนักเรียน ครู ผูปกครองของโรงเรียนเซนโยเซฟคอนแวนต และ
นักทองเที่ยวบางสวนเทาน้ัน ทําใหสามารถตั้งพ้ืนที่ขายอาหารพรอมโตะเกาอ้ีได โดยชวงเวลา
คาขายและประเภทการคาขายตามแตละพ้ืนที่สามารถแบงไดดังน้ี 

1.8.1 ชวงเชา 7.00 – 10.00  

ทั้งทางฝงดานอาคารสีบุญเรืองและฝงอาคาร Liberty จะเปนรานอาหารประเภท
รถเข็นที่ไมตองมีที่น่ัง เพ่ือรองรับผูใชสอยที่เดินผานไปยังอาคารสํานักงาน และนักเรียนโรงเรียน
เซนตโยเซฟคอนแวนต โดยพ้ืนที่บริเวณนี้ตอนเชาจะเปนเพียงรานรถเข็น ไมมีรานอาหารแบบท่ี
ตองการที่นั่งมาขาย ซ่ึงรานที่ขายจะเปนอาหารประเภทซื้อกลับไปรับประทานที่จุดหมาย
ปลายทาง เชนประเภทอาหารปงยางเปนไมๆ แซนวิช และชากาแฟ 

ภาพที่ 62 แสดงลักษณะกิจกรรมท่ีเกิดขึ้นในโซน H บริเวณ ซอยคอนแวนตชวงท่ี 1 ดานอาคารสีบุญเรือง และ 
อาคาร Liberty ชวงเวลา 7.00 - 10.00 
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1.8.2 ชวงระหวางวัน  

ทั้งทางฝงดานอาคารสีบุญเรืองจะเปนรานอาหารที่มีที่น่ังใหรับประทานตลอดแนว 
โดยจะเริ่มตั้งรานในชวงเวลาประมาณ 10.00 น. เม่ือรานคาตอนเชาไดเก็บรานไปแลว โดย
ในชวงกลางวันน้ีรานอาหารที่ตั้งขายจะเปนรานกลุมหน่ึงที่แตกตางจากรานในชวงเย็น โดย
ในชวงกลางวันกลุมลูกคาของรานจะเปนพนักงานบริษัทตางๆ และนักทองเท่ียว และในชวงเย็น
กลุมลูกคาจะเปนเด็กนักเรียนที่เลิกเรียนพรอมผูปกครอง และพนักงานบริษัทที่เลิกงาน 

 

 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพที่ 63 แสดงลักษณะกิจกรรมท่ีเกิดขึ้นในโซน H บริเวณ ซอยคอนแวนตชวงท่ี 1 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพที่ 64 แสดงลักษณะกิจกรรมท่ีเกิดขึ้นในโซน H บริเวณ ซอยคอนแวนตชวงท่ี 1 
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ภาพที่ 65 แสดงลักษณะกิจกรรมท่ีเกิดขึ้นในโซน H บริเวณ ซอยคอนแวนตชวงท่ี 1 

ในสวนทางดานฝงอาคาร Liberty จะเปนรานคาขายเสื้อผาของผูหญิง ที่จะตั้งรานตอ
จากรานของกินในชวงเชา โดยจะเร่ิมตั้งรานเวลาประมาณ 10.00 น. เชนกัน และตั้งขายไปเรื่อย
จนกระทั่งปดรานในชวง 20.00 น. โดยลักษณะของพื้นที่เชาจะเปนการเชาจากผูมีอิทธิพลใน
ทองที่ที่เชาทีต่อมาจากเทศกิจ โดยรานคาเหลาน้ีจะเปนพ้ืนทีส่ําหรับพนักงานบริษัทมาเดิน
จับจายซื้อของในชวงพักกลางวันหลังรับประทานอาหารกลางวันแลว และในชวงเยน็หลังเลิกงาน
เชนเดียวกบัดานหนาอาคาร Liberty ในโซน G 

 

 

 

 

 

 

ภาพที่ 66 แสดงลักษณะกิจกรรมท่ีเกิดขึ้นในโซน H บริเวณ ซอยคอนแวนตชวงท่ี 1 

1.8.3 ชวงเยน็ 20.00 เปนตนไป  

จะเปนรานขายอาหารรถเขน็ประเภทปงยาง และรานผลไม ซ่ึงขายตอเน่ืองมาจาก
พ้ืนที่โซน G โดยมีกลุมผูใชสอยหลักคอืผูคนที่มาเทีย่วกลางคืนทัง้ทางฝงถนนพัฒนพงศและใน
ซอยยอยดานฝงสีลมเอง โดยจะขายไปจนกระทั่งสถานบันเทิงตางๆปดลง 
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1.9 พ้ืนที่โซน I บริเวณซอยคอนแวนตชวงที่ 2 

พ้ืนที่บริเวณนี้เปนทางเทา 2 ฝงในซอยคอนแวนตชวงถัดมาที่จะเปนจุดเชื่อมตอ 
ระหวางทางเดินจากรถไฟฟาไปยังโรงเรียนเซนตโยเซฟคอนแวนต โดยลักษณะของกิจกรรม
คาขายที่เกิดขึ้นในพ้ืนที่โซนน้ีจะเปนการขายอาหารแบบที่ตองการพ้ืนที่น่ังกินเปนสวนมาก
เน่ืองจากเปนบริเวณที่มีผูสัญจรทางเทาในซอยนอยกวาทางเทาริมถนนสีลม เน่ืองจากผูที่จะเดิน
เขาซอยสวนมากจะมีเพียงแคนักเรียน ครู และผูปกครองของโรงเรียนเซนโยเซฟคอนแวนต และ
นักทองเที่ยวบางสวนเทาน้ัน ทําใหสามารถตั้งพ้ืนที่ขายอาหารพรอมโตะเกาอ้ีได โดยชวงเวลา
คาขายและประเภทการคาขายตามแตละพ้ืนที่สามารถแบงไดดังน้ี 

1.9.1 ชวงเชา 7.00 – 10.00  

ทั้งทางฝงดานอาคารสีบุญเรืองและฝงอาคาร Liberty จะเปนรานอาหารประเภท
รถเข็นที่ไมตองมีที่น่ัง เพ่ือรองรับผูใชสอยที่เดินผานไปยังอาคารสํานักงาน และนักเรียนโรงเรียน
เซนตโยเซฟคอนแวนต โดยพ้ืนที่บริเวณนี้ตอนเชาจะเปนเพียงรานรถเข็น ไมมีรานอาหารแบบที่
ตองการที่น่ังมาขาย ซ่ึงรานที่ขายจะเปนอาหารประเภทซื้อกลับไปรับประทานทีจุ่ดหมาย
ปลายทาง เชนพวกปงยางเปนไมๆ แซนวิช และชากาแฟ นอกจากนี้ยังมีรานประเภทขนม และ
ไอศกรีม เพ่ือเด็กนักเรียนดวย 

1.9.2 ชวงระหวางวัน  

ทั้งทางฝงดานอาคารสีบุญเรืองจะเปนรานอาหารที่มีที่น่ังใหรับประทานตลอดแนว 
โดยจะเร่ิมตั้งรานในชวงเวลาประมาณ 10.00 น. เม่ือรานคาตอนเชาไดเก็บรานไปแลว โดย
ในชวงกลางวนัน้ีรานอาหารที่ตั้งขายจะเปนรานกลุมหน่ึงที่แตกตางจากรานในชวงเย็น โดย
ในชวงกลางวนักลุมลูกคาของรานจะเปนพนักงานบริษทัตางๆ และนักทองเท่ียว และในชวงเย็น
กลุมลูกคาจะเปนเด็กนักเรียนที่เลิกเรียนพรอมผูปกครอง และพนักงานบริษัทที่เลกิงาน 

ในสวนทางดานฝงอาคาร Liberty จะเปนรานคาขายอาหารแบบรถเข็นที่ไมมีที่น่ัง
รับประทาน โดยบางรานจะตั้งขายตั้งแตชวงเชาจนถึงเย็น บางรานจะเปนรานที่เพ่ิงมาตั้งตอนที่
รานชวงเชาเก็บรานไปแลว  

1.9.3 ชวงเยน็ 17.00 - 22.00  

จะเปนรานขายอาหารที่มีที่น่ังรับประทาทนมาขาย แทรกดวยรานรถเข็นที่ไมมีทีน่ั่ง
กินประปราย โดยรานอาหารพรอมที่น่ังจะเริ่มมาตั้งเวลาประมาณ 16.00 -17.00 เพ่ือรองรับเด็ก
นักเรียนและผูปกครองที่ออกมาจากโรงเรียนในชวงเย็น และรองรับพนักงานบรษิัทตางๆที่เลกิ
งานชวงเวลา 18.00 น. เปนตนไป 
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1.10 พ้ืนที่โซน J บริเวณหนาอาคาร CP Tower 

 พ้ืนที่บริเวณนี้เปนทางเทาทีอ่ยูดานหนาอาคาร CP Tower โดยมีลักษณะพิเศษคือ 
ดานหนาอาคารจะมีลักษณะคลายเปนลานอเนกประสงค ที่จะมีการจัดกิจกรรมตางๆ เกิดขึ้น
ในชวงกลางวนั เน่ืองจากเปนอาคารสํานักงานที่ใหญมาก และมีพนักงานบริษัทตางๆทํางานอยู
ในอาคารนี้เปนจํานวนมาก ลักษณะพิเศษอีกอยางหนึ่งของทางเทาบริเวณนี้คือ ไมพบเห็นการ
ตั้งขายของรถเข็นใดๆ บริเวณดานหนาลานและบนทางเทา ทั้งน้ีอาจเปนขอตกลงขอทางอาคาร
กับเทศกิจ โดยจะมีรานคารถเข็นมาตั้งรานบางประปราย แตเปนสวนนอย และจะตั้งลงไปใน
พ้ืนผิวการจราจร 

จากลักษณะทีเ่กิดน้ีเองทําใหทางเทาบริเวณนี้ไมพบวาเกิดการเดินที่ติดขัด และนอกจากนี้ลาน
ดานหนาอาคาร CP Tower ที่มีลักษณะเปนลานทีต่อกับบันไดทางเขาอาคารน้ัน จะพบเห็นวามี
ผูคนมานั่งพัก น่ังรออยูเปนประจํา เน่ืองจากตัวอาคารไดทอดเงาลงมา จึงเกิดเปนบริเวณทีร่ม
และสามารถน่ังพักไดอยางสบาย 

 

 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพที่ 67 แสดงลักษณะกิจกรรมท่ีเกิดขึ้นในโซน J บริเวณหนาอาคาร CP Tower 
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ภาพที่ 68 แสดงลักษณะกิจกรรมท่ีเกิดขึ้นในโซน J บริเวณหนาอาคาร CP Tower 

 

 

 

 

 

 

ภาพที่ 69 แสดงลักษณะกิจกรรมท่ีเกิดขึ้นในโซน J บริเวณหนาอาคาร CP Tower 

 

 

 

 

 

 

ภาพที่ 70 แสดงลักษณะกิจกรรมท่ีเกิดขึ้นในโซน J บริเวณหนาอาคาร CP Tower 
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1.11 พ้ืนที่โซน K บริเวณหนาอาคาร Silom 64 

 พ้ืนที่บริเวณนี้เปนทางเทา ฝงถนนสีลมทางดานซอยพัฒนพงศ ซ่ึงจะมีลักษณะกิจกรรม
และผูใชสอยที่แตกตางจากทางฝงสีลม เน่ืองจากอาคารที่อยูติดริมถนนนั้นจะมีบานสวนที่เปดใน
ตอนกลางคืน และในซอยพัฒนพงศสวนมากจะเปนสถานบันเทิงยามค่ําคืน ทําใหกิจกรรมและ
ผูใชสอยพ้ืนที่ทางเทาในบริเวณนี้จะมีมากในชวงเย็นเปนตนไป ซ่ึงลักษณะแบบนี้จะเกิดตลอดทั้ง
ฝงถนนสีลมดานพัฒนพงศ เรื่อยไปจนถึงโรงพยาบาลกรุงเทพคริสเตียน ซ่ึงในที่ น้ีจะขอ
ยกตัวอยางเพียงชวงหนึ่งของทางเทาฝงน้ีมาอธิบาย 

โดยชวงเวลาคาขายและประเภทการคาขายตามแตละพ้ืนที่สามารถแบงไดดังน้ี 

1. ชวงเชา 7.00 – 10.00  

รานคาที่ตั้งขายจะเปนรานขายอาหารแบบไมมีที่น่ัง ของกินตางๆทีกิ่นไดงายในเวลา
เชา โดยผูคนที่สัญจรในบริเวณนี้จะมีไมมากนัก โดยบริเวณที่มีผูคนสัญจรมากเปนพิเศษจะเปน
บริเวณปายรถเมลเชื่อมตอกับทางขึ้นและลงรถไฟฟาศาลาแดง จึงพบเห็นรานขายของกินอยูใน
บริเวณดังกลาว 

ภาพที่ 71 แสดงลักษณะกิจกรรมท่ีเกิดขึ้นในโซน K บริเวณหนา Silom 64 ฝง พัฒนพงศ 
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ชวงระหวางวนั  

จะเปนชวงทีท่างฝงน้ีจะคอนขางเงียบ มีรานขายของกินแบบไมมีทีน่ั่งประปราย และมี
การตั้งรานขายเสื้อหรืออาหารดานหนาอาคารตึกแถวพาณิชยขนาดเล็ก 

 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพที่ 72 แสดงลักษณะกิจกรรมท่ีเกิดขึ้นในโซน K บริเวณหนา Silom 64 ฝง พัฒนพงศ 

 
 
 
 
 
 
 
 

 
ภาพที่ 73 แสดงลักษณะกิจกรรมท่ีเกิดขึ้นในโซน K บริเวณหนา Silom 64 ฝง พัฒนพงศ 
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ชวงเย็นจนถึงดึก 17.00 - 24.00  

จะเปนรานขายเสื้อผาของผูชาย และรานขายของที่ระลึกเพ่ือนักทองเท่ียว โดยจะ
เริ่มเปดรานตั้งแตชวง 16.00 น. และปดรานเม่ือเวลาประมาณ 24.00 หรือ บางรานจะขาย
จนกระทั่งสถานบันเทิงปด ซ่ึงพ้ืนที่บริเวณนี้ในตอนกลางคืนจะเปนสวนที่พนักงานผูหญิงฝงถนน
ทางดานสีลมบางคนรูสึกวาอันตรายและไมนาเดิน เน่ืองจากประเภทของอาคาร รานคาโดยรอบ 
และผูคนที่มาเลือกเดินซื้อของในบริเวณนี้ 

 
 
 
 
 
 
 
 

 

ภาพที่ 74 แสดงลักษณะกิจกรรมท่ีเกิดขึ้นในโซน K บริเวณหนา Silom 64 ฝง พัฒนพงศ 
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ภาพที่ 75 แสดงลักษณะกิจกรรมในซอยพัฒนพงศชวงตนซอยโซน K บริเวณหนา Silom 64 ฝง พัฒนพงศ 

 

 

 

 

 

 

 
 

ภาพที่ 76 แสดงลักษณะกิจกรรมบริเวณปายรถประจําทางโซน K บริเวณหนา Silom 64 ฝง พัฒนพงศ 
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2. ปริมาณของการใชทางเทาแบงตามโซนและชวงเวลา 

ปริมาณคนที่เดินบนทางเทาในแตละชวงเวลาที่มีความสัมพันธกับการหยุดชะงัก ทั้ง
การหยุดเพ่ือน่ังรอ และการหยุดเพ่ือซ้ือของ รวมทั้งการหลีกเลี่ยงความชะงักบนทางเทาดวยการ
ลงไปเดินบนพื้นผิวจราจร โดยชวงที่เลือกเก็บจะเปนชวงเวลาที่มีพลุกพลานของวัน คือ เชา 
กลางวัน และเย็น และจุดทีเ่ลือกเก็บขอมูลจะเปนจุดทีมี่คนเดินสัญจรมากในยานสีลม เน่ืองจาก
เปนจุดเชื่อมตอระบบขนสงมวลชนตางๆเขาดวยกัน และเปนจุดทีผู่คนที่เปนพนกังานสวนมาก
ใชเดินผานไปยังสถานที่ทํางานตางๆ 
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2.1 ปริมาณผูคนบนทางเทา โซน A หนาอาคาร Zuelig ในแตละชวงเวลา 

 

 
แผนผังท่ี 18 แสดงปริมาณผูคนบนทางเทา โซน A หนาอาคาร Zuelig ในแตละชวงเวลา 
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ตารางที่ 3 แสดงปริมาณผูคนบนทางเทา โซน A หนาอาคาร Zuelig 
 

ชวงเวลา 
การเดิน  การหยุด การลงเดิน

ถนน(n) ไป BTS (n) ไป MRT(n) ซื้อ(n) นั่ง(n) 

7:00 – 9:00 59.40% (60) 27.27% (28) 5.94% (6) - 6.93% (7) 

11:00 – 13:00 55.56% (15) 44.44% (12) - - - 

16:00 – 18:00 22.95% (14) 65.57% (40) -  6.55% (4) 4.91% (3) 

18:00 – 20:00 29.54% (13) 36.36% (16) - 
29.55% 

(13) 
4.54% (2) 

หมายเหตุ n = จํานวนคน 

 

จากตารางขอมูลน้ีจะพบวาปริมาณคนเดินเทาในชวงเชา 7.00 – 9.00 จะเดินจาก
ทางรถไฟใตดินไปทางรถไฟฟามากกวา และการหยุดซ้ือของริมทางเทามีปริมาณเพียง 5.94 % 
ของปริมาณคนเดินเทาในชวงเชา ณ ขณะน้ัน ในขณะที่ชวงเวลาเย็นจะมีปริมาณคนเดินเทาจาก
สถานีรถไฟฟาไปทางสถานีรถไฟใตดินมากกวา นอกจากน้ีพบเห็นคนหยุดเพ่ือน่ังตามขั้นบันได
หนาอาคาร Zuelig ดานติดกับโรงแรมดุสิตธานี โดยมีปริมาณมากถึง 33 % ของที่สัญจรบนทาง
เทา ณ ขณะน้ัน จึงวิเคราะหไดวา คนสวนสัญจรบนทางเทาสวนมากจะไมคอยซ้ือของที่ขายริม
ทางเทา แตของที่ขายริมทางเทาน้ันกลับสงผลใหเกิดการติดขัดของทางเทาและทําใหคนตอง
หลีกเลี่ยงลงไปเดินบนทางเทาเปนจํานวน 6.93% ของคนที่สัญจรในขณะนั้น ในขณะที่ชวงเวลา
ที่ไมมีการขายของจะไมพบวามีผูคนลงเดินบนถนน แสดงใหเห็นวาทางเทาโดยปกติที่ไมมีการ
ขายของนั้นมีความกวางเพียงพอตอการเดินสวนกันอยูแลว แมชวงเวลาเย็นที่มีการตั้งพ้ืนที่ขาย
ของแลว แตเม่ือไมมีผูหยุดซ้ือของ ก็พบวาการติดขัดของการเดินเทาน้ันลดลง เห็นไดจาก
ปริมาณคนเดินลงถนนในชวง 18.00 – 20.00 น. น้ันมีเพียง 4.54 % เน่ืองจากปริมาณคนที่
สัญจรบนทางเทาในขณะนั้นมีมากเกินไป 
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ภาพที่ 77 แสดงปริมาณผูคนบนทางเทา โซน A หนาอาคาร Zuelig เวลา 7.00 – 10.00 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพที่ 78 แสดงปริมาณผูคนบนทางเทา โซน A หนาอาคาร Zuelig เวลา 18.00 – 20.00 
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2.2 ปริมาณผูคนบนทางเทา โซน C หนาอาคาร Silom Complex ในแตละชวงเวลา 

 

 
 

แผนผังท่ี 19 แสดงปริมาณผูคนบนทางเทา โซน Cหนาอาคาร Silom Complex  ในแตละชวงเวลา 
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ตารางที่ 4 แสดงปริมาณผูคนบนทางเทา โซน C หนาอาคาร Silom Complex 
 

ชวงเวลา 
การเดิน  การหยุด การลงเดิน

ถนน(n) ไป MRT(n) ไป BTS(n) ซื้อ(n) รอรถตู(n) 

7:00 – 9:00 28.35% (19) 40.29% (27) 
20.89% 

(14) 
- 10.44% (29) 

11:00 – 13:00 54.54% (24) 38.63% (17) - -    6.81% (3) 

16:00 – 18:00 57.37% (35) 21.31% (13) 8.19% (5)  -  13.11% (8) 

18:00 – 20:00 46.73% (43) 20.65% (19) - 
26.08% 

(24) 
 6.52% (6) 

หมายเหตุ n = จํานวนคน 

 

จากตารางขอมูลน้ีพบวาในชวงเชาลักษณะการเดินเปนการเดินจากสถานีรถไฟใต
ดินไปทางสถานีรถไฟฟามากกวา และระหวางทางสัญจรมีการหยุดเพ่ือซ้ือของมากถึง 20.89 % 
ของปริมาณคนทั้งหมดที่เดินสัญจรบนทางเทา ทําใหมีผูคนหลีกเลี่ยงลงไปเดินบนถนนสูงถึง 
10.44 % แตตางจากในชวงเวลากลางวันที่มีคนใชทางเทาในปริมาณใกลเคียงกัน แตเม่ือไมมี
การหยุดซ้ือของก็จะพบวาปริมาณคนที่เดินบนผิวถนนก็จะลดลงไปดวย 

ในขณะที่ชวงเวลา18.00 – 20.00 จะเปนการเดินจากทางสถานีรถไฟฟาไปยังสถานี
รถไฟใตดินมากกวา และพบวาหนาอาคารตึกแถวมีปริมาณคนยืนรอรถตู ซ่ึงมีปริมาณคนยืนรอ 
26.08% ของคนเดินเทาในขณะนั้น ในขณะที่ไมมีการหยุดซ้ือของใดใดในชวงเวลานี้  

 

 

 

 



 
 

ภาพที่ 79 แสด

ภาพที่ 80 แสด
 

 
 
 
 
 
 

ดงปริมาณผูคน

ดงปริมาณผูคน

นบนทางเทา โซ

นบนทางเทา โซ

ซน C หนาอาค

ซน C หนาอาค

 

 

คาร Silom Co

คาร Silom Co

mplex เวลา 0

mplex เวลา 1

 

 

 

 

 

07.00 – 10.00 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

8.00 – 20.00 
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2.3 ปริมาณผูคนบนทางเทา โซน G หนาอาคาร LIBERTY  ในแตละชวงเวลา 

 

 
แผนผังท่ี 20 แสดงปริมาณผูคนบนทางเทา โซน G หนาอาคาร Liberty ในแตละชวงเวลา 
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ตารางที่ 5 แสดงปริมาณผูคนบนทางเทา โซน H หนาอาคาร Liberty 
 

ชวงเวลา 
การเดิน  การหยุด 

การลงเดิน
ถนน(n) ไป CP Tower    

(n) 
ไป BTS (n) ซื้อ (n) นั่ง/รอรถตู 

(n) 

7:00 – 9:00 64.81% (35) 25.92% (14)  9.25% (5) - - 

11:00 – 13:00 58.62% (34) 22.41% (13) 10.34% (6) -    8.62% (5) 

16:00 – 18:00 42.85% (24) 50.00% (28)   3.57% (2)  -    3.57% (2) 

18:00 – 20:00 29.41% (15) 62.74% (32)  7.84% (4) -  - 

หมายเหตุ n = จํานวนคน 

 

พ้ืนที่บริเวณหนาอาคาร Liberty มีการสัญจรทางเทาหนาแนนมากที่สุดคือชวงเวลา
เชา 7.00 – 9.00 และชวงหัวค่ํา 18.00 – 20.00 โดยมีการตั้งรานขายเสื้อผาตลอดทั้งวันตั้งแต 
7.00 – 20.00 และมีลักษณะของกิจกรรมและพฤติกรรมที่เหมือนกันทั้งวัน แตกตางที่ปริมาณ
ความหนาแนนของคนในแตละชวงเวลาเทาน้ัน  

โดยในตอนเชาทางที่ผูคนเดินไปเปนปริมาณมากสุดคือไปทางอาคาร CP Tower 
และในตอนเย็นผูคนเดินกลับไปยังสถานีรถไฟฟามากที่สุดเชนกัน 

 

 

 

 

 

 



 

ภาพที่ 81 แสด

ภาพที่ 82 แสด

ดงปริมาณผูคน

ดงปริมาณผูคน

นบนทางเทา โซ

นบนทางเทา โซ

ซน G หนาอาค

ซน G หนาอาค

 

 

 

 

 

 

คาร Liberty เว

 
 
 
 
 
 
 

คาร Liberty เว

วลา 7.00 – 10

วลา 18.00 – 2

0.00 
 
 
 

20.00 
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บทที่ 6 

การวิเคราะหผล 

 จากการสํารวจและเก็บขอมูลทางกายภาพ กิจกรรม พฤติกรรมของผูใชทางเทาใน
พ้ืนที่ศึกษาแตละชวงเวลา และปริมาณของผูใชทางเทาในชวงเวลาที่และบริเวณสําคัญ สามารถ
วิเคราะหความสัมพันธทางกิจกรรมและพฤติกรรมของผูใชทางเทาในพื้นที่ศึกษาไดดังน้ี 

1. ความสัมพันธของกิจกรรมและการใชประโยชนทีดิ่น 

  ความสัมพันธของกิจกรรมที่เกิดขึ้นบนทางเทาน้ันมีความเก่ียวเนื่องโดยตรงกับ
ประเภทการใชประโยชนที่ดินโดยรอบพ้ืนที่น้ันๆ โดยกลุมผูใชสอยหลักของทางเทาน้ันจะเปน
สวนกําหนดประเภทกิจกรรมการคาขายที่เกิดขึ้นบนทางเทาในแตละชวงเวลา และแตละพ้ืนที่
ของวัน ในขณะเดียวกันผูสัญจรเปนปจจัยที่สงผลใหมีความตอเน่ืองของกิจกรรมที่เกิดจากการ
ใชทางเทาเพ่ือการสัญจรที่เกิดขึ้นเปนประจํา เน่ืองจากการสัญจรของผูใชสอยทางเทาไปยัง
อาคารโดยรอบมีความตอเน่ืองและเปลี่ยนแปลงไปตามจุดหมายในแตละชวงเวลาของวัน โดย
สรุปไดดังน้ี 
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1.1ชวงเวลาเชา 7.00 – 9.00 

ลักษณะกิจกรรมบนทางเทาจะเกิดขึ้นจากการเดินของผูใชทางเทาเพ่ือเชื่อมตอ
ระหวางจุดการคมนาคม เชนรถไฟฟา รถใตดิน หรือรถโดยสารประจําทาง ไปสถานที่ทํางาน
หรือโรงเรียน โดยทางเทาชวงดังกลาวจะมีรานรถเข็นขายอาหารที่ไมมีที่น่ังรับประทานตั้งขาย
เปนจํานวนมาก ทําใหทางเทาบริเวณหนาอาคาร Zuelig และหนาอาคาร Silom Complex ซ่ึง
เปนสวนเชื่อมระหวางสถานีรถไฟฟาและสถานีรถไฟใตดินมีปริมาณของคนเดินเทาที่มากกวา
บริเวณอื่น เม่ือประกอบกับการคาขายที่มีอยูบนทางเทา จึงสงผลพ้ืนที่บริเวณนี้มีการเดินลงถนน
เพ่ือใหการเดินเทาที่เร็วขึ้นกวาบนทางเทาที่มีการชะลอตัว 

 

1.2 ชวงเวลาสาย 9.00 – 11.00 

ลักษณะกิจกรรมบนทางเทาจะเกิดขึ้นเฉพาะพื้นที่เชื่อมตอระหวางจุดคมนาคมตางๆ
ดวยกันเอง เน่ืองจากในชวงเวลาน้ีไมมีพนักงานบริษัทและนักเรียนออกมาใชพ้ืนที่ทางเทา โดย
กิจกรรมที่เกิดจะเปนการขายสินคาทั่วไปบริเวณหนาอาคารพาณิชยประเภทตึกแถว เน่ืองจาก
ชวงเวลาน้ีปริมาณผูใชทางเทานอย เพราะผูใชทางเทากลุมหลัก คือ ประชากรวัยทํางาน และ
นักเรียน อยูในชวงเวลาทํางานและเรียน ทําใหไมมีผูใชทางเทามากเทาเวลาเชาและเย็น 

 

1.3 ชวงเวลากลางวัน 11.00 – 13.00 

ลักษณะกิจกรรมบนทางเทาจะเกิดขึ้นจากการเดินของผูใชทางเทาเพ่ือเชื่อมตอ
ระหวางสถานที่ทํางานกับพ้ืนที่ขายอาหารกลางวัน ซ่ึงทางเทาชวงดังกลาวจะมีพบรานรถเข็น
ขายอาหารที่มีที่น่ังรับประทานตั้งขายเปนจํานวนมาก พ้ืนที่ที่มีความหนาแนนของการเดินเทา
สูงคือหนาอาคาร Silom complex และLiberty เน่ืองจากเปนสวนเชื่อมตอระหวางสถานที่ทํางาน
และสถานที่รับประทานอาหารกลางวันที่ตั้งอยูในซอยคอนแวนต ทําใหมีคนเดินเทาเปนจํานวน
มากประกอบกับกิจกรรมการคาขายที่ตั้งอยูหนาอาคารตึกแถว หนาอาคารอาคาร Silom 
Complex และหนาอาคาร Liberty จึงทําใหเกิดการเดินลงถนนของผูใชทางเทาเพ่ือใหการเดิน
เทามีความเร็วขึ้น เน่ืองจากตองรีบรับประทานอาหารกลางวันและกลับเขาที่ทํางานในเวลา
13.00 น 
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1.4 ชวงเวลาบาย 13.00 – 16.00 

ลักษณะกิจกรรมบนทางเทาจะเกิดขึ้นเฉพาะพื้นที่เชื่อมตอระหวางจุดคมนาคมตางๆ
ดวยกันเอง เน่ืองจากในชวงเวลาน้ีไมมีพนักงานบริษัทและนักเรียนออกมาใชพ้ืนที่ทางเทา โดย
กิจกรรมที่เกิดจะเปนการขายสินคาทั่วไปบริเวณหนาอาคารพาณิชยประเภทตึกแถวเนื่องจาก
ชวงเวลาน้ีปริมาณผูใชทางเทานอย เพราะผูใชทางเทากลุมหลัก คือ ประชากรวัยทํางาน และ
นักเรียน อยูในชวงเวลาทํางานและเรียน ทําใหไมมีผูใชทางเทามากเทาเวลาเชาและเย็น 

 

1.5 ชวงเวลาเย็น 16.00 – 18.00 

ลักษณะกิจกรรมบนทางเทาจะเกิดขึ้นจากการเดินของผูใชทางเทาเพ่ือเชื่อมตอ
ระหวางสถานที่ทํางานหรือโรงเรียน กับจุดการคมนาคม เชนรถไฟฟา รถใตดิน หรือรถโดยสาร
ประจําทาง เพ่ือกลับที่พักอาศัย ทําใหทางเทาชวงดังกลาวจะมีรานรถเข็นขายอาหารที่ไมมีที่น่ัง
รับประทานและแบบมีที่น่ังรับประทานตั้งขายเปนจํานวนมาก  

พ้ืนที่หนาอาคาร Zuelig และอาคาร Silom Complex มีการน่ังและยืนรอรถโดยสาร
ประจําทาง ประกอบกับทางเทาที่กิจกรรมการคาขายตั้งอยู ทําใหผูเดินเทาจํานวนหน่ึงเดินลง
ถนน ดังน้ันพ้ืนที่บริเวณนี้จึงมีความจําเปนของการปรับปรุงพ้ืนที่พักคอยรถโดยสาร หรือการ
กําหนดจุดจอดรถโดยสารใหม เพ่ือไมใหเกิดการชะลอตัวของทางเทาในชวงเวลาเรงดวนตอน
เย็น 

 

1.6 ชวงเวลาหัวคํ่า 18.00 – 20.00 

ลักษณะกิจกรรมบนทางเทาจะเกิดขึ้นจากการเดินของผูใชทางเทาเพ่ือเชื่อมตอ
ระหวางสถานท่ีทํางานและจุดการคมนาคม เชนรถไฟฟา รถใตดิน หรือรถโดยสารประจําทาง 
ไป ซ่ึงทางเทาชวงดังกลาวจะมีรานรถเข็นขายอาหารที่ไมมีที่น่ังรับประทานและแบบมีที่น่ัง
รับประทาน รวมถึงรานขายเสื้อผาเคร่ืองแตงกายของผูหญิง 

พ้ืนที่หนาอาคาร Zuelig และอาคาร Silom Complex มีการน่ังและยืนรอรถโดยสาร
ประจําทาง ประกอบกับทางเทาที่กิจกรรมการคาขายตั้งอยู ทําใหผูเดินเทาจํานวนหน่ึงเดินลง
ถนน ดังน้ันพ้ืนที่บริเวณนี้จึงมีความจําเปนของการปรับปรุงพ้ืนที่พักคอยรถโดยสาร หรือการ
กําหนดจุดจอดรถโดยสารใหม เพ่ือไมใหเกิดการชะลอตัวของทางเทาในชวงเวลาเรงดวนตอน
เย็น 
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สวนถนนฝงพัฒนพงศจะเปนการเดินเพ่ือเชื่อมตอระหวางจุดคมนาคมไปยังสถาน
บันเทิงในซอยพัฒนพงศ ทําใหถนนฝงน้ีมีการตั้งรานขายของที่ระลึกและสินคาของผูชายเปน
จํานวนมาก 

 

1.7 ชวงเวลากลางคืน 20.00 – 24.00 

ลักษณะกิจกรรมบนทางเทาจะเปนการเดินเพ่ือเชื่อมตอระหวางจุดคมนาคมไปยัง
สถานบันเทิงในซอยพัฒนพงศ ทําใหถนนฝงน้ีมีการตั้งรานขายของที่ระลึกและสินคาของผูชาย
เปนจํานวนมาก 

สวนถนนฝงอาคารสํานักงานดานสีลมจะเปนการเดินเทาจากฝงพัฒนพงศเพ่ือมาซื้อ
อาหารรถเข็นที่ตั้งขายบริเวณหนาอาคาร Liberty 
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แผนผังท่ี 21 แสดงความสัมพันธของกิจกรรมและการใชประโยชนท่ีดินชวงเวลาเชา 7.00 – 9.00 
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แผนผังท่ี 22 แสดงความสัมพันธของกิจกรรมและการใชประโยชนท่ีดินชวงเวลาสาย 9.00 – 11.00 
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แผนผังท่ี 23 แสดงความสัมพันธของกิจกรรมและการใชประโยชนท่ีดินชวงเวลากลางวัน 11.00 – 13.00 
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แผนผังท่ี 24 แสดงความสัมพันธของกิจกรรมและการใชประโยชนท่ีดิน ชวงบาย 13.00 – 16.00 
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แผนผังท่ี 25 แสดงความสัมพันธของกิจกรรมและการใชประโยชนท่ีดิน ชวงเย็น 16.00 – 18.00 
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แผนผังท่ี 26 แสดงความสัมพันธของกิจกรรมและการใชประโยชนท่ีดิน ชวงหัวค่ํา 18.00 – 20.00 
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แผนผังท่ี 27 แสดงความสัมพันธของกิจกรรมและการใชประโยชนท่ีดิน ชวงกลางคืน 20.00 – 24.00 
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ตารางที่ 6 เปรียบเทียบประเภทกิจกรรมที่เกิดขึ้นตามชวงเวลาในแตละพ้ืนที่ของพ้ืนที่ศึกษา 

 7.00 -9.00 9.00-11.00 11.00-13.00 13.00-16.00 16.00-18.00 18.00-20.00 20.00-24.00

A     
B     
C        
D        
E        
F        
G        
H        
I        
J        
K        
 
รถเข็นขายอาหารแบบไมมีท่ีนั่ง 
รถเข็นขายอาหารแบบมีท่ีนั่ง 
รานขายเส้ือผาของผูหญิง 
รานขายของที่ระลึกและเส้ือผาผูชาย
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2. ลักษณะพฤติกรรมและกิจกรรมท่ีเกิดข้ึนบนทางเทาในพืน้ทีศ่ึกษา 

จากความสัมพันธของกิจกรรมที่เกิดขึ้นบนทางเทาและประเภทการใชประโยชน
อาคารที่มีลักษณะเฉพาะในแตละชวงเวลาและแตละบริเวณของพื้นที่ศึกษา สงผลใหลักษณะ
พฤติกรรมของผูใชทางเทามีความแตกตางไปตามปจจัยที่เก่ียวของ ทั้งปจจัยทางดานกายภาพ 
คือประเภทการใชประโยชนอาคาร ความกวางของทางเทา และรมเงา หรือปจจัยทางสังคม คือ
ประเภทของผูใชสอยทางเทา ซ่ึงเปนสวนกําหนดพฤติกรรมเฉพาะแบบของผูใชสอยทางเทา
ประเภทน้ัน รวมถึงปจจัยทางดานเศรษฐกิจ คือกิจกรรมการคาขายที่มีอยูบนทางเทาซ่ึงมีเพื่อ
ตอบสนองความตองการในการดํารงชีวิตของประชากรวัยทํางานที่อยูในพื้นที่ศึกษา 

ความสัมพันธทางปจจัยดังกลาวสามารถอธิบายลักษณะพฤติกรรมและกิจกรรมที่
เกิดขึ้นบนทางเทา ทั้งสวนที่เกิดจากผูใชทางเทาเอง และสวนที่เกิดขึ้นจากปจจัยทางเศรษฐกิจ
หรือกิจกรรมการคาขายดังน้ี 

 

2.1 พฤติกรรมและกิจกรรมท่ีเกิดจากตัวผูใชสอยทางเทาเอง 

2.1.1 การเดนิ 
2.1.1.1 ปจจัยทางดานเวลา 

เชา  
เปนลักษณะการเดินที่เรงรีบ เพื่อใหไปเขางานตามตกึออฟฟศตางๆไดทันเวลา การ

เดินบนถนนจะเกิดการติดขดัเม่ือมีการขายของบนทางเทา หากมีการติดขัดมากก็จะพบเห็นวา
ผูคนมีการหลีกเลี่ยงโดยเดินลงถนน และจากการสอบถามพบวา บางครั้งไมเพียงแตลงเดินบน
พื้นผวิการจราจรของรถยนตชองทางซายสุด ยังมีการเดินไปยังชองทางที่ 2 ทีต่ิดกันเนื่องจาก
หลบนํ้าขยะทีม่าจากรานอาหารขางทาง 

 
กลางวัน 

เปนลักษณะการเดินแบบความเร็วปานกลาง เน่ืองจากเปนชวงเวลาพักเที่ยง 
สวนมากจะพบผูคนเดินเปนกลุม กลุมละ 2-3คน หรือ 4-6 คน เพื่อไปรับประทานอาหารกลางวัน
ตามบริเวณทีร่านอาหารราคาประหยัด ที่มีราคาตอจานแลวไมเกิน 40-50 บาท โดยสวนมากจะ
เปนรานอาหารที่ตั้งริมทางเทาที่ไมเปนเสนทางเดินเทาหลัก คือจะอยูบรเิวณทางเทาที่ไม
พลุกพลานมาก 
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เย็น 

เปนลักษณะการเดินที่ผสมผสานระหวางคนเดินเร็วและเดินชา แตโดยรวมแลวจะ
เดินชากวาตอนเชา มีบางกลุมเลอืกทีจ่ะแวะรับประทานอาหารเย็นระหวางทาง หรือ ซ้ือของใช 
เสื้อผาเคร่ืองประดับ 
 

2.1.1.2 ปจจัยทางดานสิ่งแวดลอม 
• ความกวางของทางเทา 

ความกวางของทางเทาน้ันสงผลโดยตรงตอลักษณะในการเดินของคนทั่วไป 
กลาวคือทางเทาที่มีความกวางมากเพียงพอนั้นจะทําใหผูคนสามารถเดินไดโดยไมติดขัด 
สามารถทําการหลีกเลี่ยงผูคนอื่นที่เดินชากวาไดอยางงาย และทําใหสามารถทําความเร็วในการ
เดินไดเปนอยางดีในชวงเวลาเรงดวน ในทางกลับกันทางเทาที่กวางแตมีการใชงานดานการขาย
ของไมวาจะฝงเดียวหรือ 2 ฝง ก็ทําใหเกิดการติดขัดของผูคนที่ใชทางเทาในการสัญจรจาก
กิจกรรมการคาขายนั้นๆ   

• รมเงา 
ทางเทาที่มีรมเงารมรื่นตลอดทางจะมีสวนชวยใหนาเดินยิ่งขึ้น เน่ืองจากสังเกตไดวา

ผูคนที่ดินบนทางเทาที่มีรมเงาตลอดทางนั้นจะมีลักษณะการเดินที่ชาลง สนใจสิ่งตางๆรอบตัว
มากขึ้น มีสภาวะทางอารมณที่ดีขึ้น เน่ืองจากเมืองไทยเปนเมืองที่มีอากาศรอนและแสงแดดแรง
ในเวลากลางวัน การที่มีรมเงาระหวางการเดินจึงชวยลดความรอนไดเปนอยางดี 
 

• ประเภทอาคาร 
ลักษณะของประเภทอาคารนั้นมีผลตอการเกิดกลุมผูใชสอยพื้นทีท่างเทา กลาวคอื 

อาคารโดยรอบดานฝงสีลมเปนอาคารสํานักงาน จงึเกิดกลุมผูใชสอยทางเทาเปนพนักงานทีมี่
เวลาในการเขางานที่แนนอนทําใหมีชวงเวลาและลักษณะการเดินที่แตกตางกันไปในแตละชวง
ของวัน โดยจะมีชวงเวลาเขางานตอนเชา 8.30 – 9.00 ทําใหเกิดชวงเวลาที่เดินอยางเรงรบีใน
ตอนเชา ในขณะที่สวนเวลาพักกลางวันจะเปนชวงเวลาที่เดินเปนกลุมและเดินคอนขางชา และใน
สวนเวลาตอนเย็นหลังเลิกงานจะเปนชวงเวลาที่มีทั้งเดินเร็ว เดินชา เดินเด่ียวและเดินเปนกลุม
ผสมกัน  

ในขณะที่กลุมผูใชสอยที่เปนนักเรียนจะมีชวงเวลาทีอ่อกมาใชทางเทาในชวงเชา 
และเย็น โดยชวงเย็นจะเดินเกาะเปนกลุม ซ่ึงทั้งน้ีนักเรียนจะมีลักษณะการเดินที่ชากวาคนทัว่ไป 
ในขณะที่กลุมนักทองเทีย่วและคนทัว่ไปจะไมพบลักษณะที่เดนชัดของลักษณะการเดินในแตละ
ชวงเวลา 
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2.1.2 การคุย 
 

จะเกิดขึ้นพรอมๆกับการทํากิจกรรมอยางอื่นไปดวย เชน การเดิน การกิน หรือการ
น่ังรอ แตบนถนนทางเทาของกรุงเทพจะพบเห็นการคุยหรือสนทนาในระหวางการเดินเปน
สวนมาก เพราะบนทางเทามีที่น่ังนอย รองลงมาจะเปนการคุยระหวางการรับประทานอาหาร 
และการสนทนาระหวางการรอรถ รถเมล และรถแท็กซ่ี 
 

2.1.2.1 ปจจัยทางดานเวลา 
ปจจัยทางดานเวลาน้ันมีผลตอพฤติกรรมการคุยในเฉพาะของผูใชสอยที่เปน

พนักงานออฟฟศ เน่ืองจากเวลาเชาเปนเวลาที่เรงรีบและสวนมากจะเดินทางมาทํางานคนเดียว 
จึงไมพบเห็นการคุยของพนักงานออฟฟศเกิดขึ้นในชวงเวลาดังกลาว ในขณะที่เวลากลางวันเปน
เวลาพักเพือ่ออกไปรับประทานอาหารกลางวัน ดังน้ันจะพบเห็นการพูดคุยบนทางเทาของ
พนักงานออฟฟศในชวงเวลานี้มาเปนพิเศษ เน่ืองจากการออกไปรับประทานอาหารกลางวันนั้น
โดยสวนมากจะออกไปเปนกลุม ดังน้ันจงึเกิดพฤติกรรมการคุยขึ้นไดโดยงาย ในขณะที่ตอนเยน็
น้ันการคุยจะเกิดขึ้นบางเปนบางสวน ในสวนของพนักงานที่กลับบาน หรือ ไปรับประทานอาหาร
เย็นดวยกัน สวนผูคนทัว่ไป หรือนักทองเที่ยวนั้นปจจัยทางดานเวลาไมมีผลตอการพูดคุย 
  

2.1.2.2 ปจจัยทางดานสิ่งแวดลอม  
ปจจัยทางดานสิ่งแวดลอมน้ันเปรียบเสมือนเปนตัวชวยใหเกิดกิจกรรมการพูดคุยได

ดีขึ้นหรือดอยลงในทุกกลุมผูใชสอย ดังน้ี 
• ความกวางของทางเทา 

ความกวางของทางเทาน้ันสงผลใหเกิดกิจกรรมการคุยที่สะดวกมากขึ้นเม่ือทางเทามี
ความกวางทมีากพอตอการเดินเคียงกันเพือ่การคุยทีอ่อกอรรถรส ในขณะเดียวกันทางเทาทีแ่คบ
ประเภทขนาดพอดีเดินสวนกันได ทําใหไมสามารถเดินคูกันขึ้นมาคุยไดน้ัน สงผลใหพฤติกรรม
การคุยหยุดชะงัก ไมสะดวก และอาจเกิดอุบัตเิหตุได 

• รมเงา 
ทางเทาที่มีรมเงารมรื่นน้ันจะชวยใหมีบรรยากาศในการคุยที่สบายมากขึ้นขณะทีเ่ดิน

ไปคุยไป อาจสงผลตออารมณของผูพูด ใหมีสภาวะทีผ่อนคลายมากขึ้น 
• ประเภทอาคาร 

ลักษณะของประเภทอาคารโดยรอบนั้นจะเปนสวนกําหนดกลุมผูใชสอยหลักของทาง
เทาโดยรอบ โดยกลุมผูใชสอยทีเ่ปนพนกังานบริษัททีมี่เวลาการเขางานที่แนนอนจะมีพฤติกรรม
การคุยที่คอนขางสบายและกันเองในชวงเวลากลางวันและเย็น ในขณะทีช่วงเชาจะเปนชวงที่



109 
 
รีบเรงเดินทาง สวนกลุมผูใชสอยที่เปนนักเรียนจะมีชวงเวลาเขาเรียนและเลิกเรียนที่แนนอน และ
พบเห็นการเดินกระจุกตัวเปนกลุมคุยกันตลอดทางในเวลาเย็นที่กลับบานทางเดียวกันมากกวา
ในเวลาเชา ในขณะที่ผูใชสอยที่เปนนักทองเที่ยวและบคุคลทัว่ไปนั้นชวงเวลาไมมีผลตอกิจกรรม
การคุยแตอยางใด 
 

2.1.3 การรบัประทานอาหารและเครือ่งดื่ม 
 

2.1.3.1ปจจัยทางดานเวลา 
 ชวงของเวลาในแตละวันนั้นจะเปนสวนกําหนดลกัษณะการรับประทานอาหารและ
เคร่ืองด่ืม โดยการรับประทานอาหารแบบเบาๆ คือพวกที่ไมตองการที่น่ังกิน จะพบในเวลาท่ีเรง
รีบ และทางเทาที่มีการสัญจรทีพ่ลุกพลาน สวนมากจะเปนเวลาเชา โดยจะเปนในลักษณะซือ้แลว
เดินไปกินไป หรือซ้ือไปรับประทานทีจุ่ดหมายปลายทาง คือ ที่ทํางาน หรือ บาน  
 สวนการรับประทานอาหารที่ตองการที่น่ังโตะน้ัน จะพบในเวลากลางวัน และเย็นเปน
สวนมาก และพื้นที่ทีต่ั้งรานจะเปนพื้นทีท่ี่ไมคอยมีการสัญจรทีพ่ลุกพลาน และเปนทางสัญจรที่
ไมใชทางสัญจรหลัก และพบวาสวนมากเม่ือการรับประทานอาหารกลางวันที่มีชวงเวลาพักเทีย่ง
ประมาณ 1 ชั่วโมงนั้น จะเปนการรับประทานที่ใชระยะเวลาไมนานไมเกิน 30 นาที และเมื่อ
รับประทานอาหารม้ือหลักเรียบรอยแลว คนสวนมากจะใชเวลาที่เหลือในการซื้อกาแฟ ขนม หรือ
เดินเลน กอนที่จะเขางานในชวงบาย 
  

2.1.3.2 ปจจัยทางดานสิ่งแวดลอม 
 

• ความกวางของทางเทา 
ความกวางของทางเทาน้ันสงผลตอพฤติกรรมการคาขายที่มีผลตอลักษณะการ

รับประทานอาหารและเครือ่งด่ืม โดยทางเทามีที่มีความกวางเพยีงพอทีจ่ะตั้งโตะ และ เกาอี้ได ก็
จะทําใหเกิดพืน้ที่น่ังกินกิดขึ้น ในขณะทีท่างเทาที่มีความกวางไมเพยีงพอนั้นจะทาํไดเพียงการ
ขายของแบบซื้อกลบัไปกินที่จุดหมายปลายทาง ทาํใหเกิดลักษณะของการซือ้แลวเดิน
รับประทานไประหวางเดิน ซ่ึงการเดินไปรับประทานไปนี้เอง หากทางเทามีความกวางที่ไมมาก
พอ และมีการสัญจรทีพ่ลุกพลานก็อาจจะเกิดอันตรายได 

• รมเงา 
ทางเทาที่มีรมเงานั้นก็จะมีสวนชวยใหเกิดพื้นทีท่ี่นาจะน่ังรับประทานอาหารไดเปนอยาง

ดีหากมีที่น่ังที่ถูกจัดเตรียมไว ซ่ึงในขณะเดียวกันนั้นก็จะเปนสวนที่ทาํใหเกิดพื้นทีร่านขายอาหาร
ที่มีโตะเกาอี้ในการรับประทานนั้นเขามาตั้งพื้นที่ขายดวยเชนกัน ในขณะทีก่ารเดินรับประทาน
น้ัน รมเงาจะมีสวนชวยเพยีงใหเกิดความสบายในการเดินรับประทานที่มากขึ้นกวาปกติเทาน้ัน 
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2.1.4 การซ้ือของ 
 

2.1.4.1 ปจจัยทางดานเวลา 
ปจจัยทางดานเวลานั้นจะเปนตัวกําหนดลักษณะของการคาขายที่จะเกิดขึ้นมี

ความสัมพันธกันกับลักษณะการซื้อของที่เกิดขึ้น ดยมีชวงของลักษณะการซื้อที่เกิดตามชวงเวลา 
โดยการซื้อขายของสามารถแบงไดเปน 2 ประเภทใหญๆ คือ 
เชา  

เปนลักษณะการซ้ือของกินเปนหลัก เพื่อนําไปรับประทานที่สถานทีท่ํางานกอนเขาเวลา
งาน หรือเพือ่ซ้ือกลบับานสําหรับคนทัว่ไปทีพ่ักอาศัยบริเวณนั้น โดยของที่ซ้ือสวนมากจะเปน
อาหารที่ไมเสยีเวลามากในการทํา หรือเรียกไดวาเปนอาหารที่ปรุงสาํเร็จแลว พรอมใสถุงแลวซ้ือ
ไดเลย เน่ืองจากชวงเวลานีจ้ะเปนชวงเวลาที่เรงรีบ 
กลางวัน 
 เปนลักษณะการซ้ือของที่ตอเน่ืองกันกับการซ้ืออาหารกลางวันรับประทาน โดยสวนมาก
หลังการรับประทานอาหารกลางวันแลว จะมีการซ้ือขนมและกาแฟนํากลับไปกินทีส่ถานที่ทํางาน 
และในกรณีของผูหญิงจะพบเห็นการซ้ือเสื้อผาเคร่ืองประดับบางประปราย 
 
 
เย็น 
 เปนลักษณะซือ้ของที่เปนของใชและของกินที่นํากลับบานผสมกัน หรือแมแตกระท่ังการ
ซ้ืออาหารแลวน่ังรับประทานทันท ี
 

2.1.4.2 ปจจัยทางดานสิ่งแวดลอม 
 

• ความกวางของทางเทา 
ความกวางของทางเทาน้ันสงผลตอพฤติกรรมการคาขายที่มีผลตอลักษณะซื้อของ โดย

ทางเทาที่กวางจนสามารถตัง้พื้นที่คาขายได จะเกิดกิจกรรมการซือ้ของซ่ึงจะสงผลตอการเดิน
เทาที่ติดขัด 

• รมเงา 
ทางเทาที่มีรมเงามีสวนที่ทําใหเกิดรานคาที่มีความสะดวกสบายในการซื้อเทาน้ัน แตไม

อาจจะบงชี้ไดวาทางเทาที่มีความรมร่ืนจะเกิดการซ้ือของมากขึ้นตามไป เน่ืองจากรานคา
สวนมากที่ตั้งขายของนั้นจะมีรมตั้งพื้นเปนของตนเองทําใหสามารถจะตั้งขายที่ไหนก็ไดตามที่
เปนจุดผอนผนัใหขายได 
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• ประเภทอาคาร 
ประเภทอาคารนั้นเปนสวนกําหนดกลุมผูใชสอยซึ่งมีผลโดยตรงตอลักษณะของที่ถูก

นํามาขายเพื่อใหตรงตามตองการของผูใชสอย โดยพื้นที่ที่ใกลสถานที่ทํางานจะพบวามีรานคา
ประเภทอาหารทั้งพรอมรับประทานและแบบที่ตองมีโตะเกาอี้น้ันตั้งขายอยู รวมถึงรานขาย
เสื้อผาเครื่องประดับของผูหญิง ในขณะที่พื้นที่ที่ใกลกับโรงเรียนจะพบวาของที่ขายจะเปนของ
สําหรับเด็กนักเรียนทั้งขนม และ รานขายเคร่ืองเขียนสําหรับวัยรุน หากแตในทางกลับกันหาก
พื้นที่ที่ตั้งน้ันใกลกับสถานบันเทิง ก็จะพบวารานคาที่ตั้งขายจะเปนรานขายของที่ระลึกสําหรับ
นักทองเที่ยวตางชาติ และสินคาสําหรับเพศชายตางๆ 
 
 

2.1.5 การนัง่  
 

2.1.5.1ปจจัยทางดานเวลา 
เชา  

ชวงเชาจะไมพบเห็นการนั่ง เน่ืองจากเปนเวลาเรงรีบของคนทั่วไปในพื้นที่ศึกษา  
 

กลางวัน 
 เปนลักษณะการนั่งรับประทานอาหารกลางวันตามรานริมทางเทาเปนสวนมาก 
รองลงมาจะเปนการนั่งพักผอน และพูดคุยกับเพื่อน 
 
เย็น 
 เปนลักษณะการนั่งรอรถโดยสาร น่ังรอเพื่อน รวมถึงการนั่งพูดคุยกับเพื่อน ตามบริเวณ
พื้นที่ที่ใหใหน่ังได รวมทั้งการน่ังรับประทานอาหารเย็นตามรานที่ขายริมทางเทาเชนกัน 
 การน่ังที่พบเห็นบนทางเทาของกรุงเทพ สวนมากจะเปนการน่ังรับประทานอาหาร ณ 
รานที่ขายบนทางเทา การน่ังรอรถเมล หรือ รถตูประจําทาง(ซ่ึงสวนมากจะเปนการยืนรอ)  
 

1.2 ปจจยัทางดานสิ่งแวดลอม 
 

• ความกวางของทางเทา 
ความกวางของทางเทาน้ันสงผลตอพื้นที่ทีส่ามารถตั้งเกาอี้สาธารณะได โดยทางเทาที่มี

ความกวางเพยีงพอ และมีพื้นทีใ่หน่ังน้ันจะพบเห็นวามีกิจกรรมการนั่งเกิดขึ้นบางในกรณีที่ตอวมี
การน่ังรอ หรือในกรณีที่มีรมเงาใหน่ังไดสบาย 
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• รมเงา 
ทางเทาที่มีรมเงาและมีที่ที่สามารถนั่งได ทั้งเกาอี้น่ังและ พื้นขั้นบันไดตางๆทีน่ั่งไดน้ัน 

จะพบเห็นการน่ังเกิดขึ้นมากกวาสวนที่ไมมีรมเงา โดยปจจัยทางดานรมเงากับกิจกรรมการน่ังน้ัน
เปนปจจัยที่มีความสัมพันธโดยตรงตอการเลือกวาจะน่ังหรือไมน่ังของผูใชสอยพื้นที่ 

• ประเภทอาคาร 
ประเภทของอาคารเปนสวนชวยใหเกิดลักษณะทางกายภาพของพื้นที่น่ังที่ 

เฉพาะเจาะจงมากขึ้น โดยอาคารขนาดใหญที่มีพื้นที่หนาอาคาร สวนของอาคาร หรือบันได
ทางเขาอาคารนั้น จะพบวาบริเวณสวนที่ใกลกับจุดรอรถเมลหรือรถตูประจําทาง จะมีการนั่งที่
สวนบันไดทางเขาอาคาร โดยสวนมากจะไมใชพนักงานหญิงสาวที่แตงตัวดี แตจะเปนพนักงาน
ประเภทแมบานของอาคาร หรือพนักงานที่มีอายุ รวมทั้งผูชาย เน่ืองจากหญิงสาวสวนมากจะ
รักษาภาพพจนในที่สาธารณะ โดยจะพบการนั่งลักษณะนี้ที่หนาอาคาร United Center, Silom 
Complex และ Zuellig House  

สวนหนาอาคาร CP. Tower จะ 
เปนการนั่งตามสวนฐานเสาของอาคารและเปนการนั่ง พักผอน คุยเลน และรอเพื่อน 

สวนกลุมคนขายของและวินมอเตอรไซดรับจางน้ันจะอาศัยกระบะตนไมคอนกรีตเปนที่นั่ง 
เน่ืองจากอยูติดบริเวณที่ประกอบอาชีพ และไดรับรมเงาจากตนไม 

 
2.1.6 การใชโทรศัพทเคลื่อนที่ 

 จะเปนการใชที่ควบคูไปกับกิจกรรมอื่นดังที่กลาวมาแลวทั้งหมด และเปนกิจกรรมที่พบ
เห็นมากขึ้นในปจจุบัน ซ่ึงมีทั้งการใชโทรศัพทเคลื่อนที่ในดานการสนทนา และการใชในการพิมพ
ขอความหรือเลนเกมส ซ่ึงสองประการหลังจะเปนลักษณะของพฤติกรรมการใชโทรศัพทบนทาง
เทาที่อาจกอใหเกิดการชนระหวางกัน หรือทําใหการเดินเทาติดขัดหรือชาลง เน่ืองจากผูใชไมได
มองทางเทาอยูตลอดเวลาเดิน 
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2.2 พฤติกรรมและกิจกรรมท่ีเกิดจากกิจกรรมการคาขายบนทางเทา 

 
2.2.1 การขายประเภทอาหาร ของกิน และเครือ่งด่ืม 

การขายของประเภทอาหารนั้นมีทั้งขายอาหารเบาๆที่ไมตองใชพื้นทีโ่ตะและเกาอีใ้น
การรับประทาน และแบบทีต่องใชโตะและเกาอี้ในการรับประทาน โดยลักษณะการขายอาหารที่
เบาๆไมตองมีที่รับประทานดวยนั้นจะใชพื้นที่นอย ไมคอยกอใหเกิดความสกปรกเทารานอาหาร
ที่ตองใชพื้นทีต่ั้งโตะ เน่ืองจากสวนมากรานที่ตองการพื้นทีต่ั้งโตะจะมีความสกปรกที่
นอกเหนือจากการทําอาหาร หรือ สวนประกอบของอาหาร ก็คอืความสกปรกจากเศษอาหาร
หลังจากการรบัประทาน และการลางจานหรือเครือ่งครัวตางๆ ในขณะเดียวดันการเคลือ่นยาย
ของรานขายอาหารประเภทเบาๆกจ็ะมีการเคลือ่นที่ไดเร็วกวา  
 

2.2.2 การขายประเภทเสือ้ผาเคร่ืองประดับ และของใชอื่นๆ 
การขายของประเภทน้ีจะไมคอยกอใหเกิดความสกปรกเทาประเภทอาหาร หรือแทบ

จะไมสกปรกเลย โดยสวนมากรานประเภทนีจ้ะขายในบริเวณที่มีปริมาณของพนักงานออฟฟศ
มาก และชวงเวลาในการขายชวงเย็นจะมากกวาชวงเชาและชวงกลางวัน เน่ืองจากคนสวนมาก
จะใชเวลาเดินเลนในชวงเยน็มากกวา และรานประเภทจะของเปนของสตรีเสียเปนสวนใหญ 
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บทท่ี 7 

สรุปผลการศึกษาและขอเสนอแนะ 

 จากการวิเคราะหความสัมพันธของกิจกรรมตางๆท่ีเกิดขึ้นและการใชประโยชนที่ดินบนทาง
เทาของยานสีลม ซึ่งเปนพื้นที่ธุรกิจ มีสํานักงานอยูภายในบริเวณพื้นที่มาก รวมถึงการวิเคราะห
ประเภทพฤติกรรมการใชทางเทา สามารถสรุปถึงความสัมพันธของการเกิดกิจกรรม ปจจัยที่สงผล
ตอกิจกรรม ขอสรุปผลการศึกษาเพื่อตอบคําถามงานวิจัย และขอเสนอแนะไดดังนี้ 

1. ปจจัยที่สงผลตอลักษณะของกิจกรรมบนทางเทา 

1.1 ประเภทของผูใชสอยของทางเทา 

ประเภทของผูใชสอยทางเทาถูกกําหนดขึ้นจากประเภทการใชสอยของอาคารในบริเวณน้ันๆ 
เชนบริเวณท่ีมีอาคารสํานักงานเปนจํานวนมาก จะมีผูใชสอยทางเทาที่เปนพนักงานบริษัทมากขึ้น
ตามไป โดยลักษณะประเภทอาคารจะมีความสัมพันธเก่ียวของกับลักษณะอาชีพของผูใชสอยทาง
เทาบริเวณนั้น เพราะฉะนั้นประเภทของผูใชสอยทางเทาจึงเปนสวนหลักในการกําหนดรูปแบบ
กิจกรรมและพฤติกรรมท่ีจะเกิดขึ้นบนทางเทาบริเวณหน่ึง โดยมีตัวแปรดานเวลาทําใหเกิดความ
แตกตางทางพฤติกรรมและกิจกรรมของผูใชทางเทา 

1.2 ลักษณะทางกายภาพของทางเทา 

ลักษณะทางกายภาพของทางเทาเปนปจจัยหนึ่งที่สงผลตอรูปแบบของกิจกรรมที่เกิดบนทาง
เทานั้นๆ โดยสามารถทําหนาท่ีชวยสงเสริมหรือลดคุณภาพของทางเทาลง ตัวแปรท่ีมีความสัมพันธ
ตอลักษณะทางกายภาพของทางเทา คือ ลักษณะอาคารโดยรอบ ความกวางของทางเทา และรมเงา
บนทางเทา ทั้งหมดนี้จะมีสวนกําหนดคุณภาพของทางเทาวามีความนาเดินมากนอยเพียงใด ซึ่งมี
ผลตอลักษณะกิจกรรมที่เกิดขึ้นบนทางเทาเชนกัน 
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2. ลักษณะกิจกรรมบนทางเทา 

สามารถแบงเปน 2 รูปแบบคือ กิจกรรมท่ีเกิดจากผูใชสอยทางเทาเอง และกิจกรรมท่ีเกิดจากการคา
ขาย โดยลักษณะของกิจกรรม 2 ประเภทนี้มีความเกี่ยวของและสัมพันธกัน คือลักษณะของกิจกรรม
ใดๆในพื้นท่ีหนึ่งจะมีผลมาจากกิจกรรมที่เก่ียวของกัน จึงทําใหเกิดลักษณะพฤติกรรมเฉพาะแบบ
ของผูใชสอยทางเทาในบริเวณนั้นๆ 

 

2.1 กิจกรรมท่ีเกิดจากผูใชสอยทางเทาเอง  

กิจกรรมที่เกิดจากผูใชสอยทางเทาเอง เชน การเดิน การน่ัง การรับประทานอาหาร การซื้อของ 
การพูดคุย รวมถึงการคุยโทรศัพท โดยกิจกรรมเหลานี้สามารถเกิดพรอมๆกันได และกิจกรรมบน
ทางเทาท่ีเกิดจากตัวผูใชสอยทางเทาเองจะมีลักษณะที่แตกตางไปตามบริบทดานกายภาพของทาง
เทา และลักษณะที่เกิดจากกิจกรรมคาขาบบนทางเทา 

2.2 กิจกรรมท่ีเกิดจากการคาขาย 

กิจกรรมที่เกิดจากการคาขายสามารถแบงออกเปน การคาขายหลักๆ 3 ประเภทคือ การขาย
อาหารแบบไมมีที่นั่ง การขายอาหารแบบมีที่น่ัง และการขายเสื้อผาเคร่ืองประดับ โดยลักษณะ
ประเภทของการขายจะข้ึนกับลักษณะประเภทของผูใชสอยทางเทาดังที่กลาวไวในขอ 2.1 ที่จะเปน
สวนกําหนดพื้นที่การตั้งขาย และลักษณะของสินคาท่ีขาย เชน พื้นที่ที่อยูใกลอาคารสํานักงานจะ
พบวามีรานอาหาร และรานเสื้อผาต้ังอยูเปนจํานวนมาก 
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แผนภูมิแสดงความสัมพันธของกิจกรรมและปจจัยที่สงผลตอคุณภาพการเดินเทาในพื้นที่กรณีศึกษา
ยานสีลม  

ภาพท่ี 83 แผนภูมแิสดงความสัมพันธของกิจกรรมและปจจัยท่ีสงผลตอคุณภาพการเดินเทา 
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3. สรุปลักษณะความสัมพันธของกิจกรรมประเภทตางๆ 

จากแผนภูมิความสัมพันธและปจจัยท่ีมีสวนเกี่ยวของตอลักษณะเฉพาะของกิจกรรมและ
คุณภาพของการเดินเทาขางตนนั้นสามารถสรุปเปนความสัมพันธที่เก่ียวของกันในระหวางกิจกรรม
ของผูใชสอยทางเทาเองและกิจกรรมการคาขายบนทางเทา วามีเกิดขึ้นและมีผลกระทบเกี่ยวเนื่อง
กันอยางไร หรือมีปจจัยใดมาสงเสริมหรือลดทอนคุณภาพทางเทาดังนี้ 

3.1 การเดินจะมีความสัมพันธกับความกวางของทางเทา ที่มีผลกระทบจากกิจกรรม
การคาขาย ลักษณะของประเภทสินคาที่ขาย ที่สงผลใหความกวางของทางเทาท่ีมีอยูนั้นแคบลงจน
สงผลตอการเดิน นอกจากนี้การเดินยังมีความสัมพันธกับรมเงาท่ีมีอยูทั้งรมเงาจากกายภาพของ
ทางเทาเชนตนไม และรมเงาจากอาคารใกลเคียง สวนประเภทของอาคารที่อยูใกลกับทางเทานั้นจะ
เปนตัวกําหนดประเภทผูใชสอยทางเทาหลักและลักษณะการเดินตามชวงเวลานั้นๆ 

3.2 การน่ังจะมีความสัมพันธโดยตรงกับความกวางของทางเทาและรมเงาบนทางเทา 
คือทางเทาที่กวางมากจะมีโอกาสเกิดเปนพื้นที่น่ังไดมาก และพื้นที่น่ังท่ีมีรมเงาจะเกิดโอกาสของ
การใชงานที่มากข้ึนตามไป ทั้งนี้รมเงาน้ันรวมถึงรมเงาจากตนไมในทางเทาและรมเงาจากกลุม
อาคารโดยรอบที่ทอดยาวลงมาสูบริเวณที่นั่งนั่นเอง ในขณะท่ีลักษณะของประเภทอาคารนั้นจะมี
สวนชวยใหเกิดพื้นที่นั่งเฉพาะแบบ เชนอาคารสํานักงานขนาดใหญท่ีสวนมากจะมีลาน หรือ Step 
ดานหนาอาคาร ท่ีจะสามารถเกิดเปนพื้นท่ีนั่งชั่วคราวเฉพาะชวงเวลาได 

3.3 การซื้อและขายของ จะมีความสัมพันธตอลักษณะประเภทอาคารโดยรอบที่จะเปน
สวนกําหนดกลุมผูใชสอยทางเทากลุมหลัก ซึ่งจะทําใหลักษณะของกิจกรรมและประเภทสินคานั้น
แปรเปลี่ยนไปตามพื้นที่เฉพาะที่มีกลุมผูใชสอยหลักประเภทน้ันๆ ในขณะท่ีความกวางของทางเทา
จะสงผลเพียงพื้นท่ีที่จะต้ังขายสินคา และรมเงาจะมีผลตออารมณและความสบายของผูซื้อสินคา แต
ไมมีผลตอพื้นที่การตั้งขายสินคาเนื่องจากแตละรานยอมมีรมสําหรับรานของตนเอง 

3.4 การคุย จะเกิดขึ้นไดทุกท่ีและในทุกกลุมผูใชสอย แตจะมีลักษณะที่เฉพาะท้ัง
ชวงเวลาและลักษณะการคุยที่เกิดขึ้นตามประเภทของผูใชสอย นอกจากนี้ความกวางและรมเงาจะ
เปนปจจัยที่สงเสริมใหการคุยมีความสะดวกมากขึ้น 

3.5 การโทรศัพท เชนเดียวกับการคุยคือ ความกวางและรมเงามีสวนสงเสริมใหเกิดการ
คุยโทรศัพทท่ีสะดวกมากขึ้นและไมเกิดอันตรายจากการเดินชนในทางเทาที่แคบกวา 
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4. สรุปการผลการศึกษา 

 จากการสังเกตและเก็บขอมูลพบวาพื้นที่ในยานสีลมนั้นเปนพื้นที่ธุรกิจ ซึ่งมีอาคาร
สํานักงานรวมตัวอยูเปนจํานวนมากบนฝงถนนดานซายของถนนสีลม ในขณะท่ีฝงถนนดานขวาจะ
เปนสถานบันเทิง ทําใหเกิดความแตกตางของชวงเวลาในการเกิดกิจกรรมบนพื้นที่แตละฝง 
เนื่องจากฝงดานซายเปนอาคารสํานักงานจํานวนมาก จึงมีผูใชสอยทางเทากลุมหลักคือ พนักงาน
บริษัท ที่มีรายไดแตกตางกันทําใหเกิดชองวางของรายไดและวิถีชีวิตท่ีแตกตางกัน กลาวคือผูมี
รายไดสูงอาจจะเลือกรับประทานและซื้อของในหางสรรพสินคาไดทุกวัน ในขณะท่ีผูมีรายไดปาน
กลางถึงต่ํา ซ่ึงคือพนักงานทั่วไปนั้นไมสามารถมีกําลังในการรับประทานอาหารและซ้ือสินคาใน
หางสรรพสินคาไดทุกวัน ทําใหเกิดวิถีชีวิตการซ้ือของและรับประทานอาหารขางทางเกิดขึ้น 
เนื่องจากเปนสวนที่ขายของที่มีราคาอันรับไดสําหรับบุคคลท่ัวไป จากความจําเปนทางดานการใช
ชีวิตในยานธุรกิจของพนักงานบริษัทตางนี้ ทําใหส่ิงที่พบเห็นไดบนทางเทาในยานธุรกิจนั้นเปน
ดังตอไปนี้   

 สรุปผลจากการสังเกตเพื่อตอบคําถามการวิจัยที่วา ลักษณะของทางเทาท่ีเหมาะสมตอ
สังคมไทยในยานธุรกิจของเมืองควรจะมีลักษณะและรูปแบบดังน้ี 

- มีการขายอาหารตางๆที่มีราคาไมแพงและอยูในบริเวณที่คนสวนมากสามารถเดินเขาถึงได
โดยงาย ทั้งในรูปแบบของรานคาท่ีไมตองการที่นั่งรับประทาน และรานคาท่ีตองมีที่นั่ง
รับประทาน เพื่อใหผูคนที่ทํางานในบริษัทแถวนั้นมีอาหารทั้งของรับประทานเลน และ
อาหารประเภทม้ือหลักไดรับประทานในบริเวณที่ไมไกลจากพื้นที่ทํางาน 

- ทางเทาท่ีใกลกับอาคารสํานักงานขนาดใหญ หรือ กลุมอาคารสํานักงาน จะมีพื้นท่ีขาย
สินคาประเภทเสื้อผาเครื่องประดับ ท่ีจะเปนกลุมสินคาซึ่งเปนความตองการรองลงมาจาก
รานคาประเภทอาหารสําหรับความตองการโดยทั่วไปของพนักงานบริษัทตางๆ แต
เนื่องจากความตองการสินคาประเภทเคร่ืองแตงกายมีความจําเปนไมเทากับความตองการ
สินคาประเภทอาหารจึงควรจํากัดพื้นที่คาขายใหไมมีปริมาณมากเกินไปเพื่อไมทําใหเปน
การใชพื้นที่ทางเทาที่มีอยูจํากัดเพื่อความตองการที่ไมมีความจําเปนมากเพียงพอ 

- ทางเทาที่อยูใกลท่ีจอดรถประจําทาง หรือ รถโดยสารประเภทตางๆที่มีเวลาในการเขาจอด
รับผูโดยสารไมตอเน่ืองและทิ้งชวงเปนเวลานาน จะพบวามีที่ท่ีผูรอรถโดยสารเหลานั้น
สามารถนั่งรอไดโดยสะดวก มีรมเงาท่ีเพียงพอ ท้ังนี้อาจจะไมจําเปนตองเปนที่น่ัง อาจจะ
เปนแคสวนหน่ึงของอาคารโดยรอบท่ีสามารถใชเปนท่ีนั่งได 

- ทางเทาที่เหมาะสมตอการเดินของคนไทยและเหมาะตอสภาพอากาศแบบรอนชื้นของเมือง 
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ไทยคือควรมีรมเงาของตนไมหรือรมเงาจากอาคารตลอดทางเพื่อชวยลดปริมาณแสงแดด
และ ชวยใหเดินไดสบายมากขึ้น 

- ทางเทาของเมืองไทยควรตองมีสวนของการเชื่อมตอการคมนาคมโดยมอเตอรไซคไปยัง
สถานที่อื่นๆใกลเคียง โดยจุดจอดมอเตอรไซคน้ีควรจะชัดเจนและไมรุกล้ําไปบนพื้นท่ีถนน
หรือทางเทาสวนอื่นมากเกินไป 

- ความกวางของทางเทาควรที่จะกวางเพียงพอตอปรมิาณของคนที่จะเดินบนทางเทาเยอะใน 
3 ชวงเวลา คือ เชา กลางวัน และเย็น โดยตองมีการจัดการควบคุมไมใหขายสินคามาก
เกินไปจนคนตองหลบหลีกลงไปเดินบนถนน เชนการกําหนดพื้นที่คาขายใหอยูในฝง
เดียวกับแนวตนไม และไมใหมีการขายของหนาราน เนื่องจากการขายของทั้งหนารานและ
ฝงริมถนนนั้นทําใหการเดินสวนกันลําบาก 
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5. ขอเสนอแนะ 

จากสภาพเศรษฐกิจและสังคมในปจจุบันท่ีประชากรสวนใหญ โดยเฉพาะประชากรวัย
ทํางาน ซ่ึงมีรายไดและรายจายไมสมดุลกัน จึงมีความตองการปจจัยการดํารงชีพ โดยเฉพาะประเภท
อาหารและของใชตางๆในราคายอมเยา การดําเนินชีวิตประจําวันของคนเหลานี้อาศัยพึงพิงรานคา
ตางๆท่ีบริการอยูบนทางเทา ขณะท่ีรานคาเหลาน้ันก็อาจะเชาท่ีบนทางเทาไดในราคาถูกหรือใชวิธี
บุกรุกทางเทา ทําใหไมตองเสียคาเชาท่ี สงผลใหตนทุนอาหารและสินคาที่ขายต่ําลงไดบางสวน จึง
ขายอาหารและสินคาไดในราคาท่ีต่ํากวารานทั่วไปที่ไมไดตั้งบนทางเทา ขณะที่ทางเทามีพ้ืนท่ีจํากัด 
แตมีผูตองการใชประโยชนจากทางเทาเปนจํานวนมาก จึงทําใหเกิดปญหาผูคนไมสามารถเดินบน
ทางเทาไดโดยสะดวกตามมา โดยจากการสังเกตและเก็บขอมูลในการศึกษานี้ พบวาส่ิงท่ีมีความ
จําเปนตอวิถีชีวิตของพนักงานบริษัทตางๆมากที่สุดและควรใหมีอยูบนทางเทาไดน้ันคือ การขาย
อาหาร  ในขณะที่ส่ิงที่ไมมีความจําเปนมากนักคือ การขายเสื้อผาเคร่ืองแตงกาย เน่ืองจากพ้ืนท่ีทาง
เทาเดิมมีปริมาณจํากัดอยูแลว ดังนั้นควรจํากัดการคาขายเฉพาะดานที่มีความจําเปนตอการดําเนิน
ชีวิตมากกวา ดังนั้นจึงขอเสนอแนะแนวทางการแกปญหาทางเทาดังตอไปน้ี 
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5.1 การแกปญหาในปจจุบัน 

ขอเสนอแนะสําหรับการแกปญหาในปจจุบัน เพ่ือเปนแนวทางในการเสนอการแกไข
ปญหาโดยใชการจัดการเขาชวย เนื่องจากพื้นที่ตั้งยังไมมีการปรับปรุงหรือพัฒนาทางกายภาพทําให
ไมสามารถใชการออกแบบเพื่อแกปญหาได แตการจัดการหรือการวางระเบียบท่ีเหมาะสมจะชวยลด
ปญหาที่เกิดขึ้นบนทางเทาไดในระดับหนึ่ง 

5.1.1 ควรกําหนดจุดผอนผันในการคาขายในใหเหมาะสมกับปริมาณคน 
สัญจรบนทางเทาในชวงเวลาท่ีเรงรีบ โดยไมใหมีปริมาณของรานคาบนพื้นที่ทางเทาท่ีมีผูคนสัญจร
มากในชวงเวลาดังกลาว และไมควรใหมีพื้นที่ขายสิ้นคาประเภทเสื้อผาในบริเวณที่ม่ีการสัญจร
หนาแนน เน่ืองจากไมใชสินคาที่มากความจําเปนตอการใชชีวิตระหวางวันมากเทาสินคาประเภท
อาหาร และสินคาประเภทน้ีใชพื้นท่ีในการตั้งรานเยอะกวาทําใหทางเดินเทาแคบลง  
โดยในชวงเรงรีบของวันคือตอนเชาและตอนเย็น ควรกําหนดพ้ืนท่ีขายบนทางเทาใหมีเฉพาะ
รานอาหารแบบไมตองมีโตะนั่งรับประทาน เนื่องจากไมเปลืองพ้ืนท่ีและเหมาะสมกับสภาพการใช
ชีวิตของพนักงานในตอนเชาที่มีความเรงรีบ  

ในสวนพื้นท่ีขายอาหารแบบมีโตะนั่งรับประทานควรกําหนดใหอยูในพื้นที่ท่ีมีความกวาง
ของทางเทาที่เพียงพอ และไมมีการสัญจรหนาแนน โดยไมไกลจากบริเวณจุดศูนยกลางของที่ต้ัง
สํานักงานตางๆในพ้ืนที่น้ันๆ 

ในสวนของรานขายเสื้อผา อาจจะอนุโลมใหต้ังขายไดแตตองเปนบริเวณที่มีความกวาง
ของทางเทามากพอ เชนอยูในจุดท่ีเปนพ้ืนที่ใตบันไดรถไฟฟา หรืออยูในสวนพ้ืนที่หนาอาคารเอกชน 
โดยการขอความรวมมือเปดพ้ืนท่ีจากภาคเอกชน 
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แผนผังท่ี 28 แสดงขอเสนอแนะการจัดการพ้ืนที่ผอนผันใหคาขายในพื้นท่ีกรณีศึกษายานสีลม 

จากแผนผังที่ 27 แสดงขอเสนอแนะการจัดการผอนผันพ้ืนที่คาขายในยานสีลมซึ่งเปน
ยานกรณีศึกษาน้ัน ทางเทาระหวางสถานีรถไฟฟาศาลาแดงและสถานีรถไฟฟาใตดินสีลม ตอเน่ือง
อาคาร CP Tower (เสนสีเหลือง) เปนทางท่ีมีผูคนสัญจรเปนจํานวนมากท้ังในชวงเชาและเย็น โดย
แนวเสนทางดารสัญจรที่มีความหนาแนนมากเปนพิเศษ (เสนสีแดง) ซ่ึงสมควรท่ีจะมีการผอนผันใหมี
การตั้งรานขายอาหารแบบไมมีที่ตั้งโตะไดเปนบางจุด แตตองไมตอเน่ืองตลอดแนวจนมากเกินไป 
ซึ่งจะสงผลใหมีปญหาของการหยุดชะลอของคนเดินเทาตามมา สวนพื้นที่ท่ีสมควรจะต้ังรานอาหาร
สําหรับชวงเวลากลางวันและเย็นนั้นควรเปนพื้นที่ท่ีไมใชทางเดินเทาหลัก (เสนสีเขียว) คือบริเวณใน
ซอยศาลาแดง 1 และซอยคอนแวนต เนื่องจากเปนพ้ืนท่ีที่ไมมีคนเดินเทาหนาแนนและอยูในระยะ
เดินถึงไดโดยสะดวกจากอาคารสํานักงานโดยรอบ (พ้ืนที่สีสม) ในสวนของพื้นที่ขายเสื้อผานั้นไมควร
ใหมีอยูเน่ืองจากเปนกิจกรรมที่ไมมีความสําคัญมากเพียงพอ แตหากตองมีควรอนุโลมใหตั้งอยูใน
บริเวณท่ีมีทางเดินเทาที่กวางพอ เชน ตามหนาอาคาร CP Tower อาคารLiberty อาคาร Silom 
Complex sหรือ พ้ืนที่ท่ีไมสามารถเดินไดโดยสะดวกอยูแลวเชน ใตบันไดรถไฟฟาเปนตน  
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5.1.2 ควรกําหนดลักษณะการตั้งรานคาขายใหม โดยตองพ้ืนที่ใหเดินสัญจร 
สวนกันได โดยไมติดผูคนท่ีหยุดซื้อของ ซึ่งควรจะเหลือพ้ืนที่กวางสําหรับการสัญจรไมต่ํากวา 1.50 
เมตร โดยอาจจะจัดการใหแตละรานมีพื้นที่ขายของและพื้นที่ในการรอซื้อของของลูกคา คือตองไม
ตั้งรานคาติดกันตลอดแนวทางเดินเทานั่นเอง นอกจากน้ีควรมีการกําหนดขนาดรานคา และรถเข็นที่
จะเขามาขายบนทางเทาใหมีขนาดที่เล็กลง หรือเปนรูปแบบการตั้งโตะขายของ เพ่ือใหใชพื้นที่บน
ทางเทาไดนอยที่สุด 

 
แผนผังท่ี 29 แสดงขอเสนอแนะลักษณะการตั้งพ้ืนท่ีขายสินคาบนทางเทา 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
ภาพที่ 84 แสดงขอเสนอแนะลักษณะการตั้งพ้ืนท่ีขายสินคาบนทางเทา 
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5.1.3 พ้ืนท่ีสวนของอาคารเอกชนควรมีการตอรองเพื่อใหเกิดการเปดใช 
พื้นที่ระยะถอยรนของอาคารท่ีมีอยูแลวใหคนเดินเทาเดินผาน แตรานคาใหตั้งดานนอกฝงริมถนน
แทนเชนพ้ืนท่ีของอาคารLiberty ทางดานหนาและดานขาง ท่ีตอนนี้เปนพื้นที่ลอมรั้ว ไมเกิด
ประโยชนใดใดตอคนเดินเทา โดยอาจจะจายคาใชพ้ืนท่ีใหอาคารเอกชนดังกลาว เน่ืองจากการเปด
พื้นที่ใหคนสามารถมีพ้ืนท่ีเดินเทามากขึ้นนี้จะเปนการเปดโอกาสใหคนเดินเทารูสึกวามีความยืดหยุน
ในการเลือกทางเดินไดมาก ทําใหมีความคลองตัวของการสัญจรบนทางเทา และขณะเดียวกัน ทําให
สามารถมีพ้ืนท่ีขายสินคาไดโดยไมรบกวนทางเทามากจนเกิดการหยุดชะลอในชวงเวลาเรงรีบ 

 

 
แผนผังท่ี 30 แสดงขอเสนอแนะลักษณะการตั้งพ้ืนท่ีขายสินคาบนทางเทา 
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5.1.4 ควรกําหนดกฎเกณฑไมใหตั้งพื้นท่ีขายท้ังสองฝงของทางเทา ท้ังนี้ไม 
วาทางเทาจะกวางเพียงใดก็ตาม เน่ืองจากการคาขายสองฝงของทางเทายอมเปดโอกาสใหเกิดการ
หยุดชะลอของการสัญจรบนทางเทา 
 
 

แผนผังท่ี 31 แสดงขอเสนอแนะพ้ืนท่ีท่ีไมควรตั้งโตะขายสินคาบนทางเทา 
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5.2 การแกปญหาในอนาคต 

เปนการเสนอแนะแนวทางแกไขปญหาโดยใชกระบวนการออกแบบเขาชวย ซึ่งสามารถ
ทําไดหากพื้นที่บริเวณน้ันมีการเปลี่ยนแปลงและพัฒนาสภาพทางกายภาพขึ้นมาใหม 

5.2.1 ในพื้นที่ของอาคารเอกชนที่จะพัฒนาขึ้นใหม ควรมีพ้ืนท่ีที่สละให
สาธารณะประโยชน โดยเปดใหผูคนสามารถเขามาใชพื้นที่ได โดยอาจจะเปดเปนพื้นที่เปดโลงหนา
อาคาร เพื่อเปนการขยายทางเดินเทาที่คับแคบเดิมใหกวางมากขึ้น โดยใหรานคารถเข็นนั้นขายอยู
แนวเดียวกันกับแนวตนไมบนทางเทา โดยภาคเอกชนท่ีใหความรวมมืออาจจะไดรับผลตอบแทนเปน
พื้นที่ใชสอยที่มากขึ้น หรือ ความสูงอาคารที่สูงขึ้น 

5.2.2 อาคารเอกชนอาจจะเปดกิจกรรมทางการคาขายของตนเองขึ้นบน
พื้นที่เปดโลง และทําใหเชื่อมตอเปนสวนเดียวกับทางเทา เพื่อใหเกิดผลประโยชนท่ีกลับคืนไปสู
ภาคเอกชน 

5.2.3 ใชวิธีการ Share พ้ืนที่ระหวางถนนและทางเทา ในกรณีที่ถนนเสน
นั้นยังมีจราจรท่ีมีความหนาแนนสูง เพ่ือใหใหเกิดการปรับเปลี่ยนไปตามชวงเวลาของวัน เชนในตอน
เชา และ เย็นท่ีมีการจราจรหนาแนน ถนนจะเปนสวนที่กวางกวา ในขณะที่ตอนกลางวันที่การจราจร
ไมหนาแนน แตผูคนตองเดินออกมารับประทานอาหาร ก็ใหใชพ้ืนที่สวนเดิมปรับมาเปนทางเทา 
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