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 วิทยานิพนธนี้มีวัตถุประสงคเพื่อศึกษาพัฒนาการของบางกอกฝงตะวันตก ในชวง พ.ศ. 2398 – 2488  
ผลของการศึกษาพบวาบางกอกฝงตะวันตกมีพัฒนาการเปน 2 ระยะดังน้ี ระยะแรกเริ่มตนภายหลังจากการทํา
สนธิสัญญาเบาวริง ใน พ.ศ. 2398 ถึงการสรางสถานีรถไฟบางกอกนอยใน พ.ศ. 2442 หลังจากท่ีสยามกับอังกฤษ
ไดลงนามในสนธิสัญญาเบาวริงแลว สยามมีนโยบายสงเสริมการผลิตเพ่ือการคา ซ่ึงนโยบายนี้สงผลตอเศรษฐกิจ
ของบางกอกฝงตะวันตก ดังเห็นไดจากการเพิ่มข้ึนของจํานวนเรือสินคาและเรือนแพที่ตั้งเรียงรายทั้งสองฝงแมน้ํา
เจาพระยา การขยายตัวทางเศรษฐกิจสงผลใหรัฐดําเนินการขุดคลองสําคัญขึน้ในบริเวณบางกอกฝงตะวันตก ไดแก 
คลองมหาสวัสด์ิ และคลองภาษีเจริญ โดยคลองแรกเชื่อมระหวางแมน้ําเจาพระยากับแมน้ํานครชัยศรี และคลองท่ี
สองเช่ือมระหวางเมืองสมุทรสาครกับแมน้ําเจาพระยา นอกจากนี้ สนธิสัญญาเบาวริงยังไดสงผลใหมีชาวตางชาติ
เดินทางเขามาต้ังถ่ินฐานในกรุงเทพฯ รวมท้ังบางกอกฝงตะวันตกมากขึ้น จนกอใหเกิดการขยายตัวของชุมชนและ
ยานเศรษฐกิจของชาวตางชาติ  

ระยะที่สองเร่ิมตนภายหลังจากพระบาทสมเด็จพระจุลจอมเกลาเจาอยูหัวไดทรงมีพระราชดําริใหมีการ
สรางสถานีรถไฟบางกอกนอยเม่ือ พ.ศ. 2442 ทางรถไฟสายน้ีสงผลใหบางกอกฝงตะวันตกมีการติดตอสัมพันธ
กับภูมิภาคตะวันตกและภาคใตทั้งดานการคาและการคมนาคมขนสง นอกจากน้ียังไดมีสรางทางรถไฟสาย      
ปากคลองสาน-มหาชัย ใน พ.ศ. 2444 เพื่อขนสงอาหารทะเลเขามากรุงเทพฯ  การสรางทางรถไฟสายน้ีมีผลตอการ
ขยายตัวของชุมชน และการคาในพ้ืนที่สถานีรถไฟและบริเวณโดยรอบ เชน ยานบางกอกนอย ยานคลองสาน และ   
ยานตลาดพลู เมื่อการสรางสะพานพุทธยอดฟาเพ่ือเช่ือมตอกับถนนสายใหม 11 สายในฝงธนบุรีแลวเสร็จใน   
พ.ศ. 2475 ไดผลใหเกิดการขยายตัวของชุมชนใหมขึ้นตามสองฝงถนน และสงผลใหเกิดการเปล่ียนแปลงวิถีชีวิต
ของผูคนในบางกอกฝงตะวันตกจากสังคมนํ้าสูสังคมบก ตอมาในชวงระหวาง พ.ศ. 2484 - 2488 พื้นที่บริเวณ
บางกอกฝงตะวันตกยังไดรับผลกระทบโดยตรงจากสงครามโลกครั้งท่ี 2  ผูคนในพื้นที่ไดอพยพไปยังพ้ืนที่สวน  
ที่อยูลึกเขาไปขางในหรือไมก็อพยพไปยังจังหวัดอ่ืน นอกจากนั้นกองทหารญ่ีปุนยังไดเขามาใชทางรถไฟเพ่ือ   
ขนเสบียงอาหาร และอาวุธยุทโธปกรณของกองทัพดวย ดังน้ันการเขามาของกองทหารญ่ีปุนจึงสงผลกระทบ     
ตอการดําเนินชีวิตของผูคนที่ตองประสบกับปญหาการขาดแคลนอาหาร และเครื่องอุปโภคบริโภคอีกดวย 
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 This research aims to study the development of the west bank of Bangkok between 
1855 and 1945, which can be divided into 2 periods. The first period begins after the Bowring 
Treaty in 1850 and ends when Bangkok Noi Railway Station was built in 1909. After Siam and 
the United Kingdom signed the Bowring Treaty, the Siamese court issued policies supporting 
the production for commercial purposes. These policies affected economics of the west bank 
increased the number of ships and rafts along both sides of the Chaopraya River. The 
economic expansion led to the digging of many important canals in the west bank including 
Mahasawat Canal and Pasi Charoen Canal. The first canal connects the Chaopraya River 
and Nakornchaisri River and the second one connects Samutsakorn district and the 
Chaopraya River. Moreover, because of this treaty, many foreigners settled down in Bangkok 
particularly on the west bank. These foreign communities and economic quarters substantially 
expanded.  

The second period begins after King Chulalongkorn initiated of the project building 
Bangkok Noi Railway Station which was the main southern railway station in 1909. The 
construction connects the western and the southern regions for trading and communication 
purpose. In addition, in 1911, Pakklong San – Mahachai Railway was built to facilitate sea 
food transportation to Bangkok. This railway expanded the communities and the commerce 
around the railway areas such as Bangkok Noi, Klong San and Talad Plu. After that in 1932, 
Puttayodfa Bridge connecting the new 11 roads was completed. Then, the new communities 
along the road were expanded. These new roads and the bridge had an impact on the west 
bank people’s life from the river-leased life to land-based. From 1941 to 1945, the west bank 
of the Bangkok area was adversely affected. The Second World War forced people to move 
to the inner land of the bank or other provinces. Besides, the Japanese army-occupied the 
area to transport food supplies and armaments. The Japanese invasion had direct 
consequences on Thai people’s way of life. These people encountered hardship resulted from 
food and consumer goods shortage.  
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