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 วิทยานิพนธเร่ืองนี้ มีวัตถุประสงค เพื่อศึกษาวิเคราะหหลักฐานท่ีไดจากแหลงสํารวจขุดคน
ทางโบราณคดีทุกอําเภอของจังหวัดชุมพร ระนองและอําเภอทาชนะ จังหวัดสุราษฎรธานี นํามาใชสราง
แผนท่ีและขอสันนิษฐานการใชเสนทางขามคาบสมุทร ระหวางฝงตะวันตก(อันดามัน)ไปยังฝงตะวันออก
(อาวไทย) ต้ังแตสมัยแรกเร่ิมประวัติศาสตร พุทธศตวรรษท่ี 5-11จนถึงสมัยรัตนโกสินทร ส้ินสุดป
พุทธศักราช 2452 ผลการศึกษาขอมูลจากแหลงโบราณคดีบนพื้นท่ีท่ีดําเนินการศึกษาจํานวน 70 แหลง 
ปรากฏวา มีเสนทางขามคาบสมุทรท่ีใชในสมัยกอนประวัติศาสตรยุคหินใหม(ประมาณ 500 ปกอน
พุทธกาล-พุทธศตวรรษท่ี 5) จํานวน 3 เสนทาง คือ เสนทางท่ี 1.กระบุรี-ทุงตะโก เสนทางท่ี 2.เมืองระนอง 
-ทุงตะโก เสนทางท่ี 3.กะเปอร-ทุงตะโก / หลังสวน โดยเสนทางท่ี 3 ใชตอเนื่องจนถึงสมัยแรกเร่ิม
ประวัติศาสตร (พุทธศตวรรษท่ี 5-11) ในชวงสมัยนี้ ไดขยายเสนทางจากแหลงเมืองทาท่ีกะเปอร ลงสู
แหลงเมืองทาท่ีภูเขาทอง เสนทางท่ี 3 นี้ไมปรากฏการใชในชวงสมัยประวัติศาสตร(ศรีวิชัย)(พุทธ
ศตวรรษท่ี 12-18)สมัยนครศรีธรรมราช(ปลายพุทธศตวรรษท่ี 18-ตนพุทธศตวรรษที่ 20) สมัยอยุธยา
ตอนตนถึงตอนกลาง(ปลายพุทธศตวรรษท่ี 20 - พุทธศตวรรษท่ี 22) สมัยอยุธยาตอนปลาย (พุทธศตวรรษ
ท่ี 23 - ตนพุทธศตวรรษท่ี 24) แตมาปรากฏใชในสมัยธนบุรีและรัตนโกสินทร (พุทธศตวรรษท่ี 24 - 25) 
ซ่ึงมีแหลงทางฝงตะวันออกมากข้ึนกวาสมัยแรกเร่ิมประวัติศาสตร ในสมัยธนบุรีและรัตนโกสินทรยัง
ปรากฏการใชเสนทางเพิ่มข้ึน คือ เสนทางกระบุรี (ปากจ่ัน) - ปากน้ําชุมพร ซ่ึงไมพบการใชเสนทางนี้
ในชวงสมัยสมัยประวัติศาสตร(ศรีวิชัย),สมัยนครศรีธรรมราช,สมัยอยุธยาตอนตนถึงตอนกลาง,สมัย
อยุธยาตอนปลาย ดังนั้นผลการศึกษาจึงคัดคานสมมติฐานการวิจัยท่ีวามีการใชเสนทางขามคาบสมุทร
ไทยตอนบน 4 เสนทางและมีการใชอยางสืบเนื่องทุกเสนทาง  
 ในการศึกษาไดพบวา สมัยแรกเร่ิมประวัติศาสตร มีเมืองทาอยูสองฝงทะเลคือแหลงปากจั่นท่ี
ฝงตะวันตก(อันดามัน) และแหลงเขาสามแกวท่ีฝงตะวันออก(อาวไทย) และสมัยธนบุรีและรัตนโกสินทร 
มีชุมชนสองฝงทะเลคือชุมชนเมืองระนองและชุมชนเมืองหลังสวน ซ่ึงอยูในตําแหนงละติจูดท่ีใกลเคียง
กัน แตยังไมพบแหลงโบราณคดีกลางคาบสมุทรท่ียืนยันถึงการใชเสนทางขามคาบสมุทรเช่ือมแหลงสอง
ฝงทะเลนี้ จึงนาจะมีการศึกษาคนควาหาแหลงโบราณคดีกลางคาบสมุทรระหวางเสนทางเหลานี้ตอไป 
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 The thesis is designed with the objective of applying the analysis results of 
archaeological data and evidence from surveys and excavations at the sites in the area of all 
districts in Chumphon and Ranong provinces and Tha Chana district  in Surat Thani  Province  to 
the creation of a site mapping model of  the trans–peninsular routes on the upper coasts of  
Southern Thailand from the early historical period, ca. The 1st- 6 th centuries CE, Through the  
Thonburi and Rattanakosin period, ca. 18 th century to 1909 CE. These  findings obtained.  There 
are 70 sites found in the area that reveal the use of the three trans – peninsular routes in the 
prehistoric period, ca. 1000 BCE to the first century BCE; i.e., the first route : Kraburi – Thung 
Tako, the second route : Muang Ranong – Thung Tako and the third route : Kapur – Thung Tako / 
Lang Suan. Only the third route was used in the early historic period and the route extended from 
Kapur site down to Phu Khao Thong, the port site of the early historic period. There is no evidence 
to indicate the use of the third route in the periods of Srivijaya (ca.7 th – 12 th century CE),of Nakhon 
Si Thammarat (ca. mid 13 th – late 14 th century CE), of the early to mid-Ayutthaya period (ca.early 
15 th– late17 th century CE), of the late Ayutthaya period (ca. early 17 th– late 18 th century CE), But 
the third route was used in the Thonburi and Rattanakosin period, ca. late 18 th– 19 th century CE. 
In the period there appears the settlement increasing at the eastern coast and a new trans - 
peninsular route was used ; i.e., the Kraburi (Pak Chan) - Pak Nam Chum Phon. No evidence of 
the use of the trans-peninsular route during the historical periods of Srivijaya, Nakorn Si 
Thammarat, the Early and Mid-Ayutthaya, and the Late Ayutthaya. Thus, the hypothesis that there 
are four trans-peninsular routes and had been used continuously from the early historic period to 
the Rattanakosin period is proved not to be correct. 
 In this study the researcher discovered the sites located at almost the same latitude of 
the early historic period, i.e, Pak Chan at the West coast and Khao Sam Kao at the East coast, and 
of the Thonburi and Rattanakosin period, i.e. Muang Ranong at the West coast  and Muang Lang 
Suan at the East coast, But the trace of the site on the routes in between the sites of the two coast 
is not yet found. The search for the sites is recommended for further study. 
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