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 The question is which architecture suit for wheelchair user? The objective of 

this study is find out the result from simulation of architecture’s free space that specific 

for wheelchair user those who access to the area difference from normal people by 

assign the role of architecture to involve solving the quality of life problem for benefit of 

creative in architecture in the future. 
 

 The result of data analysis and creation of design are as follow:  

 1.Using space horizontally - moreover the obstacles that impede wheelchair 

user accessing to the area, how to reach the target is also important factor because the 

“turning cycle” make the movement by wheelchair difference from walking motion. 

Therefore, considering appropriate degree of turn to reach the area and turn back 

wheelchair are the main consideration of design. 

 2.Using space vertically and accessing to differenced level area - It is 

significant obstacle for the wheelchair user. If able to adjust the design to be changing 

the level of the target to higher or lower than normal position for proper route of 

wheelchair user instead of lead unilateral to target, it will provide more convenient for 

them than today. 
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บทที่ 1 
บทนํา 

  
ในบทที่ 1 นี้จะกลาวถงึความเปนมาของการศึกษา และประเด็นที่เกี่ยวของครอบคลุม

การศึกษาทัง้หมด ถงึแนวทางในการศึกษาท่ีผูวิจัยไดสรางกรอบไว เพือ่ใหการศึกษาดําเนนิไป

อยางถูกตองตามลําดับข้ันตอนและวัตถุประสงคของการศึกษา ซึง่ประกอบไปดวยรายละเอียด

ตางๆ ดังนี ้

 
ความเปนมาและความสําคัญของปญหา 

การเขาถงึพืน้ที่และสภาพแวดลอมนัน้เปนส่ิงที่มีความสําคัญตอการดําเนนิชีวิตของ

มนุษยทกุคนอยางมาก และความจริงนัน้ “ขา” ก็เปนอวยัวะที่สําคัญมากที่สุดตอการเดินเพื่อ

เขาถึงสถานท่ีตางๆ เนื่องจากมนษุยตองการการเคล่ือนที่ไปยังสถานที่หรือพืน้ที่ที่ตองการอยูเสมอ 

ซึ่งในกระบวนการดังกลาวนัน้ การใชขา เดิน วิง่ กระโดด รวมถงึการปนปาย ทําใหมนุษยสามารถ

เคล่ือนที่เขาถงึพืน้ที่ไดอยางเปนปกติ และหากพิจารณาถึงคนที่ตองนัง่รถเข็น หรือมนุษยลอ ผูซึ่ง

ไมสามารถเคล่ือนที่ดวยขา หากแตเปล่ียนเปน “ลอ” เกดิเปนคําถามข้ึนวาคนเราจะอยูอยางไร เมือ่

วิธีการ การเขาถึงพืน้ที่เปล่ียนไป สภาพแวดลอม รวมถงึสถาปตยกรรมแบบไหน ที่จะตอบรับจาก

การเขาถงึดวยลอโดยเฉพาะเปนอยางไร สถาปตยกรรมสามารถออกแบบเพื่อสงเสริมและสราง

ประสบการณใหมใหกบัผูทีน่ั่งรถเข็นไดหรือไม เพราะสถาปตยกรรมนั้นมีสวนอยางมากในการ

สรางความสะดวกในการทาํกิจกรรมของคนใหสําเร็จลุลวงตามความตองการ ยกตัวอยางเชนการ

เคล่ือนที่ของมนุษยลอ ซึ่งใชรถเข็นเปนหลักจึงตองการสถานทีท่ี่เหมาะสมที่ลอสามารถจะเคลื่อน

ผานไปไดซึ่งตางจากพื้นที่ของการเดิน จนถึงเฟอรนิเจอร และองคประกอบทางสถาปตยกรรมที่

ตองตอบรับกับการใชงานจากลอและการนั่งเปนหลัก เปนพืน้ทีท่ี่ไมมกีารยนือีกตอไป เมื่อเปน

เชนนี้แลวสถาปตยกรรมจะมีบทบาทและลักษณะเปนอยางไร 
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ความมุงหมายและวัตถุประสงคของการศึกษา 
กฤษณะ ไชยรัตน มนุษยลอพิธีกรขาวเชาผูใชรถเข็นพูดบอย ๆ วา..ทีจ่ริงแลว คนพกิาร

..ไมม ี ความพิการ..ก็ไมม ี จะมีก็แตสภาพแวดลอมทีย่งัพิการ แลวมนักน็ํามาซ่ึงคําวา "ความ

พิการ" และ "คนพกิาร" จุดนี้เองแสดงใหเหน็วา มนุษยลอแยกตัวเองออกจากคนพกิาร เขาคือคน

ปกติ เพยีงแตมีสรีระรางกายที่ตางออกไป แตที่ไมปกติคือสถาปตยกรรมที่พวกเขากาํลังใชงาน

ตางหาก เพราะเมื่อสรีระตางกัน วิธกีารใชงานหรือขอจํากดัตางๆยอมตางกนั แตกลับตองมาใช

ลักษณะเดียวกัน ซึ่งเห็นไดชดัวาไมเหมาะสม 

จึงนาํมาสูการศึกษา คนควาและวิเคราะหเพื่อความเขาใจในกระบวนการออกแบบ

สถาปตยกรรมที่มีความสอดคลองกับการใชงานและการเขาถงึพืน้ทีข่องผูใชคือมนษุยลอผูนัง่

รถเข็นที่มกีารเขาถึงพื้นที่และส่ิงแวดลอมดวยวิธกีารที่ตางจากคนปกติ วามีลักษณะเปนอยางไร 

แตกตางจากคนปกติหรือไม มีขอจํากัดอยางไร และเมื่อทราบถงึขอจํากัดแลว เปนไดหรือที่จะทา

ทายขอจาํกัดนั้น สูการออกแบบ Typology ใหม 

เมื่อมีสภาพแวดลอมที่ไมพกิาร ดวยการมีส่ิงอํานวยความสะดวกท่ีเอ้ือตอการใชงาน ก็

จะไมมีคนพิการ ไมมีความพิการ จะมกี็แตคนปกติที่ใชลอเดินตางเทา  
 
ขอบเขตของการศึกษา 

1. มุงเนนศึกษาพฤติกรรมของมนุษยลอ  ชวงอายุต้ังแตเด็กจนถึงวยัรุน ผูสามารถ

ชวยเหลือตนเองไดเปนหลัก 

2. ศึกษาพื้นที่การใชงานปจจุบันของมนุษยลอวามีขอดีขอเสียอยางไร เหมาะสม

หรือไม กับการใชงานและการออกแบบในปจจุบัน 

3. ศึกษาลักษณะการเคล่ือนทีด่วยลอ โดยมุงนนที่ความสัมพันธระหวางระดับพื้น

กับองคประกอบอ่ืนๆ ตลอดจนการเขาถงึสวนใชงานตางๆ 

4. ศึกษาทดลองเชิงเปรียบเทียบสรางเปน แนวคิด และระบบในการออกแบบ

สถาปตยกรรม โดยกําหนดเปนการทดลองลงในพ้ืนที่และทําเปนโครงการสมมติ เพื่อทดลอง

ออกแบบและจัดการกับพืน้ที่ดังกลาว 

 
 
 
 
 



3 
 

 
 

ขั้นตอนในการศกึษา 
1. เก็บรวบรวมขอมูลจากเอกสารที่เกีย่วของ  และสังเกตุการณพฤติกรรมของมนุษย

ลอ 

2. วิเคราะหขอมลูที่ไดรวบรวมมา และ ต้ังสมมติฐานเพื่อใชเปนแนวคิดในการ

ออกแบบ 

3. การออกแบบเชิงทดลอง จากพฤติกรรมและขอจํากัดที่ไดทําการศึกษา 

4. สรุปการศึกษาและขอเสนอแนะ 

 
ประโยชนที่คาดวาจะไดรบั 

1. เขาใจพฤติกรรมของมนุษยลอที่มีความสัมพันธกับสภาพแวดลอม 

2. เขาใจพฤติกรรมของมนุษยลอที่มีความสัมพันธกับสภาพแวดลอม 
 
วิธีการศึกษา 

1. การศึกษาขอมูลเอกสาร  บทความวิชาการ งานวิจยั และส่ือสารสนเทศตางๆ 

เพื่อใหทราบถงึขอมูลตางๆ รวมถึงแนวคิด และทัศนคติ ที่สังคมมี่ตอมนุษยลอ และมนุษยลอมีตอ

สังคม อันจะเปนฉนวนใจการหาจุดรวมกนั ที่จะกอเกิดเปนแนวความคิดในการออกแบบ

สถาปตยกรรมสําหรับมนุษยลอในข้ันตอไป 

2. การเก็บขอมูลภาคสนาม เปนการเก็บขอมลูทางกายภาพของพ้ืนที่ที่มนุษยลอใช

อยูในปจจุบันโดยสามารถแบงไดเปน การสัมภาษณ โดยกําหนดเปนกิจกรรมจาการวาดรูปพื้นที่

ในฝน เพื่อใหทราบถงึพืน้ทีท่ี่ตองการ เปรียบเทยีบกับพืน้ทีท่ี่ใชงานอยูในปจจุบัน การสังเกต

ลักษณะการใชพื้นที่และวธิกีารทาํกิจกรรมตางๆ ของมนุษยลอ เพื่อใหทราบถึงปญหาจากการใช

งานของพืน้ที่ในปจจุบัน การทดลองสมมติตัวเองเปนมนษุญลอ โดยการนั่งรถเข็นดวยตนเองเพื่อ

เพิ่มความเขาใจในวิธกีารใชงาน การสัญจร จนถงึการเขาถึงพืน้ที่ในแบบตางๆ 

3. การเรียบเรียงขอมูล จัดหวดหมูและแบงออกเปนระบบตามความสําคัญของ

เนื้อหาทีท่าํการศึกษา เพื่อความชัดเจนในการวิเคราะหขอมูลตอไป 

4. การวิเคราะหและสังเคราะหขอมูลเพื่อสามารถนาํประเด็นที่เปนสาระหลักที่

สําคัญมาพฒันาสูแนวความคิดในการออกแบบ แลวนําผลมาทาํการสังเคราะหรวมกับวิธกีาร

ออกแบบทางสถาปตยกรรมในประเด็นทีผู่ออกแบบใหความสําคัญ จากนั้นนําการแปลง

แนวความคิดในการออกแบบจากนามธรรมสูรูปแบบที่เปนรูปธรรมเพือ่เปนกรอบในการพัฒนา

แนวความคิดสรางสรรคในการออกแบบตอไป 
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5. กําหนดกรอบแนวคิด เพื่อพฒันาออกแบบงานสถาปตยกรรมสําหรับมนุษยลอ

เปนหลัก 

6. เสนอผลงานการออกแบบสถาปตยกรรม 

 
แหลงขอมูล 

1. สํานักหอสมุดมหาวิทยาลัยศิลปากร 

2. world wide web 

3. เอกสารรายวิชา ผลงานการวจิัย 
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บทที่ 2 
การศึกษาเกีย่วกับมนุษยลอ 

  
ในบทที่ 2 นีจ้ะเปนการเร่ิมตนการศึกษาเร่ืองราวตางๆ ที่เกี่ยวของกบัมนุษยลอ โดย

สามารถแบงเปนสวนตางๆ ตามรูปแบบของการศึกษาเปน 3 สวน คือ การศึกษาจากแหลงขอมลู

วิชาการ การศึกษาจากการสังเกตและสัมภาษณ มนุษยลอ และการศึกษาจากการทดลองนัง่

รถเข็นดวยตนเอง เพื่อกเพิ่มมิติทางการศึกษาใหมากข้ึนซ่ึงอาจจะเปนประโยชนตอการออกแบบ

ตอไป 
สวนที่ 1 การศึกษาจากแหลงขอมูลวชิาการ 

 ในสวนนี้จะทาํการคนควาขอมูลทางวิชาการที่สามารถนาํมาอางอิงได ครอบคลุม

ต้ังแตความหมาย สาเหตุของการเปนผูที่ตองเปนมนษุยลอ บทความทางการศึกษาเกี่ยวกับการ

เคล่ือนที่และการเขาถงึของผูที่ตองนั่งรถเข็น เปนตน 
ความหมายของคนพิการทางการเคลือ่นไหว 

ตามพระราชบญัญัติการฟนฟูสมรรถภาพคนพิการ พ.ศ. 2534     ไดใหความหมาย

ของ    คนพิการทางกายหรือการเคลือ่นไหว วาหมายถึง  คนทีม่ีความบกพรองทางกายที่เห็น

ไดชัดและไมสามารถประกอบกิจวัตรหลักในชีวิตประจาํวนัได หรือสูญเสียการเคลื่อนไหวมือ แขน 

ขา หรือลําตัว  เนื่องจากแขนหรือขาขาด อัมพาต หรือออนแรงจนไมสามารถทํากิจวัตรประจําวนั

ได   

กลาวโดยสรุป คนพิการทางกายหรือการเคล่ือนไหว เปนคนพิการทีม่ีความบกพรอง

ทางการ เคล่ือนไหว การทรงทา มีปญหาเร่ืองการควบคุมการทาํงานของกลามเนื้อ    เชน   มี

ความยากลําบากในการเคลื่อนไหวแขนและขาหรือไมสามารถเคลื่อนไหวแขนหรือขาได  ซึ่งปญหา 

ของความพิการที่เกิดข้ึนจะมากนอยแคไหนข้ึนอยูกับความบกพรองทางกายและการเคล่ือนไหวที่

เกิดข้ึนกับแตละคน  
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ลักษณะของความพกิาร 

คนพิการทางกายหรือการเคล่ือนไหวเปนกลุมคนพิการที่มีจํานวนมากในสังคม     ซึ่งมี

อยูหลายประเภท  โดยสามารถแบงตามชวงเวลาที่เกิดความพกิารไดเปน  3  กลุมหลัก คือ  

1.เหตุแตกําเนดิ (Congenital) ซึ่งอาจเกดิขณะที่แมต้ังครรภโดยแมไดรับสารพิษ หรือ

กินยาทีม่ีผลกระทบตอการต้ังครรภ หรือเปนโรคขณะต้ังครรภ เชน หัดเยอรมัน ทาํใหลูกเกิดมามี

รางกายแขนขาพิการผิดรูปราง 

2.เกิดจากอุบัติเหตุตาง ๆ (Trauma) เชน อุบัติเหตุจากจราจร การทํางาน ภัย

สงคราม   ภัยธรรมชาติ ทาํใหอวัยวะถูกตัดขาด หรือเกิดจากอุบัติเหตุจากกระดูกสันหลังถูก

กระแทก หรือไขสันหลังถูกตัดขาด 

3. เกิดจากโรคบางชนิด  ไดแก  

โรคทางระบบประสาท กลามเนื้อและกระดูก ที่เรียกวา อัมพาต เปนอาการที่เกิดจาก

การสูญเสียประสาทสวนกลางและสวนปลาย รวมทัง้ระบบเกีย่วกบัการเคล่ือนไหว และรับ

ความรูสึกตาง ๆ ที่พบบอย ไดแก อัมพาตคร่ึงซีก  อัมพาตคร่ึงทอน อัมพาตทัง้ตัว และอัมพาตแขน

หรือขาขางใดขางหนึง่ 

โรคสมองพิการ ที่เรียกวา CP ซึ่งยอมาจาก Cerebral Palsy  เปนสภาพความพกิารที่

เกิดจากศูนยการควบคุมการเคล่ือนไหวทางสมองถูกทําลาย โดยอาการจะมีมากนอยข้ึนอยูกับ

ระดับความรุนแรงของการถกูทําลายของสมองดังกลาว แตอาการทีม่ักจะพบต้ังแตเด็ก ซึ่งมีทัง้

ประเภทออนปวกเปยก และประเภทท่ีมีอาการเกร็ง มีแขนขาและลําตัว  หงิกงอ  

โรคโปลิโอ เกดิจากการติดเชื้อไวรัสที่เซลลของไขสันหลัง มักเปน  กับเด็กภายหลังจาก

การเปนโรคนีแ้ลว จะมีความพิการหลงเหลืออยู เชน แขนหรือขาลีบ    ออนแรง 

โรคกลามเนื้อสลาย (Muscular Dystrophy) เกิดจากความเส่ือมของกลามเนื้อ โดย 

กลามเนื้อจะคอย ๆ ออนแรงลง จนในที่สุดจะหยุดการเจริญเติบโต 

 
ความเปนมากับความคิดเกี่ยวกับคนพกิาร 

แนวความคิด ความหมายและความเขาใจที่มีตอความบกพรอง ความผิดปกติทาง

รางกายนั้น ไดถูกนาํเสนอออกมาในสังคมมาชานานแลว โดยสามารถแบงไดเปน 3 มุมมอง ที่มี

ความคิดเหน็ที่แตกตางกันไป โดยสามารถแบงได ดังนี ้

1.แนวความคิดจากความเชือ่และศาสนา 
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โดยความคิดในกกลุมนี ้ จะมองลักษณะของความพิการวาเปนเร่ืองเวรกรรมเกา พระ

เจากาํหนด หรือเปนความแปลกประหลาด หรือความโชครายตางๆนานา โดยเฉพาะในสังคมไทย 

การตีความทางศาสนาเร่ืองคําสอนของพทุธศาสนา กลับเปนการตีความใหกลัวผลของการกระทาํ 

โดยเฉพาะการสรุปอยางผิวเผิน ถงึความพิการในปจจุบันวาเปนกรรมที่มาจากการกระทําในอดีต 

ที่ไมเคยรูหรือพิสูจนไดวาจริงหรือไม และสรางสมเปนความเชื่อวา หากยอมรับกรรมในชาตินี้ กจ็ะ

ไดไมตองเจออีกในชาติหนา ซึง่หมายความวา ส่ิงทีส่ามารถมีอิทธิพลตอความเช่ือในปจจุบันนั้น 

มาจากส่ิงที่ไมสามารถรูหรือพิสูจนไดทัง้ในอดีตและในอนาคต 

2.แนวความคิดจากทางการแพทย 

เปนแนวความคิดที่มาพรอมๆ กับการพัฒนาทางการแพทยสมยัใหม เทคนิควธิีใหมๆ  

โดยโตแยงกับความเชื่อเดิม ชวยใหมนษุยรูจักสาเหตุของความพกิาร เชน เชื้อโรค  กรณีเปนโปลิโอ 

พบวามาจากเชื้อโรค โดยคนที่รางกายบกพรอง เชน ขาขาด ก็สามารถทําขาเทยีมมาใสได เพราะมี

เทคโนโลยทีางการแพทยทีท่ันสมยัมากข้ึน ความคิดชุดนี ้ใหอํานาจแกกลุมสายอาชีพแพทยมาก มี

อํานาจในการวินิจฉัย ตัดสิน ชี้ขาด และจัดกลุมคนที่มกีายและสติปญญาขาดพรองได คนพิการ

ถูกจัดเปนประเภทตางๆ โดยผานการรับรองของแพทย 

โดยทัง้สองแนวความคิด มคีวามเหมือนและตางกนั กลาวไดดังนี ้ ส่ิงที่แตกตางคือ 

แนวความคิดจากทางการแพทยสามารถอธิบายสาเหตุความพิการไดเปนรูปธรรมกวา

แนวความคิดจากความเช่ือและศาสนา แตอยางไรก็ดี ตองนบัวาทัง้สองแนวความคิด สามารถ

อธิบายสาเหตุของความพิการไดเหมือนกนั สวนจะจริงเท็จอยางไรนัน้ ข้ึนอยูกับภูมปิญญาของแต

ละสังคม เชน ในสังคมหนึง่เช่ือกันอยางกวางขวางวา คนที่ขาพิการเพราะชาติที่แลว เคยหักขากบ

มา ในเวลาเดียวกนั อีกสังคมหนึง่ ก็อาจเชื่อวา คนทีข่าพิการเพราะเซลลบางสวนทาํงานผิดปกติ 

หรือขาดหายไป เพียงแตวาในสังคมแรกไมสามารถพิสูจนได สวนในสังคมที่สอง หลายๆ คร้ัง

ความ พกิาร รวมถึงความเจ็บปวยตางๆ ที่หาสาเหตุไมไดก็มี ส่ิงที่เหมือนกนัอยางที่สําคัญคือ ทัง้

สองแนวความคิด มองความพิการ เปน “เร่ืองของแตละบุคคล” เปนเร่ืองของคนคนนั้นที่เกิดมาไม

ปกติ ไมไดเกีย่วอะไรกับสังคม คนที่มีรูปรางไมเหมือนกัน จึงมีคาไมเทากัน คนที่มคีวามพิการ จงึ

ตองเปนผูที่คอยรับความชวยเหลือจากคนที่สมบูรณกวาในสังคม เปนภาระที่สังคมตองดูแล ดวย

แนวความคิดดังกลาวนี้เอง จึงเกิดเปนสถานทีท่ี่สรางมาเพื่อ “เก็บ” คนพิการดวยความอาย หรือ 

เพราะเช่ือวาคนพกิารไมสามารถออกไปใชชีวิตในสังคมเองได หรือสถานที่ที่ส่ือสารใหคนพิการรูวา 

“คนพิการไมควรจะอยูตรงนัน้” เชน สถานที่สาธารณะตางๆ ที่มีบันไดสูงหลายข้ัน โดยไมมทีาง

ลาดหรือลิฟท ไมมีปายบอกทางที่ชัดเจน ทางสัญจรแคบ ขรุขระ หลายคร้ังที่มีการเรียกรองเพื่อให
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มีส่ิงอํานวยความจําเปนในการเขาถงึ ตามระบุในกฏหมาย เจาของโครงการมักใหเหตุผลวา “ไม

เคยมีและไมนามีคนพิการมาใช” อันเปนการส่ือทางออมไปถึงคนพิการวา “เราไมตอนรับคุณ” 

3.แนวความคิดจากกลุมผูพกิารเอง 

แนวความคิดนี้โตแยงการกดข่ีทั้งทางทัศนคติและการกระทําที่เกิดจากแนวความคิด

เกี่ยวกับความพิการของทางความเช่ือและทางการแพทย โดยกลาววาหากมองคนพกิารเปน “คน

ปวย” คนพกิารก็ตองกลายเปนผูรับความชวยเหลือและเส่ียงที่จะถกูมองเปนภาระสังคม แตหาก

หากมองคนพกิารเปน “มนษุย” คนพิการก็ไมมีในสังคม เพราะทุกคนเกิดมาเปนมนษุยตองม ี เกิด 

แก เจ็บ ปวยและตาย เพราะทุกคน คือ “มนุษย” ทีเ่ทาเทยีมกนั  

ดังที่คุณกฤษณะ ละไล มนุษยลอพิธีกรขาวเชาผูใชรถเข็นพูดบอย ๆ วา.. “ที่จริงแลว 

คนพิการ..ไมมี  ความพิการ..ก็ไมม ี จะมีก็แตสภาพแวดลอมที่ยงัพิการ แลวมนักน็ํามาซ่ึงคําวา 

"ความพิการ" และ "คนพิการ"  

จุดนี้เองแสดงใหเหน็วา มนษุยลอแยกตัวเองออกจากคนพิการ เขาคือคนปกติ เพยีงแต

มีสรีระรางกายที่ตางออกไป แตที่ไมปกติหรือพกิารคือสถาปตยกรรมทีพ่วกเขากําลังใชงาน

ตางหาก เพราะเมื่อสรีระตางกนั วธิีการใชงานหรือขอจํากัดตางๆยอมตางกนั แตกลับตองมาใช

ลักษณะเดียวกัน ซึ่งเหน็ไดชัดวาไมเหมาะสม จนเกิดเปนอุปสรรคที่เกิดในสภาพแวดลอมทาง

กายภาพที่สรางขอจํากัดหรือความพิการ ใหกับคนที่มีภาวะทุพพลภาพ ดังนี้ เพราะอาคารสถานที่

ทั้งหลายไดถูกออกแบบและสรางโดยคนทีไ่มมีภาวะทุพพลภาพ จึงมีโอกาสมากทีจ่ะสรางความ

พิการใหกับคนท่ีมีความแตกตางกัน ดังนัน้สถานที่เหลานั้นจึงสรางความพกิารใหกบัหลายคน เชน 

คนที่ใชรถเข็น(wheelchair) เคาจะกลายเปนคนพกิารเมื่อสถานท่ีนัน้ๆ ไมมทีางลาด ไมมีลิฟท 

ประตูและทางสัญจรแคบกวาที่รถเข็นจะผานไปได 

 
สวนที่ 2 การศึกษาจากการสังเกตุและสัมภาษณ 

ในสวนนี้จะเปนการเขาถึงขอมูลจริงดวยตนเองโดยการเก็บขอมูลดวยการสังเกตุและ

สัมภาษณเด็กนักเรียนมนุษยลอที่โรงเรียนศรีสังวาลย นนทบุรีอันเปนโรงเรียนของผูพิการขาและ

ลําตัวโดยในการสัมภาษณนัน้ไดกําหนดประเด็นการสัมภาษณการแสดงความคิดเกีย่วกับ

สถาปตยกรรมเปนอยางไร เพื่อใหไดมาซงึขอมูลที่ชัดเจน และตรงตามความเปนจริง 
 
การสังเกตุ 

การสังเกตนัน้จะเปนการสังเกตการใชงานอาคารของผูใชรถเข็น ทัง้ในสวนภายนอก

และภายในอาคารวาเปนอยางไร จากการใชงานจริง 



9 
 

 
 

กรณีศึกษาดานการใชอาคารจริง โรงเรียนศรีสังวาลย นนทบุรี 

โรงเรียนศรีสังวาลยเปนของมูลนิธิอนุเคราะหคนพิการในพระราชูปถมัภของสมเด็จพระ

ศรีนครินทราบรมราชชนน ี ใหบริการฟนฟูสมรรถภาพเด็กพิการดานรางกายและการเคลื่อนไหว

และใหบริการทางการศึกษาซึ่งรวมถงึบริการฟนฟูสมรรถภาพดานสังคมและอาชีพแกเด็กพิการ

อยางตอเนื่อง ในปจจุบันไดจัดการเรียนการสอนต้ังแตระดับอนุบาล ถงึระดับมัธยมศึกษาปที3่ 

 

 
 

ภาพที ่1 ดานหนาโรงเรียนเปนมูลนิธิอนเุคราะหคนพิการ 

 

โดยการศึกษาอาคารกรณีศึกษานั้นก็เพื่อใหเขาใจถงึการออกแบบและการใชงานจริงที่

มีผลตอผูใชอาคารซึ่งคือผูทีน่ั่งรถเข็น วาเปนเชนไร ส่ิงใดขาด ส่ิงใดเหมาะสมและส่ิงใดควร

เพิ่มเติม โดยเนนไปที่การใชงานจริงเปนหลัก โดยแบงการพิจารณาเปนการใชงานภายในอาคาร

และการใชงานภายนอกอาคาร 

 

 
 

ภาพที ่2 โรงเรียนศรีสังวาลย นนทบุรี 

 

 

 

 



10 
 

 
 

การใชพืน้ที่ภายในอาคาร 

ในสวนของตัวอาคารเรียนเปนลักษณะรูปแบบเหมือนโรงเรียนปกติทั่วไป แตมีการ

เชื่อมตอทางสัญจรตางๆ ดวย ทางลาดขนาดความชัน 1:12 ซึ่งสามารถทําใหเด็กนักเรียนสามารถ

ชวยเหลือตัวเองในการเคลื่อนที่ข้ึนลงได โดยนอกจากทางลาดแลวก็ยังมีลิฟตในการชวยเหลือการ

ข้ึนลงอีกดวย 

 

 
 

ภาพที ่3 การเช่ือมตอทางสัญจรดวยทางลาดในอาคาร 

ในสวนของการใชงานของการเคลื่อนที่ดวยรถเข็นกับ furniture ตางๆ ในโรงเรียน นั้น

แสดงใหเหน็ถงึความเฉพาะ ที่เหมาะสมเพราะ furniture สวนใหญเปนแบบที่สามารถ เขาถงึได

ดวยรถเข็น หรืออาจเขาไดจากหลายทิศทาง ซึง่เหมาะสมกับการใชงานดวยรถเข็นซึ่งมักมีปญหา

กับการเขาถึง 

 

 
 

ภาพที ่4 การใชงาน furniture ในอาคาร 
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การใชพืน้ที่ภายนอกอาคาร 

ในสวนพืน้ที่ภายนอกอาคารนั้น ในบริเวณที่เปนสนามหญาและเคร่ืองเลนกลางแจง 

ไมมีผูใชงานเลย อันนาจะมีสาเหตุจากการที่ใชรถเข็นนัน้มีขอจํากัดในการเขาถึงพืน้ที่ดังกลาว

เพราะหญานัน้ทาํใหการควบคุมการเคล่ือนทีน่ั้นเปนไดอยางลําบาก 

 

 

 
 

ภาพที ่5 พื้นทีภ่ายนอกอาคารเรียนไมมีผูใชงาน 
 
บทวิเคราะหจากการสังเกตุอาคารกรณีศกึษา  

เร่ืองการใชพืน้ที่ภายในและ furniture ตางๆ วิธีการเขาถงึนัน้เปนส่ิงที่จาํเปนตอการใช

รถเข็นเปนอยางยิง่ ดวยขอจํากัดตางๆ ทาํใหลักษณะ furniture นั้น ออกแบบมาเพื่อสามารถเขา

ไดจากหลายทศิทาง ในขณะที ่ furniture บางประเภททีบั่งคับทิศทางการเขาถงึนัน้ เชน สุขภัณฑ 

โตะเรียน ฯลฯ นั้นก็ยังคงทาํใหยากตอการเขาถึงอยูดี 
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เร่ืองการใชพืน้ที่ภายนอก การเคล่ือนที่ดวยลอนัน้ ทาํใหมีปญหาในการเขาถงึพืน้ทีท่ี่มี

พื้นผิวแตกตางกนัไดอยางจํากัด บางพื้นทีเ่ชนพืน้ที่ภายนอก พื้นผิวพวก หญา ดิน ทราย กรวด นัน้

ทําใหยากตอการเคลื่อนที่และควบคุม แมวาจะมีความตองการการใชพื้นที่ภายนอกอยางไร หาก

เสนทางไมเอ้ือตอการใชงานแลวนั้น ก็เปนไปไดยากที่จะมีผูใชงาน 
 
การสัมภาษณ 

การสัมภาษณนั้นจะประกอบไปดวยการพดูคุยเร่ืองราวทั่วๆไปของการใชงานและการ

เขาถึงพื้นที่ตางๆ ของผูถูกสัมภาษณแตละคน โดยมีการสรางภารกิจใหผูถกูสัมภาษณแสดงออก

ถึงส่ิงที่เกี่ยวของกับสถาปตยกรรมและส่ิงแวดลอมงายๆ ทีทุ่กคนรูจกั ในทีน่ี้คือบาน โดยต้ังใจจะให

ผูที่ถูกสัมภาษณแสดงออกถงึ บาน ในฝน โดยอาศัยเคร่ืองมือ เชน ดินสอ สีไม สีชอลค และ

กระดาษ ในการวาดรูป เพื่อแสดงออกทางความคิด 

กรณศีึกษาท่ี 1 นักเรียนช้ันประถมศึกษาปที่ 3 

ภารกิจ ใหทุกคนวาดภาพในหัวขอ บานฉันบานฝน 

 

 
 

ภาพที ่6 บรรยากาศการวาดรูปของชั้นประถมศึกษาปที ่3 
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ภาพที ่7 ผลงานของนักเรียนช้ันประถมศึกษาปที ่3 

 

ผลการวาดรูปในหองประถมศึกษาปที่ 3 นี้ประกอบไปดวย บานตนไม บานเตา บาน

สองช้ันที่มองเห็นตนไม บานยอดไม 
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กรณศีึกษาท่ี 2 นักเรียนช้ันมัธยมศึกษาปที่ 2 

ภารกิจ ใหทุกคนวาดภาพในหัวขอ บานฉันบานฝน 

 

 
 

ภาพที ่8 บรรยากาศการวาดรูปของชั้นมธัยมศึกษาปที ่2 
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ภาพที ่9 ผลงานของนักเรียนช้ันมัธยมศึกษาปที ่2 

 

ผลการวาดรูปในหองมัธยมศึกษาปที ่ 2 นี้ประกอบไปดวย บานกลางปา บานยกสูง 

บานสองชั้น บานทางลาด 
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กรณศีึกษาท่ี 3 นักเรียนช้ันมัธยมศึกษาปที่ 3 

ภารกิจ ใหทุกคนวาดภาพในหัวขอ บานฉันบานฝน 

 
 

ภาพที ่10 บรรยากาศการวาดรูปของชั้นมธัยมศึกษาปที ่3 
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ภาพที ่11 ผลงานของนกัเรียนช้ันมัธยมศึกษาปที ่3 

 

ผลการวาดรูปในหองมัธยมศึกษาปที่ 3 นี้ประกอบไปดวย บานตนไม บานกังหนัลม 

บานลอยแพ บานยกสูง บานเห็ด 
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บทวิเคราะหจากการสัมภาษณ  
จากผลการวาดรูปบานในฝนของเด็กๆผูนัง่รถเข็น ทําใหเกิดคําถามวา ทําไมในหลายๆ

รูป เด็กๆ กลับวาดพืน้ที่ทางสูง เชน บานตนไม บานกงัหันลม บานยกสูง ทั้งๆ ที่รางกายที่ตองนัง่

รถเข็นนัน้มีขอจํากัดในการเขาถึงพื้นที ่จากจินตนาการของเด็กผูนัง่รถเข็นหลานีท้ําใหผูวิจยัสรุปได 

วาเด็กนัน้ไมไดคิดคํานึงวาตัวเองนั้นพิการ เขานั้นคือเด็กที่ยงัมีความตองการเหมือนเด็กทัว่ไป แต

ดวยวิธกีารที่ไมเอ้ืออํานวยทาํใหไมอาจเขาถึงพืน้ที่ดังกลาวได จากเหตุนี้เองทําใหเกิดคําถามในใจ

วา จะมีเด็กผูใชรถเข็นสักกีค่นที่เคยปนตนไมจริง กอนที่จะสามารถจินตนาการเปนภาพออกมาได

จึงได 

 
 

ภาพที ่12 ภาพจากจิตนาการเร่ืองเด็กผูนัง่รถเข็นกับตนไม 
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สวนที่ 3 การศึกษาจากการทดลองนั่งรถเข็น 
โดยรวมแลวปญหาตางๆที่เกิดข้ึน เปนผลอันเนื่องมาจากการที่คนปกติทั่วไปยงัไมมี

ความตระหนกั ความเขาใจตอสิทธิของมนุษยลอเทาที่ควร กลาวคือไมไดนําความรูสึกของมนษุย

ลอมาเทยีบเคียงวา ถาตนเองตองเปนมนษุยลอบางจะรูสึกเชนไร  โดยในสวนนี้ หลักก็คือลองเปน

มนุษยลอโดยการนัง่รถเข็น โดยมีขอกาํหนดวาจะไมใชขา แลวสังเกตส่ิงที่เกิดข้ึน ทั้งหลัการ

ควบคุมรถเข็น การเขาถึงพืน้ที่แบบตางๆ จนถงึวิธกีารใชงานในการประกอบกิจกรรมตางๆ เปนตน 

 

 

 
 

ภาพที ่13 ลักษณะการเคลือ่นที่ของมือขณะนั่งรถเข็น 

เมื่อเร่ิมตนนั่งรถเข็น ในขณะที่ยงัไมไดเคล่ือนที่ผูวิจัยไดทดลองเร่ืองการใชแขนกอนทาํ

ใหทราบวา การจะหยิบจับส่ิงของใดๆ นัน้ จะทาํไดสะดวกกวาหากกระทําจากดานขาง เพราะดวย

ทานั่งในรถเข็นนัน้มีการยืน่สวนของขาไปดานหนา ทาํใหการยื่นมือไปดวนหนานัน้ไมสะดวก

เทาที่ควรเพราะระยะหยิบของดานหนาลดลงไปแมวาจะเอนตัวไปดานหนาแลวก็ตาม 

 

 
 

ภาพที ่14 ระยะยื่นมือไปขางหนาขณะนัง่รถเข็น 
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จากนั้นจึงเร่ิมทดลองเคลื่อนที่ดวยwheelchair ทําใหสามารถสรุปวธิีการควบคุมการเคล่ือนที่ได

คราวๆ ดังรูปตอไปนี้ 

         หมุนลอทั้งสองขางไปขางหนา    คือ เคล่ือนที่ไปขางหนา 

         หมุนลอทั้งสองขางไปดานหลัง    คือ ถอยหลัง 

         หมุนลอซาย หยุดลอขวา     คือ เล้ียวซาย 

         หมุนลอขวา หยุดลอซาย     คือ เล้ียวขวา 

         หมุนลอซายหรือขวาไปขางหนา หมนุลออีกขางไปขางหลัง คือ หมนุตัวอยูกับที ่

        ทิง้น้าํหนกัตัวไปดานหลัง แลวดันลอไปขางหนา  คือ ยกลอ 

 

 
 

ภาพที ่15 พื้นที่หมนุตัวที่เหมาะสมของรถเข็นโดยทั่วไป 
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ภาพที ่16 วิธกีารขับเคลื่อนรถเข็น 
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ภาพที ่17 ลักษณะการหมนุลอแบบมือเดียวและสองมือเพื่อการเปล่ียนองศาการเล้ียวของรถเข็น 
 
ระดับของการใชงานที่สัมพันธผูที่นั่งรถเข็น 
 

 
 

ภาพที ่18 ระดับการใชงานในสวนตางๆของผูทีน่ั่งรถเข็น 

ระดับของการใชงานของผูทีน่ั่งรถเข็นสามารถแบงไดเปน 3 ระดับคือ 

ระดับโตะ ตองเปนระดับทีผู่ใชระเข็นสามารถเคลื่อนทีเ่ขาไปได อยูพอดีในระดับการ

ทํางานหรือทํากิจกรรมตางๆ ของแขน ไมวาจะเปน เขียนหนังสือ ทานอาหาร ลางหนา แปรงฟน 

เปดตู ดึงล้ินชัก เปนตน 

 

 
 

ภาพที ่19 ตัวอยางการใชงานของรถเข็นกบัระดับโตะ 
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ระดับเกาอ้ี เปนระดับของการน่ัง และ การเคล่ือนยายตัวเองไปยงัสวนอ่ืนๆที่

นอกเหนือจากรถเข็น เชน เกาอ้ี โซฟา สุขภัณฑ เตียงนอน เปนตน ตองเปนระดับที่ไมแตกตางจาก

ระดับของที่นัง่ของรถเข็นมากจนเกินไปนัก 

 

 
 

ภาพที ่20 ตัวอยางการใชงานของรถเข็นกบัระดับเกาอ้ี 

 

ระดับพื้น เปนระดับของพืน้ในการเคล่ือนที่ของรถเข็น ตองไมยกระดับหรือลดระดับ

แบบเฉียบพลัน เพราะนอกจากจะไมสามารถเคลื่อนที่ไปไดแลวยังอาจเกิดอันตรายจากการชน

หรือการหลนสูระดับดังกลาว การลดระดับควรเปนทางลาดที่มคีวามชันทีเ่หมาะสมตอผูทีน่ั่ง

รถเข็น 

 

 
 

ภาพที ่21 ตัวอยางการใชงานของรถเข็นกบัระดับพื้น 
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ภาพที ่22 ระยะและวิธีการมปีฏิสัมพันธกันของมนุษยลอ 

 

ระยะการมีปฏิสัมพันธของผูที่นัง่รถเข็นระหวางกันนั้น จะแบงตามระยะของการการ

ตองการมีปฏิสัมพันธกนั โดยหากตองการที่มากข้ึน ก็จะเขาถึงจากดานขาง เพราะจากดานหนา

นั้นจะติดบริเวณที่พักขา ทําใหเกิดการเขาถึงแบบดานขางที่มือสามารถจับตองไดแทน 
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วัสดุพืน้ที่มีผลตอการเคลือ่นที่ของรถเข็น 
 

 
 

ภาพที ่23 ความสามารถในการเคล่ือนที่กบัประเภทของวัสดุ 

 

การเคลื่อนที่บนพืน้ผิวตางๆ 

 1.ทราย    เคล่ือนที่ไดยากมากเพราะลอจมไปในทราย 

การหมนุลอทาํไดยากและมผีลทําใหลอฟรีและย่ิงจมลงไปเร่ือยๆ 

 2.หญา,กรวด   เคล่ือนที่ไปขางหนาไดแตลําบากในการควบคุมทิศทาง  

3.หิน    เคล่ือนที่ไปแลวเกิดการส่ันสะเทือนอยางมาก  

4.ยาง    เคล่ือนที่ไดแตไมคลองตัวเพราะหนืด 

5.ไมเวนรอง กระเบ้ืองมีรอง เคล่ือนที่ได ส่ันเปนจังหวะตามขนาดของระยะที่เวนรอง 

6.พื้นคอนกรีต,พืน้ไมเรียบ เคล่ือนที่ไดอยางสบาย ล่ืนไหล 
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ทางสัญจรทางแนวต้ัง 
 

 
 

ภาพที ่24 ความชันที่มากข้ึน ทําใหตองออกแรงที่มากในการเคล่ือนทีข้ึ่น 

การเคลื่อนที่ผานสถานทีท่ี่มคีวามชันนัน้ จําเปนตองใชพลังงานมากกวาปกติ ยิง่ความ

ชันมากข้ึนยิ่งตองใชความพยายามมากข้ึน ซึง่หากบางสถานที่ที่มาความชนัมากเกินไปนัน้ การ

เคล่ือนที่ข้ึนไปอาจทาํใหเกิดการหงายทองได เพราะน้าํหนกัจะถายลงดานหลังมาก ทาํใหลอหนา

ยกข้ึน( เขาหลักการยกลอ )ผลคือหงายทองในที่สุด ฉะนั้นยิ่งความชันนอยเทาใด ก็ยิ่งเคลื่อนที่ได

สะดวกมากข้ึน 

 
 

ภาพที ่25 พื้นที่ไมราบเรียบ มีผลทําใหเสียการควบคุมไดงาย 
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หากจะลองเปรียบเทียบระยะทางที่มนษุยลอตองใชในการเข็นตัวเองสูพื้นที่ทางต้ัง

เปรียบเทยีบกบัคนปกติที่ใชเทาในการเคล่ือนที ่ เราจะพบวาหากตองการออกแบบพื้นที่ทีม่ีความ

สูงข้ึนจากพืน้เดิมเพียง 1 เมตร เราอาจจะเห็นวาไมไดเปนปญหาอะไรตอคนปกติ เพียงแคมีบันได       

5-6 ข้ัน แตหากมองในมมุกลับกัน ผูทีน่ัง่รถเข็น กลับตองเข็นรถเข็นข้ึนถงึ 12 เมตร และหากลอง

คิดใหมเปนการเช่ือมสูพื้นที่ชัน้บนที่สูงจากพื้นดานลาง สัก 3 เมตร ผูทีน่ั้งรถเข็นก็ตองใชระยะเข็น 

ถึง 36 เมตร ซึง่เปนระยะที่ไกลมาก  

 

 
 

ภาพที ่26 ระยะการเขาหาเปาหมายที่มีระดับสูงกวาปกติ 

 

 
 

ภาพที ่27 เปรียบเทยีบระยะทางระหวางการข้ึนบันไดและการข้ึนทางลาด1:12 

 

ในกรณีที่เคล่ือนที่ผานพื้นทีท่ี่มีความลาดเอียงไมราบเรียบ จะทําใหการควบคุมทิศทาง

นั้นเปนไปอยางยากลําบากเพราะ ลอที่อยูดานสูงกวาจะหักเล้ียวไปตามความลาดเอียง และหาก

พื้นที่นัน้มีความลาดเอียงมากๆ ก็อาจทาํใหรถลมคว่าํแบบตะแคงไดเพราะน้ําหนกัตัวของคนนั่งที่

ถายออกไปนอกรถ ทาํใหโอกาศที่รถเข็น จะตะแคงได 
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ภาพที ่28 พื้นที่ตางระดับที่แมเพียงเล็กนอย แตเมื่อเคลื่อนที่ไปชนอาจทําใหตกจากรถเข็นได 

ในกรณีทีพ่ื้นมรีะดับที่แตกตางกนั แมจะเพียงเล็กนอย การเคลื่อนที่ตรงเขาหาโดย

ไมไดทําการยกลอหนา อาจทําใหเกิดอุบัติเหตุถึงข้ึนหลุดออกจากรถเข็น ได เพราะเมื่อลอหนาชน 

ลอจะบิดมุมแบบหักมมุทนัที บวกกับเรงดันจากลอหลังทาํใหรถเข็น ที่เคล่ือนที่มาหยุดอยาง

กระทนัหนั และผูนั่งหลุดออกจากรถเข็นในที่สุด 

 
ทิศทางและวธิีการเขาถึงเปาหมาย 
 

 
 

ภาพที ่29 การเขาถึงเปาหมายแบบที ่1 

วิธีการเขาถงึแบบที่ 1 การเขาถึงแบบออมเพื่อเขาถึง วิธกีารนี้สวนมากใชกับพืน้ที่มี

ระดับแตกตางจากปกติ จําพวกทางลาดเพือ่สูระดับที่สูงกวา 
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ภาพที ่30 การเขาถึงเปาหมายแบบที ่2 

วิธีการเขาถงึแบบที่ 2 การเขาถึงแบบตรง วธิีการนี้ใชทัง้ในการเคล่ือนที่ปกติ และกบั

การใชงาน Furniture พวกโตะ หรือ Furniture พวกที่เสียบตัวเองกับ wheelchair เขาไปได 

 

 
 

ภาพที ่31 การเขาถึงเปาหมายแบบที ่3 

วิธีการเขาถงึแบบที่ 3 การเขาถึงแบบกลับตัวเพื่อเขาถึง วิธีการนี้สวนมากใช Furniture 

ที่มีการกําหนดทิศทางการใชงานไวอยูแลว ทําใหตองมกีารทิศทางการเขาหาเพื่อใชงาน 

 
 

ภาพที ่32 การเขาถึงเปาหมายแบบที ่4 
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วิธีการเขาถงึแบบที่ 4 การเขาถงึแบบดานขางเพื่อเขาถึง วิธีการนี้สวนมากใชกับ

เปาหมายที่อยูดานหนาแตไมสามารถเขาไปตรงๆได เพราะขอจํากัดจากการเขาถงึดานหนา เชน 

การเปดประตู การสัมผัสส่ิงของตางดานหนาแตเอ้ือมดานหนาไมถึง จึงจาํเปนตองเขาถึงจาก

ดานขาง 

 
มุมมอง 
 

 
 

ภาพที ่33 มุมมองของผูที่นัง่รถเข็นเทยีบกบัคนปกติ 

การมองเหน็มผีลตอการใชงานอาคารท้ังโดยทางตรงและทางออม ดวยขอจํากัดของ

การที่ตองนัง่บนรถเข็น ทําใหมุมองของผูที่ใชถูกจาํกัดลงไปดวย จากมุมมองของคนปกติทีม่ี ทั้ง 

ยืน นั่ง กม นัง่ยอง กระโดด แตผูใชรถเข็นนัน้มีเพียงมุมมองเดียวคือ จากการนัง่ ดังนัน้ในการใช

ชีวิตประจําวันมมุมองยอมจะตางจากคนทั่วไป 

 

 
 

ภาพที ่34 ตัวอยางภาพมุมมองจาการนั่งรถเข็น 
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บทที่ 3 
ประวัติการออกแบบรถเขน็ และสิ่งที่ใชงานรวมกับรถเข็น 

  
ในบทนี้สวนแรกจะเปนการศึกษาเกีย่วกับเร่ืองประวัติการออกแบบรถเข็นเพื่อใหทราบ

ถึงลักษณะของพัฒนาการของการใชงานและวัตถุประสงคของการออกแบบ และสวนที่สองจะเปน

การศึกษาเกี่ยวกับการออกแบบส่ิงที่ใชงานรวมกับรถเข็น โดยเร่ิมศึกษาต้ังแตองคประกอบเล็กๆ 

เชน โตะ ไปยังการออกแบบพื้นที่เพื่อการใชงานสําหรับผูที่นัง่รถเข็น จนกระทัง่ถึงการออกแบบ

สถาปตยกรรม วาเปนอยางไร อันจะเปนขอมูลในการนาํสูการออกแบบในข้ันตอไป 

 
การศึกษาประวัติศาสตรเกี่ยวกับการออกแบบรถเขน็ 

การศึกษาเกี่ยวกับประวัติศาตรของรถเข็น (wheelchair)  ก็เพื่อใหเขาใจถึงความ

เปนมาและหนาที่ที่แทจริงของการใช wheelchair วาเปนไปเพื่อส่ิงใด 

 

 
 

ภาพที ่35 wheeled child’s bed 

 

530 B.C.  wheeled child’s bed  การบันทึกคร้ังแรกที่ทาํใหเห็นถึงการรวมกันของ 

furniture และลอ ในแจกนัสมัยกรีก 
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ภาพที ่36 Wheelbarrow 

3rd Century Wheelbarrow พบในประเทศจีน สําหรับขนผูปวยไปยงั “Fountain of 

Youth” หรือ แหลงนําศักด์ิสิทธิ์ เพื่อรักษา 

 

 
ภาพที ่37 Chariot 

525 A.D.  Chariot หลักฐานที่เกาแกที่สุดของรถเข็น เปนรูปสลักที่แสดงถึงลักษณะ

ของเกาอ้ีที่มีลอ 

 
 

ภาพที ่38 Gestations 

1553 Gestations แพทยใน กรีกและโรมัน จะส่ังทํา “gestation” สําหรับคนที่มีปญหา

การเดิน หรือผูปวย สําหรับนาํคนออกไปสูภายนอกเพื่อสูดอากาศบริสุทธ หรือออกไปทํางานที่

ตองการ  
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ภาพที ่39 Rolling chair 

1595 Rolling chair ของ King Phillip ที่ 2 ของสเปน มเีกาอ้ีติดลอเล่ือนของตนเอง 

และสามารถปรับองศาของขาได 

 

 
 

ภาพที ่40 Hand pedaled chair 

1655 Hand pedaled chair 

ผูพิการขา, Stephen Farfler  สรางรถที่เคล่ือนที่ดวยมือของเขา เมื่อเขาอายุได 22 ป 

 

 
ภาพที ่41 Bath chair 

1783 Bath chair พัฒนาในเมือง Bath, ประเทศอังกฤษ โดย John Dawson 

มีสองลอหลังขนาดใหญ และ หนึง่ลอหนสําหรับควบคุมทิศทาง  
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ภาพที ่42 Seating 

 

18th Century Seating เปนรถเข็นที่สามารถปรับเปล่ียนอิริยาบทได เอนหลังได และ 

สามารถปรับองศาของการวางขาได 

 
จากรถเข็น สู จกัรยาน 

การพัฒนาของรถเข็น อาจจําเปนตองพจิารณาถึงการพัฒนาของจกัรยานเขาดวยกัน

เพราะเปนการพัฒนาของลอเหมือนกนั 

 

 
ภาพที ่43 Tricycle 

 

1789 Manual to Motor เปนลักษณะเหมอืนเกาอ้ีที่สามารถขับเคลื่อนดวยตนเอง มี

แกนขอเหวี่ยงติดกับลอหลัง บังคับทิศทางดวยลอหนา ,เปนจักรยานสามลอคันแรก 
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ภาพที ่44 Swiftwalker  

 
1790 Swiftwalker ประดิษฐโดยชาวฝร่ังเศสชื่อ De Sirvac  โดยที ่swiftwalker เปน

อุปกรณสําหรับสลับกับการเดิน 

 
ภาพที ่45 Boneshaker 

 
1865 Boneshaker จักรยานไมขับเคลื่อนดวยการปน, โดยมีการใสขอเหวีย่งและคัน

เหยยีบลงไปเรียกวา “boneshaker” 
จาก จักรยานสู รถเข็น 

1867 – เปล่ียนจากการใชไมเปนเหล็ก  

1875 – มีการใสยางลงไปทีส่วนลอ 

 

 
ภาพที ่46 การใชลวดในลอ 

 
1900 เปล่ียนลักษณะของลอมาเปนการใชลวดแทนเพือ่ลดน้ําหนัก  
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ภาพที ่47 Lightweight wheelchair 

 

ออกแบบใหมนี้ําหนกัเบา เกาอ้ีทาํจากออยอินเดีย มีลอหลังขนาดใหญ และมีการเพิ่ม

ลอหนาเขามา 

 

 
 

ภาพที ่48 Folding metal wheelchair 

 

1933 การมีรถยนตทาํใหเกิดการเปล่ียนแปลง เมื่อตองการที่จะสามารถใสรถเข็นไปใน

รถได ทีมวิศวกรHC Jennings จึงไดผลิต folding metal wheelchair ออกมาเปนคร้ังแรก ที่

สามารถพับเกบ็ได  
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ภาพที ่49 Present wheelchair 

 

ปจจุบัน การออกแบบรถเข็นในปจจุบันคํานงึถงึรูปทรงและการใชงานท่ีตองทัง้สะดวก

และสามารถใชงานไดดี ลอมีความสอบเขาหาผ็ใชเพื่อการทรงตัวที่ดีข้ึน มนี้ําหนักที่เบามากข้ึน 

เพื่อความคลองตัวทีม่ากข้ึนดวย  
 
บทสรุปจากการศึกษาเกีย่วกับประวัติของรถเข็น  

จากการศึกษาทําใหทราบวา วัตถุประสงคของการพฒันาการของรถเข็น นั้น สามารถ

แบงไดเปน 4 เร่ืองหลักคือ  

 

          Lightweight   (มีน้ําหนกัเบา)  

          Stability  (สเถียรภาพ)   

          Endurance  (การคงอยู)   

          Versatility  (ความสามารถหลายดาน)   

 

โดยการออกแบบทั้งหมดก็เพื่อใหผูใชงานสามารถเคลื่อนที่ไดดีข้ึน มีความคลองตัวที่

มากข้ึน และชวยเหลือตัวเองไดมากที่สุด เพื่อใหรถเข็นนัน้สามารถทํางานไดใกลเคียง จนถึงข้ัน

สามารถที่จะมาทดแทนสวนของรางกายทีข่าดหายไปไดนั่นเอง ดังนั้นหากวัตถุประสงคของการ

ออกแบบรถเข็น ก็เพื่อใหผูใชสามารถใชงานไดอยางสะดวกมากที่สุดแลว การออกแบบอ่ืนๆ ที่

ทํางานรวมกับรถเข็น ก็ควรคํานงึถงึเร่ืองความสะดวก และคลองตัวในสวนนี้ดวย 
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การออกแบบสิ่งที่ใชงานรวมกับรถเขน็ 
ทางลาด( Ramp ) 

 

ภาพที ่50 Ramp for wheelchair 

 

ดวยขอจํากัดในการเคล่ือนทีผ่านพื้นที่มีระดับที่แตกตางกัน ทาํใหจาํเปนตองเปลีย่น

ลักษณะรูปแบบของทางสัญจรจากเปนข้ันบันไดมาสูลักษณะของทางลาดเพื่อใหผูทีใ่ชรถเข็น

สามารถเคล่ือนที่ผานไปหรือเขาถึงได โดยทางลาดดังกลาวไมควรนอยกวา 1:12 เพราะผูที่ใช

รถเข็นจะสามารถเคล่ือนที่ข้ึนไดดวยตนเอง โดยมีจุดพักระหวางทางลาดแบงตามความเหมาะสม 

 

โตะ(Table) 

 
ภาพที ่51 Table for wheelchair 

 

โตะสําหรับผูทีใ่ชรถเข็นนัน้จะมีที่สําหรับรถเข็นใหแทรกตัวเขาถงึได ไมมีส่ิงกีดขวางที่

เปนอุปสรรคทัง้ดานลางในสวนของลอและดานบนในสวนของท่ีวางแขน 
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ชิงชา(Swing) 

 

 
 

ภาพที ่52 wheelchair friendly swing 

 

ชิงชาสําหรับผูใชรถเข็น จําเปนตองมทีางสําหรับเข็นรถเข็นข้ึนไปสูตัวชิงชา และมีที่

สําหรับยึดติดรถเข็นไมใหเคล่ือนที่ไปมาในขณะที่อยูบนชิงชา 

 

เคร่ืองชวยหมุนตัว(Hydraulic wheelchair support) 

 
 

ภาพที ่53 Hydraulic wheelchair support 

เคร่ืองชวยหมุนตัวสําหรับผูที่นัง่รถเข็น ใชสําหรับการหมุนตัวของรถเข็นในโตะทาํงาน 

เหมอืนกับเกาอ้ีที่หมนุได ทํางานรวมกบัรถเข็นโดยยึดติดเขาหากัน 
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รถยนต(Car) 

 

 
 

ภาพที ่54 wheelchair car 

Transfer หรือการเคล่ือนยายตัวเองจากรถเข็นสูทีน่ัง่ของรถยนตอีกตอไป เพราะ

สามารถเคล่ือนที่เขาไปดวยรถเข็น จงึทาํใหสะดวกตอการใชงานมากกวาเดิม 

 

 
 

ภาพที ่55 การเคลื่อนยายจาก wheelchair สูรถยนต 
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หองน้ําและสุขภัณฑ(Toilet) 

 

 
 

ภาพที ่56 หองน้าํสําหรับผูที่ใชรถเข็นในปจจุบัน 

 

หองน้ําสําหรับผูที่ใชรถเข็นนั้นในปจจุบันยังคงใชสุขภัณฑเหมือนกบัคนปกติทัว่ไป จะ

แตกตางก็ตรงที่ขนาดของพืน้ที่มีขนาดใหญกวาปกติ เพราะจําเปนที่ตองเคล่ือนที่ดวยรถเข็น ตองมี

พื้นกลับรถ และจําเปนตองมีอุกรณเสริมประเภทมือจับตางๆเพิม่ข้ึนมาเพื่อใหสามารถเคล่ือนยาย

ตัวเองจากรถเข็นไปสูสุขภัณฑนัน้ๆไดนั่นเอง แตก็มีการออกแบบที่เปล่ียนวธิีการใชงานของ

สุขภัณฑเชนกนั โดยนักออกแบบชาวเกาหลี Changduk Kim & Youngki Hong ไดออกแบบ 

Universal Toilet ที่สามารถใชงานไดมากกวาหนึง่ทศิทาง โดยผูออกแบบกลาววา สุขภัณฑของ

เขานัน้ใชไดทัง้ในลักษณะปกติในแบบหนัหลัง และสําหรับผูทีน่ั่งรถเข็นสามารถใชในแบบหนัหนา

แลวเคลื่อนยายตัวเองจากรถเข็นสูสุขภัณฑ  
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ภาพที ่57 Universal toilet ออกแบบโดยเปล่ียนวิถีการใชงานของสุขภัณฑ 

  

 
 

ภาพที ่58 วิธกีารใชงานของ Universal toilet 
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บทสรุปจากการศึกษาเกี่ยวกับการออกแบบส่ิงที่ใชงานรวมกับรถเข็น แสดงใหเหน็ถงึ

จุดรวมหนึ่งในทุกการออกแบบนั้นๆ กคื็อการคํานงึถงึการเขาถึง(Accessibility)เปนหลัก การ

ออกแบบทั้งหมดทําข้ึนเพื่อแกปญหาในเร่ืองการเขาถึงพื้นที ่ ต้ังแตพืน้ที่เล็กๆ เชน โตะ จนกระทั่ง

ไปถึงพืน้ทีท่ี่ใหญข้ึน เชน หองน้าํ เร่ืองการเขาถงึนี้จึงเปรียบเสมือนเปนหวัใจหลักของการออกแบบ

ส่ิงตางๆ สําหรับผูที่ใชรถเข็น ในประเดน็การออกแบบสถาปตยกรรมก็จําเปนที่ตองคํานงึถงึเร่ืองนี้

เปนหลัก 

  

สถาปตยกรรม( Architecture ) 

อาคารนี้มีชื่อวา Maison Bordeaux ออกแบบโดยสถาปนิก Rem Koolhass โดยความ

ต้ังใจแรกนั้นเจาของบานตองการใหสถาปนิกออกแบบบานสําหรับครอบครัว แตเนื่องจากในป 

1994 ผูเปนสามีไดเกิดประสบอุบัติเหตุจากรถยนต จากนัน้อีกสองปจึงใหสถาปนิกออกแบบใหม

อีกคร้ัง  

 
 

ภาพที ่59 Maison Bordeaux 

สถาปนิกเลือกออกแบบเปนอาคารวางตัวเรียงกนัสามช้ัน แทนท่ีจะเปนอาคารช้ันเดียว 

โดยแตละช้ันมีสภาวะแวดลอมที่แตกตางกนั เชื่อมตอแตละช้ันเขาดวยกนัดวยลิฟตขนาดใหญไมมี

ผนังปดกัน้ โดยช้ันลางสุดฝงตัวเขากับพืน้ที่ เปนสวนทางเขาหลัก ในสวนช้ันกลางเปนสวนที่เปด

โลงมากที่สุด เชื่อมบรรยากาศภายนอกเขาสูภายในอาคาร และสวนช้ันบนสุดเปนสวนพกัอาศัย 
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ในสวนการเช่ือมพื้นที่แตละช้ันเขาหากันดวยลิฟตขนาดใหญนัน้ ลิฟตทําหนาที่มากกวาแคเพยีง

เชื่อมพืน้ที ่ แตตัวลิฟตเองก็ทําหนาที่เปนfunctionหนึง่ของเจาของบานผูนัง่รถเข็นนั่นก็คือหอง

ทํางาน ที่สามารถเปล่ียนบรรยากาศและเช่ือมตอพื้นที่แตละช้ันเขาหากัน 

 

 
 

ภาพที ่60 หุนจําลอง Maison Bordeaux 

 
 

ภาพที ่61 ผังพื้น Maison Bordeaux 

 

 
 

ภาพที ่62 รูปตัดและรูปดาน Maison Bordeaux 
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ภาพที ่63 เชื่อมตอพื้นที่ทางต้ังดวยลิฟตขนาดใหญพิเศษ 

 

 
 

ภาพที ่64 บรรยากาศภายนอกอาคาร 
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บทสรุปจากกรณศีึกษาการออกแบบอุปกรณจนถึงการออกแบบท่ีวางเพื่อผูใชรถเข็น 
จากการศึกษาเกี่ยวกับส่ิงที่ออกแบบมาเพือ่ทํางานรวมกบัรถเข็นแลวนัน้ จุดรวมที่

เหมือนกนัจุดหนึง่ที่สามารถแสดงออกมาไดชัดเจนนัน้กคื็อ การออกแบบทั้งหมดนัน้ลวนคํานึงถึง

ส่ิงทีก่ําหนดวิธีการเขาออก หรือ วิธีการเขาถึง (Access) ดังจะเหน็ไดจาก ทางลาดทีท่ําหนาที่

เชื่อมตอพื้นทีต่างระดับเขาหากัน โตะสําหรับผูใชรถเข็นที่สามารถเคล่ือนตัวเองเขาไปไดโดยเวน

พื้นที่สําหรับการเขาถงึไว เกาอ้ีสําหรับหมุนตัวสําหรับรถเข็น ในการใชงานโตะทาํงาน รถยนตที่

ออกแบบมาโดยคิดเร่ืองวิธกีารเขาถงึแบบไมตองเคล่ือนยายตัวเองออกจากรถเข็น สุขภัณฑที่

ออกแบบมาเพื่อการใชงานสําหรับผูนั่งรถเข็นโดยไมตองกลับตัว จนกระทั่งถึงสถาปตยกรรม ที่

พยายามทาํลายขอจํากัดในการเขาถงึพืน้ที่ทางสูงของรถเข็น 
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บทที่ 4 
การทดลองรออกแบบท่ีวางเพื่อผูใชรถเข็น 

  
บทนี ้จะเปนการทดลองออกแบบเพื่อหาลักษณะพืน้ที่ ที่สามารถรองรับการใชงานของ

มนุษยลอผูใชรถเข็น วาเปนเชนไรเมื่อเปรียบเทยีบกับการออกแบบแบบปกติสําหรับคนทัว่ไป 
 
ลักษณะการเคลื่อนที่ของผูที่นั่งรถเข็น 

จากการทดลองเร่ืองการเคลื่อนที่ของคนและมนุษยลอ ในกรณีทางหนีไฟ ของ Taku 

Shimada และ Hideo Naoi แหง ภาควิชาสถาปตยกรรม คณะวศิวกรรมศาสตร มหาวิทยาลัย

โตเกียว ซึ่งมีวธิีการ และผลการทดลอง ดังนี ้
 

 
 

ภาพที ่65 อุปกรณการทดลองการจาํลองการหนีไฟของทั่วไปและมนษุยลอ  

ที่มา: Taku Shimada and Hideo Naoi, An Experimental Study on the Evacuation Flow of 

Crowd Including wheelchair Users [Online], accessed 20 April 2010. Available from 

http://www.jstage.jst.go.jp/article/fst/25/1/25_1/_article 
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ภาพที ่66 การทดลองการหนีไฟเปรียบเทยีบระหวางคนทั่วไปและมนษุยลอ 

ที่มา: Taku Shimada and Hideo Naoi, An Experimental Study on the Evacuation Flow of 

Crowd Including wheelchair Users [Online], accessed 20 April 2010. Available from 

http://www.jstage.jst.go.jp/article/fst/25/1/25_1/_article 

 

 
ภาพที ่67 ผลแสดงความแตกตางการเคล่ือนไหวในการเคล่ือนที่ของคนท่ัวไปกับมนุษยลอ 

ที่มา: Taku Shimada and Hideo Naoi, An Experimental Study on the Evacuation Flow of 

Crowd Including wheelchair Users [Online], accessed 20 April 2010. Available from 

http://www.jstage.jst.go.jp/article/fst/25/1/25_1/_article 
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ภาพที ่68 เปรียบเทยีบวิธกีารเคล่ือนที่ของคนปกติ กบั มนุษยลอผูใชรถเข็น  

 

การทดลองแสดงถึง ความสามารถและลักษณะ ของการวางแผนการเคลื่อนที่ ที่

แตกตางกนั มนุษยลอเคลื่อนที่เปนเสนโคง ซึง่แนนอนวาตองการ”วงเลีย้ว” เหมอืนกับการขับรถ

เคล่ือนที่ไปดานหนา ไมมีการเคล่ือนที่ดานขาง แตเขาถึงจากดานขาง  พื้นที่ที่ตองการ จึงเปนพืน้ที่

ตองออกแบบมาเพื่อรองรับ วงเลีย้ว เหมือนการออกแบบถนนสําหรับรถ แตในกรณีนี้นาจะเปน 

ถนนในอาคาร  
 

 
ภาพที ่69 ตัวอยางพืน้ที่แบบปกติ ที่ไมได Focus ไปที่ลักษณะของ วงเล้ียว  
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ภาพที ่70 ลักษณะโดยทั่วไปของการออกแบบเขาวงกตสําหรับคนทั่วไป 

 

เมื่อมนษุยลอมีวิธีการเคล่ือนทีท่ี่แตกตางจากคนปกติทัว่ไป ส่ิงที่แวดลอมที่มารองรับ

การเคลื่อนที่ในลักษณะดังกลาวยอมตองการความเฉพาะ เพื่อความเหมาะสมกับการใชชีวิต จงึ

ทําใหเกิดการทดลองหาพื้นที่รองรับ เร่ืองของ วงเล้ียว ข้ึนมา 

 

 
 

ภาพที ่71 circulation แบบมี วงเล้ียว  

 

ทางสัญจร สําหรับมนษุยลอ ตองไมใชลักษณะการ  หกัมุมเพราะตองเปน circulation 

ที่ตองเกิดการที่มนษุยลอ สามารถที่จะวางแผนกอนการเคล่ือนที ่ ไปยังเปาหมายได ซึ่ง การ

ออกแบบพื้นที ่แบบต้ังฉาก ไมสามารถตอบรับได  
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ภาพที ่72 การเขาถึงเปาหมายจากดานขาง ดวยขอจํากดัของแนวขาทีย่ื่นมาดานหนา 
 

เมื่อเราทราบถงึการเขาถึงพืน้ที่จากดานขางแลวนั้น นาํลักษณะดังกลาวมาจัดทาํเปน 

ลักษณะการเขาถึงแบบเชื่อมตอกันในหลายๆสวน จึงทาํใหเกิดลักษณะภาพรวมของการเขาถึง 

ระหวางทิศทางการเขาถึงและทิศทางการมอง  

 

 
 

ภาพที ่73 การเขาถึงเปาหมายจากดานขาง เมื่อมีหลายพื้นที ่

 

เมื่อเรานาํระบบดังกลาวมาใสความสําคัญของพื้นที ่ ที่แตกตางกนั ขนาดแตกตางกัน

จะทาํใหเห็นภาพรวมของลักษณะการเคลือ่นที่ของมนษุยลอ ไดชัดเจนยิง่ข้ึน  
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ภาพที ่74 จากการเขาถึงดานขาง สูการออกแบบที่รองรับกับวงเล้ียว 

 

นําขอมูลดังกลาวมาทดลองออกแบบพื้นทีท่ี่มี function นอยที่สุด ในกรณีนี้คือ เขา

วงกต โดยออกแบบใหสัมพนัธกับการเล้ียวที่เหมาะสม  

 

 
 

ภาพที ่75 การทดลองออกแบบเขาวงกตสําหรับผูใชรถเข็นโดยคํานึงถงึเร่ือง วงเล้ียว  
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Study model 01 

 
 

ภาพที ่76 Study model 01 

 

คํานึงถึงการเคล่ือนที่ดวยรถเข็นเปนหลัก จงึเร่ิมจากการกําหนดใหเปนพืน้ที่สําหรับคน

เพียงคนเดียวกอนโดยเปนการออกแบบเสนทางไปยงัพืน้ที่ตางๆ โดยไมมีจุดชะงกั โดยใชความโคง

ของวงกลมในการออกแบบทางสัญจรใหมีความล่ืนไหลเปนหลักแลวจึงใสความนาจะเปนของการ

เกิดพืน้ที่ในทางสัญจรลักษณะนี้ลงไป 

ผลลัพธ ความชัดเจนของทางสัญจรที่มากเกนิไป ทําใหความสําคัญของพืน้ทีท่ี่

เกิดข้ึนมนีอยลงไป ใหความรูสึกถึงแตการที่ตองเคล่ือนที่ตลอดเวลา 

 

Study model 02 

 
 

ภาพที ่77 Study model 02 
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ใชแนวความคิดเดียวกับ Study Model 01 เพียงแตเปล่ียนจากการใชงานของคนคน

เดียวเปนพืน้ทีสํ่าหรับสองคน ทําใหมีการคิดถึงพืน้ทีส่วนกลาง และพื้นที่ที่ตองการความเปน

สวนตัว 

ผลลัพธ พื้นที่สวนใหญกลายเปน circulation เหมอืนกับแบบแรก แตวามากกวา 

เพราะเปนวิธคิีดแบบเดียวกันแตเพิม่ผูใชสอย ทาํใหตองใชทางสัญจรมากข้ึนไปดวย 

 

Study model 03 

 
 

ภาพที ่78 Study model 03 

 

ยังคงใชแนวความคิดเดิมจาก Study Model 01 แตไดเกิดการใส function ของการใช

สอยที่มากข้ึน โดยกาํหนดใหเปนบานของ มนษุยลอ มีลิฟตและกําหนดพืน้ที่ตางๆเหมือนบานของ

คนปกติ โดยยงัคงใชแนวความคิดเดิมจาก Study Model 01 แตไดเกิดการใส function ของการใช

สอยที่มากข้ึน โดยกําหนดใหเปนบานของ ผูใชรถเข็น มีลิฟตและกําหนดพืน้ที่ตางๆเหมือนบาน

ของคนปกติ 
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ภาพที ่79 Study model 03[Plan] 

 

 

 
ภาพที ่80 Study model 03[Inside] 
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ผลลัพธ เนื่องจากการที่ตองมทีางสัญจรใหเขาถงึพื้นที่ตางๆไดและไมตองการให

เกิดทางตัน สวนการใชงานตางๆที่เกิดข้ึนจึงมีลักษณะคลายกับเกาะกลางถนน และมีเสนทาง

สัญจรที่เดนมากจนเหมือนกับสนามแขงรถ 

 

บทสรุปจาก Study Model 01-03 

 
 

ภาพที ่81 Study model 01 – 03[Ramp & Roll] 

การนาํวิธกีารออกแบบแบบที่กําหนดตําแหนงของการใชงานกอน จะเพิม่เสนทาง

สัญจรเขาไปนั้นไมเปนปญหากับคนปกติและมนุษยลอ แตก็มีขอสังเกตอยูที่วา มนษุยลอนั้น

ตองการใชพืน้ที่ใชงาน (object ) เทาเดิมแตตองการพื้นที่สําหรับวธิีการใชงาน (circulation )ที่

มากข้ึน ดังนั้นจึงควรกาํหนดวิธกีารใชงานรวมถึงทิศทางใหชัดเจน ไมเชนนัน้กจ็ําเปนจะตองใช

พื้นที่ในการเขาถึงการใชงานมาก นั้นจึงเปนเหตุผลวาทําไม พืน้ทีก่ารใชงานของมนุษยลอใน

ปจจุบันถงึมีขนาดที่ใหญกวาของคนปกติ 

 

Study model 04 

 
 

ภาพที ่82 Study model 04 
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นําแนวความคิดจากเร่ือง Golden Section มาใชในการออกแบบ ทางสัญจร การตอ

กันของรัศมีความโคงที่แตกตางกนั แตยังคงมีความล่ืนไหลไมขัดแยง สามารถเช่ือมตอกันทั้งภาน

ในระดับเดียวกันและพื้นที่ตางระดับ สวนที่วางระหวางทางสัญจรที่ตางรัศมีความโคง จะเกิดเปน

พื้นที่ข้ึนมา 

 

 

 
 

ภาพที ่83 Golden Section 

 

 
 

ภาพที ่84 Golden Section 
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ภาพที ่85 From Golden Section to Circulation. 

 

 
 

ภาพที ่86 ลักษณะการเกิด Space จากแนวคิดเร่ือง Golden Section to Circulation. 

 

 
ภาพที ่87 Study model 04 
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ผลลัพธ เมื่อนําเสนโคงที่ไมเปนทรงกลมสมบูรณ และตางรัศมีมารวมกนั แบบ

ตอเนื่องกนัทําใหเกิด speed ที่แตกตางกัน ทําใหเกิดลําดับที่รับรูไดในการใชพื้นที ่ และการทีม่ี

ระดับที่แยกกันแตมีการวางดวยกฏเกณฑแบบเดียวกนัทําใหคาดเดาไดวาจะสามารถเขาถึงพืน้ที่

ตอไปไดอยางไร  

 

Study model 05 

 
 

ภาพที ่88 Study model 05 

นําแนวคิดเร่ือง Golden Section มาใชในการออกแบบเหมือนกัน แตแตกตางกนัดวย 

study model 04 นํามาซอนกนัและยงัคงเรียงลําดับกนั สวน  study model 05 นาํมาแยกจากกัน 

ไมเรียงลําดับ และกําหนดการเกิดพืน้ที่จากการเลือกปดสวนใดสวนหนึ่งเอา 

 

 

 
 

ภาพที ่89 Study model 05[Circulation and Space] 
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ภาพที ่90 Study model 05[Circulation and Space] 

 

ผลลัพธ ไมสามารถควบคุมและคาดเดาการเกิดพื้นที่ได เพราะเมื่อไมมีการ

เรียงลําดับ จงึรับรูในสวนนีไ้มได การระบุตําแหนงและกําหนดพิกัดปจจุบันกย็ังเปนไปไดยากอีก

ดวย 

 

Study model 06 

 
ภาพที ่91 Study model 06 
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นํา study model 04 มาทาํการเพิ่มเติม พื้นที่ในสวนบริเวณตรงกลางระหวางกนั 

เพราะเหน็วาบริเวณนีน้าจะเปนจุดสําคัญเปรียบเสมือนหวัใจของโครงการทีท่าํหนาที่เชื่อมเสนทาง

สัญจรโดยรอบเขาหากัน โดยทําหนาที่เชื่อมตอแตยังคงมีความเปนเอกเทศจากสวนอ่ืน 

 

 
 

ภาพที ่92 Study model 06[การเกิดพืน้ทีภ่ายใน] 

 

ผลลัพธ สามารถเชื่อมตอไดจริง แตยังคงขาดวธิีการที่จะนํามาใชในการเขาถึง

พื้นที่ในสวนนี ้  study model 06 ยังคงเปนเพยีงการวางตําแหนงเทานัน้ยงัไมเหน็ภาพของการใช

งานจริง ที่มีความเฉพาะเจาะจงกับการเขาถึงการใชงานดวยรถเข็น  
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บทสรุปจาก Study Model 04-06 

 
 

ภาพที ่93 Study Model 04-06[Golden Section] 

 

“ตองมีลําดับการเขาถงึ” จะมองไมเหน็ภาพของ Golden Section หากไมมีลําดับของ

ความตอเนื่อง ดังจะเห็นไดชดัจาก model 05 ที่ผานมาแลว และในหุนจําลองชุดนี้ (study model 

04-06)  ยังคงคํานงึถงึเร่ืองของทางสัญจรที่พัฒนาจากของเดิมเปนหลัก แตกย็ังขาดในสวนของ

ทิศทางการเกดิและการใชงานของ Space 
วิธีการเขาถึงพื้นที ่

หลังจากที่ทาํการทดลองหาลักษณะของทางสัญจรทีเ่หมาะสมกบัรถเข็นแลวนัน้ ตอไป

จึงเปนข้ันตอนการหาลักษณะของเปาหมาย หรือพืน้ที่ที่เหมาะกับการทาํงานรวมกับทางสัญจร

สําหรับรถเข็น โดยเร่ิมวิเคราะหจากพืน้ที่ปกติที่คนปกติใชกันกอน 

 

   
 

ภาพที ่94 การออกแบบพื้นทีเ่ปาหมายกอนวิธีการเขาถงึ 
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เนื่องดวยคนปกตินั้นมีความสามารถในการเขาถึงพื้นที่ไดอยางหลากหลาย ทําใหเรา

ไมคอยไดใสใจในวิธกีารของการจะเขาถงึพื้นที่มากนัก เพียงแตวางทางสัญจรใหเพียงพอคนปกติ

ทั่วไปนัน้ก็สามารถเขาถึงพืน้ที่ตางๆไดอยางไมมีปญหา แลวเรากน็ําแนวความคิดนี้มาออกแบบ

ใหกับมนุษยลอดวย ดังจะเหน็ไดจากตัวอยางของหองน้าํของมนุษยลอที่มีอยูทัว่ไป นัน้ไมไดมี

ความแตกตางจากหองน้ําปกติทั่วไปนัก จะแตกตางก็เพียงมีอุปกรณชวยยึดจับ และขนาดที่ใหญ

กวาตามขนาดของรถเข็น แตถาหากเราลองเปล่ียนวิธกีารออกแบบโดยคํานงึถึงวธิีการเขาถงึให

เหมาะกับการเขาถึงของรถเข็นมากข้ึน จากเดิมที่เปนการเขาหาเปาหมาย (Object )เพียงอยาง

เดียว ในทางกลับกัน ใหเปาหมายมาหาผูใชงานจะดีกวา  

 
 

ภาพที ่95 Drawing การวางตําแหนงสุขภัณฑในหองน้ําของผูใชรถเข็น 
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ภาพที ่96 วิธกีารใชหองน้าํของผูใชรถเข็น 

 

 
 

 
 

ภาพที ่97 การวางตําแหนงของเปาหมายทีม่ีผลตอการขาถึงที่แตกตางกนั 
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ภาพที ่98 ลักษณะการหมนุลอแบบมือเดียวและสองมือเพื่อการเปล่ียนองศาการเล้ียวของรถเข็น 

 

 

 
 

ภาพที ่99 การกําหนดองศาและลําดับวิธกีารเขาถงึเปาหมาย ที่สัมพนัธกนั 

 

 
 

ภาพที ่100 ตัวอยางการออกแบบหองน้ําจากแนวคิดเร่ือง Function Follow Circulation 
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ภาพที ่101 ตัวอยางการออกแบบที่พกัอาศัยแบบทั่วไป 

 

 
 

ภาพที ่102 ตัวอยางการออกแบบที่พกัอาศัยสําหรับ 1 คน [Function Follow Circulation] 

 

 
 

ภาพที ่103 ตัวอยางการออกแบบที่พกัอาศัยสําหรับ 1 คน แบบแยกระดับ 
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Study model 07 

 
 

ภาพที ่104 Study model 07 

 

ยังคงใชหลักการตอและกอรูปเหมือนเดิม แบงสวนระหวาง ภายนอก กับภายใน โดย

ระดับของพื้นภายในจะเทากันตลอดและเปล่ียนการรับรูระดับโดยใหภายนอกเปล่ียนระดับแทน ก็

จะสามารถเคล่ือนที่ไปไดทกุทีโดยไมมีอุปสรรค 

 

 
 

ภาพที ่105 Diagram การออกแบบที่พกัอาศัยสําหรับ 2 คน 
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ภาพที ่106 การออกแบบทีพ่ักอาศัยสําหรับ 2 คน [Plan] 

 

 
 

ภาพที ่107 Model การออกแบบที่พักอาศัยสําหรับ 2 คน [Model] 

 



69 
 

 
 

 
 

ภาพที ่108 Model การออกแบบที่พักอาศัยสําหรับ 2 คน 

 

ผลลัพธ การใชรูปทรงที่มีความดโคงมน ทาํใหสามรถรับรูถึงความล่ืนไหลที่

มากกวา ในเร่ืองของการรับรูการเปล่ียนระดับนั้นความขัดแยงกันเกนิไป พืน้ที่ภายในกับการรับรู

ภายนอกยังคงขัดกันอยู 
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Study model 08 

 

 
 

ภาพที ่109 Study model 08 

 

หลักการเกิดพืน้ที่คือ การตอดวยกนัแบบ 60 องศา เปนพืน้ที่ของการใชเล้ียวที่นอย 

เพื่อใหสะดวกตอการเคล่ือนที่หลบหลีกและเขาถงึการใชงานตางๆ ของมนษุยลอ จากนัน้เมื่อเรา

ทราบทิศทางจะเคล่ือนที่ จึงคอยทาํการวางตําแหนงและทิศทางของสิ่งของหรือพื้นที่ที่ตองการจะ

เขาถึงตอไป จึงเกิดเปนรูปแบบของการตอการของพืน้ที่ข้ึนมาจากการเล้ียวที่ตองการใหเล้ียวนอย

ที่สุดในที่นี้คือ ใช 30 องศานั้นเอง โดยในสวนของผนังยงัคงใชเปนรูปเหล่ียมมมุเหมือนปกติ แตมี

ระบบการตอกนัที่เฉพาะเจาะจง 

 
 

ภาพที ่110 Diagram การออกแบบที่พกัอาศัยสําหรับ 4 คน 
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ภาพที ่111 ตัวอยางการออกแบบที่พกัอาศัยสําหรับ 4 คน [Plan] 

 

 
 

ภาพที ่112 ทดลองเปลี่ยนรูปทรงโดยยังใชองศาเทาเดิม 
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ภาพที ่113 Study model 08 

 

ผลลัพธ การตอแบบ 60 องศานี ้ทาํใหเหน็ไดถึงความสามารถในการเจริญเติบโต

อยางมีระบบที่สามารถควบคุมได ทั้งยังมกีารยอ ขยายขนาดของขนาดพืน้ที่ไดโดยยงัคงไวซึ่ง

ระบบ แตการออกแบบใหผนังยังคงตรงและเปนเหล่ียมมุมนัน้ มีขอดีตรงที่สามารถแสดงตําแหนง

วาอยูตรงไหนได แตมีขอดอยคือปดกั้นความรูสึกล่ืนไหลของพ้ืนที่ไปดวย 
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Study model 09 

 
 

ภาพที ่114 Study model 09 

 

นํา study model 08 มาพัฒนาตอในเร่ืองของระดับภายใน ทาํใหเห็นถึงระดับของ

พื้นที่การใชงานภายในที่แตกตางกัน จริงอยูที่จากการศึกษาในเร่ืองขอมูลจะบอกวา ระดับของการ

ใชงานนัน้มีเพยีงระดับเดียวคือระดับจากการนัง่ แตเร่ืองการรับรูระดับนั้นก็สามารถชวยได เชนใน

สวนที่มีความสูงมากก็ใหความรูสึกวาตองเคล่ือนที่ ในขณะที่บางสวนมีความสูงทีน่อยลงมาก็จะ

ใหความรูสึกในแงของจุดพกัมากกวา 

 
 

ภาพที ่115 Study model 09[ระดับความสูงภายในของแตละพื้นที่ที่แตกตางกนั] 
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ภาพที ่116 ลักษณะการใชพื้นที่ภายใน ทีม่ีผลตอรูปลักษณะภายนอก 

 

ผลลัพธ  เปนการสรางระบบควาเขาใจตอพื้นที่ในระดับที่ละเอียดข้ึนมา ในการ

รับรูแตละพื้นที่โดยที่ไมตองเปล่ียนระดับพื้น แตเปล่ียนระดับของการรับรูพื้นทีท่างสูงแทน 
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บทสรุปจาก Study Model 07-09 

 

 
ภาพที ่117 Study Model 07-09[60 Degree Access] 

 

Study model ชุดนี้ใชการออกแบบที่ตรงขามกับ study model 01-03 เร่ิมจากการวาง

ตําแหนงทิศทางของ ทางสัญจร ( circulation ) กอนแลวจึงคอยวาตําแหนงของวัตถหุรือพืน้ที ่

(object) ลงไปในทิศทางนัน้ๆ ทาํใหทิศทางการใชงานถูกกําหนดข้ึนมากอน จึงไมตอง ส้ินเปลือง

พื้นที่สําหรับการใชงานมากเหมือนแบบแรก ในสวนของเร่ืองการรับรู สวนที่เปนเหล่ียมมุมการรับรู

ความล่ืนไหลนอย แตก็สามารถจดจําไดวาอยูบริเวณใด ในขณะที่รูปทรงโคงทาํใหรูสึกถงึอิสระลื่น

ไหลมากกวาแตก็ยากในแงความทรงจํานัน้ สวนเร่ืองวธิกีารเจริญเติบโตนั้น เห็นไดชัดวาหากมาก

เกินไปยอมทาํใหเกิดความสับสนไดอีกเชนกันเหมือนกับกรณีที่เกิดข้ึนกับ model 05 แตวาดีกวา

ตรงที่มีระบบไวอางอิงที่ชัดเจนกวา 
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Study model 10 

 
 

ภาพที ่118 Study model 10 

 

ยังใชระบบการตอกันดวยระบบเดิม แตเพิ่มเติมในสวนเร่ืองของระดับและการซอนกนั

ของพ้ืนที่ wheelchair มีขอจํากัดในเร่ืองการใชทางลาดที่ตองการพืน้ที่คอนขางมาก การแบงชวง

การข้ึนไปสูพืน้ที่ใหมจงึเปนเร่ืองที่จาํเปน แลวนํามาทํางานรวมกันกับแนวความคิดจาก study 

model 08 เร่ืองของการเปล่ียนระดับของพื้นที่ภายนอก  

 

 
 

ภาพที ่119 ตัวอยางการมีปฎิสัมพันธทางต้ังในแบบที่ผูนั่งรถเข็นสามารถเขาถงึไดสะดวก 
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ภาพที ่120 Study model 10[diagram Level01] 

 

 
ภาพที ่121 Study model 10[diagram Level02] 
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ภาพที ่122 Study model 10[diagram Level03] 

 

 

 
ภาพที ่123 Study model 10[diagram Level04] 
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เมื่อการเขาถึงพื้นที่ทางต้ังเปนปญหาหลัก ทําไมไมใหพืน้ทีท่างต้ังเหลานัน้เปนฝายเขา

หาผูใชรถเข็นแทน กน็าจะเปนวิธีแกปญหาอยางหนึ่งในการรับรูพืน้ที่ในรูปแบบใหม อะไรที่อยูสูง

เกินไป ใหลดระดับลงมา อะไรที่อยูตํ่าเกนิไป ใหยกสูงข้ึน เพื่อเปการงายตอการเขาถึงและใชงาน 

 

 
 

ภาพที ่124 Study model 10 

ผลลัพธ การเปล่ียนระดับสามารถทาํได โดยไมเปล่ียนแบบกระช้ันชิด บวกกับ

การเปล่ียนระดับของพื้นที่ภายนอก เมือ่ทํางานรวมกนั ทําใหความรูสึกตอเนื่องมากขึ้นไปอีก 

ดังนัน้การเจริญเติบโตแบบนี้ สรุปใหเหน็วา มีความซับซอนและสับสนมากเกินไป 
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Study model 11 

 
 

ภาพที ่125 Study model 11 

 

ทดลองทําเปนภาพรวมของพื้นที่ของการเคล่ือนที่แนวราบและการเคล่ือนที่ในแนวต้ัง 

จากแนวความคิดเร่ือง การวางตําแหนงของประโยชนใชสอยคลอยตามการสัญจร[Function 

Follow Circulation] และการนําเร่ือง Golden Section มาใชทาํใหงานมีเร่ืองของความชาเร็วและ

การที่ตองเคล่ือนที่แบบเวียนรอบทําใหสามารถรับรูในสวนที่ตัวเองอยูและสวนอ่ืนไดดวย และยัง

ทําใหทราบอีกวาพื้นที่ตรงกลางนั้นมีความสําคัญ 

 
ภาพที ่126 Diagram การทาํงานรวมกนัของ Golden Section กับ Circulation>Object 
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ภาพที ่127 Study Model 11 

 
ภาพที ่128 ซอนกนัของพืน้แตละช้ันเปนแบบไมซอนทับกัน 
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ภาพที ่129 การแสดงลักษณะตัวอยางของพ้ืนที่และการเช่ือมตอภายใน 
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ผลลัพธ Modelยังไมถกูกําหนดวาพืน้ที่แบบไหนเหมาะกับกจิกรรมแบบไหน เปน

เพราะยังไมมกีารกําหนดไปวาพื้นที่แบบใด เหมาะกับกจิกรรมแบบไหน อีกทัง้ยังไมมีการคํานึงถงึ

เร่ืองพืน้ที่ต้ังทีเ่ขามาเกี่ยวของ แตสามารถวิเคราะห Condition ทางกายภาพของ model ไดดังนี้ 

          ภาพของการรวมตัว ตรงกลางตองการการเหน็เปน volume 

          ภาพของการแจกแจง ตามขอบบางโอกาศพิเศษตองการเปน volume  

modelที่สรางมาขาดปฏิกิริยาของการหอหุม space[ภายใน, ภายนอก, พื้นที่ระหวาง

กัน] ปจจุบันไรขอบเขต Condition ของ peripheral[เสนรอบ ขอบ] เรียกรองที่จะเปน open 

space ในหลายรูปแบบไมวาจะเปน แสง อากาศ วิว โดย การรวมกันของส่ิงดังกลาว เรียกรอง

กติกาจากพื้นที่ต้ังเปนตัวกาํหนด 

 

Study model 12 

 
 

ภาพที ่130 Study model 12 

 

ทดลองออกแบบใหเปนอาคารสาธารณะ โดยกําหนดการใชงานเปนโรงเรียนสําหรับ

มนุษยลอ โดยมีวิธกีารออกแบบการเขาถงึเหมือนกบั Study model 11 แตมีการปดลอมของพื้นที่

ใชงาน และมีการจัดวางการเขาถึง Function แบบ Island คือการกาํหนดลักษณะการจัดวางการ

เขาถึงพื้นที่ใชสอยใหเขาถึงไดจากโดยรอบ เหมือนเปนเกาะ ทาํใหไมมีลักษณะที่เปนทางตัน หรือ

ผิดทาง เพราะสามารถเคลื่อนที่ไปรอบๆได 
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ภาพที ่131 แสดงการจัดตําแหนงการเขาถึง และ ลักษณะตัวอยางรายละเอีนดหองเรียน 

 

 
 

ภาพที ่132 การจัดวางการเขาถึงFunction แบบ Island 
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การกําหนด Circulation ภายนอก เสนทางสัญจรหลัก วิ่งรอบทั้งโครงการ และเปน

เสนทางเช่ือมพื้นที่แตละช้ันเขาหากัน สวน Circulation ภายใน วิ่งรอบทุก Function จนแปน

ลักษณะIsland ที่สามารถเขาถึงไดจากโดยรอบ  

 

 
 

ภาพที ่133 ลักษณะรูปทรงของ Function และทางสัญจรตางๆ 

 

ผลลัพธ การวางทางสัญจรใหญไวดานนอกและแบงทางสัญจรยอยไวภายใน เพื่อการ

เขาถึงแตละพืน้ที่ ทาํใหสามารถรับรูทางหลักรองไดอยางชัดเจน แตการแบงแยกระดับชัดเจน

เกินไป จนดูยากตอการเช่ือมตอในทางต้ัง และการรวมกันของFunction ที่ปดลอม ทําใหไมสามรถ

รับรูถึงทางสัญจรภายในจากการมองภายนอกได เปนผลใหไมสามารถคาดเดาหรือวางแผนการ

สัญจรได  
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บทสรุปจาก Study Model 10-12 

 
 

ภาพที ่134 Study model 10-12[Levels] 

Study model ชุดนี้ศึกษาเร่ืองของ Level ที่เหมาะสมกับการใชงานรวมกบัพืน้ทีท่ี่

เหมาะสมกับมนุษยลอ จะเหน็ไดวา ในระดับความสูงที่เทากัน การแบงยอยระดับใหมากกวา

[model10,11]ยอมทําใหสามารถเขาถึงไดมากกวาการแบงแยกพื้นเปนช้ันแบบปกติ[model 12] 

แตการแบงเปนทีละคร่ึงชั้นจะตองคํานึงถงึระดับความสูงระหวางชั้นกนัดวย แตการมีระดับที่

หลากหลายก็ตองระวังเร่ืองการหลงทางดวย[model10] การออกแบบใหรับรูไดควรวาจะไปทาง

ไหนจึงเปนส่ิงที่สําคัญ แตอยางไรก็ตามการออกแบบทั้งหมดก็เปนการออกแบบเพื่อทดลองหา

รูปแบบทางสถาปตยกรรมเปนหลัก แตกย็ังขาดในเร่ืองของท่ีต้ังของโครงการ ที่จะเปนตัวกาํหนด

รูปรางและลักษณะวาจะมีอยางไรเมื่ออยูในพืน้ทีจ่ริง ทีม่ีขอจํากัดในดานตางๆ ในการกอรูปทาง

สถาปตยกรรม 
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บทที่ 5 
ที่ต้ังโครงการ 

  
ที่ต้ังโครงการที่เกีย่วของกับมนุษยลอนัน้มเีกณฑในการเลือกที่แตกตางจากเกณฑของ

โครงการสําหรับบุคคลทั่วไป และเมื่อไดทีต้ั่งที่ตองการมาแลว การวิเคราะหที่ต้ังในแงมุมตางๆนัน้ 

ก็กําหนดโดยการคํานงึถงึลักษณะทางกายภาพและพฤติกรรม เพือ่ใหเกิดประโยชนมากที่สุดใน

การนาํไปใชออกแบบตอไป 
 
เกณฑในการเลือกที่ต้ังโครงการ 

1.ที่ต้ังควรเปนจุดที่มนุษยลอผูใชรถเข็นสามารถเดินทางไปไดอยางสะดวก สามารถ

เขาถึงไดงาย ไมซับซอน โดยที่ต้ังโครงการอาจเปนสถานท่ีที่มนุษยลอรูจักดีอยูแลว เนื่องจากการ

เดินทางไปไหนมาไหนสําหรับมนุษยลอนัน้ยากลําบากกวาคนปกติ แตเปล่ียนลักษณะการ

ออกแบบ  

2.เปนจุดที่มีการเชื่อมตอกับกิจกรรมอ่ืนทีห่ลากหลายในระยะการเคล่ือนที่ดวยรถเข็น

ได เพราะเพราะการตองเปล่ียนประเภทของพาหนะมักทําไดลําบากและอาจตองการการชวยเหลือ

จากบุคคลอ่ืน ยิง่มีจํานวนผูใชรถเข็นหลายๆคนดวยแลวยิ่งเปนการยาก ฉนัน้หากอยูในจุดที่

เชื่อมตอกับสถานที่อ่ืนๆทีห่ลากหลายและสามารถเคล่ือนที่ไปไดดวยตัวเองยอมทาํใหเกิดความ

สะดวกแกผูใชรถเข็นเอง 

3.เปนจุดที่สามารถเสริมสรางจิตสํานึกแกสังคม ตลอดจนใหความรูความเขาใจ

เกี่ยวกับผูทีน่ัง่รถเข็ญแกบุคคลผูเปนปกติทั่วไปไดอยางสะดวก ใหเห็นถึงความสําคัญในการอยู

รวมกันอยางเสมอภาคในฐานะที่เปนคนคนหนึ่งเหมือนกนั 
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พื้นที่ต้ังโครงการที่เลือกสาํหรับการออกแบบ 

กําหนดเปนตัวเลือกไวทั้งหมด 3 ที่ต้ัง คือ 

1.โรงเรียนศีสังวาลย นนทบุรี 

2.บริเวณสวนจตุจักรติดกับรถไฟฟาใตดินและรถไปฟาบนดิน 

3.บริเวณสํานกังานตํารวจแหงชาติ ปทุมวนั สวนที่ตรงขามกับสยามสแควร ติดกับ BTS Skywalk 

 

 
 

ภาพที ่135 ตําแหนงของแตละพื้นทีพ่ิจารณาจากผังกรุงเพทพมหานคร 
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โรงเรียนศรีสงัวาลย นนทบุรี 
พื้นที่ทีเ่ลือกอยูบริเวณ พืน้ที่ดานหลังของมูลนธิิอนุเคราะหคนพิการในพระราชูปถมัภ

สมเด็จพระศรีนครินทราบรมราชชนนี  ซึ่งปจจุบันเปนพืน้ที่ของโรงเรียนศรีสังวาลย นนทบุรี ซึง่เปน

โรงเรียนสําหรับผูพิการแขนขาและลําตัวอยูแลว  

 

 
 

ภาพที ่136 โรงเรียนศีสังวาลย นนทบุรี 

 

ขอดี อยูในพืน้ที่เดิมที่มีผูใชรถเข็นอยูแลวเพราะเปนโรงเรียนและมูลนิธิของผูพิการดาน

การเคลื่อนไหวอยูแลว ทาํใหสะดวกแกผูที่ใชรถเข็นมากที่สุด 

ขอดอย หางไกลจากกิจกรรมและสถานที่อ่ืนๆ ที่จะมาสงเสริมการเช่ือมตอกับพืน้ที่

ภายนอก รวมถงึหางไกลจากบุคคลทัว่ไป การสรางจิตสํานึกแกบุคคลทั่วไปจงึเปนไปไดยาก 

เพราะการอยูหางไกล กย็ิ่งทําใหไรตัวตน  ทําใหผูทีน่ั่งรถเข็นถูกทําใหเปนคนชายขอบของสังคมที่

อาศัยอยู ถกูปฏิเสธที่จะเขาถึงสถานท่ีโดยสถานทีเ่หลานั้นสรางเร่ืองหรือส่ือสารใหผูใชรถเข็น รูวา 

“คนพิการไมควรจะอยูตรงนัน้” ทาํใหถกูจํากัดกรอบ ขอบเขตในการเขาไปมีสวนรวมในกิจกรรม

กระแสหลัก ของสังคม เชน สถานที่สาธารณะตางๆ 
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ภาพที ่137 ภาพถายทางอากาศบริเวณโรงเรียนศีสังวาลย นนทบุรี 
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บริเวณภายในสวนจตุจักรติดกับรถไฟฟาใตดินและรถไปฟาบนดิน 
พื้นที่ทีเ่ลือกมาใกลกับรถไฟฟาใตดิน(MRT)และทางข้ึนรถไฟลอยฟา(BTS) และอีก

ดานติดกับตลาดนัดจตุจักร และพพิิธภัณฑเด็ก โดยอยูในบริเวณที่เปนสวนสาธาระของสวน

จตุจักร ทาํใหเปนพืน้ที่โลงขนาดใหญและมีบรรยากาศที่รมร่ืน และปกติมีผูใชงานคอนขาง

หลากหลาย 

 

 
 

ภาพที ่138 บริเวณภายในสวนจตุจกัรติดกับรถไฟฟาใตดินและรถไปฟาบนดิน 

 

ขอดี บริเวณนี้สามารถเชื่อมกับบริการสาธารณะไดสะดวกที่สุด และบริเวณนี้ก็

ประกอบดวยพื้นที่สาธารณะมากมาย ไมวาจะเปน ตัวสวนจตุจกัรเอง ตลาดนักจตุจักร พพิิธภัณฑ

เด็ก สวนผีเส้ือและแมลงกรุงเทพ และ หอจดหมายเหตทานพทุธทาสอินทปญโญหรือที่รูจักกนัวา 

สวนโมกข กรุงเทพ 

ขอดอย แมวาจะติดกับบริการสาธารณะที่ดีและโดยรอบจะมีอาคารและกิจจกรรมที่

นาสนใจและเปนประโยชนตอผูนั่งรถเข็น แตก็ติดปญหาตรงที่วาดวยขนาดพืน้ที่นัน้มีขนาดใหญ

มาก แตละสถานทีน่ัน้อยูไกลกนัจนไมสามารถรับรูความเชื่อมตอและที่สําคัญคือไมสามารถ

เดินทางดวยรถเข็นเองได เนือ่งจากระยะทางของแตละสถานทีท่ี่ไกลกนัมากอยางเหน็ไดชัด  
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ภาพที ่139 ภาพถายทางอากาศบริเวณโดยรอบสวนจตุจักร 
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บริเวณสาํนักงานตํารวจแหงชาติ สวนที่ตรงขามกับสยามสแควร ติดกับ BTS Skywalk 
พื้นที่ทีเ่ลือกอยูบริเวณ หัวมมุ ฝงตรงขามกับดานหนึ่งคือสยามสแควรและ อีกดานหนึ่ง

คือ วัดปทมุวนารามราชวรมหาวิหาร ปจจุบันเปนพืน้ที่ของสํานักงานตํารวจแหงชาติ เปนอาคาร

สํานักงานนิติวิยาศาสตรตํารวจและกองพสูิจนหลักฐาน ในระดับเหนือพื้นดินดานบริเวณฝงตรง

ขามวัดอรุณมทีางเชื่อมตอของ รถไฟฟา BTS SKYWALK เชื่อมตอระหวางสถานีสยามไปเช่ือมกับ

สถานชีิดลม  

 

 
 

ภาพที ่140 บริเวณสํานกังานตํารวจแหงชาติ สวนที่ตรงขามกับสยามสแควร 

ขอดี มีศักยภาพในการเช่ือมตอดานการเขาถึงพื้นที ่ เพราะสามารถเขาถงึไดทัง้จาก

ทางSkywalkที่ชั้นบน จากทางเช่ือมตอของรถไฟฟา BTS และทางถนนดานลาง อีกทัง้พืน้ที่ต้ัง

โครงการนี้อยูในสวนทีม่คีวามหลากหลายของกิจกรรมทีต้ั่งอยูใกลๆ กัน ไมวาจะเปนดานศาสนา 

คือ วัดปทุมวนารามวรมหาวหิาร ดานการคารวมถึงศุนยการคาตางๆ ไดแก SiamSquare 

SiamParagon SiamCenter SiamDiscovery SiamKitt Square CentralWorld ดานศิลปะ คือหอ

ศิลปกรุงเทพมหานคร ดานการศึกษา คือ จุฬาลงกรณมหาวทิยาลัย ดานการแพทย คือ 

โรงพยาบาลตํารวจ และวทิยาลัยพยาบาลตํารวจ รวมถึงติดกับสวนราชการคือสํานักงานตํารวจ

แหงชาติ ยิง่สถานทีน่ี้มีความหลากหลายของกิจกรรม ก็ยิ่งเปนการดีตอการที่โครงการจะไปต้ังอยู 

เพราะจะไดทาํหนาที่ในการเช่ือมตอกับสังคมใหหนัมาสนใจและใหความสําคัญกับผูที่ใชรถเข็นให

มากข้ึน รวมถึงเปนการสรางจิตสํานึกและการต้ังคําถามถึงความหมายของชวีิต คุณคาความเปน

มนุษยและการอยูรวมกันในที่สุด อันเปนประเด็นเกีย่วกับการสรางจติสํานึกในสังคม ใหหันมาใส

ใจกับผูที่ใชรถเข็นมากยิง่ข้ึน 

ขอดอย แมจะอยูในยานกิจกรรมที่หลากหลาย แตพืน้ที่ดังกลาวในปจจุบัน ก็ยังไม

สามารถเชื่อมตอกันไดอยางเหมาะสมนัก ยังมีขอจํากัดอยางมากสําหรับผูที่ใชรถเข็นจะมาใชพืน้ที่

นี้ได 
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ภาพที ่141 ภาพถายทางอากาศบริเวณโดยรอบบริเวณสํานักงานตํารวจแหงชาติ ปทุมวนั  
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ผลสรุปการเลือกพื้นที่ต้ังโครงการ 

โดย แตละพืน้ที่มีทัง้ขอดีและขอดอยแตกตางกนัไป แตเมื่อเปรียบเทยีบกันแลว พบวา

บริเวณที่ต้ังที่ 3 คือ บริเวณสํานกังานตํารวจแหงชาติ ปทุมวนั สวนที่ตรงขามกบัสยามส

แควร ติดกับ BTS Skywalk นั้นจะสามรถเติมแต็มและเสริมสรางกิจกรรมใหมๆใหแกผูที่ใช

รถเข็น ไดมากที่สุดหากไดรับการออกแบบที่เหมาะสมมาแกไขกับสภาวะของพื้นที่ในปจจุบัน โดย

ใหการออกแบบคํานงึถึงเร่ืองของการเขาถงึ และการเช่ือมตอพื้นที่ตางๆ เปนหลักสําคัญ 

 
บริบทของท่ีต้ังโครงการ 

ทิศเหนือ   ระดับพื้นดินติดกับถนนพระรามหนึ่ง ฝงตรงขามเปนวัดปทุม

วนารามวรมหาวิหาร ระดับเหนือพื้นดินติดกับ BTS Skywalk เชื่อมระหวางสถานีสยามกับชิดลม 

ทิศตะวนัออก ติดกับสํานกังานตํารวจแหงชาติ และถัดไปเปนโรงพยาบาลตํารวจ 

ทิศใต  ติดกับสํานกังานตํารวจแหงชาติ และวทิยาลัยพยาบาลตํารวจ 

และพิพิธภัณฑนิติวิทยาศาสตร 

ทิศตะวนัตก ติดกับถนนอังรีดูนังต ฝงตรงขามคือSiam Square โรงแรมโนโวเทล 

Siamkitt Square และคณะทันตแพทย จฬุาลงกรณมหาวทิยาลัย 

 

 
 

ภาพที ่142 ผังแสดงรายละเอียดตําแหนงตางๆในพื้นทีต้ั่ง 
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การวิเคราะหที่ต้ังโครงการ 

 
 

ภาพที ่143 รูปถายทางอากาศบริเวณพืน้ที่ต้ังโครงการ 
 
การวิเคราะหทางสัญจร 

ทางสัญจรในพื้นที่ต้ังแบบงเปน 4 ระดับคือ  

         Level 1 ระดับพื้นดินเปนระดับของถนน และทางเทา 

        Level 2 ระดับของ Skywalk เชื่อมตอระหวาง สถานีรถไฟฟา BTS สยามและชิดลม 

         Level 3 ระดับของ เสนทางรถไฟฟา สาย สนามกีฬา ถึง สะพานตากสิน 

         Level 4 ระดับของ เสนทางรถไฟฟา สาย หมอชิต ถึง ออนนุช 
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ภาพที ่144 รายละเอียดในแตระดับ 
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ทางสัญจรของคน แบงเปน 2 สวนหลักคือ  

1.บริเวณชั้น2 ในสวนของ Skywalk มีผูใชงานเปนสวนมาก ทัง้นีเ้นื่องจากสามารถ

เชื่อมตอระหวาง อาคารในชั้นบนดวยกนั และ เชื่อมตอระวางยานสยามกบัชิดลมไดดวย โดยไม

ตองขามถนน หรือระวังรถเหมือนการเดินทีร่ะดับพื้นดินช้ันลาง 

2.บริเวณระดับพื้นดิน เปนทางสัญจรของคนเดินเทาทีเ่ลียบติดกับถนน ผูใชงานไมมาก

นัก เพราะ ความเช่ือมตอของพืน้ทีถู่กตัดขาดดวยถนน 

ทางสัญจรของบริการสาธารณะ แบงเปน 2 สวนหลักคือ 

1.ทางรถ ไดแก ถนนหลักทัง้ 2 สาย คือ ถนนพระราม1 และถนนอังรีดูนังค รวมถงึซอย

รถวิ่งตางๆในพื้นที ่  

2.ทางรถไฟฟา อยูในระดับเหนือข้ึนไปจาก Skywalk  

 
 

ภาพที ่145 ทางสัญจรของบริการสาธารณะ 
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การวิเคราะหอาคารและบริบทภายนอกทีต้ั่งโครงการ 

ฝงสยามแสควร เปนตึกแถว 4 ชั้น วางตัวเรียงยาวติดถนนอังรีดูนงัค และอีกดานที่ติด

กับถนนพระรามหนึง่ Skywalk จะอยูที่ระดับประมาณช้ัน 2 ของตึกแถว โดยช้ัน3 และ 4 จะอยู

ระดับเดียวกับระดับของทางรถไฟฟา พื้นที่ดานสยามแสควรนี้ สามารถเช่ือมตอกบัลานกลางแจง

ระหวางSiam ParagonและSiam Discovery จากดานบนชั้น 2 เชนกันผานทาง Skywalk ของจุด

ซื้อต๋ัวรถไฟฟา 

ฝงวัดปทุมวนาราม เปน อาคารทางศาสนา สวนมากเปนอาคารช้ันเดียว มีสระนํ้า

ดานหนา  

ฝงดานหลังทีต้ั่งโครงการ ปจจุบันเปนสวนของสถานตํีารวจแหงชาติ เปนลานจอดรถ 

ดานหนาอาคาร 

 

 
 

ภาพที ่146 ทางสัญจรและลักษณะความสูงของอาคารโดยรอบ 
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การวิเคราะหการเช่ือมตอภายในที่ต้ังของโครงการ 

การเช่ือมตอระดับพื้น 

 

 
 

ภาพที ่147 ลักษณะของพื้นที่ระดับพืน้บริเวณสามแยกในปจจุบัน 

 

 
 

ภาพที ่148 แสดงทางสัญจรของรถ 
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ภาพที ่149 แสดงทางสัญจรของคนท่ัวไปใชสะพานลอยในการขามถนน 

 

 

 
 

ภาพที ่150 แสดงลักษณะความตองการการเช่ือมตอระดับพื้น 
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ภาพที ่151 อุปสรรคสําหรับมนุษยลอคือสะพานลอยที่ตองข้ึนบันได 

 

การเช่ือมตอระดับSkywalk 

 

 
 

ภาพที ่152 แสดงลักษณะของพืน้ที่ระดับชั้นบนบริเวณทางเชื่อมตอ Skywalk 



103 
 

 
 

 
 

ภาพที ่153 แสดงการเช่ือมระหวาง Skywalk และBTS โดยใชสะพานลอย 

 

 
 

ภาพที ่154 แสดงลักษณะความตองการการเช่ือมตอระดับชั้นบน 
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ภาพที ่155 อุปสรรคสําหรับมนุษยลอคือบันได การเล้ียวแบบหักมุม และ การบดบังมุมมอง 
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บทที่ 6 
รายการออกแบบและการออกแบบขั้นสุดทาย 

  
ในบทนี้จะเปนการเช่ือมตอจากแนวทางการออกแบบและสวนของที่ต้ังไปยังรายการ

ออกแบบ โดยจะอธิบายวาส่ิงที่ศึกษามาจะนําไปสูโปรแกรมอยางไร โดยบงบอกเปนนยัยะวาแนว

ทางการทดลองของสถาปตยกรรมสําหรับมนุษยลอ ควรทาํการทดลองออกโปรแกรมแบบใด 
 
จากแนวความคิดการออกแบบสูการออกแบบโปรแกรม 

 

จากการทดลองการออกแบบสถาปตกรรมสําหรับมนุษยลอในบทที่ 4 ทําใหทราบถึง

เร่ืองที่สําคัญของการออกแบบเกี่ยวกับการใชรถเข็นคือ การออกแบบทางสัญจร(circulation) และ 

วิธีการเขาถงึ(access) ดังนัน้การกําหนดโปรแกรมโดยคํานงึถงึสองเร่ืองนี้เปนหลัก กน็าที่จะเปน

การทาํใหการทดลองสมบูรณแบบ  

นัยยะเชิง Program เปนผลที่ไดจาก บริบทของพืน้ที่ต้ังบวกกับ คําถามแรกจาก

วิทยานิพนธ [การแยกกันของโลกสองโลก] บางทกีารปะทะกันของคนสองกลุมโดยตรงอาจไม

เหมาะสม แตการตัดขาดจากันเองก็ไมเหมาะสมเชนกัน ทิศทางของการเลือกสรรคที่จะ ใสในพืน้ที่

นี้ อาจเปนการสรางคํานยิามของการเจรจา cohabitate [การอยูรวมกนัแบบเจรจา] ประกอบ

เปนืศทางของโปรแกรมชนิดใหม ระหวาง การเคลื่อนที่ดวยลอ ตองคํานึงถึงเร่ืองของ วงเล้ียว วา

ตองการพืน้ทีท่ี่เพยีงพอตอการเล้ียว 

1. School [Teaching Center] สําหรับการเรียนประจําภายในโรงเรียนการเคลื่อนที่

ในแนวต้ัง ตองคํานงึถงึเร่ืองความสูงและระยะทาง เพราะทางลาดที่เหมาะสมนัน้ ตองใชระยะทาง

ที่ไกลมากถาเทียบกับคนปกติ 

2. Skill Performance Center[Creative Center] สําหรับบุคคลภายนอกเขามา

สอนแลวแตชวงเวลา 

3. Information Center[Mini Museum] ใหขอมูลและความรูเกี่ยวกับผูที่ใชรถเข็น 

4. Philanthropic Center[Charity] ใหความชวยเหลือและสนับสนนุดานอาหารและ

การเงนิ 

 



106 
 

 
 

 
ภาพที ่156 แสดงพืน้ที่ในการออกแบบสวนที1่ การเช่ือมตอระดับพื้น 

 
ภาพที ่157 แสดงพืน้ที่ในการออกแบบสวนที2่ การเช่ือมตอระดับบน 

 

 
 

ภาพที ่158 แสดงพืน้ที่ในการออกแบบสวนที3่ การเช่ือมตอระหวางระดับบนและลาง 
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ภาพที ่159 แสดงบรรยากาศปจจุบันของพื้นที่ในการออกแบบสวนที1่ 

 

 
 

ภาพที ่160 แสดงบรรยากาศปจจุบันของพื้นที่ในการออกแบบสวนที2่ 
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ภาพที ่161 แสดงบรรยากาศปจจุบันของพื้นที่ในการออกแบบสวนที3่ 

 

 
 

ภาพที ่162 หุนจําลองแสดงการเช่ือมตอกบัสวนตางๆในพื้นที่กับอาคาร 
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ภาพที ่163 หุนจําลองแสดงการทาํงานรวมกันระหวางอาคารและสภาพแวดลอม 

 

 
 

ภาพที ่164 หุนจําลองแสดงการออกแบบสิ่งแวดลอมใหทํางานรวมกับอาคาร 
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การออกแบบสวนที1่ 
 

 
 

ภาพที ่165 Diagram แสดงการแบงแยกกนัของระดับรถและระดับคน 

 

 
 

ภาพที ่166 Diagram แสดงระดับและความสัมพนัธของทางสัญจร 
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ภาพที ่167 แสดงการเปลีย่นทางสัญจรของรถลงสูชัน้ใตดิน 

 

 
 

ภาพที ่168 แสดงการเช่ือมตอของระดับพื้นที่สะดวกตอคนเดินเทาและมนุษยลอ 
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การออกแบบสวนที2่ 
 

 
 

ภาพที ่169 Diagram แสดงการเชื่อมตอแตละสวนในสวนทางเช่ือม 

 

 
 

ภาพที ่170 Diagram แสดงการเชื่อมตอทัง้หมด 
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ภาพที ่171 แสดงการเช่ือมตอจากพืน้สูSkywalk 

 

 
 

ภาพที ่172 แสดงการเช่ือมตอจากSkywalkสูBTS 
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การออกแบบสวนที3่ 

 

 
 

ภาพที ่173 แสดงผังพืน้และองคประกอบตางๆในช้ัน1 

 

 
 

ภาพที ่174 แสดงรายละเอียดของพ้ืนช้ัน1 
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ภาพที ่175 แสดงผังพืน้และองคประกอบตางๆในช้ัน2 

 

 
 

ภาพที ่176 แสดงรายละเอียดของพ้ืนช้ัน2 
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ภาพที ่177 แสดงผังพืน้และองคประกอบตางๆในช้ัน3 

 

 
 

ภาพที ่178 แสดงรายละเอียดของพ้ืนช้ัน3 
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ภาพที ่179 แสดงผังพืน้และองคประกอบตางๆในช้ัน4 

 

 
 

ภาพที ่180 แสดงรายละเอียดของพ้ืนช้ัน4 

 

 

 



118 
 

 
 

 
 

ภาพที ่181 แสดงผังพืน้และองคประกอบตางๆในช้ัน5 

 

 
 

ภาพที ่182 แสดงรายละเอียดของพ้ืนช้ัน5 
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ภาพที ่183 แสดงผังพืน้และทางสัญจรภายในอาคาร 
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ภาพที ่184 Diagram แสดงการนาํGolden Sectionมาใชในการออกแบบทางสัญจร 

 

 
 

ภาพที ่185 การออกแบบทางสัญจรภายในอาคารมีความแตกตางระหวางขาข้ึนและขาลง 
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ภาพที ่186 แสดงรูปหุนจําลองข้ันสุดทายในสวนภาพรวม 

 

 
 

ภาพที ่187 แสดงรูปหุนจําลองข้ันสุดทายในสวนบรรยากาศภายใน 
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ภาพที ่188 แสดงลําดับการพัฒนาของหุนจําลองจนถงึข้ันสุดทาย 

 

 การออกแบบขั้นสุดทายมุงเนนการคํานึงจากปญหาเร่ืองความยากลําบากของมนุษยลอ

ในการเขาถึง(Access)ในลักษณะตางๆกนั ดังนี ้

การจําเปนตองถอยหลังหรือกลับตัวดวยเกาอ้ีลอนัน้ จากในกรณีที่อาจเกดิจากความ

ผิดพลาดไปผิดทาง หรือกรณีที่สุดทางเปนทางตันไปตอไมได การออกแบบดวยวิธกีารกาํหนด

ตําแหนงของความสัมพนัธแบบไมมีจุดสุดทาย เปนการวางตําแหนงประโยชนใชสอยแบบที่

สามารถวนไดรอบ(Island) จะทาํใหไมเกิดทางตัน เปนการอนุญาติสําหรับการแกไขความ

ผิดพลาดที่อาจเกิดข้ึนไดจากการเคลื่อนทีด่วยเกาอ้ีลอโดยไมมีอุปสรรค  

การออกแบบทางสัญจรแบบต้ังฉากหรือทางสัญจรที่ไมรองรับกับการเล้ียวของลอทําให

การเคลื่อนที่เปนไปอยางยากลําบาก สําหรับการออกแบบทางสัญจรสําหรับการเคล่ือนที่โดยคํานงึ

วงเลีย้วที่ตอเนื่องกนั(Golden Section)ในทิศทางเดียวกันทั้งในการข้ึนและการลง เพื่อใหสามารถ

รับรูทางสัญจรไดโดยงาย และเปนไปอยางล่ืนไหล 

การเปล่ียนระดับแบบแบงชั้นแบบซอนชัน้กันทําใหการเขาถึงดวยทางลาดตองใช

ระยะทางในการเขาถงึที่มีระยะทางที่ไกลมาก การออกแบบใหมีการเปลี่ยนระดับแบบคร่ึงชั้น เพื่อ

ลดระยะทางในการเขาถึงทางต้ัง เพื่อเปนการงายตอการเขาถึง 
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บทที่ 7 
บทสรุปและขอเสนอแนะ 

  
ในบทนี้จะทําการสรุปส่ิงที่เกี่ยวกับการศึกษาวิทยานิพนธเร่ือง “สถาปตยกรรมมนษุย

ลอ” วาส่ิงตางๆ ที่ไดพยายามต้ังคําถามและไปทําการศึกษาหาคําตอบนั้น มีผลลัพธที่ไดเปน

อยางไร 
บทสรุปจากการออกแบบ 

จากคํากลาวของคุณกฤษณะ ละไล ที่วา ที่จริงแลว คนพิการ..ไมม ี ความพิการ..ก็ไม

มี  จะมีก็แตสภาพแวดลอมที่ยงัพิการ แลวมันก็นาํมาซ่ึงคําวา "ความพิการ" และ "คนพกิาร" ใน

ที่สุด จากคํากลาวนี้เองทําใหผ็วิจยัเกิดคําถามข้ึนวาจริงแลวสถาปตยกรรมที่เหมาะกับมนษุยลอ

นั้นมีลักษณะอยางไร เหมือนหรือแตกตางจากจากสถาปตยกรรมที่เราใชในปจจุบันอยางไร  

จากคําถามทีผู่วิจัยต้ังไว ผูวจิัยคิดวาตัวงานสถาปตยกรรม สามารถตอบคําถามไดใน

ระดับหนึง่ และสามารถสรุปไดดังนี้ มนุษยลอนั้นสามารถใชชีวิตประจาํวนัไดแทบจะไมตางจากคน

ปกติ สามารถทําในส่ิงตางๆที่คนปกติทําได จะมีก็แตขอจํากัดในเร่ืองของความแตกตางระหวาง

การเคลื่อนที่ดวยลอและการเคล่ือนที่ดวยขาเทานัน้ ดังนัน้การออกแบบสวนใหญเกีย่วกับผูที่ตอง

ใชรถเข็นจึงมกัคํานงึถงึเร่ืองนี้เปนหลักหรือเปนหวัใจในการออกแบบเสมอ 

1. การเคลื่อนที่ดวยลอ ตองคํานึงถึงเร่ืองของ วงเล้ียว วาตองการพื้นที่ทีเ่พียงพอตอ

การเล้ียว 

2. การเคลื่อนที่ดวยลอของรถเข็นเกิดจากการหมุนของมือ ฉนั้นเมื่อตองเลี้ยวใน

องศาทีม่ากกต็องหมุนรอบมากข้ึน หรือ หมุนลอสวนทางกัน ซึ่งตองเตรียมพื้นที่สําหรับเกิดการ

ชะลอตัว 

3. การเคลื่อนที่ในแนวต้ัง ตองคํานึงถึงเร่ืองความสูงและระยะทาง เพราะทางลาดที่

เหมาะสมนั้น ตองใชระยะทางที่ไกลมากถาเทยีบกับคนปกติ 
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จากการศึกษาผูวิจัยพบวา สถาปตยกรรมที่ออกแบบมาสําหรับมนุษยลอผูใชรถเข็น

ควรมีลักษณะดังตอไปนี้ 

1. การวางตําแหนงของประโยชนใชสอยคลอยตามการสัญจร(Function Follow 

Circulation) เปนการกําหนดลักการวางตําแหนงตางเพือ่การเขาถงึทีส่ะดวกแกการใชรถเข็นให

สัมพันธกับการเล้ียวและการใชงานที่เกิดข้ึน 

2. การออกแบบใหใชองศาในการเล้ียวนอยทีสุ่ด จะชวยใหมนุษยลอสามารถใช

พื้นที่ไดสะดวกมากข้ึน 

3. การใชพืน้ที่ในแนวต้ัง และกรณีการเขาถงึพื้นที่ทีม่ีระยะความแตกตางของระดับ

มาก หากการออกแบบสามารถปรับเปล่ียนจากวิธกีารเปล่ียนระดับของการสัญจรที่นาํไปสู

เปาหมายฝายเดียว เปนการเปล่ียนระดับของเปาหมายใหเพิม่หรือลดจากปกติเพื่อใหเหมาะสม

กับทางสัญจรผูใชรถเข็นแทน จะทาํใหเกดิการเขาถงึพืน้ที ่ที่สะดวกกบัมนุษยลอไดมากกวาเดิม 

 

โดยผลจากการออกแบบมีลักษณะเปนทีว่างที่แสดงความสัมพนัธระหวางปจจัย

ภายในและภายนอกของทีว่าง โดยมีกลุมอาคารภายในพ้ืนที ่เชื่อมตอกนัดวยทางเดินและการรับรู

ทางสายตา ทีส่งผลใหเกิดการรับรูสภาวะตางๆของพ้ืนที่เพื่อใหเกิดการทํางานตอเนื่องและเกิด

พื้นที่ลานโลงเพื่อชวยรองรับความหนาแนนของกลุมผูใชสอยพื้นทีท่ี่เคล่ือนผานพืน้ที ่ 

 
ขอเสนอแนะ 

ความบกพรองของกระบวนการในการวิจยั แบงออกเปน 3 ลักษณะดังนี ้

1.ขอเสนอแนะจากความบกพรองข้ันตอนการศึกษาขอมูล 

ในสวนของการศึกษาขอมูลแบงเปนสวนตางๆ ตามรูปแบบของการศึกษาเปน 3 สวน 

คือ การศึกษาจากแหลงขอมูลวิชาการ การศึกษาจากการสังเกตและสัมภาษณ มนษุยลอ และ

การศึกษาจากการทดลองนัง่รถเข็นดวยตนเอง แตเนื่องจากปญหาดานสภาพแวดลอมภายนอกที่

ไมเอ้ือตอการใชงานของผูใชรถเข็นในประเทศไทย ทาํใหการศึกษาจากการสังเกตเปนเพยีง

การศึกษาจากพื้นที่ของมนุษยลออยูแลว ไมมีมิติการใชงานภายนอกอยางแทจริง จึงทําให

เหมือนวาเปนเพียงมุมมองจากผูวิจยัเพียงฝายเดียว 

2.ขอเสนอแนะจากความบกพรองในข้ันตอนการวิเคราะหและสังเคราะหขอมูล 

ในสวนนี้เปนการวิเคราะหสวนของลักษณะการเคลื่อนที่จนถงึการสังเคราะหสูลักษณะ

ของการออกแบบเบื้องตน ซึง่ในชวงของการศึกษาชวงแรกผูวิจัยยงัมีความเขาใจการออกสําหรับผู
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ที่ใชรถเข็นนอย ทาํใหการทดลองในชวงแรกเปนเพียงความพยายามในการสรางพื้นที่แบบปกติ

เพียงแตเปล่ียนจากเดินเปนรถเข็นเทานัน้เทานั้น ทาํใหเกิดการสรางหุนจําลองเพื่อเสริมสรางความ

เขาใจและทดลองออกแบบ จนพบวาเร่ืองของวิธีการเขาถึงนั้นมีผลอยางมากตอการใชงานของ

รถเข็น จากเดมิที่เรามักจะคิดวาเปนเร่ืองของทางสัญจรเพียงอยางเดียว ทําใหการทดลองในชวง

หลังคํานงึถงึเร่ืองดังกลาวเปนหลัก จนพบกวาการวางตําแหนงของทางสัญจรใหคลอยตาม

ตําแหนงของประโยชนใชสอยจะทาํใหการใชงานจากรถเข็นสามารถใหงานไดอยางสะดวก ซึง่ใน

สวนนี้อาจจะชวยใหผูสนใจทราบความหลากหลายในการนาํไปประยุกตใชงานในการออกแบบ

ลักษณะอ่ืนๆได 

 

3.ขอเสนอแนะจากความบกพรองในข้ันตอนการออกแบบข้ันสุดทาย 

ในสวนนี้เปนการทําการออกแบบพื้นที่สําหรับมนุษยลอ(The Hub of Wheels) แมวา

จะไดแสดงออกถึงการใชงานของมนุษยลอ แตก็ไมไดแสดงใหเห็นถึงการอยูรวมกันของคนปกติ

และมนุษยลออยางชัดเจน วาเม่ือลักษณะของการเคล่ือนทีท่ี่แตกตางกันเมื่อมาอยูรวมกนัจะมี

ลักษณะเปนอยางไร ทั้งนี้ผูวจิัยพยายามสรางโครงสรางของลักษณะและวิธีการเพื่อชวยในการทํา

ความเขาใจสําหรับผูสนใจแลว โดยในแตละลักษณะสามารถนาํไปพฒันาใชในการออกแบบใน

พื้นที่ลักษณะอ่ืนได 
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