
บริเวณโดยรอบสถานีรถไฟฟ้าสายสีเขียว

โดย
นายชเูกียรติ  สลกัคํา

สาขาวิชาการออกแบบชมุชนเมือง
ภาควิชาการออกแบบและวางผงัชมุชนเมือง

บณัฑิตวิทยาลยั  มหาวิทยาลยัศลิปากร
ปีการศกึษา 2554



QUALITATIVE HOUSING CHOICES FACTOR IN SUITABILITY ANALYSIS FOR HOUSING
AREAS NEAR STATIONS ON THE GREEN LINE BANGKOK TRANSIT SYSTEM (BTS)

By
Chookeat  Salukcum

A Thesis Submitted in Partial Fulfillment of the Requirements for the Degree
MASTER OF ARCHITECTURE

Department of Urban Design and Planning
Graduate School

SILPAKORN UNIVERSITY
2011



“ ปัจจัยเชิง
คณุภาพใน บริเวณโดยรอบสถานี
รถไฟฟ้าสายสีเขียว ”
ปริญญาสถาปัตยกรรมศาสตรมหาบณัฑิต สาขาวิชาการออกแบบชมุชนเมือง

……...........................................................
(ผู้ชว่ยศาสตราจารย์ ดร.ปานใจ ธารทศันวงศ์)

คณบดีบณัฑิตวิทยาลยั
..........เดือน.................... พ.ศ...........

อาจารย์ ดร.ธนะ  จีระพิวฒัน์

คณะกรรมการตรวจสอบวิทยานิพนธ์

.................................................... ประธานกรรมการ
(อาจารย์ ดร.สินีนาถ ศกุลรัตนเมธี)
............/......................../..............

.................................................... กรรมการ
(ผู้ชว่ยศาสตราจารย์ ดร.องัสนา บณุโยภาส)
............/......................../..............

.................................................... กรรมการ
(อาจารย์ ดร.ธนะ จีระพิวฒัน์)
............/......................../..............



ง

50051204 : สาขาวิชาการออกแบบชมุชนเมือง
คําสําคญั : ปัจจยัเชิงคณุภาพ

ชเูกียรต ิ สลกัคํา :
. กษาวิทยานิพนธ์ : อ.ดร.

ธนะ  จีระพิวฒัน์. 152 หน้า.

2
ะบบ Geographic Information System

(GIS) 1,095

พงษ์ โดยใช้หลกัการเลือกตามแนวคิด Transit Orient Development
GIS ด้วยวิธีต่างๆ ตาม

ลกัษณะ คือข้อมลูการวิเคราะห์ระยะใกล้เคียง การวิเคราะห์เชิงซ้อนทบั การวิเคราะห์เชิงพีชคณิต
(Interpolation)

ชดัเจนกวา่ และผลตา่งของคา่ศกัยภาพของแบบจํา

ลดลง โดยแสดงผลต่างของค่าศักยภาพของ

400 เมตร

ภาควิชาการออกแบบและวางผงัชมุชนเมือ บณัฑิตวิทยาลยั มหาวิทยาลยัศิลปากร ปีการศกึษา 2554
.........................................................................

.........................................



จ

50051204 : MAJOR : URBAN DESIGN
KEY WORD :  LAND SUITABILITY ANALYSIS, QUALITATIVE ANALYSIS

CHOOKEAT  SALUKCUM : QUALITATIVE HOUSING CHOICES FACTOR IN
SUITABILITY ANALYSIS FOR HOUSING AREAS NEAR STATIONS ON THE GREEN LINE
BANGKOK TRANSIT SYSTEM (BTS). THESIS ADVISOR : THANA CHIRAPIWAT, Ph.D. 152
pp.

The objective of this thesis was to compare 2 analysis models in Geographic

Information System (GIS) using one model with only quantitative variables and the other

model with additional qualitative variables. The study areas were urban areas within a radius

of 1,095 meters from BTS stations. The stations selected were the Victory Monument Station

and Phrom Phong Station. The models were developed following the Transit Oriented

Development concept. Field surveys and questionnaires were implemented to obtain the

quantitative and qualitative data. The data was input in GIS system along with digital

maps. Spatial analysis methods employed included proximity analysis, overlay, map algebra,

and interpolation. Weight was given to each variables which were classified with potential

scores. The sums of the products of weight and potential scores were compared to determine

the potential level of each area in the study areas. The difference between the first and the

second models was computed to identify the areas of the effects of adding qualitative

variables to the first model. The results show that the second model with additional

qualitative variables is more sensitive and provides more spatial details than the first model

with only quantitative variables. In addition, the second model results in decrease of the

potential value of areas near the stations and increase of potential value of the areas on some

key streets.

Department of Urban Design and Planning Graduate School, Silpakorn University Academic Year 2011
Student's signature ...................................................
Thesis Advisor's signature ........................................



ฉ

กิตตกิรรมประกาศ

จัยได้เข้าใจถึงกรอบแนวคิดในการทําวิทยานิพนธ์อย่าง

ขอขอบพระคณุผู้ทรงคณุวุ อาจารย์ ดร.
ในการทําวิทยานิพนธ์ ผู้ช่วยศาสตรจารย์ ดร.รุจิโรจน์ อนามบุตร, ผู้ช่วยศาสตรจารย์ ดร.องัสนา
บุณโยภาส และ อาจารย์ วิลาสินี สุขสว่าง
วิทยาลยัมหาวิทยาลั

ให้ความคิดเห็นและช่วย
แล

และ



ช

สารบัญ
หน้า

บทคดัย่อภาษาไทย ......................................................................................................... ง
บทคดัย่อภาษาองักฤษ .................................................................................................... จ
กิตตกิรรมประกาศ........................................................................................................... ฉ
สารบญัตาราง................................................................................................................. ญ
สารบญัภาพ ................................................................................................................... ฏ
สารบญั ................................................................................................................. ฐ

1 บทนํา................................................................................................................. 1
ความเป็นมาและความสําคญัของปัญหา ...................................................... 1
ความมุง่หมาย ............................................................................................ 3
วตัถปุระสงค์ของการศกึษา ......................................................................... 3
ปัญหาการศกึษา ............................................................................... 4
สมมตุฐิานของการศกึษา .................................................................... 4

.................................................................. 4
ขอบเขตการศกึษา....................................................................................... 4
วิธีการวิจยั.................................................................................................. 8

......................................................................................... 9
............................................................... 9

2 การศกึษาทฤษฏี แนวคดิ เอกสารและงานวิจยั ...................................... 9
แนวคิด ............................................................................................. 11

อาศยั .................................................... 11
แนวคิดด้านเทคนิค...................................................................................... 20

แนวคิดด้านระบบสารสนเทศทางภมูิศาสตร์ (GIS) ............................... 20
แนวคิดเทคนิคการวิเคราะห์ปัจจยัและการวิเคราะห์ศกัยภาพ................ 23

แนวคิด ณภาพ .............................................. 27
แนวคิดการวิจยัเชิงคณุภาพ................................................................ 27
แนวคิดข้อมลูเชิงคณุภาพ................................................................... 29



ซ

หน้า
สรุป ทฤษฏี แนวคิด เอกสาร ...................................... 30

3 วิธีการดําเนินการวิจยัวิจยั.................................................................................... 31
การวิเคราะห์เลือก ...................................................................... 32
การเลือก .................................................................................... 38
การกําหนดปัจจยั เก็บรวบรวมข้อมลู และการกําหนดคา่ความสําคญัปัจจยั .... 38
การเก็บข้อมลูและแปลความข้อมลู .............................................................. 43
การกําหนดประชากรและกลุม่ตวัอยา่งการวิจยั ............................................. 44

......................... 48
การเก็บข้อมลู ............................................................................................. 48
สรุป วิธีการวิจยั .......................................................................................... 59

4 .................................................................................. 60
วิธีวิเคราะห์และการวิเคราะห์ปัจจยั .............................................................. 60
การวิเคราะห์ปัจจยั ..................................................................................... 64

กลุม่ปัจจยัความสะดวกและการเข้าถึง ................................................ 66
.................................................................... 74

กลุม่ปัจจยัด้านสาธารณปูโภค ............................................................ 86
กลุม่ปัจจยัด้านความปลอดภยั............................................................ 90
กลุม่ปัจจยัด้านเศรษฐกิจ.................................................................... 95
กลุม่ปัจจยัด้านสงัคม ......................................................................... 98
กลุม่ปัจจยัด้านสภาพแวดล้อมและสนุทรียภาพ ................................... 103

สรุปผลการวิเคราะห์ปัจจยั........................................................................... 112
...................................... 115

1 ......................................... 119
2 ......................................... 121

การเปรียบเทียบระหวา่ง 2 แบบจําลอง .............................................. 123
ข้อคดิเห็นของนกัวิชาการตอ่ผลการวิเคราะห์ ................................................ 126
สรุป ........................................................................................................... 129

5 สรุป อภิปลายผลและข้อเสนอแนะ ...................................................................... 130



ฌ

หน้า
การสรุปโครงการวิจยั .................................................................................. 131

............................................................................... 132
........................................................................... 133

.............................................. 135
สรุปการอภิปรายและข้อเสนอแนะ................................................................ 136

บรรณานกุรม .................................................................................................................. 137

ภาคผนวก....................................................................................................................... 140
............... 141

................................................... 147

ประวตัผิู้ วิจยั ................................................................................................................... 152



ญ

สารบัญตาราง
หน้า

1 การเปรียบเทียบคณุลกัษณะข้อมลูแบบแรสเตอร์และแบบเวกเตอร์ ...................... 22
2 .......... 26
3 ตวัอยา่งแบบสอบถามการรับรู้สนุทรียภาพเชิงประสาทสมัผสั............................... 28
4 ตามแนวคิด TOD ............................................. 41
5 สวนสาธารณะ ........................................................... 42
6 ข้อมลูประชากรในแตล่ะเข .......................................................... 45
7 รอบสถานี .............................................................. 46
8 จํานวนประชากรตามการคํานวณ ........................ 47
9 Standard Deviation ของคา่ความสําคญั ................................... 49

10 3 อนัดบัแรก ................................................................... 51
11 1 ............. 52
12 2 ............ 52
13 1 ........................................................................ 52
14 2 ........................................................................ 53
15 1 .................................................................... 53
16 2 .................................................................... 54
17 ............................................... 55
18 วิธีวิเคราะห์ปัจจยัและลกัษณะปัจจยั .................................................................. 64
19 คา่คะแนนปัจจยัความสะดวกและการเข้าถึงด้วยระบบรถไฟฟ้า ........................... 66
20 คา่คะแนนปัจจยัความสะดวกและการเข้าถึงระบบถนน ....................................... 69
21 ......................................................... 71
22 คา่คะแนนปัจจยัปัจจยัความสะดวกและการเข้าถึงด้วยระบบการเดนิเท้า .............. 72
23 ............................................................ 78
24 คา่รัศมีและคา่คะแนนปัจจยัใกล้ศนูย์การค้า ฯ..................................................... 81
25 คา่คะแนนนปัจจยัใกล้ศนูย์การค้า ฯ .................................................................. 81
26 ................................................ 84
27 คะแนนปัจจยัระบบ ................................................................. 86



ฎ

หน้า
28 คา่คะแนนปัจจยัด้านการจดัการขยะ ................................................................. 88
29 คา่คะแนนของปัจจยัความปลอดภยัจากอาชญากรรมในย่าน ............................. 91
30 คา่คะแนนปัจจยัความปลอดภยัอาคาร .............................................................. 93
31 ............................................................ 95
32 สาวรีย์ชยัฯ ......................................... 98
33 .............................................. 99
34 คา่คะแนนปัจจยัความหลากหลายทางวฒันธรรม............................................... 99
35 ........................................................ 103
36 คา่คะแนนจดุตวัแทนอาคาร .............................................................................. 107
37 คา่คะแนนแบ่ ........................................ 108
38 คา่คะแนนปัจจยัมลภาวะ.................................................................................. 110



ฏ

สารบัญภาพ
หน้า

1 แนวคดิ Bid-Rent Theory.................................................................................... 19
2 เทคนิคการวิเคราะห์ Mcharg’s Technique.......................................................... 24
3 แสดงกระบวนการวิเคราะห์ข้อมลู......................................................................... 25
4 สภาพโดยรอบของสถานีและเส้นทางรถไฟฟ้า ....................................................... 35
5       Diagram การวิเคราะห์แบบซ้อนทบั ..................................................................... 63
6 ความงามอาคารเท่ากบั 1 .................................................................................... 106
7 ความงามอาคารเท่ากบั 2 .................................................................................... 106
8 ความงามอาคารเท่ากบั 3 .................................................................................... 107
9 ..................................................................... 117

10 .......................................................... 118



ฐ

สารบัญ
หน้า

1 ระบบรถไฟฟ้า (ปัจจบุนั-อนาคต) ........................................................................ 6
2 BTS ................................................................................... 7
3 ..................................................................... 34
4 ........................................................................ 36
5 เกณฑ์ระยะการเดนิเท้า ..................................................................................... 39
6 ...................................................................... 39
7 .................................................................... 40
8 ............................................................................. 41
9 ตวัอย่างการวิเคราะห์ระยะใกล้เคียง .................................................................... 62

10 ................................................................ 62
11 ตวัอยา่งการวิเคราะห์เชิงคณุภาพ........................................................................ 63
12 ปัจจยัความสะดวกและการเข้าถึงด้วยสถานีอนสุาวรีย์ฯ........................................ 67
13 ปัจจยัความสะดวกและการเข้าถึงด้วยสถานีพร้อมพงษ์ ........................................ 67
14 ปัจจยัความสะดวกและการเข้าถึงด้วยระบบถนนสถานีอนสุาวรีย์ชยัฯ.................... 70
15 ปัจจยัความสะดวกและการเข้าถึงด้วยระบบถนนสถานีพร้อมพงษ์......................... 70
16 ปัจจยัความสะดวกและการเข้าถึงด้วยระบบการเดนิเท้าสถานีอนสุาวรีย์ชยัฯ ......... 73
17 ปัจจยัความสะดวกและการเข้าถึงด้วยระบบการเดนิเท้าสถานีพร้อมพงษ์............... 73
18 ปัจจยัใกล้สถานศกึษาสถานีอนสุาวรีย์ชยัฯ .......................................................... 76
19 ปัจจยัใกล้สถานศกึษาสถานีพร้อมพงษ์ ............................................................... 76
20 การวิเคราะห์ปัจจยัใกล้แหลง่งานในบริเวณกรุงเทพฯและปริมณฑล....................... 77
21 ปัจจยัใกล้แหลง่งานสถานีพร้อมพงษ์และอนสุาวรีย์ชยัฯ........................................ 79
22 ปัจจยัใกล้แหลง่งานและสถานศกึษาสถานีอนสุาวรีย์ชยัฯ ..................................... 79
23 ปัจจยัใกล้แหลง่งานและสถานศกึษาสถานีพร้อมพงษ์........................................... 80
24 ปัจจยัใกล้ศนูย์การค้า ห้างสรรพสินค้า และร้านค้า สถานีอนสุาวรีย์ชยัฯ................. 82
25 ปัจจยัใกล้ศนูย์การค้า ห้างสรรพสินค้า และร้านค้า สถานีพร้อมพงษ์...................... 82
26 .................................. 85
27 ....................................... 85



ฑ

หน้า
28 ปัจจยัด้า .................................................... 87
29 .......................................................... 87
30 ปัจจยัด้านการจดัการขยะสถานีอนสุาวรีย์ชยัฯ ..................................................... 89
31 ปัจจยัด้านการจดัการขยะสถานีพร้อมพงษ์ .......................................................... 89
32 ปัจจยัความปลอดภยัอาชญากรรมสถานีอนสุาวรีย์ชยัฯ ........................................ 92
33 ปัจจยัความปลอดภยัอาชญากรรมสถานีพร้อมพงษ์ ............................................. 92
34 ปัจจยัความปลอดภยัอาคารสถานีอนสุาวรีย์ชยัฯ.................................................. 94
35 ปัจจยัความปลอดภยัอาคารสถานีพร้อมพงษ์ ....................................................... 94
36 ................................................ 96
37 ปัจจั ..................................................... 97
38 ปัจจยัความหลากหลายทางวฒันธรรมสถานีอนสุาวรีย์ชยัฯ................................... 100
39 ปัจจยัความหลากหลายทางวฒันธรรมสถานีพร้อมพงษ์........................................ 100
40 ปัจจยับรรยากาศความสมัพนัธ์ในชมุชนสถานีอนสุาวรีย์ชยัฯ................................. 102
41 ปัจจยับรรยากาศความสมัพนัธ์ในชมุชนสถานีพร้อมพงษ์...................................... 102
42 ปัจจยัสภาพแวดล้อมในชมุชนสถานีอนสุาวรีย์ชยัฯ ............................................... 104
43 ปัจจยัสภาพแวดล้อมในชมุชนสถานีพร้อมพงษ์ .................................................... 105
44 ปัจจยัความงามอาคารสถานีอนสุาวรีย์ชยัฯ.......................................................... 108
45 ปัจจยัความงามอาคารสถานีพร้อมพงษ์............................................................... 109
46 ...................................................... 111
47 ปัจจยัมลภาวะสถานีอนสุาวรีย์ชยัฯและสถานีพร้อมพงษ์ ...................................... 111
48 1 สถานีอนสุาวรีย์ชยัฯ ........................................................ 120
49 1 สถานีพร้อมพงษ์ ............................................................. 120
50 ผลลพัธ์ 2 สถานีอนสุาวรีย์ชยัฯ ........................................................ 122
51 2 สถานีพร้อมพงษ์ ............................................................ 122
52 1 และ 2 สถานีอนสุาวรีย์ชยัฯ ................... 125
53 1 และ 2 พร้อมพงษ์ ................................. 125



1

1

บทนํา

ความเป็นมาและความสาํคัญของปัญหา

ฒนาโดยใช้โปรแกรมคอมพิวเตอร์เป็น

GPS
และสามารถปรับปรุงพฒันาได้ตลอดเวลา แตก่ารวิเคราะห์ศกัยภ

(Attribute Data)
(Spatial data)

เศรษฐกิ
แนวทางและวิธีการวิเคราะห์ศกัยภาพได้

(Sieve Analysis)
(Potential Surface Analysis PSA) หรือเทคนิคภูมิสารสนเทศ

(GIS) โดย (layers)
ศกัยภาพ (หรือความเหมาะสม)
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1

5 ระดบั คือ
ศกัยภาพ (เหมาะสม) ด ศกัยภาพน้อย ศกัยภาพปานกลาง ศกัยภาพมาก ศกัยภาพมาก

การวิเคราะห์สามารถนําไปใช้ในการพิจารณากําหนดทางเลือกของการใช้ประโยชน์

ปัจจยัในเชิงปริมาณ แตใ่นระดบัชมุชนเมืองมีปัจจยัในเชิงคุ
เมืองและนกัออกแบบชมุชนเมืองจะต้องสะท้อนปัจจยัตา่งๆให้แสดงออกในเชิงกายภาพ ปัจจยั

เชิงคณุภาพ เชน่ Visual Analysis วามรู้สึก แตข่าดการแสดงและ

ใน
4

โดยเฉพาะในเมืองใหญ่อยา่ง
กรุงเทพมหานครและปริมณฑล (Urbanized Area) ขยายตวัแ

ถึงร้อยละ 23 2 โดยรอบสถานีรถไฟฟ้ามี
(ห้องชดุ อาคารชดุ คอนโดมิเนียม)

ผู้คนหนัมานิยมอยู่
โดยเฉพาะคนรุ่นใหม ่ ทําให้สดัสว่นตลาดคอนโดมิเนียมถือสว่นแบง่ตลาดถึงร้อยละ 51

1 , คูมื่อการศกึษาปฏิบตักิารวางแผนชมุชนเมืองและสภาพแวดล้อม,
(กรุงเทพฯ : เจ ปรินส์, 2551), 48.

2 สํานกัผงัเมือง กรุงเทพมหานคร, , (กรุงเทพฯ : สํานกัผงั
เมือง, 2547), 146.
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อาศยัทกุประเภทรวมกนั3

เมือง
ศกัยภาพ

นเมืองได้ จึงเลือก

ความมุ่งหมาย
ศกึษาพฒันา ในการ

คณุภาพในการ
สถานีรถไฟฟ้า และศึกษาแนวทางในการวิเคราะห์ปัจจัยเชิงคุณภาพโดยการเปรียบเทียบ

ปัจจยัเชิงคณุภาพเป็นปัจจยั

การอยูอ่าศยัด้านการออกแบบชมุชนเมือง

วัตถุประสงค์ของการศึกษา
1.

ปัจจัยเชิงคุณภาพ โดยใช้โปรแกรมและวิธีการวิเคราะห์ภูมิสารสนเทศ
สําหรับการเลือกอยูอ่าศยัใกล้บริเวณสถานีรถไฟฟ้า

2. และแบบจําลองผสม (เชิงปริมาณ
และเชิงคณุภาพ) อหาความสําคญัของปัจจยัเชิงคณุภา

3 ธํารง ปัญญาสกลุวงศ์, “สถานการณ์ธุรกิจ คอนโดมิเนียมในปี 2553 และแนวโน้มปี
2554,” วารสารธนาคารอาคารสงเคราะห์ 64 ,1 (มกราคม - มีนาคม 2554) : 74.
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3.

ปัญหาการศึกษา
(Land Suitability Analysis) ในการออกแบบ

GIS

คือ
1.

ประกอบด้วยปัจจยัอะไรบ้าง
2. ปัจจยัเชิงคณุภาพใน ยู่อาศยั สามารถทําให้การวิเคราะห์ศกัยภาพของ

สถานี
รถไฟฟ้า

สมมุตฐิานของการศึกษา
(Land Suitability Analysis)

ปัจจยัเชิงคณุภาพสามารถ เหมาะสมต่อการอยู่อาศยัโดยลกัษณะ

คณุภาพ

1.
ปัจจยัเชิงคณุภาพ

ตอ่การออกแบบชมุชนเมืองได้
2.

องได้
3. สามารถชว่ยให้นกัออกแบบชมุชนเมือง และนกัวางผงั

เมือง
สอดคล้องกบัศกัยภาพ

ปริมาณและเชิงคณุภาพ
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ขอบเขตการศึกษา
1. ขอบเขตทาง

และการแปลปัจจยัเชิงคณุภาพเป็น GIS

1.1 ศกึษานิยามและความหมาย

1.2 ศึกษาถึงปัจจยั
อ

1.3
ปริมาณและปัจจยัเชิงคณุภาพ

1.4 ศึกษาถึงการเปรียบเทียบแบบจําลองการวิเคราะห์ศกัย

2.

มีการพฒั 5 จงัหวดั ลกัษณะการ

รถไฟฟ้า
3 รูปแบบให้บริการ

คือ ระบบขนสง่มวลชนกรุงเทพมหานคร (BTS) รถไฟฟ้ามหานคร (MRT) รถไฟฟ้า Airport Rail
Link วามสําคญั สว่นระบบขนสง่มวลชนกรุงเทพมหานคร (BTS) เปิด

2542 ใน 2
ระบบรถไฟฟ้า BTS (Central
Business District : CBD) อยูอ่าศยัหนาแนน่สงู ทําให้เส้นทางรถไฟฟ้าสายสีเขียวเป็น
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แผน 1 ระบบรถไฟฟ้า (ปัจจบุนั-อนาคต)
: สํานกันโยบายและแผนการขนสง่และจราจร, ความก้าวหน้าโครงการ [ออนไลน์],

27 มกราคม 2554. เข้าถึงได้จาก www.otp.go.th/th/Bkk_mrt/progress.php.

ระบบรถไฟฟ้า(ปัจจบุนั-อนาคต)
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แผน 2 รถไฟฟ้า BTS
: สํานกันโยบายและแผนการขนสง่และจราจร, ความก้าวหน้าโครงการ [ออนไลน์],

27 มกราคม 2554. เข้าถึงได้จาก www.otp.go.th/th/Bkk_mrt/progress.php.

2 BTS
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2.1

หลากหลายแ
สถานีมา 2

2.1.1 ระยะการเดินเท้า (Distance) ตามแนวคิด “Transit Oriented
Development”

2.1.2 (Housing Growth)

2.1.3 ความหลากหลาย (Mixed-
use)

2 และ 3 3
2 สถานี

วิธีดาํเนินการวิจัย
1.

จากหนังสือ เอกสาร และงานวิจัย

2. ภาคสนามจาก

ปัจจยัเชิงปริมาณกบัปัจจยัเชิงคณุภาพ
2.1 การเก็บข้อ ปัจจยั จากการทํา

ปัจจยัและค่าความสําคญัของปัจจยัในแบบจําลองการวิเคราะห์

2.2 กา ข้อมู

3. สร้างแบบจําลองและ
เปรียบเทียบการวิเคราะห์ศกั
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4.

5. สรุปผล

1. มีอยู่ใน
ประเทศและต่างประเทศเป็นแนวทางหลกั โดยจะเน้นถึงการศึกษาประเด็น 3 ประเด็นหลกัคือ
เกณฑ์ ข้อมลูเชิงคณุภาพหรือข้อมลู
เชิงคณุลกัษณะ

2. เกณฑ์การเลือก
สถานีศกึษาตามลกัษณะบริบทเดมิจงึไม่เลือกสถานีในสว่นตอ่ขยาย

3. งานวิจยั
ในปัจจบุนั

ปัจจยัเชิงปริมาณ หมายถึง
ได้ในลกัษณะมากกวา่หรือน้อยกวา่เป็นจํานวนเท่าไร
ตวัเลข

ปัจจยัเชิงคณุภาพ หมายถึง
ศาสนา กลุ่มเลือด เป็นต้น ส่วนด้านระบบสารสนเทศ มี

ความหมายใกล้เคียงกบั ข้อมลูเชิงคณุลกัษณะ
หมายถึง

(Sieve Analysis) มีการจําแนกศกัยภาพอย่างน้อย 5

ในการวางผงั

เหมาะสมทางเศรษฐกิจ สงัคมและกายภาพ
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อํานวยความสะดวกอปุกรณ์

ห้องชดุ หรือ แฟลต (Flat) หมายถึง มีลกัษณะเช่นเดียวกับอพาร์ตเม้นต์ (Apartment)

2 ด้านหรือระเบียงตรงกลาง มีการใช้ผนงัห้องรวม 2 หรือ 3 ด้าน ภายในหน่อย
งกับความ

อาคารชดุหรือคอนโดมิเนียม (Condominium)

นกประสงค์ไปจนถึง 3-4
ห้องรับแขกอย่างครบถ้วน ตลอดจนห้อง

ทํางาน ห้องพกัผอ่นส่วนตวัด้วย ในอาคารชดุจะแบง่ออกเป็น 2 ส่วนคือทรัพย์สินส่วนบคุคล ได้แก่

ระบบขนส่งมวลขน (Transit) หมายถึง ระบบการให้บริการขนส่งประชากรในบริเวณ

ขององค์การขนส่งมวลชนมหานครของนิวยอร์ก (The Metropolitan Transportation Authority of
New York)
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2

การศึกษาถึง

ความหมายของปัจจยั วิธีการวิเคราะห์ในระบบภมูิสารสนเทศ และข้อมลูในเชิงคณุภาพ
1.

1.1
2. แนวคิดด้านเทคนิค

2.1 แนวคิดด้านระบบสารสนเทศทางภมูิศาสตร์ (GIS)
2.2 แนวคิดเทคนิค

3.
3.1 แนวคิดการวิจยัเชิงคณุภาพ
3.2 แนวคิดด้านข้อมลูเชิงคณุภาพ

1.
แนวคิ เป็นแนวคิด

กายภาพ เศรษฐกิจ และสงัคม ในการศกึษาในด้านกายภาพอาจมีการกล่าวถึงด้านเศรษฐกิจเป็น

ตามจะแบ่งตามลกัษณะสภาพปัจจุบนัตาม 3 ปัจจยัหลกัได้แก่ ปัจจยักายภาพ
ปัจจยัสงัคมและเศรษฐกิจ แตย่งัไม่มี
การแยกปัจจยัเชิงปริมาณและคณุภาพ

1.1

ม
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พร้อมของกา
4

ความสะดวกในการเข้าถึง (Accessibleility)

ใหญ่จะพอใจ 2 บริเวณ คือ ข้างเส้นทางคมนาคม
5

และการติดตอ่สมัพนัธ์ด้

การเดินทางไปโรงเรียนของบตุร การ
เดนิทางพกัผ่อนหย่อน

ระเบียบ

6

กจะควบคูไ่ปกบัปัญหาการเดนิทาง เพราะคน
(Work place and Live place) และจะต้องเดนิทางตดิตอ่

2
ชานเมืองและนอกเมือง จะทําให้เกิดปัญหาในการเดนิทา 2 แหง่ โดยมีนกัผงั
เมืองบางทา่นกลา่วว่า “Live where you Work and Work where you Live”หมายถึงเราต้องอยู่

7

4 กรมโยธาธิการและผงัเมือง,
, (กรุงเทพ : ม.ป.ท., 2548), 10.

5 , 11.
6 นินทิวฒัน์ พงษ์เจริญ, “พฤตกิรรมการยอมรับของผู้อยู่อาศยัในคอนโดมิเนียม

ระดบัสงูในกรุงเทพมหานคร.” (วิทยานิพนธ์ปริญญามหาบณัฑิต ภาควิชาเคหะการ บณัฑิต
วิทยาลยั จฬุาลงกรณ์มหาวิทยาลยั, 2535 ), 20.

7 มานพ พงษ์ทตั, . (กรุงเทพฯ : ม.ป.ท., 2527), 2-3
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จงึควรคํานงึถึงการเลื
ตอ่ไป

1. ต้องมีคณุคา่ในสภาพปัจจบุนั (Existing Value)

เงียบเหมาะแก่การอยูอ่าศยั
2. ต้องอยูใ่นย่านธุรกิจหลกั หรือสามารถติดตอ่ได้สะดวกกบัยา่นธุรกิจหลกั

ยา่นการค้า
3.

เมือง สามารถทําได้โดยสะดวก สภาพจราจรคลอ่งตวั ถนนทางกว้าง เป็นต้น
4. บริการโครง

5. มีความเป็นส่วนตวั (Privacy)

6.
ดนิ

7.
ของบริเวณใกล้เคียงยอ่มมีผลกระทบของการดําเนินงานโครงการได้8

อาศยัเชน่กนั

ถกูแสดงออกในเชิงคณุภาพ โดยเฉพ ะทางสงัคมของชมุชน
สภาพแวดล้อมทางธรรมชาติ บริการสาธารณะสําหรับชมุชนและ 9

8 มานพ จงูเจริญวฒันา, “อาคารชดุพกัอาศยั Laxury Condominium.” (วิทยานิพนธ์
ปริญญามหาบณัฑิต คณะสถาปัตยกรรมศาสตร์ บณัฑิตวิทยาลยั จฬุาลงกรณ์มหาวิทยาลยั,
2535).

9 กรมโยธาธิการและผงัเมือง,
, 11.
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ทําให้สามารถมองเห็นทิวทศัน์ของบริเวณโดยรอบ
ได้10

บริการรักษาความปลอดภยัให้แก่ผู้อยูอ่าศยั และความปลอดภยัจากอาชญากรรม

อาคารชดุ ในเมืองพทัยา มีจํานวนปัจจยั 8 ปัจจยั ปัจจยัด้านความปลอดภยัเป็นปัจจยั
3 อนัดบัแรก11

ปัจจยัการเดนิเท้า (Walkability)

12

(Neighborhood Concept) และแนวคิด (Transit-oriented Development)
ารสาธารณะ โรงเรียนอนบุาลและร้านค้า

ยอ่ย ผ่านสวนสาธารณะและสนามเดก็เลน่
สรุป ปัจจยัในเชิงกายภาพและสภาพแวดล้อม ในเชิง

กายภาพ โดยสภาพแวดล้อมก็ถือเป็นกายภาพด้วย
แหลง่งาน ยา่น

10 นนัทิวฒัน์ พงษ์เจริญ, “พฤตกิรรมและการยอมรับของผู้อยูอ่าศยัในคอนโดมิเนียม
ระดบัสงูในกรุงเทพมหานคร”, 200.

11 , “
อาคารชดุในเมืองพทัยา”(ปริญญามหาบณัฑิต สาขาวิชาภมูิศาสตร์ บณัฑิตวิทยาลยั จฬุาลงกรณ์
มหาวิทยาลยั, 2546), 117.

12 G. Broadbent, Emerging Concepts in Urban Space Design, (London and
Newyork : Van Nostrand Reinhold, 1990), 141-143. อ้างอิงใน กําธร กลุชล, การออกแบบ
ชมุชนเมืองคืออะไร การติดตามหาคําตอบในรอบ 40 ปี, (กรุงเทพฯ : มหาวิทยาลยัศลิปากร,
2545), 225.
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และในด้
กบัปัจจยัด้านเศรษฐกิจและสงัคม โดยสมัพนัธ์กนัในแง่ระยะทาง มีความสมัพนัธ์กบัยา่นการค้า มี

1.2 ปัจจัยด้านสังคม
นปัจจยัของ

งมี

ธ์กบัขนาด
ครอบครัวและสถานภาพสมรส13 ได้
(Tolerance Level หรือ Threshold)

14 ลือกชนิดของบ้าน,

1. น้มใน
กลุม่ก่อนมีบตุร (Pre-child Stage) จะเลือก

เป็นห้องชดุ ห้องเชา่ราคา (Child-bearing) จะเลือกบ้าน
(Child-rearing) กบักลุ่มปลกูฝังบตุร

(Child-launching) (Laser-life) จะ
เลือกห้องชดุ บ้านพกัคนชรา หรืออยูก่บับตุรหลาน15

13 Alonso William, Location and Landuse : toward a general theory of land
rent, (Honolulu : East-West Center Press, 1964) 204.

14 Speare Alden, Sidney Goldstein, and William H. Frey, Residential mobility,
migration,and metropolitan change, (Cambridge : Ballinger Publishing Company, 1975)
175-183

15 อิศรา รัชโนวรรณ, “
ห้างสรรพสินค้าในเขตกรุงเทพมหานคร” (วิทยานิพนธ์ปริญญามหาบณัฑิต ภาควิชาเคหะการ
บณัฑิตวิทยาลยั จฬุาลงกรณ์มหาวิทยาลยั, 2540) 37.
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กบั คือ วยัหนุม่สาว เป็นวยัศกึษาเลา่เรียนหรือ
ศกึษาและ

ทํางาน วยัแตง่งาน มีครอบครัว อาศยัและรูปแบบให้สมัพนัธ์กบัสภาพ

และทางด้านกลุม่สงัคมใหมใ่นอนาคต

16

2. กลุม่

มากกวา่โครงการเอกชน17

3. สภ
โดยในทางปฏิ

บายในกากร

ยู่
เชน่กนั18

4. กลุม่รายได้
ออกเป็น 2 กลุม่คือ กลุม่ผู้ มีรายได้สงูและกลุ่ ยูอ่าศยัก็จะ
สมัพนัธ์กบัทางกายภาพด้วย โดยเฉพาะการศกึษาของการเคหะแสดงให้เห็นถึง กลุ่มผู้ มีรายได้สงู

16 อิศรา รัชโนวรรณ, “
ห้างสรรพสินค้าในเขตกรุงเทพมหานคร”,29.

17 , 180.
18 Brain Goodall, The Economics of Urban Areas, (Oxford : Pergamon Press,

1977 ) 151-161.
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พิจารณา

อยูใ่นละแวกชมุชนมสุลิมด้วยกนั
จากการศกึษาทําให้พบวา่

3
คือปัจจยัด้านคมนาคมเดนิทางสะดวก อนัดบั 4 นดบั 5

เนียมระดบัสงู สภาพสงัคมของผู้อยู่อาศยั จะ
ของการทํางาน อายรุะหวา่ง 25 – 35

และมีหน้า

ตดัสิ
หรือยา่นศนูย์การค้า และมีบริการด้านออกกําลงักายของสวนพกัผอ่น19

การเงิน (รายได้ครัวเรือน) จะเป็นตั
(อาศยั) อยูเ่อง (Owner - Occupier)
ความพอใจเป็นสว่นตวั โครงการอาคารชดุจําเป็นต้องพิจารณาถึงความเหมาะสมสอดคล้องกนั
ระหวา่งสภาพสงัคมและวฒันธรรมของผู้อยูอ่า
อนาคต20

19 นนัทิวฒัน์ พงษ์เจริญ, “พฤตกิรรมและการยอมรับของผู้อยูอ่าศยัในคอนโดมิเนียม
ระดบัสงูในกรุงเทพมหานคร”, 199.

20 สภุาพ เนาถาวร, “โครงการคอนโดมิเนียมพกัอาศยั” (วิทยานิพนธ์ปริญญาบณัฑิต
ภาควิชาสถาปัตยกรรมศาสตร์ คณะสถาปัตยกรรมศาสตร์ จฬุาลงกรณ์มหาวิทยาลยั, 2539).
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พกัอาศยั เป็นปัจจยัด้านความสขุ (ปัจจยัเชิงคณุภาพ)
อยูอ่าศยั 21

1.3 ปัจจัยด้านเศรษฐกิจ
ปัจจยัด้านทางเศรษฐกิจจะเป็นปัจจยัทางด้ายรายได้และความสามารถในการ

จา่ย (Ability to pay)

1. รายได้ผู้อยูอ่าศยั าความ
แตกตา่งในการเลือ

22

2. ปัจจยัด้านคา่ใชจ่า่ยการเดินทาง มีความสมัพนัธ์โดยตรงกั
เ คา่ใชจ่า่ยในการ

ผู้ มี
23

3. ดนิหรือราคาอยู่อาศยั
มีความสมัพนัธ์

อาศยัในเมืองจําเป็นต้
นทางขนสง่ คือ ระยะ

21 สํานกังานวิจยัเอแบคโพล์, คา่ความสขุมวลรวมของประชาชนในชว่งเดือนเมษายน
2552 [ออนไลน์], 10 มีนาคม 2553. อ้างอิงใน www.abacpoll.au.edu/ flash/2552/
hotpoll051652_g.swf

22 กรมโยธาธิการและผงัเมือง,
, 9.

23 .
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กาส
อาศยันอกเมืองในขณ Alonso สรุปได้ 3 ประการ

3.1

3.2 ง
จะสมัพนัธ์กบัขนาดครอบครัวและสถานภาพสมรส

3.3
ทํางาน

เ

Affordable Housing ราคาคา่เช่า
จา่ยได้ ใน
การเปรียบเทียบคือ Affordable index เปรียบเทียบ

แนวคิด Bid-Rent theory เป็นแนวคิด
ย เป็นทฤษฏีเศรษฐกิจภมูิศาสตร์ หมายถึง ราคาและความต้องการด้าน

บริเวณศนูย์กลางเมืองจะมีราคาสงู และ จะมีราคาลดระดบัไปตามความหนาแน่นและระยะหา่ง
จากศนูย์กลางธุรกิจตามทฤษฏีเขตร่วมศนูย์กลาง (Concentric Zone Theory)

ภาพ 1 แนวคิด Bid-Rent Theory
: Wikipedia, Bit-rent theory[online], accessed 21 January 2011. Available from

http://en.wikipedia.org/wiki/Bid_rent_theory
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แนวคิดด้านเทคนิค
แนวคิดด้านเทคนิควิธี มี 2

ภมูิศาสตร์และแนวคิด

ผสมผสานระหวา่ง 2 เทคนิค
1. แน ภูมิศาสตร์

ระบบสารสนเทศภมูิศาสตร์ (The Geographic Information System หรือ
Geographical Information System, GIS) เ

เทศหรืออีก

(digital map)
ใช้ประโยชน์ในการตดัสินใจตอ่ไป24

นํามาใช้นอกเหนือจากงานด้านภมูิศาสตร์ แตไ่ด้ใช้กั งกบังานด้าน
ภมูิศาสตร์ คือ งานปฏิ
การวางผงัและจดัทําผงัเมือง GIS ในการ

ทางการวิเคราะห์ Urban Design ยงัไมมี่การ
ประยกุต์ใช้
เมืองได้สอดคล้องและสมัพนัธ์

1.1 ลักษณะข้อมูลของระบบสารสนเทศทางภูมิศาสตร์
ข้อมลูเชิงภมูิศาสตร์แบง่ออกเป็น 3 ประการคือ (Spatial data)

ข้อมลูเชิงคณุลกัษณะ (Attribute data) และ เวลา (Time)
ประกอบด้วยรายละเอียด 3

ในระบบสารสนเทศภมูิศาสตร์ ข้อมลูภมูิศาสตร์ตา่งๆ จะแสดงเป็น 3 ลกัษณะ
คือ จดุ (Point)

24 , ระบบสารสนเทศภมูิศาสตร์: , (กรุงเทพฯ :
สํานกัพิมพ์มหาวิทยาลยัธรรมศาสตร์, 2542), 1-2.
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อาจใชจ่ดุเป็นสญัลกัษณ์แทนได้ เส้น (Line) 2 เส้นจะแสดง
ง 1 (Area or

Polygon) จะใช้แทน 2

1.2
1.2.1 แบบจาํลองแรสเตอร์ (Raster model)

(Raster, Tessellation)

ประการจะบนัทกึคา่คณุลกัษ

วิเคราะห์การวางเชิงซ้อน (Overlay Analysis)
ถ้าเซลล์มีขนาดเล็กความละเอียดจะมาก

1.2.2 แบบจาํลองเวกเตอร์ (Vector model) เป็นการจําลองตําแหนง่ตา่งๆ
X, Y ที

เซียน (Cartesian coordinate system)
ด้วยคา่พิกดั X, Y X, Y

X, Y
เดียวกนั

1.3 การเปรียบเทียบคุณลักษณะข้อมูลแบบแรสเตอร์และแบบเวกเตอร์
ระบบข้อมลูในการประยกุต์ใช้ ข้อมลูแบบแรสเตอร์กนัอยา่งแพร่หลายมากใน

ประเทศไทย ดั คือมีความสะดวกและรวดเร็ว แตข่าดความ
แมน่ยํา คือ การกําหนดชอ่งตารางกริด
ด้านเวลา งบประมาณ งมือ หากกําหนดขนาดใหญ่หรือเล็กเกินไปอาจเกิน
ความจําเป็นและอาจทําให้เสียเวลามากเกินไปหรือละเอียดเกินความจําเป็น การกําหนดคา่ปัจจยั

ข้อมลู
ภาพสําหรับทกุกิจกรรมได้พร้อมๆกนั25

25 , “
อาคารชดุในเมืองพทัยา”, 30.
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ตาราง 1 การเปรียบเทียบคณุลกัษณะบางประการของข้อมลูแบบแรสเตอร์และแบบเวกเตอร์
แบบแรสเตอร์ แบบเวกเตอร์

การรวบรวมข้อมลู
ความคมชดั
โครงสร้างข้อมลู
ความละเอียดเชิงเรขาคณิต
การวิเคราะห์แบบโครงขา่ย

เร็ว
ปานกลาง
ง่าย

ด้อย
ดี
ง่าย

ช้า
ดี
ซบัซ้อน
สงู
ดี
ปานกลาง
ซบัซ้อน

: ดดัแปลงจาก Bernhardsen, T., Geographic Information System,(Arendal : Viak IT,
1993),60. , ระบบสารสนเทศภมูิศาสตร์ : ,(กรุงเทพฯ
:มหาวิทยาลยัธรรมศาสตร์, 2542), 85.

1.4 แนวคิดวิธีการทางสถติิ
ได้ศกึษาถึง

ขยายตวัของอาคารชดุในเมืองพทัยา โดยศกึษาในแง่เชิ กต์ระบบสารสนเทศทาง
ภมูิศาสตร์ (Potential Surface
Analysis) และสมการถดถอยพหคุณู ทีผสมผสานเทคนิคของระบบสารสนเทศ โดยจากการศกึษา

26 ได้แก่
1. ปัจจยัด้านลกัษณะข้อมลูทางธรณีวิทยา
2.
3.
4. ปัจจยัด้านความสะดวกในการเข้าถึง
5.
6. ปัจจยัด้านการใกล้แหลง่ชมุชน
7. ปัจจยัด้านความปลอดภยั

การกําหนดคา่คะแนน, การแปลงคา่คะแนน, และการแสดงผล เป็นแนวทางใน
การพฒันาข้อมลู สําคญัมาก

26 , 117.
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3 อนัดบัแรก คือ ปัจจยัด้านความปลอดภยั ปัจจยั
และผลจาก

การวิเคราะห์คา่คะแนนรวมทกุปัจจยัโดยวิธีการวางซ้อน (Overlay Technique) ภายใต้สมการ
คารชดุ 3

ไมพ่บวา่มีอาคารชดุ
2.

2.1 เทคนิคการวิเคราะห์ภูมิสารสนเทศ

ปริมาณเข้ามาชว่ยในหลายรูปแบบ เชน่
2.1.1 Sieve Analysis or Sieve Mapping

Sieve Analysis

อยา่งวา่เทคนิคการ
ซ้อนข้อมลู (Overlay Techniques)
ตา่งๆ ถกูแสดงเป็นภาพ

2.1.2 Mcharg’ s Technique
Sieve Analysis

Mcharg’ s Technique
ผลลพัธ์ อกใน

หลายๆ ทางแตเ่ทคนิคดงักล่าวก็ยงัมีข้อเสีย คือ หากข้อมลูมีปริมาณมากๆ การใช้ความเข้มสีแดง

7-8
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ภาพ 2 เทคนิคการวิเคราะห์ Mcharg’ s Technique
: Mcharg, lan l., Design With Nature [Online], accessed 22 May 2012. Available

from http://myweb.rollins.edu/jsiry/EcoPlanonMcHarg.htm
2.1.3 Threshold Analysis

ะก้าวข้ามขีด
Threshold Costs เชน่ คา่ใชจ่า่ยในการ

ลงทนุทางด้านกาคมนาคม โดยมีสตูรในการคํานวณ
Ct = Cn + Ca
Ct = คา่การพฒันารวม
Cn = คา่การพฒันาปกติ (ได้แก่ คา่ก่อสร้างอาคาร คา่

ก่อสร้างสาธารณปูโภค วสัด ุแรงงาน ฯลฯ)
Ca = (

เป็นต้น)
Threshold Analysis

โดย
ใดๆ

คํานวณ
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ผงัเมือง
2.1.4 Potential Surface Analysis (PSA)

Potential Surface Analysis การร
ด้วยกนั เชน่ Potential Model, Linear Equation, Sieve map and Design Method โดยมี
หลกัการคือ กําหนดปัจจยั วดัคา่ปัจจยั และ

สําหรับวิธีการการวิเคราะห์แบบ Potential Surface Analysis
สามาร
ประโยชน์ในการใช้ประโยชน์จากระดบั (Weighting)

27

2.2

หรือสามารถควบคมุป้องกนัได้โดยไมก่่อ
ผลกระทบเสียหายตอ่แหลง่ทรัพยากร มีความพร้อมของระบบบริการสาธารณปูโภค
สาธารณปูการและคมนาคมขนสง่ และมีความสะดวกในการเดินทางติดต่อมายงัแหลง่

ภาพ 3 แสดงกระบวนการวิเคราะห์ข้อมลู

27 ระหตัร โรจนประดิษฐ์, “การ ” เอกสารประกอบวิชา
2503312
มหาวิทยาลยั, 2550. (อดัสําเนา)
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2.3

พิจารณาความเหมาะสม (Weighting) กําหนดรหสั
(Coding)

เศรษฐกิจ ประชากร สงัคม การใช้
ระบบเมืองและชมุชน

โลจิสติกส์ พลงังาน ฯลฯ28

ผงัเมืองและออกแบบชมุชน
เมืองมีการวิเคราะห์
ออกเป็น 4 , ,

งแตล่ะปัจจยัจะมี

ต 2 ตวัอยา่งการแสดง
การพฒันาเมือง

คะแนน ความสําคญั
1

1. บริเวณศกัยภาพด้านเกษตรกรม 2 3 3
3 5

… … … …
: ปรับปรุงจาก “ศกัยภาพความเหมาะสมตอ่การพฒันาเมือง,” เอกสารประกอบวิชา 264459

ภาควิชาการออกแบบและวางผงัชมุชนเมือง บณัฑิตวิทยาลยั มหาวิทยาลยัศลิปากร, 2552. (อดั
สําเนา)

28 กรมโยธาธิการและผงัเมือง.
อนภุาค กลุม่จงัหวดักาญจนบรีุ สพุรรณบรีุ นครปฐม ราชบรีุ. [ออนไลน์] 8 มีนาคม
2555 อ้างอิงในhttp://www.subregional-database.mouchel.co.th/pdf/04.pdf
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ญ่จาก การวิจยัในเชิงคณุภาพ ใน
ความหมายในคําวา่ “เชิงคณุภาพ” ได้อ้างอิงจากฐานความรู้ในแตล่ะสาขา

แสดงฐานะ สถานภาพ คณุสมบตั ิ ตวัอยา่งของข้อมลูประเภ

ตวัเลขแทนข้อมลูบางอย่าง เชน่ 1 แทนเพศชาย และ 2 แทนเพศหญิง แตไ่มอ่าจกลา่วได้วา่ 2 มีคา่
มากกวา่ 1 การวิเคราะห์ข้อมลูข้อมลู

ามารถบวก ลบ คณู หรือหารกนัได้
1. การวิจัยเชิงคุณภาพ

การวิจยัเชิงคณุภาพ
เป็นการ

(Naturalistic inquiry)
มองภาพรวมทกุมิติ (Holistic perspective)

อมตา่งๆรอบตวั เน้นการวิเคราะห์ข้อมลู
โดยการตีความสร้างข้อสรุปแบบอบุนยั (Inductive  analysis)

“การวิจยัเชิงคณุภาพคือการศกึษา

ปรากฏการณ์กบัสภา

การตีความสร้างข้อสรุปแบบอปุนยัเป็นหลกั”29

29 สภุางค์ จนัทวานิช, การวิเคราะห์ข้อมลูในการวิจยัเชิงคณุภาพ, (กรุงเทพฯ :
สํานกัพิมพ์แหง่จฬุาลงกรณ์มหาวทิยาลยั, 2542) 2.
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1.1 วิธีการวัดคุณค่าสุนทรียภาพ มีการศกึษา มีวิธีการวดัคณุคา่สนุทรียภาพ

มีตอ่สภาพแวดล้อม เป็นผู้ให้
คา่ในการวดัโดยจําแนกได้ 2 วิธีการคือ 1) (Preference
Judgment) และ 2)การประเมินเชิงเปรียบเทียบ (Comparative Appraisal)

1 ใช้การวดัความชอบ-

2
กําหนดมาแล้ว

1 2
สาธารณะมากกว่า30

3 ตวัอยา่งแบบสอบถามการรับรู้สนุทรียภาพเชิงประสาทสมัผสั
คําถาม : ทา่นมีความรู้สกึอยา่งไร
กบั ?

1

-2 -1 0 +1 +2
1. สีสนัโดยรวม จากอาคาร, ป้าย

โฆษณา ต้นไม้และอปุกรณ์บน
ทางเท้า อาทิ โคมไฟ ถงัขยะ, ตู้
โทรศพัท์, เสาไฟฟ้า

สีฉดูฉาดบาด
ตา

สีเรียบสภุาพ

สีไมเ่ข้ากนั สีกลมกลืน
กนั

2. ของ
อาคาร,ป้ายโฆษณา, อปุกรณ์
บนทางเท้า อาทิโคมไฟ, ถงัขยะ,
ตู้โทรศพัท์, เสาไฟฟ้า

หยาบ กระด้าง ละเอียด
ปราณีต

… … …

30 วิยดา ทรงกิตตภิกัดี, “การรับรู้ด้านสนุทรียภาพเมือง:
เชียงใหม”่, (ปริญญามหาบณัฑิต สาขาวิชาการวางผงัเมือง บณัฑิตวิทยาลยั จฬุาลงกรณ์
มหาวิทยาลยั, 2543), 18.
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2. ข้อมูลเชิงคุณภาพ
ข้อมลูเชิงคณุภาพ (Qualitative data) ในด้านทางสถิต ิ หมายถึง

ศาสนา กลุม่เลือด เป็น
ต้น สว่นด้านระบบสารสนเทศ มีความหมายใกล้เคียงกบั ข้อมลูเชิงคณุลกัษณะ (Attribute
Characteristic)

ออกมาในรูปแบบตวัเลข (Numeric)

แตห่ากในความหมายในแง่ ข้อมลูเชิงภมูิศาส ข้อมลู
มลู

2.1 นามบัญญัติ (Nominal)

ปฏิบตักิารด้าน
การคํานวณ

2.2 (Ordinal Number)
1 2 เป็นต้น การปฏิบตัิ

คํานวณทางสถิต ิ เชน่ มธัยฐาน (Median) เปอร์เซ็นไทล์ (Percentile) เป็นต้นแตไ่ม่มีการคํานวณ
ทางคณิตศาสตร์

2.3 ช่วง (Interval) เป็
0 (ศนูย์) ตวัอยา่งเชน่ “อณุหภมูิ 30 C

15 C อยูถึ่ง 15 C” “ 30 C หมายถึง
น 2 เท่าของอณุหภมูิ 15 C

2.4 อัตราส่วน (Ratio)
120 มิลลิเมตร หรือรายได้ประชากรตอ่หวั

เทา่กบั 80,000 บาท ตอ่ปี เป็นต้น31

31 , ระบบสารสนเทศภมูิศาสตร์: , 11-12.
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สรุป
ในบทตอ่ไป จากการศกึษาได้

ข้อสรุ
1.

หมด
7 กลุม่ มีปัจจยั

1.1 กลุม่ปัจจยัด้านความสะดวกและการเข้าถึง ได้เลือกจากปัจจยัด้านกายภาพ มี
4 ปัจจยั คือ ความสะดวกและการเข้าถึงด้วยระบบรถไฟฟ้า ความสะดวกและการเข้าถึงด้วยระบบ

นๆ
1.2

1.3 กลุม่ปัจจยัด้านสาธารณปูการ

1.4 กลุม่ปัจจยัความปลอดภยั เลือกจากแนวคดิด้านความเหมาะสมด้
อาศยั มีปัจจยั 2 ปัจจยัได้แก่ ปัจจยัความปลอดภยัจากอาชญากรรมและความปลอดภยัจาก
อาคาร

1.5

ความสมัพนัธ์กบัปัจจยัด้านการความสะดวกและการเข้าถึงมากกวา่จงึไมไ่ด้เลือกมา
1.6 กลุ่มปัจจยัด้านสงัคม เป็นปัจจยัในเชิงคณุภาพ มีปัจจยั 2 ปัจจัยคือ ความ

หลากหลายด้านวฒันธรรม และปัจจยับรรยากาศความสมัพนัธ์ในชมุชน
1.7 กลุ่มปัจจยัด้านสภาพแวดล้อมและสนุทรียภาพ งในเชิง

3

2. ปัจจยัตา่งๆถกูจําแนกให้เป็นปัจจยั 2 ปัจจยั คือ ปัจจยัเชิงปริมาณ และปัจจยัเชิง
ได้ง่าย 5 กลุม่แรกจะ

1 และอีก 2 2
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3

วิธีการดาํเนินการวิจัย

และกําหนด

2

การวิเคราะห์ข้อมูลตามลกัษณะข้อมูล และแนวคิดการวิจยั
วิธีการวิเคราะห์ข้

วิธีการดาํเนินการศึกษา
1. การ คือ

กรุงเทพมหานคร
2. การกาํหนดปัจจัย เก็บรวบรวมข้อมูล และการกาํหนดค่าความสาํคัญปัจจัย

2.1 ข้อมูลด้านความสําคัญปัจจัย ได้แก่ การทําแบบสอบถามจากประชากร
กําหนดคา่ความสําคญัของปัจจยั

2.2 ได้แก่ การรวบรวมจากฐานข้อมลูในระบบภูมิ
สารสนเทศ ข้อมูลเอกสาร และข้อมูลภาคสนาม แล้วนํามาประมวลผลหรือวดัค่าให้อยู่ในเกณฑ์

3. วิเคราะห์ข้อมูล
3.1 การวิเคราะห์ปัจจัยทีละปัจจยัตามลกัษณะข้อมลูและวิธีการวิเคราะห์ปัจจยั

3.2 1 2 โดยวิธีการวิเคราะห์
สารสนเทศ

3.3 การเปรียบเทียบระหว่างแบบจาํลอง โดยการนําผลลพัธ์
2 ลง
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3.4 โดยการสอบถามและทําแบบ

4. โดยการบรรยายผลจากการ
ประเมินของ

5. ข้อเสนอแนะในการนําผลวิจัยไปใช้ นําผลการวิเคราะห์และผลการสรุปจาก
กระบวนการออกแบบ

และวางผงัชมุชนเมืองและการวิจยัอนาคต
2

การกําหนดปัจจยั เก็บรวมรวมข้

การวิเคราะห์
ระบบขนส่ง

ระบบกรุงเทพมหานคร

1.
กรุงเทพ

ได้มีการวางแผนให้

ฯและปริมณฑลมีลกัษณะเป็นเมือง
ศนูย์กลางเตบิโตเพียงแหง่เดียวของประเทศ (Primate City) แตจ่ากลกัษณะและรูปแบบการ
พฒันา (Urban Sprawl)
เกิดปัญหาเมืองตามมามากมาย32 ขณะเดียวกนั กรุงเทพฯ ก็เป็นศนูย์กลางของปัญหาการจราจร

32 กรมโยธาธิการและผงัเมือง กระทรวงมหาดไทย, ผงัภาคกรุงเทพมหานครและ
ปริมณฑล ปี พ.ศ.2600, (กรุงเทพ : ม,ป,ท., 2551), 1.
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อยา่งรวดเร็วและไร้ทิศทาง
33 การแก้ไขปัญหาด้าน

คมนาคมขนสง่หรือระบบขนสง่มวลชนจงึ ความสําคญัในอนัดบัต้น

เดิ
การพฒันา งใช้เวลาในการเดนิทางน้อยและสะดวกสบาย

ก่อนจะเกิดการพฒันาและแก้ไขระบบขนสง่มวลชนในปัจจบุนัการคมนาคมขนสง่
บ้านเรือน ห้างร้าน ตลอดจนตลาด

งรัตนโกสินทร์เป็นราชธานี กลบัเป็นประเทศแรก
ระบบราง เป็น

.ศ. 2431 โดยระยะแรกใชม้่าลากจงูและได้หนัมาใชพ่ลงังานไฟฟ้าแทน
.ศ. 2511

กรุงเทพมหานครเกิดสภาพจราจรแออดั ในปี พ.ศ. 2517 รัฐบาลจงึได้ให้รัฐบาลเยอรมนัชว่ยศกึษา
ผลดีผลเสียของระบบขนสง่มวลชนแบบตา่งๆ .ศ. 2519 รัฐบาลได้มอบหมายให้ การ
ทางพิเศษแหง่ประเทศไทยดําเนินการศกึษาความเป็นไปได้และออกแบบรายละเอียดการก่อสร้าง

.ศ. 2529
รัฐบาลได้ร่วมลงทนุกบัเอกชนแตมี่เหตขุดัข้องจงึต้องยตุไิปในปี พ.ศ. 2535 อยมาจนถึงปี พ.ศ.
2543 จงึเกิดพระราชบญัญตักิารรถไฟฟ้าขนสง่มวลชนแหง่ประเทศไทย พ.ศ.2543 เป็นผลให้

(รฟม.) .ได้
ดําเนินการก่อสร้างโครงการรถไฟฟ้ามหานครเฉลิมรัชมงคล หวัลําโพง พระราม 4 ย

20
5 ธนัวาคม พ.ศ. 2542 34

BTS เป็นรถไฟฟ้า
สายแรกของประเทศไทยใน 2 เส้นทางคือ สายสีลมและสายสขุมุวิท และในปัจจบุนัมีให้บริการอีก

33 ระบบขนสง่มวลชนกรุงเทพ, รางวิวฒัน์ พฒันาเมือง, (กรุงเทพฯ : ดาวฤกษ์ คอมมู
, 2551) 49.

34 สํานกันโยบายและแผนการขนสง่และจราจร. พฒันาการระบบราง [ออนไลน์].
8 มีนาคม 2555. เข้าถึงได้จาก http://www.otp.go.th/th/Bkk_mrt/dev.php
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2 สาย คือ รถไฟฟ้ามหานคร และรถไฟฟ้า Airport Line Link 3 สาย
ระบ เรือ เป็นต้น

าใน

ระบบรถไฟฟ้า BTS
าบีทีเอสเป็นการพลิกโฉม

รูปแบบการเดนิทาง35 เป็นการปฏิวตัมิาตรฐานการให้บริการของระบบขนสง่มวลชนนอกจากการ

แผน 3 โครงขา่ยรถไฟฟ้าใน
: ปรับปรุงจาก สํานกังานนโยบายและแผนการขนสง่และจราจร, ความก้าวหน้าโครงการ

[ออนไลน์], 8 มีนาคม 2555. เข้าถึงได้จาก www.otp.go.th/th/Bkk_mrt/progress.php

35 บริษัท ระบบขนสง่มวลชนกรุงเทพ จํากดั, ประวตัิความเป็นมา [ออนไลน์], เข้าถึง
8 มีนาคม 2555. เข้าถึงได้จาก http://www.bts.co.th/corporate/th/01-about-history.aspx



35

ภาพ 4 สภาพโดยรอบของสถานีและเส้นทางรถไฟฟ้า
: บริษัท ระบบขนสง่มวลชนกรุงเทพ จํากดั, [ออนไลน์], 23

กรกฏาคม 2553. เข้าถึงได้จาก http://www.bts.co.th/th/gallery/gallery.asp#
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ระบบขนสง่มวลชนกรุงเทพโดยเลือก
2552 ไมร่วมสว่นตอ่ขยายในปัจจบุนั จาก ได้แก่

สถานีหมอชิต สถานีสะพานควาย สถานีอารีย์ สถานีสนามเป้า สถานีอนสุาวรีย์ชยั สถานีพญาไท
สถานีราชเทวี สถานีสยาม สถานีสนามกีฬาแหง่ชาติ สถานีชิดลม สถานีเพลินจิต สถานีนานา
สถานีอโศก สถานีพร้อมพงษ์ สถานีทองหลอ่ สถานีเอกมยั สถานีพระขโนง สถานีอ่อนนชุ สถานี

รุง
ธนบรีุและวงเวียนใหญ่

แผน 4 รถไฟฟ้าและโครงการ
: ปรับปรุงจาก สํานกังานนโยบายและแผนขนสง่และจราจร, ความก้าวหน้าโครงการ

[ออนไลน์], 8 มีนาคม 2555. เข้าถึงได้จาก www.otp.go.th/th/Bkk_mrt/progress.php
สถานีทกุสถานีจะถกูเลือกโดยการ

3 จะนําไปสูก่ารเลือกสถานี 2
2 ยงัไมนํ่าไปใชวิ่เคราะห์ในบทตอ่ไปแตจ่ะมี

ข้อง
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2.

2 กิโลเมตร แต่
(Urban Design) ราะห์เน้นการศกึษา

การ
แนวคิด “Transit-oriented development” หรือ TOD 36

รถยนต์ โดยเลือกข้อในการเลือกมา 3 ข้อดงั
2.1 ระยะการเดนิเท้า TOD

800 เมตรจากสถานี หรือ
สมัพนัธ์กบัการเดนิเท้าภายในเวลา 10 นาที
ขนสง่สาธารณะ แตจ่ากการศกึษาได้มีผู้ศึ

74
เมตรตอ่นาที 72 เมตรตอ่
นาที สําหรับประเทศไทยคํานวณคา่เฉ 73 เมตรตอ่นาที37 มีลกัษณะการ
เดนิคล้ายชาวสิงคโบว์ แตค่วามเร็วในการเดนิช้ากวา่ทางตะวนัตก

36 สิงหนาท แสงสีหนาท, “ ”,
(วิทยานิพนธ์ปริญญามหาบณัฑิต ภาควิชาการออกแบบและวางผงัชมุชนเมือง บณัฑิตวิทยาลยั
มหาวิทยาลยัศลิปากร, 2545), 78.

37 Tanaboriboon, Y.,Sim Siang Hwa and Ching Hook Ghor, “Pedestrain
Characterristics Study in Singapore”. Journal of Transportation Engineering 112,3 (1986)
: 229-235 อ้างอิงใน ดํารงพล ใจยา, “
ระบบขนสง่มวลชนกรุงเทพในยา่นสีลม”, (วิทยานิพนธ์มหาบณัฑิต ภาควิชาวางแผนเมืองและภาค
บณัฑิตวิทยาลยั จฬุาลงกรณ์มหาวิทยาลยั, 2544), 19.
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73 เมตรตอ่นาที มา
คํานวณกบัเวลาในการเดนิเท้าภายใน 10 นาที คดิระยะทางประมาณ 730 เมตร หรือ 0.73
กิโลเมตร ทราบถึงรัศมีจากสถานีรถไฟฟ้าวา่มีระบบโครงขา่ยทางเท้า
อยา่งไร

2.2 โดย
เลือก

เตบิ โดยในเกณฑ์

งในรายเขตของ
กรุงเทพมหานคร

2.3
และยงัมีความสมัพนัธ์กบัถนนหนทางและทางเท้า หมายถึง

ริเวณย่านพานิชยกรรม, , การค้าขายย่อย, บริเวณ
สํานกังาน, 38

( )
จากเกณฑ์ข้างต้น 2

นํามาทดสอบการเปรียบเทียบ แบบจําลอง การวิเคราะห์เชิงศกัยภาพ
ได้แสดงตามเป็น

1. การแสดงรัศมีโดยรอบสถานีรถไฟฟ้า
ตอ่ขยายโดยแสดงให้เห็นถึงระยะรัศมีรอบสถานี 730

เป็นเพียง
การกําหนด 2 (แผน 4)

38 ธนาวตุิ บญุเหลือ, ายการสญัจรแบบ
[ออนไลน์], อ 3 กรกฎาคม 2552, เข้าถึงได้จาก http://www.cuurp.org/

B_resource/B_data/b1/2551/08.sustrainpowercitySTDZ.pdf
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แผน 5 เกณฑ์ระยะการเดนิเท้า (ระยะ 730 เมตร)

แผน 6
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2. อยู่ในเขตกรุงเทพมหานครและ
ปริมณฑล ได้แก่ เขตจตจุกัร, เขตห้วยขวาง, เขตคลองเตย, เขตคลองสาน, เขตราชเทวี, เขตวฒันา
และเขตยานนาวา39

ได้แก่ หมอชิต, อนุสาวรีย์, พญาไท, ราชเทวี, นานา, อโศก, พร้อมพงษ์, เอกมยั, ทองหล่อ, พระ
โขนง, (ดู 5)

3. แบบผสมผสาน สามารถสรุปรู
3

ร โดย
เกณฑ์ (ดู 6 และ 7)

แผน 7 โดยรอบสถานี

39 ,
2551 [ออนไลน์] 11 ตลุาคม 2552

เข้าถึงได้จาก http://dhds.nha.co.th/index.cfm
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แผน 8 การเลือก
การใช้หลักเกณฑ์ในการเลือก

3 ประเภทตามเกณฑ์ของย่าน Urban TOD แต่ในการเลือกจะเลือกสถานี 2

ใช้ Urban TOD
งการ

ตารา 4 ตามแนวคดิ TOD 40

(Use) ย่านชุมชน (Neighborhood
TOD)

ยา่นเมือง (Urban TOD)

(Public) 10% - 15% 5% - 15%
แหลง่งาน (Core/Employment) 10% - 40% 30% - 70%

(Housing) 50% - 80% 20% - 60%

40 Calthorpe, P., The Next American Metropolis: Ecology, Community, and the
American Dream, (New York : Princeton Architectural Press, 1993), 63.

สถานี การเลือก
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0.40 คนตอ่ตารางเมตร41 แต่
ในระดับชุมชนเมือง (Urban TOD) 5-15

แต่เป็นส่วน
สาธารณะ
ไกลต้องใช้การเดินทางด้วยรถหรือระบบขนส่งมวลชนในการเข้าถึง ทําให้ขาดความสัมพันธ์กับ
ชมุชน 2
สมรภมูิ และสถานีพร้อมพงษ์ คํานวณจากจํานวนประชากรโดยรอบสถานี สถานีอนสุาวรีย์มี

สวนสาธารณะเท่ากับ 9,569 ตร. 5,627 ตร.ม
2 สถานี ได้แก่ สวนสนัติภาพ (สถานีอนสุาวรีย์ชยั

สมรภมูิ) และอทุยานเบญจสิริ (สถานีพร้อมพงษ์) เกณฑ์มาตรฐานของประเทศไทย และ
เปรียบเทียบกบัมาตรฐานของผงัเมืองก็ยงัอยูใ่นเกณฑ์ มาะสม

ตาราง 5 เกณฑ์และข้อกําหนด สวนสาธารณะ
สถานี

(ตร.ม) สถานี (คน) ประชากร (ตร.ม)
อนสุาวรีย์ 32,000 23,922 9,569
พร้อมพงษ์ 46,400 14,068 5,627

พานิชยกรรม

2
ง 2

41 กรมโยธาธิการและผงัเมือง,
สวนสาธารณะ สนาม กีฬา ห้องสมดุและพิพิธภณัฑ์, (กรุงเทพฯ : บริษัท รําไทย เพรส จํากดั,
2547), 5.
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ถึงร้อยละ 5

สรุป การวิเคราะห์เ ในการศึกษาได้แก่ สถานีอนุสาวรีย์ชยัสมรภูมิและ
3 รบ

ตามเกณฑ์แตถื่อวา่เป็น 2 การกําหนดปัจจยั
เก็บรวบรวมข้อมลู และการกําหนดคา่ความสําคญัปัจจยั

(Primary data) และ
ข้อมูลทุติยภูมิ (Secondary data) การเก็บข้อมูลในเชิงปัจจัยคุณภาพและเชิงปริมาณจําเป็น

1. ลักษณะของข้อมูล
1.1 ข้อมูลปฐมภูมิ

แบบสอบถามแบง่ได้เป็น 2

ต้องการอยู่อาศยัรอบรถไฟฟ้าและอยู่อาศยัโดยรอบสถานี
Model การวิจยั ส่วน

แบบสอบถาม ได้
แบง่กลุม่ผู้ ทําแบบสอบถามออกเป็น 2 กลุม่ คือ

1.1.1 ประชาชน
และผู้อยู่อาศัยโดยรอบสถานี โดยใช้วิธีการสุ่มแบบบังเอิญ (Accident Sampling) โดย

และแนวทางการเลือกข้อมูลนํามา
วิเคราะห์ปัจจยัเชิงคณุภาพ

1.1.2 ญการออกแบบชุมชนเมือง ด้านการวิเคราะห์ศักยภาพ

มาพิจารณาประกอบกับ
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อนาคตตอ่ไป
1.2 ข้อมูลทุติยภูมิ (Secondary Data)

ทรอนิกเดิม เอกสารทางราชการตา่งๆ เช่น รายงานการศกึษา สถิติ และเอกสารทางวิชาการ โดย
ข้อมลูเน้นข้อมลูเชิงบรรยายหรือข้อมลูเชิงคณุลกัษณะ (Attribute Data)
ในการวิเคราะห์ปัจจยั อาศยั เป็นต้น

2. การเก็บรวบรวมข้อมูล
อมูลภาคเอกสารและทําการ

2.1 รวบรวมข้อมูลทุตยิภูมิ รรม การวิจยั
แปรในการทําแบบสอบถามและกําหนดตวัแปรเชิงคณุภาพ

2.2 เก็บข้อมูลภาคสนาม

กําหนดลําดบัความสําคญั และกําหนดตวั
2.3 เก็บข้อมูลในระดับทุตติยภูมิและปฐมภูมิใช้ในการวิเคราะห์ในระบบ GIS

โดยใน
2.4 เก็บข้อมูลเชิงบรรยายหรือข้อมูลเชิงคุณลักษณะ (Attribute Data) นํามา

ปวิเคราะห์ในฐานการวิเคราะห์เดียวกนั

การกาํหนดประชากรและกลุ่มตัวอย่างการวิจัย
1. กลุ่มตัวอย่างและประชากรเป้าหมาย

ประสบการณ์มากกว่าความรู้สึกโดยตรง

ยงัมีความสําคญัและนํามาช่วยในกา
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เลือก จากกลุม่ประชา

2

อาศยับริเวณโดยรอบสถานีรถไฟฟ้า
2. การกาํหนดขนาดกลุ่มตัวอย่าง

การกําหนดขนาดกลุ่มตวัอย่าง ได้แบ่งกลุ่มตวัอย่างออกเป็น 2 กลุ่ม ได้แก่ กลุ่ม
1 เลือกสุ่มตวัอย่างอย่างง่าย (Simple

Random Sampling) 2
เลือกจากผู้
สถานีพร้อมพงษ์ โดยคํานวณจากกลุ่มประชากรของเขตพญาไท เขตราชเทวี เขตวฒันา เขตดิน
แดงและเขตคลองเตย โดยกําหนดกลุม่โดยใช้สตูร Yamane42 0.05
ตาราง 6 ข้อมลูประชา

เขต ความหนาแนน่ (คน/ตร.กม) (ตร.กม.) ประชากรรวม (คน)
พญาไท 7,971 9.595 76,477
ราชเทวี 10,966 7.126 78,147
ดนิแดง 16,677 8.354 139,322
วฒันา 6,451 12.565 81,053
คลองเตย 9,113 12.994 118,412

: สํานกัผงัเมือง กรุงเทพมหานคร, สถิติ2551 กรุงเทพมหานคร, (กรุงเทพ : ม.ป.ท., 2551), 4.
นประชาการราย

เขต ประชากรในเขตราชเทวี เขตพญาไท 7,971 คน/ตร.กม เขตราชเทวี 10,966 คน/ตร.
กม เขตดินแดง 16,677 คน/ตร.กม เขตวฒันา 6,451 คน/ตร.กม และเขตคลองเตย 9,113 คน/ตร.
กม

ระยะ 730 เมตร

42 Yamane Taro, Statistics : an introductory analysis, (New York : Harper and
Row,1973), 125.
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สตูร 10 นาที
=       r2

= 3.14 x 7302 (ม.)
= 3.14 x 532,900 (ตร.ม.)
= 1,673,306 ตร.ม หรือ 1.67 ตร.กม.

1,673,306 ตร.ม หรือ 1.67 ตร.กม.
กลุม่ตวัอยา่ง

ประชากรการใช้ประโยชน์ ชยกรรม
2 ลกัษณะในกรุงเทพมหานคร ไมส่ามารถแยกออกจากกนัได้

หนาแนน่สงูและพานิชยกรรมมาใช้คํานวณ
ตารา 7 รอบสถานี

สถานี ร้อยละ /ตร.กม
อนสุารีย์ชยั พานิชยกรรม 40 0.66
สมรภมูิ สถาบนัราชการ 30 0.50

18 0.30
2 0.03

ถนน 11 0.18
รวม 100 1.67

พร้อมพงษ์ 90 1.50
2 0.03

ถนน 8 0.13
รวม 100 1.67

2 สถานีมีความแตกตา่งกนั ใน
และการใช้

อยละ 58 หรือ 0.96 ตร.กม ส่วน
90 หรือ 1.50 ตร.


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ตารา 8 จํานวนประชากรตามการคํานวณ
สถานี * ความหนาแนน่** ประชากร
อนสุารีย์ชยัสมรภมูิ พานิชยกรรม

- เขตพญาไท 0.01 7,971 80
- เขตราชเทวี 0.63 10,966 6,909
- เขตดนิแดง 0.02 16,677 334

- เขตพญาไท 0.18 7,971 1,435
- เขตราชเทวี 0.12 10,966 1,316

พร้อมพงษ์
- เขตวฒันา 0.75 6,451 4,838
- เขตคลองเตย 0.75 9,113 6,835

รวม 21,747
หมายเหตุ * , ** มีความหนาแนน่เป็น คน/ตร.กม

8 ของแตล่ะเขตมาคณูกบั
จากต 6
0.01 ตร.กม มีความหนาแน่น 7,971 ตร.กม นํามาคณูกนัได้จํานวนประชากร 80 คน คํานวณด้วย

คํานวณ
2 สถานี 21,747 คน แล้วนําผลรวมประชากรมาคํานวณตาม

สตูร Yamane
สตูร การหาประชากรในกลุ่มตวัอยา่ง

n    = N
1 + Nd2

=       21,747
1 + 21,747 (0.05)2

=     393 คน
n แทน
N แทน
d แทน
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จากผลการคํานวณ 393 จากการ
คํานวณ 1 BTS ก็ยงัมีจํานวน
เดมิตามสตูรการคํานวณ Yamane 2

2 ถือเป็นส่วนชว่ยเสริม

อุปกรณ์
1. อุปกรณ์ฮาร์ดแวร์ (PC),คอมพิวเตอร์แบบพกพา

(Notebook), เลเซอร์สี (Color Laser Printer), กล้องดิจิตอล,
Flash Drive

2. โปรแกรม โปรแกรม Vector และ
Raster การเก็บรวบรวมข้อมลู Speed sheet และโปรแกรมทาง

สถิตเิชิงพรรณนาและเชิงอ้างอิง
3. แบบสอบถาม
4. เป็นแผน

4.1 , การใช้ประโยชน์ ดิน, ถนน, สาธารณูปโภค,
สาธารณปูการ, , (Digital Building-use Map) จากสํานกัผงัเมือง กรุงเทพมหานคร
ปี พ.ศ. 2540 มาตราสว่น 1 : 4000

4.2 แผนผงักําหนด ผงัเมืองรวม 2549
4.3 (สําเนา)

การเก็บข้อมูลและแปลความข้อมูล

ระบบ GIS
ข้อมลูเชิงปริมาณไมมี่ความซบัซ้อนในการตีความข้อมลูสูร่ะบบฐานข้อมลู GIS มากนกั แตห่าก
เป็นข้อมลูในเชิงคณุภาพ
แบบสอบถาม การแปลงข้อมลูเชิงคณุภาพเป็นข้อมลูเชิง
จงึ
ข้อจํากดัด้านเวลาในการวิจยั
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1. แบบสอบถาม
แบบสอบถามใช้วิธีการ 2

การส่งแบบสอบถามทางจดหมายอิเล็กทรอนิกส์ หรือ E-mail การประมวลผลในเชิงสถิติทําใน
รูปแบบตารางในโปรแกรมSpeed sheet และโปรแกรมทางสถิติ โดยการทําแบบสอบถามโดยการ
เดนิสําร

ศกัย 2 Model
400 ชุด

แบง่เป็น 2
70 : 30 นถึงลกัษณะการให้

2 นตวัแปรในแต่ละ
Model

2.
ผลการทําแบบสอบถามปัจจยั

เชิงปริมาณและปัจจยัเชิงคณุภาพ โดยกําหนดจากผู้ วิจยัแล้วให้กลุม่เป้าหมายเป็นผู้ ให้คะแนนคา่
ความสําคญัในแตล่ะปัจจยั

2.1 ผล

Standard Deviation อ
2

นวณ
ความสําคญัตอ่ไป

9 Standard Deviation ของคา่ความสําคญั
ปัจจยั คา่

Mode
คา่

S.D.
คา่

Mean
1.1 ความสะดวกและการเข้าถึงด้วยระบบรถไฟฟ้า 5 0.93 4.32
1.2 ความสะดวกและการเข้าถึงด้วยระบบถนน 3 1.02 3.76
1.3 ความสะดวกและการเข้าถึงการเดนิเท้า และทางจกัรยาน 3 1.16 3.19
2.1 ใกล้แหลง่งาน และ สถานศกึษา 5 1.14 3.96
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ปัจจยั คา่
Mode

คา่
S.D.

คา่
Mean

2.2 ใกล้ห้างสรรพสินค้า 5 0.98 4.00
2.3 3 0.96 3.84
3.1 4 0.97 3.92
3.2 5 0.96 3.99
4.1 ความปลอดภยัจากอาชญากรรมในยา่น 5 1.04 4.13
4.2 ความปลอดภยัของอาคาร 5 0.98 4.14
5.1 / ยนูิต (Unit) หรือคา่เช่า / เดือน 5 1.02 3.92
6.1 บรรยากาศความสมัพนัธ์คนในชมุชน 4 0.97 3.84
6.2 ความหลากหลายด้านวฒันธรรม 4 0.94 3.71
7.1 ความงามอาคาร 5 1.02 4.04
7.2 สภาพแวดล้อมภายในชมุชน 3 1.07 3.72
7.3 5 1.09 3.89

มของปัจจยัแตย่งัไม่ได้

จากผลของแบบ , ปัจจยัใกล้

ยของ
แต่ละปัจจัยได้เรียงตามหั

2 สถานีไม่ได้แยกการวิเคราะห์ ส่วนคา่
(Standard Deviation) ใช้ ง

การให้ Model การวิเคราะห์ ใช้การเทียบอตัราส่วนร้อย
Model การวิเคราะห์ปัจจยัเชิงปริมาณ ไม่มีปัญหาในการให้

ค่าความสําคญัใดๆ แต่ใน Model การวิเคราะห์ศกัยภาพเชิงปริมาณและคุณภาพ หากให้ค่า
ความสําคญัในอตัราส่วนร้อยละจ

1 – 3
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1.2
3 โดยในแตล่ะอนัดบัจะมีการแสดงอนัดบั

อี
ตารา 10 3 อนัดบั
อนัดบั ปัจจยั

1 1.1 ปัจจยัความสะดวกและเข้าถึงด้วยระบบรถไฟฟ้า
2 4.1 ความปลอดภยัจากอาชญากรรมในย่าน
3 7.1 มลภาวะ (แสง, เสียง, อากาศ, ฝุ่ น และมลพิษ)

1.2
โดยรอบสถานีรถไฟฟ้า

รถไฟฟ้า อันดบั 2 3 ปัจจัย
มลภาวะ (แสง, เสียง, อากาศ, ฝุ่ นและมลพิษ) 3

3 อันดบั แต่เรานําเพียง
ค่าความสําคญัเราจะหาค่า

ความสําคญั

สตูร
คา่พิสยั = คา่สงูสดุ –

= 4.3 – 3.2
= 1.1
= คา่พิสยั /
= 1.1 / 5
= 0.22

สรุป 0.22
2 2 แบบจําลองมี

ห
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ตารา 11 1
(f) d fd d2 fd2

3.2 – 3.42 1 -2.05 -2.05 4.18 4.18
3.43 – 3.64 0 -1.02 0.00 1.05 0.00
3.65 – 3.86 2 -0.02 -0.05 0.00 0.00
3.87 – 4.08 4 0.98 3.91 0.96 3.82
4.09 – 4.3 3 1.98 5.93 3.91 11.73

รวม 10 - 7.75 - 19.73
ตาราง 12 ยงเบนมาตรฐาน 2

(f) d fd d2 fd2

3.2 – 3.42 1 -2.05 -2.05 4.18 4.18
3.43 – 3.64 0 -1.02 0.00 1.05 0.00
3.65 – 3.86 5 -0.02 -0.11 0.00 0.00
3.87 – 4.08 7 0.98 6.84 0.96 6.69
4.09 – 4.3 3 1.98 5.93 3.91 11.73

รวม 16 - 10.61 - 22.60

100
1 และ 2

ตารา 13 ค่ 1
คะแนน ผลรวม ร้อยละ คา่ความสําคญั

3.2 – 3.42 1 1 1 2 3
3.43 – 3.64 0 2 0 0 0
3.65 – 3.86 2 3 6 16 7.9
3.87 – 4.08 4 4 20 42 10.5
4.09 – 4.3 3 5 15 39 13.2

รวม 10 - 42 100 -
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ตารา 14 2
คะแนน ผลรวม ร้อยละ คา่ความสําคญั

3.2 – 3.42 1 1 1 3 3
3.43 – 3.64 0 2 0 0 0
3.65 – 3.86 5 3 15 25 5
3.87 – 4.08 7 4 28 47 6.7
4.09 – 4.3 3 5 15 25 8.3

รวม 16 - 59 100 -
คา่ความสําคญัของแตล่ะปัจจยัเป็นผลมาจากการคํานวณโดยแตล่ะปัจจยัจะ

59
100

4.09-4.3 มีผลรวมเทา่กบั 3 ใน 59
เป็นร้อยละได้เทา่กบั ร้อยละ 25 ในร้อยละ 100

8.3 ในการหาคา่
ความสําคญั 100 คะแนน
ตารา 15 สรุปคา่ความสําคญัแบ 1 (ปัจจยัเชิงปริมาณ)
อนัดบั ปัจจยัเชิงปริมาณและคณุภาพ คา่ดิบ ความสําคญั

1 ความสะดวกในการเดนิทางด้วยระบบรถไฟฟ้า 13.2 13
2 ความปลอดภยัของอาคาร (กฎหมายอาคาร) 13.2 13
3 ความปลอดภยัจากอาชญากรรมในยา่น ( ) 13.2 13
4 ใกล้ห้างสรรพสินค้า 10.5 10
5 ใกล้แหลง่งาน และ สถานศกึษา 10.5 10
6 / ยนูิต (Unit) หรือคา่เชา่ / เดือน 10.5 10
7 10.5 10
8 7.9 8
9 ความสะดวกในการเดนิทางด้วยระบบถนน (สายหลกั,สายรอง) 7.9 8
10 ความสะดวกในการเดนิเท้า(Walk Score) และทางจกัรยาน 3 5
รวม 100.4 100
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(Mean) ใชเ่ป็น
(Standard Deviation) เป็นตวัช่วย คา่ต่างๆจะอยูใ่นกลุม่

4.09 – 4.3 3 ปัจจยัคือ ปัจจยัความ
สะดวกและการเข้าถึงด้วยระบบรถไฟฟ้า และปัจจยัความปลอดภยัของอาคาร และปัจจยัความ
ปลอดภยัจากอาชญากรรมในยา่น 1 คา่ดิ

ไมส่ามารถนําไปวิเคราะห์ได้ แตจ่ะปรับคา่คะแนนให้อยูใ่นคา่คะแนน
เตม็ 100 คะแนน หลายๆคา่ดบิถกูปรับให้เป็นคา่ความสําคญัได้โดยปัดทศนิยม
สะดวกในการเดนิเท้าคา่ดบิเป็นคา่ 3
เหมาะสมจงึปรับฐานให้อยูใ่นคา่ 100 ทําให้คา่ 3 4 ทําให้
ได้ 100 คะแนนเตม็
ตารา 16 2 (ปัจจยัเชิงคณุภาพและปัจจยัปริมาณ)
ลําดบั ปัจจยัเชิงปริมาณและเชิงคณุภาพ คา่ดิบ ความสําคญั

1 ความสะดวกในการเดนิทางด้วยระบบรถไฟฟ้า 8 8
2 ความปลอดภยัของอาคาร (กฎหมายอาคาร) 8 8
3 ความปลอดภยัจากอาชญากรรมในยา่น ( ) 8 8
4 ความงามอาคาร 6.7 7
5 ใกล้ห้างสรรพสินค้า 6.7 7
6 6.7 7
7 ใกล้แหลง่งาน และ สถานศกึษา 6.7 7
8 6.7 7
9 / ยนูิต (Unit) หรือคา่เชา่ / เดือน 6.7 7
10 6.7 5
11 5 5
12 บรรยากาศความสมัพนัธ์คนในชมุชน 5 5
13 ความสะดวกในการเดนิทางด้วยระบบถนน 5 5
14 สภาพแวดล้อมภายในชมุชน 5 5
15 ความหลากหลายด้านวฒันธรรม 5 5
16 ความสะดวกในการเดนิเท้า(Walk Score) และทางจกัรยาน 3 4
รวม 100
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2 1 ส่งผล

กนัมาก 1 3
1-5 บางปัจจยัอาจมี 3 คา่คือ

มาก ปานกลาง น้อย บางปัจจยัอาจมี 5

5 คะแนน
ในเกณฑ์ 3

2.2
วณใน

ข้อมลูเชิงบรรยาย
คํานวณ

ตารา 17

ลําดบั ตวัแปร คะแนน
ความสําคญั

แบบจําลอง
1

แบบจําลอง
2

ปัจจยัความสะดวกและการเข้าถึง
1 ระยะรัศมีจากสถานี 0 – 200 ม. 5

รถไฟฟ้า 200 – 400 ม. 4
400 – 600 ม. 3 13 8
ร600 – 800 ม. 2
800 – 1,000 ม. 1

2 ระยะรัศมีจากระบบถนน ถนนสายหลกั 5
ถนนสายรอง 3 8 5
ถนนสายยอ่ย 1

3 คณุภาพการเดนิเท้า มาก 5
ปานกลาง 3 - 4

น้อย 0
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ลําดบั ตวัแปร คะแนน
ความสําคญั

แบบจําลอง
1

แบบจําลอง
2

ปัจจยั

4 ใกล้แหลง่งาน ศนูย์กลางเมือง
(CBD)

5

ศนูย์กลางพาณิช
ยกรรม

3

ศนูย์ชมุชนชาน
เมืองและ 1

ศนูย์คมนาคม
ขนสง่มวลชน

ใกล้สถานศกึษา ระดบั
มหาวิทยาลยั

5 10 7

และอาชีวศกึษา
ระดบั

มธัยมศกึษา
3

ระดบั
ประถมศกึษา 1

และอนบุาล
5 ใกล้ห้างสรรพสินค้า ห้างสรรพสินค้า 1

ศนูย์การค้า และ ร้านค้า และศนูย์การค้า
ตลาด 3 10 7

ร้าน 5
6 0 – 200 ม. 5

โลง่วา่งสาธารณะ 200 – 400 ม. 4
400 – 600 ม. 3 8 5
600 – 800 ม. 2

800 – 1,000 ม. 1
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ลําดบั ตวัแปร คะแนน
ความสําคญั

แบบจําลอง
1

แบบจําลอง
2

ปัจจยัด้านสาธารณูปการ
7 การกําจดัขยะ 0 – 50 ม. 5
: เสน้ทางรถขนขยะ 50 – 100 ม. 3 - 7

100 – 150 ม. 1
8 0 – 50 ม. 5
รัศมีจากเสน้ทาง 50 – 100 ม. 3 10 7

100 – 150 ม. 1
ปัจจยัด้านความปลอดภยั

9 ความปลอดภยัจาก 0 – 500 ม. 5
อาชญากรรมรัศมีจาก 500 –1,000 ม. 4

1,000 –1,500 ม. 3 13 8
1,500 –2,000 ม. 2
2,000 –2,500 ม. 1

10 ความปลอดภยัจากอาคาร 0 – 500 ม. 5
รัศมีจากสถานีตํารวจ 500 –1,000 ม. 4

1,000 –1,500 ม. 3 13 7
1,500 –2,000 ม. 2
2,000 –2,500 ม. 1

ปัจจยัด้านเศรษฐกิจ
11 ราคาเหมาะสม 5

อาศยัตอ่ unit ราคาปานกลาง 3 10 7
- การทํา Interpolate ราคาไม่

เหมาะสม 1
ปัจจยัด้านสงัคม

12 ความหลากหลายด้าน มาก 5
วฒันธรรม ปานกลาง 3 - 5
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ลําดบั ตวัแปร คะแนน
ความสําคญั

แบบจําลอง
1

แบบจําลอง
2

การใช้ประโยชน์ใหค้ะแนน
น้อย 1

13 บรรยากาศความสมัพนัธ์ใน ดีมาก 5
ชมุชน ปานกลาง 3 - 5
-
อาคาร

ดีน้อย 1

ปัจจยัด้านสภาพแวดล้อมและสนุทรียภาพ
14 มลภาวะ (เสียง, อากาศ, มลภาวะมาก 5

ฝุ่ น, มลพิษ)
- ระดบัมลภาวะวดัจาก

มลภาวะปาน
กลาง

3 10 5

การทํา Interpolation มลภาวะน้อย 1
15 ความงามมาก 5

- ระดบัความงามวดัจาก
การทํา Interpolation

ความงามปาน
กลาง

3 - 7

ความงามน้อย 1
16 สภาพแวดล้อมดี 5

- ใหค้ะแนนจากความ
หนาแน่นของพืชพนัธ์

สภาพแวดล้อม
ปานกลาง

3 - 5

สภาพแวดล้อม
น้อย

1

รวม 100 100

าตามลกัษณะการ

2
ตอ่ไป
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สรุป
วิธีการดําเนินวิจัย เป็นการกล่าวถึงกระบวนการวิจัยโดย

TOD แล้วได้สถานีในการ
วิเคราะห์ 2 2 สถานีจะนําไป

2
ใน
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4

ได้วิเคราะห์เลือก และกําหนด
ในแบบจําลอง 2 แบบ คือ

1 (การวิเคราะห์ข้อมลูเชิงปริมาณ) และ 2 (การวิเคราะห์ข้อมูลเชิง
) แต่ละแบบวิเคราะห์กลุ่มปัจจัยตาม

นําเสนอรูปแบบข้อมูลลักษณะการวิเคราะห์ และผลการ
วิเคราะห์แต่ละปัจจัย นําผลไปสู่การวิเคราะห์ในแต่ละแบบจําลอง และการเปรียบเทียบ
แบบจําลอง

จะมี 2
1. วิธีการวิเคราะห์และการวิเคราะห์ปัจจยั
2. การวิเค

2.1 2 2 สถานี
2.2 การเปรียบเทียบแบบจําลองโด และโดย

วิธีการวิเคราะห์และการวิเคราะห์ปัจจัย

วิเคราะห์ตามลกัษณะข้อมลูออกเป็น 3 รูปแบบ คือ1.การวิเคราะห์ใกล้เคียง
(Proximity Analysis) 2.การวิเคราะห์ (Map Algebra) 3.การวิเคราะห์
ของข้อมลูเชิงคณุภาพ และ 4.การวิเคราะห์การซ้อนทบั (Overlay Analysis)

1. วิธีการวิเคราะห์ปัจจัย
การวิเคราะห์ปัจจยัมีหลายวิธี แตบ่างปัจจยัอาจมีการวิเคราะห์มากกวา่ 1

สว่นใหญ่เป็นการวิเคราะห์ผสมกบัวิธีการวิเคราะห์การซ้อนทบั
คํานวณคา่คะแนนและคา่ความสําคญัตามแตล่ะแบบจําลอง ปัจจยัแตล่ะปัจจยัอาจใช้วิธีการทาง

วิเคราะห์การ
ซ้อนทบัในระบบเวกเตอร์
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1.1 การวิเคราะห์ระยะ (Proximity Analysis) เป็นการวิเคราะห์หา

ใกล้เคียง ใช้เทคนิคทาง GIS (Buffering) ห์
ปัจจยัเชิงปริมาณ
ของปัจจยั มีปัจจยั ได้แก่ ความสะดวกในเดนิทางระบบรถไฟฟ้า ความสะดวกในเดนิทางระบบ
ถนน ใกล้ห้างสรรพสินค้า/ร้านค้า ณะ ใน

, ความปลอดภยัด้านอาชญากรรม, ความปลอดภยัด้านอาคาร, การจดัการขยะ
กลุม่ความ

มีการวิเคราะห์การซ้อนทบั (ดู 8)
1.2 (Map Algebra) เป็นการวิเคราะห์โดยนํา

ข้อมลูมาประมวลผลโดยใช้การคํานวณทางคณิตศาสตร์ สถิต ิ พีชคณิต เชน่ Space Syntax
Model, Cellular Automata เป็นต้น ในระบบ Raster โดยใช้ข้อมลูแบบจดุและฐานข้อมลูเชิง
บรรยาย (Attribute Data)

, , ใกล้แหลง่งาน และ
ความงามอาคาร (ดู 9)

1.3 การวิเคราะห์เชิงคุณภาพ Digitize

ฑ์ใน
,

สภาพแวดล้อมในชมุชน และความหลากหลายด้านวฒันธรรม (ดู 10)
วิเคราะห์ด้วยวิธี Interpolation

1.4 การวิเคราะห์การซ้อนทับ (Overlay Analysis)

วิธีการดงักลา่วประกอบด้วยการ เชน่ Union
Intersect ในการวิเคราะห์
ศกัยภาพจากหลายปัจจยั(ดภูาพ 5)
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9 ตวัอยา่งการวิเคราะห์ระยะใกล้เคียง

แผน 10 ตวัอย่างการวิเคราะห์

ตวัอย่างการวิเคราะห์ระยะ
ใกล้เคียง

ตวัอย่างการวิเคราะห์พีชคณิต
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แผน 11 ตวัอย่างการวิเคราะห์ เชิงคณุภาพ

ภาพ 5 Diagram การวิเคราะห์การซ้อนทบั
วิธีการวิเคราะห์ตา่งๆ

การซ้อ

ตวัอย่างการวิเคราะห์
ของปัจจยัเชิงคณุภาพ
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การวิเคราะห์ปัจจัย
การวิเคราะห์ปัจจยัเป็น การ

วิเคราะห์แบบซ้อนทบั (Overlay Analysis) ของผลการวิเคราะห์ปัจจยั ะห์โดย
อยูใ่นรูปแบบของข้อมลูแบบ Vector คา่

ระดบัของศกัยภาพโดยรวมเป็นผลการคํานวณของการวิเคราะห์ปัจจยัตา่งๆ

การวิเคราะห์ปัจจยัเป็นการ 2 สถานี
ตาราง 18 วิธีวิเคราะห์ปัจจยัและลกัษณะปัจจยั

วิธีวิเคราะห์ ปัจจยั*
ความสะดวกและการเข้าถึงด้วยระบบรถไฟฟ้า ระยะใกล้เคียง 1
ความสะดวกและการเข้าถึงด้วยระบบถนน ระยะใกล้เคียง 1
ใกล้แหลง่งาน และ สถานศกึษา , ระยะใกล้เคียง 1
ใกล้ห้างสรรพสินค้า ตลาด และร้านค้า ระยะใกล้เคียง 1

ารณะ ระยะใกล้เคียง 1
ระยะใกล้เคียง 1

ความปลอดภยัจากอาชญากรรมในยา่น ระยะใกล้เคียง 1
ความปลอดภยัของอาคาร ระยะใกล้เคียง 1

1
1

ความสะดวกในการเดนิเท้า
ระยะใกล้เคียง

2

ระยะใกล้เคียง
2

ความหลากหลายด้านวฒันธรรม ระดบัคณุภาพ 2
บรรยากาศความสมัพนัธ์คนในชมุชน ระดบัคณุภาพ 2

ย จากคา่ระดบั
คณุภาพ

2

สภาพแวดล้อมภายในชมุชน 2
หมายเหต*ุ 1 หมายถึงปัจจยัเชิงปริมาณ, 2 หมายถึงปัจจยัเชิงคณุภาพ
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ตาราง แสดงให้เห็นถึงวิธีวิจยัและลกัษณะปัจจยั
ลกัษณะของข้อมลูและลกัษณะปั คือ คา่

ของ
ในชว่งคา่ 5 ถึง 1 3 ถึง 5 จะเป็นไป
ตามคา่คะแนน 17 3 ในการวิเคราะห์แตกตา่งกบัการ

10 ระยะ 800 เมตร
แต่ เป็นระยะ 730 เมตร การมีระยะใน

แตใ่นการคํานวณจํานวนประชากรก็ยงัคงเดมิตามสตูรของ Yamane 5 นาที
1,000

ก 5 นาที คือ 365 เมตร คิดเป็นระยะรัศมีในการวิเคราะห์ศกัยภาพ
1,095 เมตร หรือ 1.095 กิโลเมตร

การวิเคราะห์ปัจจยัเป็นการนํา ของแตล่ะปัจจยัผา่น
บางปัจจยัต้องใช้

ของ
ปัจจยัใช้วิ

ะห์จะถกูจดัเก็บในระบบ Vector ในลกัษณะ Polygon

1. กลุ่มปัจจัยความสะดวกและการเข้าถงึ

อันดับต้นๆ
วิเคราะห์จะวิเคราะห์ทีละปัจจัยและใช้วิธีวิเคราะห์ตามตาราง การวิเคราะห์ปัจจยัความสะดวก

3 ปัจจยัคือ ปัจจยัความสะดวกและการเข้าถึงด้วยระบบรถไฟฟ้า ปัจจยั
ความสะดวกและการเข้าถึงด้วยระบบถนน ปัจจยัความสะดวกและการเข้าถึงด้วยระบบการเดิน
เท้า

ดงระดบัคา่ศกัยภาพในแตล่ะปัจจยั
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1.1 ปัจจัยความสะดวกและการเข้าถงึด้วยระบบรถไฟฟ้า
1.1.1 วิธีการวิเคราะห์

การวิเคราะห์ใช้วิธีการวิเคราะห์ระยะใกล้เคียงร่วมกบัการวิเคราะห์การ
ซ้อนทบั สถานีหลกัและสถานีรองโดยวิธีการวิเคราะห์ระยะใกล้
เคียง และกําหนดคา่คะแนนตามความสําคญัของปัจจยัย่อย แล้ว 2 มาวิเคราะห์การ
ซ้อนทบั

19 คา่คะแนนปัจจยัปัจจยัความสะดวกและการเข้าถึงด้วยระบบรถไฟฟ้า
เกณฑ์ คะแนน ผลลพัธ์ คา่ คา่ดิบ

สถานีหลกั สถานีรอง คะแนน
รัศมี 0-400 ม. 3 2 5 13 65

รัศมี 400-800 ม. 2 1 3 26
รัศมี 800 – 1,095 ม. 1 0 1 13

2 ปัจจยัย่อย นําผลลพัธ์ของการรวมผลปัจจยัย่อยมาคณูคา่คะแนนของปัจจยั

1.1.2 การ
สถานีอนุสาวรีย์ชัยสมรภูมิ

ใกล้สถานีพญาไท คา่คะแนนมากอยู่ใกล้เส้นทางรถไฟฟ้าช่วงระหว่างสถานีอนสุาวรีย์ชยัสมรภูมิ
และสถานีพญาไท ส่วนคะแนน
บางส่วนของรัศมีระหว่าง 400 – 800 เมตรของสถานีอนุสาวรีย์ชยัฯ ส่วนคะแนนน้อยอยู่บริเวณ
บางส่วนของรัศมี 400 – 800 เมตรของสถานีสนามเป้าและสถานีพญาไท และส่วนคะแนนน้อย

บางสว่นในรัศมีมากกวา่ 800 เมตรของสถานีอนสุาวรีย์ชยัฯ
สถานีพร้อมพงษ์มีคา่ 0 – 400 เมตรของ

สถานีพร้อมพงษ์
ของสถานีโดยรอบแต่อยู่ในรัศมี 0 – 400 เมตรของสถานีพร้
ระหว่าง 400 – 800
0 – 400 800 – 1200 เมตรของ
สถานีอโศกและสถานีทองหล่อ คา่คะแนนน้อย ว่าง 400 – 800 เมตรของสถานี

800 –
1095 เมตร
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แผน 12 ปัจจยัความสะดวกและการเข้าถึงด้วยระบบรถไฟฟ้า (สถานีอนสุาวรีย์ชยัสมรภมูิ)

แผน 13 ปัจจยัความสะดวกและการเข้าถึงด้วยระบบรถไฟฟ้า (สถานีพร้อมพงษ์)

ปัจจยัความสะดวกและการ
เข้าถึงด้วยระบบรถไฟฟ้า

ปัจจยัความสะดวกและการ
เข้าถึงด้วยระบบรถไฟฟ้า

สถานีอนุสาวรีย์ชัยสมรภูมิ

สถานีพร้อมพงษ์
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ด้านระยะหา่งแตล่ะ
สถานีไ งสถานีอนสุาวรีย์ชยัมีระยะทาง

1.2 ปัจจัยความสะดวกและการเดนิทางด้วยระบบถนน

1.2.1 วิธีการวิเคราะห์
2 สถานีมีระบบของ

ถนนพญาไทและถนนพหลโยธิน สว่นถนนสายหลกัของถนนสถานีพร้อมพงษ์ คือ ถนนสขุมุวิท

อนสุาวรีย์ชยัสมรภมูิมีระบบถนนแบบตาราง (Grid) สว่นระบบถนนของสถานพร้อมพงษ์จะเป็น
ระบบถนนแบบเส้นตรง (Linear) ดลําดบัข้อมลูให้อยูใ่นคา่
ระดบัถนนเดียวกนั และวิเคราะห์ทีละระบบถนน และวิเคราะห์ร่วมกนัด้วยวิธีการวิเคราะห์การ
ซ้อนทบั จงึให้

ปัจจยัความสะดวกและการเดนิทางด้วยระบบถนน
วิเคราะห์วิธีการเดียวกบั
ฐานข้อมลูเป็นแบบเส้น (Line) ในระบบ GIS ทําให้แนวทางการวิเคราะห์ควรจะใช้การวิเคราะห์
ระยะใกล้เคียง โดยปั กนัอยู่ คือ ถนนสายหลกั ถนนสายรอง ถนนสายย่อย
โดย
โดยรอบรัศมี 3 ระดบั โดยถนนสายหลกัมีคา่สามระดบัจึงให้คา่คะแนน 3 คะแนน (3, 2, 1) ถนน
สายรองมีคา่ระดบัหรือรัศมี 2 ระดบั (2, 1) และสดุท้ายถนนสายย่อยมีคา่ระดบั 1 ระดบั (1)

โดยแบง่ออกเป็น 5
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20 คา่คะแนนปัจจยัปัจจยัความสะดวกและการเข้าถึงด้วยระบบถนน
รัศมี ถนนสายหลกั ถนนสายรอง ถนนสายยอ่ย

คา่
ตา

มรั
ศมี

คะ
แน

น
ผล

ลพั
ธ์

คา่
ตา

มรั
ศมี

คะ
แน

น
ผล

ลพั
ธ์

คา่
ตา

มรั
ศมี

คะ
แน

น
ผล

ลพั
ธ์

ผล
ลพั

ธ์
คา่

ศกั
ยภ

าพ
คว

าม
สํา

คญั
*

คา่
ดิบ

0-400 ม. 3 5 15 2 3 6 1 1 1 22 5 8 40
400-800 ม. 2 5 10 1 3 3 0 1 0 13 3 8 24
มากกวา่800 ม. 1 5 5 0 3 0 0 1 0 5 1 8 8

หมายเหตุ * คา่ความสําคญัเป็นคา่ความสําคญั 2
1.2.2

5 ระดบั ผลการ
2 สถานี มีความแตกต่

สถานีอนุสาวรีย์ชัยสมรภูมิมีระบบถนนแบบตาราง
ใกล้เคียงกบัระบบถนนแบบกริด (Grid) ลกัษณะคา่ศกัยภาพ แตอ่ยู่

การแสดงค่าศักยภาพในภาพรวมก็มีลักษณะ

( 13)
สถานีพร้อมพงษ์มีระบบถนนแบบเส้นตรง

ากระบบถนน
มีค่าศกัยภาพ

ใกล้กบัถนนสายหลกัและถนนสายรอง ทําให้เกิด
34 หรืออยู่ในระยะใกล้สถานีทองหล่อ

( 14)
สรุป

ชดัเจน ตามลกัษณะระบบโครงข่ายถนน สถานีอนสุาวรีย์ชยัสมรภูมิมีระบบถนนแบบกริด (Gird)
ถานีพร้อมพงษ์เป็นระบบถนนแบบเส้นตรง (Linear)

ไมมี่ผลตอ่คา่ศกัย
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แผน 14 ปัจจยัความสะดวกและการเข้าถึงด้วยระบบถนน (สถานีอนสุาวรีย์ชยัสมรภมูิชยั)

แผน 15 ปัจจยัความสะดวกและการเข้าถึงด้วยระบบถนน (สถานีพร้อมพงษ์)
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1.3 ปัจจัยความสะดวกและการเข้าถงึด้วยระบบการเดนิเท้า
ปัจจั

องกบัการเดนิทาง
1.3.1 วิธีวิเคราะห์

2
และการวิเคราะห์ด้วยระบบ GIS (วิเคราะห์ระยะใกล้เคียงและวิเคราะห์แบบซ้อนทบั) โดยการ

ด้วยระบบ GIS GIS จะแสดงคา่เชิงบรรยาย (ตาราง)
ผลการวิเคราะห์ปัจจยั

3 เกณฑ์ด้วยกนั ได้แก่ 1.มี
ความเหมาะสมในการเดนิเท้า 2.สามารถเดนิได้ 3.ไมเ่หมาะสมแตส่ามารถเดินได้ 3 เกณฑ์

1) มีความ
เหมาะสมในการเดินเท้า คือ ทางเท้ามีค 3 เมตร43 2) สามารถเดินได้
สะดวก คือ ทางเท้ามีความกว้างน้อยกว่า 3 เมตรแตส่ามารถเดินได้ 3) ไม่เหมาะสมแตส่ามารถ

และกํา บรรยาย เป็น
3 เกณฑ์ได้ผลการวิเคราะห์

ปัจจยัตอ่ไป (ดตูาราง 21 และ 22)
ตารา 21 การเดินเท้า

รัศมี (เมตร) คา่ตามรัศมี คา่คะแนน ผลลพัธ์
ไมเ่หมาะสมแตส่ามารถเดนิได้ 0-100 1 1 1
สามารถเดินได้ 0-100 2 3 6

100-200 1 3 3
มีความเหมาะสมในการเดินเท้า 0-200 3 5 15

200 – 400 2 5 10
400 – 600 1 5 5

43 กรมโยธาธิการและผงัเมือง,
, (กรุงเทพ : ม.ป.ท., 2548), 63.
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ตารา 22 คา่คะแนนปัจจยัปัจจยัความสะดวกและการเข้าถึงด้วยระบบการเดนิเท้า
คา่ความเหมาะสม คา่สงูสดุ คา่คะแนน คา่ความสําคญั คา่ดิบ

17 21 5 25
มาก 14 16 4 20

ปานกลาง 11 13 3 5* 15
น้อย 6 10 2 10

5 5 1 5
หมายเหตุ * คา่สําคญั 2

1.3.2

จงึเป็นคา่การซ้อนทบัของเกณ วิเคราะห์ระยะใกล้เคียง

ดียวกัน

2

( 15 และ 16)
สรุป

การเดนิเท้าควรคํานงึถึงถนนหรือเส้นทางสายยอ่ย
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แผน 16 ปัจจยัความสะดวกและการเข้าถึงด้วยระบบการเดนิเท้า (สถานีอนสุาวรีย์ชยัสมรภมูิ)

17 ปัจจยัความสะดวกและการเข้าถึงด้วยระบบการเดนิเท้า (สถานีพร้อมพงษ์)



74

1.4 สรุปกลุ่มปัจจัยความสะดวกและการเดนิทาง
ะดับของปัจจัย

ใช้วิธีวิเคราะห์ระยะใกล้เคียง

วกันได้ ส่วนผลการวิเคราะห์
TOD

800-1,000 เมตร

2. กลุ่

สะดวกและการเข้าถึง
จะเป็นข้อมลูแบบจดุ (Point)

(Map Algebra)
โปรแกรม GIS
อยูใ่นรูปแบบ Vector และมีคา่ศกัยภาพอยูใ่นระดบั 3 และ 5 ในเกณฑ์เดียวกนั

2.1 ปัจจัยแหล่งงานและสถานศึกษา
ปัจจัยแหล่งงานและสถานศึกษาในการศึกษามักถูกกล่าวถึงพร้อมกัน

ช่วงเวลาเหมือนกนัและในหน่วยของครอบครัวมกัจะมีการเดินทางระหว่างสถานศกึษาและแหล่ง

ยกในลกัษณะย่านจึงกําหนดศนูย์กลางของ

2.1.1 วิธีการวิเคราะห์ปัจจัย
ต้องวิเคราะห์แยกทีละปัจจยั

ย่อย โ 2 แบบคือ ปัจจัยการศึกษา (การวิเคราะห์
ระยะใกล้เคียงและการวิเคราะห์ซ้อนทบั) ปัจจยัแหล่งงาน (การวิเคราะห์เชิงพีชคณิต) โดยปัจจยั
การศกึษาแยกข้อมลูออกเป็น 3 (ระดบัอนบุาล, ระดบัประถม-มธัยมศกึษา และระดบัอาชีวะ-
อดุมศกึษา) สว่นข้อมลูแหลง่งานจะหาศนูย์กลางของเศรษฐกิจสร้างเป็น เทา่ๆกนั
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3 ระดบั คือ คือ ระดบัอนบุาล, ระดบัประถม-มธัยม และ
ระดบัอนปุริญญา-

5 สว่นระดบัประถม-
สงูกวา่แตใ่ห้สําคญัระดบักลาง คือ 3 และระดบัระดบัอนปุริญญา-ระดบัมหาวิทยาลยัมี

(Neighborhood)
ปัจจยัด้านแหล่งงานมีลกัษณะเป็นกลุ่

เลือกใช้การวิเคราะห์พีชคณิตโดยในทางเทคนิคเลือกใช้ Interpolation (IDW) ในโปรแกรม
GIS ในระบบราสเตอร์ Raster

รบริการ 1,095 เมตร
และมีจดุกลุ่มศนูย์กลางทางเศรษฐกิจ โดยให้คา่คะแนนเป็น 3 ระดบั ในแตร่ะดบัศนูย์กลางเมือง
จะให้คา่คะแนนตามลกัษณะของศนูย์กลางเมือง ได้แก่ ศนูย์กลางเศรษฐกิจของเมือง (สยาม, สีลม
และอโศก), ศนูย์พานิชยกรรมของย่าน (บางกะปิ, ปากเกร็ด, รังสิต, สมุทรปราการ, ลาดกระบงั
ใหม่, หนองจอก, นนทบรีุ, ดาวคะนอง และบางกอกน้อย-บางพลดั) และ ศนูย์ชมุชนชานเมืองกบั
ศนูย์กลางคมนาคมขนส่ง (มีนบุรี, ประเวศ, บางนา, บางเขน, บางเขน- -ทวี
วฒันา)

2.1.2
การวิเคราะห์แยกเป็นกลุม่การวิเคราะห์ในบางกลุ่มการวิเคราะห์

ก็แสดงผลแบบรวมและแยกตามสถานี
ะของรัศมีของสถานศกึษา

รัศมีมาตรฐานวิเคราะห์ผงัเมือง คือ รัศมีบริการระดบัอนบุาล 500 เมตร รัศมีบริการ
ระดบัประถม-มธัยมอยูใ่นเกณฑ์ 1 กม. และสดุท้ายรัศมีบริการระดบัมหาวิทยาลยั-อาชีวะ 5
กิโลเมตร
ระดบัเมือง (ดตูาม 19) แตใ่นการวิเคราะห์วิเคราะห์เพียงในรัศมีของสถานีอนสุาวรีย์ชยั
สมรภมูิและสถานีพร้อมพงษ์
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แผน 18 ปัจจยัใกล้สถานศกึษา (สถานีอนสุาวรีย์ชยัสมรภมูิ)

แผน 19 ปัจจยัด้านใกล้สถานศกึษา (สถานีพร้อมพงษ์)
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ลกัษณะทางกายภาพ โดยสถานีอนสุาวรีย์ชั
2 บริเวณ

คือ บริเวณยา่นถนนรัชดาภิเษก 2
งสถานีอนสุาวรีย์ชยัสมรภมูิมีจดุของโรงเรียนอนบุาล,

สว่นสถานีพร้อมพงษ์
สามารถบ่

แผน 20 การวิเคราะห์ปัจจยัใกล้แหลง่งานในบริเวณกรุงเทพฯและปริมณฑล

3 ระดบัคือ ระดบัระดบัเศรษฐกิจ
ของเมือง 5 คะแนน ศนูย์พานิชย กรรมของยา่น 3 คะแนน และศนูย์ชมุชนชานเมืองกบัศนูย์กลาง
คมนาคมขนสง่ 1
เทคนิค Interpolation (IDW) 10 Standard
Deviation อมลูในรัศมีรอบ
สามารถนํามาคํานวณได้

การวิเคราะห์ปัจจยั
แหลง่งาน
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ระดบัเมืองแบง่ออกเป็น 8 2 สถานี
3-5 (แผน ) แม้วา่คา่อนัตรภาพ

จะต้องแสดงคา่อยูใ่นช่วง
คะแนนเดียวกนั

23 คา่อนัตร
สถานี คา่คะแนน
อนสุาวรีย์ชยัสมรภมูิ 4.15 – 5.00 5

3.52 – 4.15 4
3.02 – 3.52 3
2.67 – 3.02 2
2.41 – 2.67 1

พร้อมพงษ์ 4.15 – 5.00 5
3.52 – 4.15 3
3.02 – 3.52 1

คา่ศกัยภาพของสถานีอนสุาวรีย์ชยัสมรภมูิมี 5 ระดบั สว่นสถานีพร้อม
พงษ์มี 3 Pixel

สถานีคา่ Pixel
Vector

ตอ่ความเข้าใ
นําคา่ความสําคญัมารวมกนัจะได้ (ดู 21, 22)
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แผน 21 ปัจจยัใกล้แหลง่งาน (สถานีอนสุาวรีย์ชยัสมรภมูิและสถานีพร้อมพงษ์)

แผน 22 ปัจจยัใกล้แหลง่งานและสถานศกึษา (สถานีอนสุาวรีย์ชยัสมรภมูิ)
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แผน 23 ปัจจยัใกล้แหลง่งานและสถานศกึษา (สถานีพร้อมพงษ์)
าพ

ศกัยภาพปัจจยัใกล้สถานศกึษาและใกล้แหลง่งาน มีความแตกตา่งอนัผลทางลกัษณะ

การเดนิทาง
2.2

ส่วนตลาด-ซุปเปอร์มารเก็ต
และห้างสรรพสินค้า-ศนูย์การค้า งจะเลือกตําแหน่งของหน่วยของแตล่ะปัจจยัย่อยให้
อยู่ในรัศมีการให้บริการ 1,095 เมตร การวิเคราะห์มีปัจจยัใช้วิธีการวิเคราะห์ระยะใกล้เคียงและ
การวิเคราะห์การซ้อนทบั
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2.2.1 วิธีการวิจัย

ปัจจยั คือ วิเคราะห์ปัจจยัยอ่ยด้วยวิธีการวิเคราะห์ระยะใกล้เคียง และนําวิเคราะห์ย่อยมา

ตารา 24 คา่รัศมีและคา่คะแนนปัจจยัใกล้ศนูย์การค้า ฯ
ปัจจยัย่อย รัศมี คะแนน

ห้างสรรพสินค้า ศนูย์การค้า 0 – 1200 เมตร 5
ตลาด ร้านค้าสง่ 0 – 800 เมตร 3

0 – 400 เมตร 1
ตารางผลเชิงบรรยายการวิเคราะห์การซ้อนทบั คะแนนในระยะรัศมี

วิเคราะห์ซ้อนทบัหรือ Overlay
1-9 3 –

5

ตารา 25 คา่คะแนนปัจจยัใกล้ใกล้ศนูย์การค้า ฯ
ห้างสรรพสิน

ค้า ตลาด
ร้านสะดวก

ผลรวม
คา่

ศกัยภาพ
คา่

ความสําคญั คา่ดิบ
1 3 5 9 5 7* 35
1 3 0 4 3 21
1 0 0 1 1 7

หมายเหตุ * คา่ความสําคญัใน 2
2.2.2

2
ใกล้สถานี อันเป็นผลจากจุดหรือกลุ่มของหน่วยศูนย์การค้า ตลาด ร้านค้า

ศนูย์กลางการเดินทาง ส่วนสถานีพร้อมพงษ์
สถานีโดยรอบ (สถานีอโศกและสถานีทองหลอ่)
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แผน 24 ปัจจยัใกล้ศนูย์การค้า ห้างสรรพสินค้า และร้านค้า (สถานีอนสุาวรีย์ชยัสมรภมูิ)

แผน 25 ปัจจยัใกล้ศนูย์การค้า ห้างสรรพสินค้า และร้านค้า (สถานีพร้อมพงษ์)
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สรุป
ศกัยภาพ 2

ใกล้เคียงมีความสําคญัหรือมีแรงดงึดดูมากกว่าก็อาจจะส่งผลให้ความหนาแน่นหรือการกระจาย
ตวัของห้างสรรพสินค้า ตลาด ร้านค้า ไมอ่ยูใ่กล้ศนูย์กลางสถานีได้

2.3 ปัจจัยใกล้
(Urban

Plan)หรือการออกแบบชุมชนเมือง (Urban Design)
นันทนาการ

มรภูมิมี ”สวนสาธารณะสวนสนัติภาพ” ส่วนสถานีพร้อมพงษ์
มี “สวนสาธารณะอทุยานเบญจสิริ”

2.3.1 วิธีการวิเคราะห์

(Polygon)
มีรัศมีการให้บริการ 1

GIS จึงกําหนดให้มีคา่ศกัยภาพ 5 ระดบั ระดบัละ 200
หากแบ่งเป็น 3 ระดบั
วิเคราะห์ระยะใกล้เคียงแล้วก็ไปกําหนดค่าเชิงบรรยาย (ตาราง) ให้ระยะใกล้มีค่าศกัยภาพมาก

ส่วนสถานีพร้อมพงษ์มีการวิเคราะห์การซ้อนทับ
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ตารา 26 คา่คะแนนปัจจยัใกล้
ปัจจยัย่อย คา่ศกัยภาพ คา่ความสําคญั คา่ดิบ

0 - 200 เมตร 5 8* 40
200 – 400 เมตร 4 32
400 – 600 เมตร 3 24
600 – 800 เมตร 2 16
800 – 1,000 เมตร 1 8
หมายเหตุ * 1

2.3.2
2 สถานี

สวนสาธารณะสวนสนัตภิาพ

คือ สวนสาธารณะอุทยานเบญจสิริ
ใกล้กบัสถานีอโศก ารณะเบญจกิตติ

สรุป จากการวิเคราะห์และแสดงผลปัจจยัวิธีการและผลการวิเคราะห์แสดง

ละแวกบ้าน
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26 (สถานีอนสุาวรีย์ชยัสมรภมูิ)

แผน 27 (สถานีพร้อมพงษ์)
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2.3

ปัจจยั
ปัจจยัใกล้ห้างสรรพสินค้า ละนนัทนาการมีการวิเครา
ส่วนผลการวิเคราะห์ปัจจัยลักษณะค่าศักยภาพของปัจจัย ล่งว่างและนันทนาการมีค่า
ศกัยภ

3. กลุ่มปัจจัยสาธารณูปโภค

มีหลากหลายปัจจยัสาธารณู สําคญั
2

3.1 ปัจจัย
3.1.1 วิธีการวิเคราะห์

ปั
50

เมตร 3
ตาราง 27 คะแนนปัจจยัระบบ
เกณฑ์ คา่คะแนน คา่ความสําคญั คา่ดิบ
ระยะ 0 -50 เมตร 5 10* 50
ระยะ 50 -100 เมตร 3 30
ระยะ 100 – 150 เมตร 1 10
หมายเหตุ * 1

3.1.2
3 ระดบัชว่งระยะ

ละ 50
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แผน 28 (สถานีอนสุาวรีย์ชยัสมรภมูิ)

แผน 29 ปัจจยัด้าน (สถานีพร้อมพงษ์)
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สรุป

มีผลตอ่คา่ศกัยภาพ และระยะหา่ง
ระหวา่งถ

3.2 ปัจจัย
3.2.1 วิธีการวิเคราะห์

วิเคราะห์ด้วยเชิงพืชคณิตจ
วิเคราะห์ระยะใกล้เคียง และกําหนดคา่คะแนนเป็น 3 ระดบั มีระยะห่าง 50 เมตร

28
เกณฑ์ คา่คะแนน คา่ศกัยภาพ คา่ดิบ
ระยะ 0 -50 เมตร 5 7* 35
ระยะ 50 -100 เมตร 3 21
ระยะ 100 – 150 เมตร 1 7
หมายเหตุ * 1

3.2.2

เป็นการ
เหมาะสมหรือไม่ องจากมีซอย ถนน หรือ

รถขนขยะผ่าน กว่าปัจจัย
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แผน 30 ปัจจยัด้านการจดัการขยะ (สถานีอนสุาวรีย์ชยัสมรภมูิ)

แผน 31 ปัจจยัด้านการจดัการขยะ (สถานีพร้อมพงษ์)
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สรุป ลกัษณะวิธีการวิเคราะห์แม้จะเป็นวิธีการเชิงปริมาณ
ลกัษณะคา่ศกัยภาพ

เหมาะสมจะมีค่าใกล้

ละปัจจยัจะมีคา่
3.3 สรุปกลุ่มปัจจัยสาธารณูปการ

กลุม่การวิเคราะห์ปัจจยัส
GIS เป็นข้อมลูในลกัษณะ Line

วิธีการวิเคราะห์ระยะใกล้เคียง
ปริมาณและปัจจยัเชิงคณุภาพ โดยปัจจยั

ผา่นการ
วิเคราะห์เชิงคณุภาพเลย

น 3 ระดบัคล้ายคลึงกนัตา่งกนัในรายละเอียด

Block
สร้างความสมัพนัธ์
มีประสิทธิภาพ

4. กลุ่มปัจจัยด้านความปลอดภัย
กลุ่มการวิเคราะห์ปัจจยัด้านความปลอดภยั

ดงถึงปั การให้ค่าศักยภาพเราใช้

อาชญากรรมและความปลอดภัยของอาคารคือ สถานีตํารวจ และสถานีดบัเพลิง วิธีการวิเคราะห์
1

แยกการวิเคราะห์แตจ่ะใช้วิธีการวิเคราะห์ระยะใกล้เคียงวิธีการเดียว
4.1 ปัจจัยความปลอดภัยจากอาชญากรรมในย่าน

ปัจจัยด้านความปลอ
อาศยั แต่จะมีผลในแง่การเลื
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4.1.2 วิธีการวิเคราะห์

ฐานข้อมลูของสถานีตํารวจ
ขาดการรวบร

วิเคราะห์ระยะห่างจากสถานีและแบ่งช่วงค่าคะแนน 5 ระดบั
ระยะหา่งประมาณ 500 เมตร
ตาราง 29 คา่คะแนนของปัจจยัความปลอดภยัจากอาชญากรรมในย่าน
เกณฑ์ คา่คะแนน คา่ศกัยภาพ คา่ดิบ
ระยะ 0 -500 ม. 5 13* 65
ระยะ 500 -1,000 ม. 4 52
ระยะ 1,000 – 1,500 ม. 3 39
ระยะ 1,500 – 2,000 ม. 2 26
ระยะ 2,000 – 2,500 ม. 1 13
หมายเหตุ * 1

4.1.2 ผลการ

Buffer นครบาลพญาไท
และสถานีตํารวจนครบาลดินแดง

สดงให้
เห็นจดุของสถานีแต่ในการวิเคราะห์ได้คํานวณระยะห่างจากตําแหน่งสถานีตํารวจใกล้เคียงด้วย
ทําให้ 2 – 5

วิเคราะห์
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แผน 32 ปัจจยัความปลอดภยัอาชญากรรม (สถานีอนสุาวรีย์ชยัสมรภมูิ)

แผน 33 ปัจจยัความปลอดภยัอาชญากรรม (สถานีพร้อมพงษ์)

5
4
3
2
1
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สรุป

500 เมตร

4.2 ปัจจัยความปลอดภัยของอาคาร
4.2.1 วิธีการวิเคราะห์

ปัจจัย เป็นปัจจัยเชิงปริมาณการวิเคราะห์จึงใช้วิธีการวิเคราะห์ระยะใกล้เคียง
ระยะหา่งและให้คา่ระยะหา่งเทา่กบัปัจจยัความปลอดภยัของอาคารคือระยะ 500 เมตร และมีช่วง
หา่ง 5 ระดบั คา่คะแนนจาก 1-5 มีการให้คะแนน
ตารา 30 แสดงคา่คะแนนของปัจจยัความปลอดภยัอาคาร
เกณฑ์ คา่คะแนน คา่ศกัยภาพ คา่ดิบ
ระยะ 0 -500 ม. 5 13* 65
ระยะ 500 -1,000 ม. 4 52
ระยะ 1,000 – 1,500 ม. 3 39
ระยะ 1,500 – 2,000 ม. 2 26
ระยะ 2,000 – 2,500 ม. 1 13
หมายเหตุ * 1

4.2.2 การ
2 สถานีมีลักษณะคล้ายกับ

ปัจจยัความปลอดภยัจากอาชญากรรม 1 ข้อมลู หรือจดุ
ของสถานีดับเพลิงเพียง 1 จุด สถานี
อนุสาวรีย์ชัยสมรภูมิ

5 ระดบั สว่นสถานีพร้อมพงษ์มีจดุของสถานีดบัเพลิงอยู่ในเขตคลองเตย อยู่
ใกล้ถนนพระราม 4
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แผน 34 ปัจจยัความปลอดภยัด้านอาคาร (สถานีอนสุาวรีย์ชยัสมรภมูิ)

แผน 35 ปัจจยัความปลอดภยัด้านอาคาร (สถานีพร้อมพงษ์)
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สรุป

4.3 สรุปกลุ่มปัจจัยความปลอดภัย
การศกึษา Case study

อาชญากรรมเป็นก

5. กลุ่มปัจจัยด้านเศรษฐกิจ
กลุ่มปัจจยัด้านเศรษฐกิจ

บางปัจจยัในการวิจยั
ก็ไม่มีผลใดๆกับการวิเคราะห์แต่เป็นก ได้

5.1 ปัจจัย
5.1.1 วิธีการวิเคราะห์

Contour
จากกลุม่ตวัอยา่งอาคาร ยา่นสถานีอนสุาวรีย์ชยั
กั
ตาราง 31 คา่ปัจจยัของ

(หนว่ยเป็นบาท) คา่ศกัยภาพ คา่คะแนน คา่ดิบ
สถานีอนสุาวรีย์ สถานีพร้อมพงษ์

3,800-7,040 57,000-72,800 1 10 10
7,040-10,280 72,800-88,600 3 30

10,280-13,520 88,600-104,400 5 50
13,520-16,760 104,400-120,200 3 30
16,760-20,000 120,200-136,000 1 10

หมายเหตุ สถานีอนสุาวรีย์ชยัมีหนว่ยเป็น Unit สถานีพร้อมพงษ์มีหนอ่ยเป็น ตร.ม. และปัจจยัเชิง
ปริมาณ
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5.1.2 การ
คา่ศกัยภาพมีการแสดงคา่ 3 5 ระดบัจะ

Contour บางส่วนมี

ดคา่ศกัยภาพ

แผน 36 ปัจจยั (สถานีอนสุาวรีย์ชยัสมรภมูิ)
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แผน 37 ปัจจยัด้ (สถานีพร้อมพงษ์)
2

5.2 สรุปกลุ่มปัจจัยด้านเศรษฐกิจ
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6. กลุ่มปัจจัยด้านสังคม
กลุม่ปัจจยัด้านสงัคมมี 2 ปัจจยั คือ ความหลากหลายทางวฒันธรรม บรรยากาศ

ความสมัพนัธ์ในชมุชน การ
วิเคราะห์ปัจจั วิเคราะห์เชิงคณุภาพ โดยการDigitizeและให้คา่คะแนนตามลกัษณะ
ข้อมลูหรือการให้วดัคา่

6.1 ความหลากหลายทางวัฒนธรรม
6.1.1 วิธีการวิเคราะห์

ปัจจัยความหลากหลายทางวัฒนธรรมมีการตีความนําไปสู่การ

7
พานิชยกรรม พานิชยกรรม สถาบนัการศกึษา สถาบนัราชการ สถาบนัศาสนา และนนัทนาการ ใน

Block
าคะแนนรวมของแต่ละ

Block มาหาคา่คะแนน (ดจูากตาราง 32,33)
ตาราง 32 การใช้ประโยชน์อาคารโดยรอบสถานีอนสุาวรีย์ชยัสมรภมูิ
การใช้ประโยชน์อาคาร BLOCK

A B C D E F G H I
1 1 1 1 1 1 1 1 1

านิชยฯ 1 1 1 1 1 1 1 1 1
พานิชยกรรม 1 1 1 1 1 1 1 1 1
สถาบนัการศกึษา 0 1 0 1 1 1 0 1 1
สถาบนัราชการ 1 1 1 1 0 0 0 1 1
สถาบนัศาสนา 0 1 0 0 0 0 1 0 1
นนัทนาการ 0 0 0 0 1 0 0 0 0
รวม 4 6 4 5 5 4 4 5 6
หมายเหตุ มีการใช้ประโยชน์อาคารให้คา่ เท่ากบั 1, ไมมี่การใช้ประโยชน์อาคาร เท่ากบั 0
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ตาราง 33 การใช้ประโยชน์อาคารโดยรอบสถานีพร้อมพงษ์

การใช้ประโยชน์อาคาร
BLOCK

A B C D E F G H I
1 1 1 1 1 1 1 1 1

ฯ 1 1 1 1 1 1 1 1 1
พานิชยกรรม 1 1 1 1 1 1 1 1 1
สถาบนัการศกึษา 1 1 1 1 0 1 1 0 1
สถาบนัราชการ 1 0 1 1 0 1 1 0 1
สถาบนัศาสนา 0 0 0 0 0 0 0 1 1
นนัทนาการ 0 0 0 0 0 0 1 0 0
รวม 5 4 5 5 3 5 6 4 7
หมายเหตุ มีการใช้ประโยชน์อาคารให้คา่ เท่ากบั 1, ไมมี่การใช้ประโยชน์อาคาร เท่ากบั 0

ตาราง 34 คา่คะแนนปัจจยัความหลากหลายทางวฒันธรรม
คะแนนรวม คา่ศกัยภาพ คา่ความสําคญั คา่ดิบ
6 5 5 25
5 3 15
4 1 5
หมายเหตุ แสดงเพียงสถานีอนสุาวรีย์ชยัสมรภมูิ และปัจจยัเชิงปริมาณและเชิงคณุภาพ

6.1.2 การ
2 Block ตามลกัษณะ

ขอบเขตถนน หรือกําหนดแบบ Super  Block ลกัษณะค่าศกัยภาพ

Mixed-Use จากวิธี

งคา่ในเชิงคณุภาพให้สามารถวดัคา่ได้
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38 ปัจจยัความหลากหลายทางวฒันธรรม (สถานีอนสุาวรีย์ชยัสมรภมูิ)

แผน 39 ปัจจยัความหลากหลายทางวฒันธรรม (สถานีพร้อมพงษ์)
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สรุป

ศกัยภาพ 1

6.2 บรรยากาศความสัมพันธ์ในชุมชน

ความสมัพนัธ์ของกิจกรรมในชมุชน การวิเคราะห์จงึใช้การวิเคราะห์กลุม่อาคาร
6.2.1 วิธีการวิเคราะห์

GIS
ประกอบในการ Digitize
หลากหลาย ให้คะแนนเป็น 3 ระดบั

1)

2) อาคาร การใช้ประโยชน์
( )

3) แสดงคา่คะแนนในรูปแผน ในระบบ GIS
6.2.2

3 ระดบั คือ 5, 3, 1
เกิดจากการวิเคราะห์ความสมัพนัธ์กั โดยให้

มีคา่มากก็จะมีคา่คะแนนมากไปด้วย
2

สะท้อนลั

ย่านซอยสขุมุวิท 34 นีอนสุาวรีย์ชยั
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แผน 40 ปัจจยับรรยากาศความสมัพนัธ์ในชมุชนโดยรอบ (สถานีอนสุาวรีย์ชยัสมรภมูิ)

แผน 41 ปัจจยับรรยากาศความสมัพนัธ์ในชมุชนโดยรอบ (สถานีพร้อมพงษ์)
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6.3 สรุปกลุ่มปัจจัยด้านสังคม

7. กลุ่มปัจจัยด้านสภาพแวดล้อมและสุนทรียภาพ
3 ปัจจัยคือ

สภาพ ความงามอาคาร 2 แบบ
คือ การวิเคราะห์เชิงคุณภาพ และการวิเคราะห์พีชคณิต โดยปัจจัยความงามอาคารและปัจจัย
มลภาวะ
ไมเ่ทา่กนั

7.1
การวิเคราะห์สภาพแวดล้อ

3 ระดบั
7.1.1 วิธีการวิเคราะห์

การวิเคราะห์เลือกใช่วิธีการดลูกัษณะพนัธ์ไม้ใน
อากาศ โดยวิเคราะห์จากสภ ใช้จํานวนปริมาณของพนัธ์
ไม้เป็นคา่ตวัแทนในเชิงคณุภาพ
สภาพแวดล้อม สว่นในแง่การประเมินแสดงตามตารางดงั
ตารา 35
คา่ปัจจยั คา่

คะแนน
คา่ความสําคญั คา่ดิบ

5 5 25
3 15
1 5
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7.1.2 ผลการวิเคราะห์
พก็แสดงออกเป็น 3

Digitize (ArcGIS9.2)
วิเคราะห์ด้วยวิธีวิเคราะห์ระยะใกล้เคียง และวิธีวิเคราะห์เชิงพีชคณิต

ศักยภาพของสถานีอนุสาวรีย์ชัยและสถานีพร้อมพงษ์มีค่า
ศกัยภาพ

เป็น
ค่า

คณุภาพก็มีความใกล้เคียงกนั

แผน 42 ปัจจยัสภาพแวดล้อมในชมุชนสถานีอนสุาวรีย์ชยัสมรภมูิ
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แผน 43 ปัจจยัสภาพแวดล้อมในชมุชนสถานีพร้อมพงษ์
สรุป การวิเคราะห์

จําเป็นต้องมีคา่เ

ถึงคา่ศกัยภาพตามแนวคดิ TOD
อยูอ่าศยัมีกลุม่อาคาร วในชมุชน

ผลทําให้มีคา่ศกัยภาพมากกวา่
7.2

7.2.1 วิธีการวิเคราะห์
ความงามของอ

(Preference Judgment) การประเมินเชิงเปรียบเทียบ
(Comparative Appraisal)
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ประเมิน จากตวัอยา่งอาคารในยา่นหรือโดยรอ

อาคารบนัทึกข้อมูลเชิงบรรยายในระบบ GIS
วิเคราะห์ปัจจยัโดยการใช้วิธีวิเคราะห์เชิงพีชคณิต โดย Interpolate (IDW)
เป็นลกัษณะ Contour 5 ระดบั

ภาพ 6 1

ภาพ 7 อาคารคา่ความงามเทา่กบั 3
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8 อาคารคา่ความงามเทา่กบั 5
นผลในเชิง

Contour 5

ตาราง 36 คา่คะแนนจดุตวัแทนอาคาร
คา่ความงามอาคาร คา่คะแนน

5
มาก 4

ปานกลาง 3
น้อย 2

1

ค่
2

5 5
ระดบั ตอ่สถานีพร้อมพงษ์มีการประเมินคา่ความงามอยู่ 3 ระดบัคือ 3,4และ5

3 1-5 เทา่กนั
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37 ความงามของอาคาร
คา่ความสําคญั คา่คะแนน

พร้อมพงษ์ อนสุาวรีย์ชยัฯ
5 5 7* 35
4 - 28
3 3 21
2 - 14
1 1 7

หมายเหตุ * 2
7.2.2

2 สถานี แผน

5 5 ระดบั ส่วนสถานีพร้อม
พงษ์มีการวดัคา่คะแนน 3 ระดบัคือ 3, 4, 5 นข้อมลู 3 ระดบัด้วยกนั

แผน 44 ปัจจยัความงามอาคารสถานีอนสุาวรีย์ชยัสมรภมูิ

ปัจจยัความงามอาคาร
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แผน 45 ปัจจยัความงามอาคารสถานีพร้อมพงษ์
สรุป

การประเมินความงามอาคาร การแสดงผลในระบบ GIS

เป็นส่วนสําคัญ ารก็จะมีความสวยงามตามไปด้วย

7.3 ปัจจัยมลภาวะ

วิเคราะห์
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7.3.1 วิธีการวิเคราะห์
ปัจจยัมลภาวะเป็นปัจจยัเชิงคณุภาพ

คาร์บอนมอนนอกไซด์ (Co) ก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ (Co2) ไฮโดรคาร์บอน (Hydrocarbon) เป็น
(Co) มาใช้ในการวิเคราะห์

มลภาวะการทดลอง
วิเคราะห์ในเชิงเทคนิค Interpolation ในโปรแกรม GIS นํา

ข้อมูลก๊าซ Co .ศ. 2550 กรุงเทพมหานคร
เมื ppm

8
รวมโดยสํานกัจราจรและขนสง่ กรุงเทพมหานคร

ค่าคะแนนของปัจจัย บปัจจัยความงาม แต่
1-5 แตเ่ป็นค่า

ในการวดัก๊าซ Co 2
3-5

ตาราง 38 คา่คะแนนปัจจยัมลภาวะ
ความสําคญัปัจจยั อนสุาวรีย์ฯ พร้อมพงษ์ คา่คะแนน คา่ความสําคญั คา่ดิบ
มลภาวะน้อย 3.42 – 3.94 2.73 – 3.42 5 5 25
มลภาวะปานกลาง 3.94 – 4.44 3.42 – 3.94 3 15
มลภาวะมาก 4.44 – 5.03 3.94 – 4.44 1 5

7.3.2
CO

Interpolation จากจดุตรวจ 15 Raster
Contour
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แผน 46

แผน 47 ปัจจยัมลภาวะสถานีพร้อมพงษ์และสถานีอนสุาวรีย์ชยัสมรภมูิ
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ช่วงคา่ ppm ไม่อยู่ในเกณฑ์เกิน
มาตรฐาน 9 ppm
ค่าศกัยภาพจึงให้ช่วงค่า ppm ช่วงค่า ppm น้อยจะมีค่า

สรุป 2
ในย่าน มลภาวะมากกว่า

ในการนําไปวิเคร
7.4 สรุปกลุ่มปัจจัยด้านสภาพแวดล้อมและสุนทรียภาพ

3
GIS ต้องตีความข้อมูล

เชิงคุณลักษณะให้อยู่ใน

เป็นตวัเลขก็ตามแตไ่มส่ามารถวิเคราะห์ในเชิงปริมาณได้โดยตรง สว่นปัจจยัความหลากหลายด้าน
วัฒนธรรมและปัจจัยควา

สรุปผลการวิเคราะห์ปัจจัย
16

เคราะห์ในระบบ GIS

แปลงลกัษณะข้อมลูให้อยู่ในการวิเคราะห์แบบซ้อนทบั (Overlay Analysis)
4 ประเภท คือ 1.การวิเครา (Proximity Analysis) 2.การ

(Map Algebra) 3.การวิเคราะห์เชิงคณุภาพ และ4.การวิเคราะห์แบบ
ซ้อนทบั

1. กลุ่มปัจจัยความสะดวกและการเข้าถงึ
ปัจจยัคว

3 ปัจจยัคือ ปัจจยั
ความสะดวกและการเข้าถึงด้วยถนน ปัจจยัความสะดวกและการเข้าถึงด้วยระบบรถไฟฟ้า และ
ปัจจัยความสะดวกและก สอดคล้องกับแนวคิด Transit-Oriented
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Development (TOD)
กว้างๆ โดยจะกลา่วถึงในแง่ความสะดวกในการเข้าถึงในเขตเมือง อยู่ใกล้เส้นทางคมนาคม ความ
กว้างของถนน ผลการวิเคราะห์แสดงลกัษณะของ
หลกัและสถานีรถไฟฟ้า

2.

จจยัใกล้ห้างสรรพสินค้า
2 สถานีมี

คา่ศกัยภาพไม่ได้สะท้อนถึงแนวคิด Transit-Oriented Development (TOD) และแนวคิด Bit
Rent Theory

TOD

องยา่นพานิชยกรรมจงึกระจายตวัรอบถนนสขุมุวิทตลอดแนวถนน
3. กลุ่มปัจจัยด้านความปลอดภัย

2 ปัจจยัคือ ปัจจยัความปลอดภยัอาคารและความปลอดภัย
จากอาชญากรรม ด้วยวิธีการวิเคราะห์ปัจจยัจึงจดัให้อยู่ในกลุ่มการวิเคราะห์เชิงปริมาณ เป็นการ
วิเคราะห์ระยะห่างจากสถานีตํารวจและสถานีดบัเพลิง ในด้านของแนวคิด
กล่าวถึง ”ความปลอดภัย”
ค บางระดบั เป็น
ผลมาจากข้อจํากดัท
ผลในแง่สาธารณูปการได้ ส

วิเคราะห์ศกัยภาพแตก็่ชว่ยให้เห็นถึงคา่ศกัยภ
3 อนัดบัแรกจากแบบสอบถามความสําคญัปัจจยั
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4. กลุ่มปัจจัยสาธารณูปโภค
2

ดเป็ เคียง (Proximity Analysis)

อยู่อาศยับริเวณถนน แนวคิด
งจึงมีค่าศักยภาพใกล้เคียงกัน การ

สาธารณปูโภค 2 ด้านสาธารณปูโภค 2 ด้
5. กลุ่มปัจจัยด้านเศรษฐกิจ

(ราคาต่อตร.มหรือราคาต่อหน่วย) แต่

ข 2 สถานี

สอดคล้องกบัแนวคดิ “Mid-rise High-density” CBD
6. กลุ่มปัจจัยด้านสังคม

กลุ่มปัจจยัทางด้านสงัคมประกอบด้วย 2 ปัจจยัคือ ปัจจยัความหลากหลายด้าน
วฒันธรรม และปัจจยับรรยากาศความสมัพนัธ์ในชุมชน
เป็นคา่ระดบั Block

ตําแหนง่สถานีอยา่งชดัเจน
7. กลุ่มปัจจัยด้านสุนทรียภาพและสภาพแวดล้อม

2 ปัจจัยคือ ปัจจัย
2 ปัจจยัมีความแตกตา่งกนั

ในวิธีการวิเคราะห์ผลการวิเคราะห์ศกัยภาพจาก 2 ปัจจยัมีความแตกต่างกัน ในด้านปัจจัย
2

าคารสูงถึงสูงมากในบริเวณด้านใต้ของสถานี คือ
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บริเวณตามแนวถนนพญาไทและถนนพญาไทและถนนศรีอยุธยา ส่วนบริเวณสถานีพร้อมพงษ์มี
เหนือของสถานี ส่วนปัจจัยด้าน

Block
Block

บตําแหน่งสถานีและเส้นทาง
รถไฟฟ้า BTS คา่ศกัยภาพมีการกระจายตวั
ใต้ทางดว่น เป็นต้น และในเชิงข้อบญัญัติในการควบคมุย่านสุนทรียภาพในเมือง

ราคาสูงก็จะมีความสวยงาม

และผลต่างแบบจาํลอง
สุดท้ายของ ไปสู่การประเมินแบบจําลอง าญใน

ใช่วิธีการวิเคราะห์เชิงซ้อน (Sieve Analysis) หรือเทคนิคทาง
ภูมิสารสนเทศ (GIS) (Layer) ของปัจจยัหรือเกณฑ์ในการพิจารณาตา่งๆมาซ้อนทบักนั

2 กลุ่มเรียกว่า”แบบจําลอง” โดย 1 เป็นการวิเคราะห์
รวม 2 วิเคราะห์ปัจจยัเชิงปริมาณกบัปัจจยัเชิงคณุภาพ เข้า

2 สถานีโดยแตล่ะปัจจยัในเชิง
ปริมาณและเชิงคณุภาพจะถกูกําหนดไว้แล้ว วิเคราะห์ทีละแบบจําลอง แบบจําลองละ
2 สถานี (สถานีอนสุาวรีย์ชยัสมรภูมิและสถานีพร้อมพงษ์) 1 ประกอบด้วย 10 ส่วน

2 16 10 ปัจจยั 1
6 จากแบบจําลอง งหมดจะนําไปสู่

การเปรียบเทียบโดยใช้เทคนิคการวิเคราะห์ GIS และการประเมินแบบจําลองโดย
จําแนกศกัยภาพขอ 5 ระดบั ได้แก่

1. ,
2. ศกัยภาพน้อย,
3. ศกัยภาพปานกลาง,
4. ศกัยภาพมาก
5.
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แบง่ตามวิธีทางสถิติ
(Standard Deviations) หรือ Natural Breaks 2 แบบจําลองถูกนํามา
เปรียบเทียบความแตกตา่งของคา่คะแนน โดยการคํานวณผลต่างในกระบวนการ

(Union) (ผลตา่งศกัยภาพ = 2 – ศกัยภาพ
1) ผลลพัธ์ 2 1

1
2 หมายความถึง

ศกัยภาพสูง มีผลต่างเป็นลบของสถานีอนุสาวรีย์
ราชการและสถานศกึษาเป็นส่วนใหญ่

ฯ
0-400 เมตร และสถานีพร้อมพงษ์จะอยู่มากใน

วฒันา 800

โดย 2 1 เป็นตวัแปรในการแสดงคา่ความ
+ แสดงว่า จากแบบจําลอง

1 2 – แสดงว่า จากแบบจําล 1 ไป
2
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ภาพ 9
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ภาพ 10 การเปรียบเทียบกา
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1. 1 (ปัจจัยเชิงปริมาณ)
1 ใช้วิธีการวิเคราะห์การซ้อนทบัปัจจยั

10 ปัจจยั วิเคราะห์ในระบบ GIS และนําเอาระดบัค่า
คะแนนของ ศกัยภาพโดยรวม

1 เป็นปัจจยัเชิงปริมาณ 10 ปัจจยั
ได้แก่ ปัจจยัความสะดวกและการเข้าถึงด้วยระบบรถไฟฟ้า ปัจจยัความสะดวกและการเข้าถึงด้วย
ระบบถนน ปัจจยัใกล้แหล่งงาน และ สถานศกึษา ปัจจยัใกล้ห้างสรรพสินค้า

หรือโครงการ ปัจจัยความปลอดภัยจากอาชญากรรมในย่าน ปัจจัยความปลอดภัยของอาคาร
/ยูนิตหรือค่าเช่า/

การคํานวณศกัยภาพรวมโดยคํานึงถึง คํานวณเป็นผล 1 ถึง 5
โดยใช้ค่าทางสถิติ 5 ระดบั 1 มี

1.1 สถานีอนุสาวรีย์ชัยสมรภูมิ

1 ค่า
ศกัยภาพได้แบง่ออกเป็น 5 ระดบั คา่ศกัย อยู่ใกล้บริเวณศนูย์กลางสถานีหรือ
ศนูย์กลางรัศมี 400 – 800 เมตร แตจ่ะมี

ยอ่ยๆบริเวณถนนราชปรารถกบัถนนศรีอยธุยา ( 47)
1.2 สถานีพร้อมพงษ์

การค้าหรือการใช้

30
สถานีอนุส

( 48)
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แผน 48 ผล 1 สถานีอนสุาวรีย์ชยัสมรภมูิ

แผน 49 1 สถานีพร้อมพงษ์
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2. 2
2 หรือแบบจําลองแสดงปัจจยัเชิงปริมาณกบัปัจจยัเชิงคณุภาพ เป็น

การวิเคราะห์ปัจจยัในเชิงปริมาณกบัปัจจยัเชิงคณุภาพ 1
วิเคราะห์รวมกบัปัจจยัเชิงคณุภาพอีก 6 ปัจจยั ได้แก่ ปัจจยัความสะดวกในการเดินเท้า และทาง

ปัจจยัความหลากหลายด้านวฒันธรรม ปัจจยับรรยากาศ

วามสําคญั 100 คะแนน 2

5 1
2.1 สถานีอนุสาวรีย์สมรภูมิ

1 แสดงให้เห็นถึง
ดอยู่ใกล้ศนูย์กลาง 2 มี

จากการ
วิเคราะห์การซ้อนทบัปัจจยัเชิงคณุภาพ ( 49)

จากศนูย์กลางเป็นรัศมี
ชยกรรม

ขอบเขตระยะการบริการ 800
ประมาณไมเ่กิน 800 เมตร

2.1 สถานีพร้อมพงษ์
การวิเคราะห์ศกั 2 สถานีพร้อมพงษ์

2
มี 1 และ

จะอยูใ่นรัศมีจากเส้นทางรถไฟฟ้า 400 เมตร ( 50)
ถนน

พระราม 4

ปัจจยัใกล้ใกล้แหลง่งานและสถานศกึษาและปัจจยัใกล้ห้างสรรพสินค้า ร้านค้า
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แผน 50 2 สถานีอนสุาวรีย์

แผน 51 2 สถานีพร้อมพงษ์
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3. การเปรียบเทียบระหว่าง 2 แบบทดลอง
หวัข้อ มาได้นําเสนอให้เห็น

การแสดงคา่เป็นระดบัศกัยภาพโดยแสดงภาพเป็นระดบัสี ถกูนํามาเปรียบเทียบโดยใช้การคํานวณ
วิธีการเปรียบเทียบโดยการคํานวณผลต่าง เป็นการแสดงผล

มาใช้ในการวิเคราะห์ศกัยภาพ

2 แบบจําลอง
2 1 เป็นตวัแปร

มีผลทําให้

วิธีการวิเคราะห์การซ้อนทบั และคํานวณการเปรียบเทียบจะได้
ด้านทางเทคนิคการวิเคราะห์เรานําข้อมูลเชิงบรรยาย (Attribute Data) มา

5 คะแนน
คา่ศกัยภาพมากมีคา่ 4 คะแนน ค่าศกัยภาพปานกลางมีคา่ 3 คะแนน คา่ศกัยภาพน้อยมีคา่ 2
ค 1

2
1 ผลลพัธ์ า

3.1 สถานีอนุสาวรีย์ชัยสมรภูมิ
สถานีอนุสาวรีย์ชัยสมรภูมิ

ศนูย์กลางคมนาคม เป็นยา่นราชการ ยา่นสถานศกึษา

ผลการวิเคราะห์ผลต่าง
ใกล้เคียงกนั 2 หรือเส้นทางถนน
สายหลัก (ถนนสุขุมวิท) แต่มี

50 มีคา่คะแนน
เท่ากับ 0 400 ถึงระยะขอบเขต
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– 1 ป็น 0
ประเภท

3.2 สถานีพร้อมพงษ์
สถานีพร้อมพงษ์ 2

สถานีอนสุาวรีย์ชยัสมรภมูิ คื
หรือแนวโน้มคา่ศกัยภาพมีความแตกตา่งกนัอยา่งชดัเจน

2
ใช้ในการวิเคราะห์ ได้แก่

ดเจน

1 คะแนน

สขุมุวิท 34 และซอยสขุุมวิท 36 ส่วนคา่ลบอยู่ระหว่างย่านถนนสุขมุวิท 16 ถึงสขุุมวิท 24(ซอย
อารีย์)

2



125

แผน 52 1 และ 2 สถานีอนสุาวรีย์ชยัสมรภมูิ

แผน 53 1 และ 2 สถานีพร้อมพงษ์

ทางดว่น

คา่บวกสงูสดุ

ยา่นราชการ

/สถานศกึษา
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การสัมภาษณ์ความคิดเหน็ของนักวิชาการต่อแบบจาํลอง
จากการวิเครา

ยวข้องกับการวิจัยได้มีความคิดเห็นต่อการวิเคราะห์ผลแบบจําลอง
นําไปใช้เป็นความคิดเห็น 3
ทา่นดั

1. ผศ.ดร.รุจิโรจน์ อนามบุตร อาจารย์ประจําภาควิชาการออกแบบและวางผงัชมุชน
1 ธันวาคม

พ.ศ. 2553
2. ผศ.ดร .อังสนา บุณโยภาส อาจาร ย์ประจําภาควิชาภูมิสถาปัตย์  คณะ

สถาปัตยกรรมศาสตร์ จฬุาลงก 26 มกราคม พ.ศ. 2554
3. อ.วิลาสินี สขุสวา่ง อาจารย์ประจําภาควิชาภมูิสถาปัตย์ คณะสถาปัตยกรรมศาสตร์

13 กมุภาพนัธ์ พ.ศ. 2554
และ

การสัมภาษณ์ ผศ.ดร.รุจิโรจน์ อนามบุตร อาจารย์ประจําภาควิชาการออกแบบและ

1 ธนัวาคม พ.ศ. 2553
1. สําหรับการวิจั มีความ

เป็นไปได้ (User) ยงัถือว่าไม่มีความเหมาะสมพอ อนัเป็นผลมาจาก

(Developer) มากกว่าแตต้่องให้
ความสําคญักบัรัศมีหรือสดัสว่น (Scale) ของระยะการให้บริการรอบสถานีรถไฟฟ้า

2.
ความสมัพนัธ์กบัข้อมลูทาง 3 ข้อคือ 1) คา่
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ความสํา 2) การกําหนดคา่ความสําคญัต้องมีความชดัเจน 3)

3.
(Location)

4. ปัจจยัเชิงคณุภาพ
ในบ ควรจะใช้ระยะในการวดั

แปลงข้อมลูเชิงคณุภาพเป็นข้อมลูปริมาณแทน
5. 2 แบบจําลอง

กนัมากนกั 1 (ปัจจยัเชิงปริมาณ)
2 (ปัจจยัเชิงปริมาณและปัจจยัเชิงคณุภาพ)

สรุป
(User) แต่เหมาะสมกบันกัพฒันาอสงัหาริมทรัพย์ (Developer)

มากกว่า และการแบ่งปัจจยัตามลกัษณะปัจจยัเชิงปริมาณและปัจจยัเชิงคณุภาพยงัไม่ตรงกัน

(Developer) หรือนักออกแบบ
ชมุชนเมือง (Urban Designer)

การสัมภาษณ์ ผศ.ดร .อังสนา อาจาร ย์ประจําภาควิชาภูมิสถาปัตย์  คณะ
26 มกราคม พ.ศ. 2554

1.
”พฒันา”

3
2. วิธีในการหาคา่คะแนนและ
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าม และการสุ่มตวัอย่าง
2

และบางปัจจัยมีความละเอียดมาก
จนเกินไป อาจทําให้ผู้ตอบแบบสอบถามเกิดความไม่ชดัเจน ควรจะนําปัจจยัหลกัๆ
วิเคราะห์นา่จะเพียงพอและเหมาะสมมากกวา่

3. บาง
ปัจจยัเป็นปัจจยัเชิงคณุภาพ แต่สามารถใช้ค่าปริมาณมาเป็นตวัวดัได้ เช่น ปัจจยัความปลอดภัย

เปรียบเทียบให้เป็นตวัเลขทางปริมาณได้
4.

(Database) (Scale) หรือปีในการเก็บ
ฐานข้อมูลตรงกันหรือใกล้เคียงกันจะทําให้ผลการวิเคราะห์ศกัยภาพ

2 1 แต่หาก
ไมส่มัพนัธ์กนั ก็ยงัไมส่ามารถทําให้

ควรคํานงึถึงวตัถปุระสงค์ของการวิเคราะห์และเป้าหมายของการวิเคราะห์ว่าจะนําไปใช้ประโยชน์
อย่างไร 2 สถานีมีความแตก

ตา่งกนัด้วย

การสัมภาษณ์ อ.วิลาสินี สุขสว่าง อาจารย์ประจําภาควิชาภูมิสถาปัตยกรรม คณะ
สถาปัตยกรรมศาสตร์ จฬุาลงกรณ์มห 13 กมุภาพนัธ์ พ.ศ. 2554

1. คลมุเครือ เช่น อตัรา

อ้างหลกัการ Neighborhood Concept และ Transit-Orient Development ยงัไม่สามารถแสดง
แตสํ่าหรับผลการเลือกสถานีพร้อมพงษ์และสถานีอนสุาวรีย์

2. การกําหนดคา่คะแนนและปัจจยั
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ครอบคลุม จึงควรแสดงและอ้างบทการศึกษาวรรณกรรม และวิธีการวิจยัให้มีความละเอียดของ
การทําแบบสอบถามและการเก็บข้อมลูให้ชดัเจน

3. 2
2 1

สรุป สนใจในการวิเคราะห์ศกัยภาพ
ผลวิเคราะห์ มีความชดัเจน ปัจจยั

อ้างอิงมาตรฐานและ
ผลการวิจยัด้วย

2
วิเคราะห์ดงักลา่วจงึได้สรุปสาระสําคญัของแตล่ะแบบจําลองและสถานี และผลการเสนอแนะของ

ยไปปรับปรุงและพฒันาตอ่ไป
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5

การอภปิรายผลและข้อเสนอแนะ

ได้จากการวิเคราะห์ตา่งๆ ตลอดจนถึงการนําผลมาใช้เป็นแนวทางในการออกแบบชมุชนเมืองแล้ว
ตมิข้อเสนอแนะและแนวทางการ

ดําเนินการไว้ ประกอบด้วย 3 สว่นหลกั
1.

กําหนดในการวิจยั วิธีแล
2. ผลการวิจยั ประกอบด้วย

3.
ค

จาก 3 สว่นประกอบหลกั

สรุปโครงการวิจัย
ด กระบวนการต่างๆ ใน

1. วัตถุประสงค์การวิจัย
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BTS สถานีอนสุาวรีย์ชยัสมรภูมิ
และสถานีพร้อมพงษ์ ด้วยปัจจัยเชิงปริมาณ 10 ปัจจัยและปัจจัยเชิงคุณภาพ 6 ปัจจัย ด้วย

1 และ 2 2 แบบจําลอง สามารถบรรลุ

กระบวนการ งานด้ายชมุชนเมืองได้ โดยมี

2. สมมุตฐิานการวิจัย
“การวิเคราะห์ศกัยภาพเชิง

(Spatial Analysis)
เหมาะสมต่อการอยู่อาศัยตามปัจจัย การวิเคราะห์

2 แบบจําลองแต่
2 ผลของ 2 คือปัจจยัเชิงปริมาณและปัจจยัเชิงคณุภาพ

ปัจจยัรวม 1 คือปัจจยัเชิงปริมาณ มีผลลพัธ์

ยในปัจจบุนั

แบบจําลองพิสจูน์ มี
1.

ศกัยภาพแต่ละแบบจําลองใช้วิธีการทางสถิติ
ปัจจยั คํานวณคา่ความสําคญัปัจจยัแล้วมีคา่คะแนน 100

1 ความสําคัญ
2 1 มีค่าความสําคญัของปัจจยัสงูสุด 13 คะแนน
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ได้แก่ ปัจจยัความสะดวกและการเข้าถึงด้วยรถไฟฟ้า ปัจจยัด้านความปลอดภยัจากอาชญากรรม
และปัจจยัความปลอดภัยจากอาคาร ส่วนแบบจําล 2 มีค่าความสําคญัของปัจจัยสูงสุด 8
คะแนน ได้แก่ ปัจจัยความสะดวกและการเข้าถึงด้วยรถไฟฟ้า และปัจจัยความปลอดภัยจาก
อ เป็นค่าความสําคญั 2

100 คะแนนเตม็เท่าเดมิ
2. คา่ความสําคญั 1

2 มีความเหมือนกนัอยู่ 2 ปัจจยั ได้แก่ ปัจจยัความสะดวกและการเข้าถึงจากรถไฟฟ้า และปัจจยั

รถไฟ
2 แบบจําลอง

3. (Union)
เช่นปัจจยัใกล้สถานศึกษา มีปัจจยัย่อย 3 ปัจจยัคือ ระดบัอุดมศึกษา ระดบัมธัยม-ประถม และ
ระดบัอนุบาล หาก

นํามา Union
4. การวิเคราะห์ปัจจยัด้วยวิธีการวิเคราะห์เชิงพีชคณิต สร้างลกัษณะ

1-5 คะแนน และจดุของคา่มลภาวะหรือก๊าซ Co
Standard

Deviation 3-5

5.
Bid-

rent theory และ Transit- orient Development 2 แบบจําลอง ส่วนสถานีพร้อมพงษ์มีความ
ใกล้เคียงกับแนวคิด แต่จะ
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6. คา่การเปรียบเทียบผลตา่งแบบจําลองทําให้เห็นถึ
แสดงถึงความแตกตา่งระหวา่ง 2 กบั 1

2
2 สถานีอยูใ่กล้สถานีใกล้เคียงหรือระยะห่างจากสถานี

าในแผน

มา
มีผลตอ่การวิเคราะห์ศกัยภาพด้วย

2
ชีพ

1. จากทฤษฎี Transit Orient Development และ Bid-Rent Theory
ศกัยภาพของสถานีอนสุาวรีย์ชยัสมรภูมิมีความสอดคล้องกบัแนวคิด แต่สําหรับสถานีพร้อมพงษ์

มาะสมสําหรับก

ปัจจยัทางสงัคมผู้อาศยัไม่สามารถรับทราบ
หรือรับรู้ได้ขณ

ความใกล้กบัสาธารณปูโภค สาธารณปูการตา่งๆ
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2. กลา่วถึงในแง่หลกัๆ 3 ด้านคือ ด้านกายภาพ เศรษฐกิจ

คณุ สภาพแวดล้อม

มลภาว

3. ปั

กายภาพคือ ความสะด (สาธารณูปโภค
สาธารณูปการ) อยู่อาศยัรอบ

เมือง

1. กา
(Urban

Design) และ การวางผังเมือง (Urban Planning)
สามารถนําไปใช้วิเคราะห์ในระดบัผงัเมือง (Urban Planning)

2.

1-2 กิโลเมตร

3.

ด้าน วิชาชีพด้าน
Urban Design และ Urban Planning
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GIS เป็นผู้ วิเคราะห์ แต่หากสามารถปรับข้อมูลให้สามารถ
สารสนเทศในปัจจุบนั เช่น ระบบ GPS หรือ Google Earth

Wall Score าการเดินในแต่ค่า
ศกัยภาพของยา่น (Raster)

1. การเลือกปัจจยัในการนํามาวิเคราะห์ศกัยภาพสามารถใช่ปัจจยัน้อยกว่าการวิจยั

มลภา

2.
Transit Orient

Development

3. หรือ
5

4. วิธีการวิเคราะห์ปัจจัยพีชคณิต หากสามารถหาข้อมูลในระดับเดียวกันในการ
วิเคราะห์ได้จะทําให้

GIS หรือ
ระบบ Raster

5. การวิเคราะห์ควรใช้
การวิเคราะห์ซ้อนทับหรือ Union

GIS
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สรุปการอภปิรายผลและข้อเสนอแนะ

องกับอิทธิพล
ด้านระยะของระบบถนน สาธารณปูโภค สาธารณูปการ ถึงแม้จะมีการให้ความสําคญักบัปัจจยัใน

ปัจจยัเชิงคณุภาพสามารถนําไปใช้ในการวิเคราะห์ศกัยภาพในด้านการออกแบบชมุชน
เมืองและผงัเมืองได้ แต่ การเก็บฐานข้อมูล

ปัจจยัเชิ
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1

1. ปัจจบุนัท่านพกัอาศยัอยู่บริเวณโดยรอบสถานีรถไฟฟ้า ใชห่รือไม่ (ถ้าตอบว่าใชใ่ห้ตอ่ใน
2 2 ตอ่)
ใช่ ไมใ่ช่

2.
รถไฟฟ้า ใชห่รือไม่ ( 2)

ใช่ ไมใ่ช่

2 รถไฟฟ้าทา่นให้

____
5 = 4 = มาก 3 = ปานกลาง 2 = น้อย 1 =

ปัจจัยเชิงปริมาณ (ระยะทาง, ขนาด และความเหมาะสม) คะแนน
1 ปัจจัยความสะดวกในการเดนิทางและการเข้าถงึ 5 4 3 2 1

1.1 ความสะดวกและการเข้าถึงด้วยระบบรถไฟฟ้า
1.2 ความสะดวกและการเข้าถึงด้วยระบบถนน
1.3 ความสะดวกและการเข้าถึงด้วยระบบการเดินเท้า
1.4 ความสะ .........................



ปัจจัยเชิงปริมาณ (ระยะทาง, ขนาด และความเหมาะสม) คะแนน
2 5 4 3 2 1

2.1 ใกล้แหลง่งาน และสถานศกึษา
2.2
2.3
2.4 .......................................................................

3 ปัจจัยด้านสาธารณูปการ
3.1
3.2 ระบบการจดัการ
3.3 .............................................................

4 ปัจจัยด้านความปลอดภัย
4.1 ความปลอดภยัจากอาชญากรรมในยา่น
4.2 ความปลอดภยัของอาคาร

5 ปัจจัยด้านเศรษฐกิจ
5.1 / Unit หรือคา่เชา่ / เดือน
5.2 .......................................................................

ปัจจัยเชิงคุณภาพ (ความรู้สึก, ) คะแนน
6 ปัจจัยด้านสังคม 5 4 3 2 1

6.1 ความหลากหลายด้านวฒันธรรม
6.2 บรรยากาศความสมัพนัธ์ในชมุชน

7 ปัจจัยด้านสภาพแวดล้อมและสุนทรียภาพ
7.1 มลภาวะ (แสง, เสียง, อากาศ และฝุ่ น)
7.2 ความงามของอาคาร
7.3

นๆ
.... ...........................................................................................
.... ...........................................................................................



2.2 (3 อนัดบัแรก)
1. 7.1

1. ………………………………………………………………….
2. ………………………………………………………………….
3. ………………………………………………………………….

3 ตอบ 1 ข้อใน
แตล่ะข้อ
1.

ไมมี่ความสมัพนัธ์ รู้จกัแตไ่มส่นิทสนม
มีความสนิทสนม .....................

2.
ศาสนา กลุม่อายุ
กลุม่รายได้

............................
3.

ขนาด, สว่นสงู, รูปร่าง, สดัส่วน
รูปหน้าอาคาร ขนาดสดัสว่นของชอ่งเปิด
รายละเอียดรูปแบบสถาปัตยกรรม (วสัด,ุ สีสนั, )

4.
ลกัษณะพืชพนัธ์ต้นไม้

............................
5.

เสียง อากาศ
แสง ..............................

ขอขอบคณุในการอนเุคราะห์ให้คําตอบ อนัพงึเป็
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