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 การวิจัยนี้ ไดทําการศึกษาความเสี่ยงงานติดตั้งคานรูปกลอง ระบบหลอเสร็จดึงลวดอัด
แรงภายหลังเพื่อความปลอดภัย กรณีศึกษาโครงการระบบขนสงทางรถไฟเชื่อมทาอากาศยาน
สุวรรณภูมิและสถานีรับสงผูโดยสารอากาศยานในเมือง โดยใชเครื่องมือในการวิเคราะหความ
ผิดพลาดแบบแผนภูมิตนไม ของพนักงานที่ปฏิบัติงานอยูกับงานติดตั้งคานรูปกลอง (Box Girder) 
ระบบหลอเสร็จดึงลวดอัดแรงภายหลัง (Precast Segment Box Girder Span-by-Span Construction) 
โดยมุงเนนที่ศึกษาถึงโอกาสที่จะทําใหเกิดอุบัติเหตุของงานกอสรางโครงการระบบขนสงทาง
รถไฟเชื่อมทาอากาศยานสุวรรณภูมิ และสถานีรับสงผูโดยสารอากาศยานในเมือง 
 
 การศึกษาหาความเสี่ยงงานติดตั้งคานรูปกลอง โดยใชเครื่องมือแบบแผนภูมิตนไม แสดง
ใหเห็นถึงความสัมพันธของการเกิดอุบัติเหตุเชื่อมโยงกับการชํารุดของอุปกรณเครื่องจักรกล 
(Launcher) ในงานติดตั้งคานรูปกลอง และการปฏิบัติงานของพนักงานที่อาจจะเกิดอุบัติเหตุจาก
เหตุการณหนึ่งหรือสองเหตุการณพรอมกัน โดยความสัมพันธของเหตุการณใชสัญลักษณ Logic Gate 
แสดงการเชื่อมโยงตามลักษณะเหตุการณ นําไปสูสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุ และสามารถใชสมการทาง
คณิตศาสตรมาประยุกตวิเคราะหหาสาเหตุคาความนาเชื่อถือและหาโอกาสของการเกิดอุบัติเหตุ 
 
 ผลที่ไดจากการวิจัยโดยใชเครื่องมือวิเคราะหความผิดพลาดแบบแผนภูมิตนไม ในการศึกษา
หาความเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุ พบวามีโอกาสที่จะเกิดอุบัติเหตุจากระบบหลอเสร็จดึงลวดอัดแรง
ภายหลัง มีคาสูงถึง 0.716 มีคาความเชื่อมั่นต่ําเพียง 0.284 และมีโอกาสที่จะเกิดอุบัติเหตุผูปฏิบัติงาน
ตกจากที่สูง มีคาสูงถึง 0.835 มีคาความเชื่อมั่นต่ําเพียง 0.165 และความถี่ของการเกิดอุบัติเหตุตอ
ช่ัวโมง การปฏิบัติงานที่เกิดขึ้นจริงอยูในชวง 1.5-2.0 คร้ังตอ 1,000 ช่ัวโมงการทํางาน 
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