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บทที่ 4 
 

การวิเคราะหความสามารถในการแขงขัน 
 
ในบทนี้จะเปนการพิจาณาถึงผลของการวิเคราะหจากขอมูล ซึ่งจะประกอบดวย 

2 สวน สวนแรกจะเปนการวิเคราะหในเชิงปริมาณ โดยพิจาณาจากดัชนีความไดเปรียบโดยเปรียบเทียบ

ที่ปรากฏ (Revealed Comparative Advantage : RCA) ของอุตสาหกรรมผลิตภัณฑยางยานพาหนะ

ของไทยและประเทศคูแขง และในสวนที่สองจะเปนการวิเคราะหแหลงที่มาของการขยายตัวของ

มูลคาการสงออกผลิตภัณฑยางยานพาหนะทั้ง 3 ชนิดของไทย คือ ยางนอกชนิดอัดลมที่เปนของใหม 

ยางนอกชนิดอัดลมที่หลอดอกยางใหมและยางใน โดยอาศัยแบบจําลองสวนแบงตลาดคงที่ 

(Constant Market Share : CMS) มาใชในการวิเคราะห เพื่อทําใหทราบถึงความสามารถ

ในการแขงขันของอุตสาหกรรมผลิตภัณฑยางยานพาหนะของไทย 

 
4.1 การวิเคราะหโดยดัชนีความไดเปรียบโดยเปรียบเทยีบที่ปรากฏ (RCA) 

 

ในการศึกษาความไดเปรียบโดยเปรียบเทียบของไทยกับประเทศคูแขง สามารถวัดได

จากดัชนีความไดเปรียบโดยเปรียบเทียบที่ปรากฏ (RCA) ซึ่งจะแสดงถึงความไดเปรียบทางการผลิต

ตามความเชี่ยวชาญ (Specialization) และเปนการพิจารณาศักยภาพในการแขงขันในตลาดโลก

ของประเทศใดประเทศหนึ่งเมื่อเปรียบเทียบกับศักยภาพในการผลิตสินคาชนิดนั้นของโลก 

การศึกษาคาดัชนีความไดเปรียบโดยเปรียบเทียบที่ปรากฏของอุตสาหกรรมผลิตภัณฑ

ยางยานพาหนะของไทย จะใชขอมูลการสงออกยางนอกชนิดอัดลมที่เปนของใหม (HS 4011) 

ในชวงป พ.ศ.2531-2550 เพื่อศึกษาถึงความสามารถในการสงออกผลิตภัณฑยางยานพาหนะของไทย

ตลอดชวงเวลาที่ผานมา ซึ่งเปนชวงทีม่กีารขยายการผลิตและพัฒนาผลิตภัณฑยางยานพาหนะ 

เพื่อรองรับการขยายตัวของตลาดรถยนตภายในประเทศไทยภายหลังเศรษฐกิจเร่ิมฟนตัวในป พ.ศ.2534 

จนกระทั่งเกิดภาวะวิกฤติเศรษฐกิจ ในป พ.ศ. 2540 เร่ือยมาจนกระทั่งเร่ิมเขาสูวิกฤตการณทางการเงิน

อีกคร้ังในป พ.ศ.2550 สําหรับผลการวิเคราะหสามารถแสดงได ดังนี ้

จากตารางที่ 4.1 ซึ่งแสดงถึงมูลคาการสงออกยางนอกชนิดอัดลมที่เปนของใหมของไทย

และประเทศคูแขง ในชวงป พ.ศ.2531-2550 พบวา ประเทศจีนเปนประเทศทีม่ีมลูคาการสงออก

ยางนอกชนิดอัดลมที่เปนของใหมสูงที่สุดในโลก แมจะเร่ิมมีการสงออกสูตลาดโลกในป พ.ศ.2535 

โดยมีมูลคาการสงออกเพียง 142.4 ลานเหรียญสหรัฐ แตก็สามารถสงออกเพิม่ข้ึนไดอยางตอเนื่อง 
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และมีการขยายตัวของการสงออกอยางมากในชวงป พ.ศ.2547-2549 โดยมูลคาการสงออกเทากบั 

2,486.8, 3,781.2 และ 5,127.8 ลานเหรียญสหรัฐ คิดเปนอัตราการขยายตัวสูงถงึรอยละ 54.69, 

52.05 และ 35.62 ตามลําดับ (ตารางที่ 4.2) และในป พ.ศ.2550 ประเทศจีนก็สามารถสงออกยางนอก

ชนิดอัดลมที่เปนของใหมไดสูงสุดในโลก โดยมีมูลคาการสงออกเทากบั 7,091.8 ลานเหรียญสหรัฐ 

หรือคิดเปนสัดสวนรอยละ 14.03 ของมูลคาการสงออกยางนอกชนดิอัดลมที่เปนของใหมของโลก 

(ตารางที ่4.3) 

ขณะที่ประเทศญ่ีปุนเปนประเทศท่ีมีมูลคาการสงออกยางนอกชนิดอัดลมที่เปนของใหม

สูงเปนอันดับที่ 2 ของโลก รองจากประเทศจีน โดยมีมูลคาการสงออกยางนอกชนิดอัดลมที่เปนของใหม 

ในป พ.ศ.2531 เทากับ 2,142.6 ลานเหรียญสหรัฐ หรือคิดเปนสัดสวนรอยละ 47.42 ของมูลคา

การสงออกยางนอกชนิดอัดลมที่เปนของใหมของโลก ซึ่งถือวา ญ่ีปุนเปนผูสงออกยางนอกชนดิอัดลม

ที่เปนของใหมไดเปนอันดับ 1 ของโลกในขณะนั้น ตอจากนั้นมูลคาการสงออกยางนอกชนิดอัดลม

ที่เปนของใหมของญ่ีปุนก็ยังคงมีแนวโนมเพิ่มข้ึนอยางตอเนื่อง แมวามูลคาการสงออกจะลดลงบาง

ในป พ.ศ.2533-2534 และ พ.ศ.2536 แตก็สามารถปรับตัวสูงขึ้นไดในปถัดมา กอนที่มูลคา

การสงออกจะลดลงอีกคร้ังในป พ.ศ.2544 จากนั้นก็ปรับตัวสูงข้ึนเร่ือยๆ จนกระทั่งมมีลูคาการสงออก

สูงสุดในป พ.ศ.2550 เทากับ 5,987.8 ลานเหรียญสหรัฐ เพิ่มข้ึนรอยละ 12.66 จากปกอนหนา 

โดยคิดเปนสัดสวนรอยละ 11.85 ของมูลคาการสงออกยางนอกชนิดอัดลมที่เปนของใหมของโลก 

และเมื่อพิจารณาถึงแนวโนมการเปล่ียนแปลงของสัดสวนของมูลคาการสงออกยางนอกชนดิอัดลม

ที่เปนของใหม พบวา สัดสวนของมูลคาการสงออกยางนอกชนิดอัดลมที่เปนของใหมของญี่ปุน

มีแนวโนมลดลงมาโดยตลอด 

สวนประเทศเยอรมันเปนประเทศที่มีมูลคาการสงออกยางนอกชนิดอัดลมที่เปนของใหม

สูงเปนอันดับที่ 3 ของโลก โดยในป พ.ศ.2531 ประเทศเยอรมันสามารถสงออกยางนอกชนิดอัดลม

ที่เปนของใหมมีมูลคาเทากับ 1,494.5 ลานเหรียญสหรัฐ หรือคิดเปนสัดสวนรอยละ 33.07 ของมูลคา

การสงออกยางนอกชนิดอัดลมที่เปนของใหม ซึ่งถือเปนผูสงออกอันดับ 2 ของโลกในขณะนั้น 

ตอมาภายหลังเยอรมันก็มีสัดสวนการสงออกในตลาดโลกที่ลดลงเชนเดียวกับญ่ีปุน ในขณะที่

มูลคาการสงออกเพิ่มข้ึนอยางตอเนื่อง แตลดลงในป พ.ศ.2536 และ พ.ศ.2543 และสามารถ

ปรับตัวสูงขึ้นไดอีกครั้งในปถัดมา จนกระทั่งสามารถสงออกยางนอกชนิดอัดลมที่เปนของใหม

ไดสูงที่สุดในป พ.ศ.2550 โดยมีมูลคาการสงออกเทากับ 4,572.7 ลานเหรียญสหรัฐ ขยายตัว

เพิ่มขึ้นจากปกอนรอยละ 8.51 โดยคิดเปนสัดสวนรอยละ 9.05 ของมูลคาการสงออกยางนอก

ชนิดอัดลมที่เปนของใหมของโลก 
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ประเทศเกาหลีใตซึ่งถือเปนคูแขงสําคัญของไทยในทวีปเอเชีย มีมูลคาการสงออก

ยางนอกชนิดอัดลมที่เปนของใหมสูงเปนอันดับที่ 6 ของโลก โดยในป พ.ศ.2531 ประเทศเกาหลีใต

สามารถสงออกยางนอกชนิดอัดลมที่เปนของใหมมีมูลคาเทากับ 637.7 ลานเหรียญสหรัฐ 

หรือคิดเปนสัดสวนรอยละ 14.11 ของมูลคาการสงออกยางนอกชนิดอัดลมที่เปนของใหม ซึ่งถือเปน

ผูสงออกอันดับ 3 ของโลกในขณะนั้น สําหรับสัดสวนการสงออกในตลาดโลกของประเทศเกาหลีใต

มีแนวโนมที่ลดลงเชนเดียวกับประเทศญ่ีปุนและเยอรมัน ในขณะที่มูลคาการสงออกเพิ่มข้ึนอยางตอเนื่อง 

และมีมูลคาการสงออกยางนอกชนิดอัดลมที่เปนของใหมสูงที่สุดในป พ.ศ.2550 เทากับ 2,659.3 

ลานเหรียญสหรัฐ หรือคิดเปนสัดสวนรอยละ 5.26 ของมูลคาการสงออกยางนอกชนิดอัดลม

ที่เปนของใหมของโลก 

สําหรับประเทศไทยเปนประเทศที่มมีูลคาการสงออกยางนอกชนิดอัดลมที่เปนของใหม

สูงเปนอันดับที ่13 ของโลก (ในจาํนวนประเทศผูสงออกยางนอกชนิดอัดลมทีเ่ปนของใหม 15 อันดับแรก

ของโลก และประเทศไทยถอืเปนอันดับที ่4 ของทวีปเอเชีย รองจากประเทศจีน ญ่ีปุน และเกาหลีใต) 

ซึ่งประเทศไทยเร่ิมปรากฏขอมูลมูลคาการสงออกยางนอกชนิดอัดลมที่เปนของใหมในป พ.ศ.2532 

โดยมีมูลคาการสงออกเทากับ 53.3 ลานเหรียญสหรัฐ หรือคิดเปนสัดสวนรอยละ 0.83 ของมูลคา

การสงออกยางนอกชนิดอัดลมที่เปนของใหมของโลก จากนัน้มูลคาการสงออกยางนอกชนิดอัดลม

ที่เปนของใหมของไทยก็มีแนวโนมเพิม่ข้ึนอยางตอเนื่อง สวนหนึง่มาจากการที่ประเทศไทยประสบ

ปญหาเศรษฐกิจในป พ.ศ.2540 ผูประกอบการจึงหนัไปใหความสนใจกับตลาดสงออกมากข้ึน 

รวมทั้งการที่บริษัทขามชาติ 3 รายใหญมีนโยบายใชประเทศไทยเปนฐานการผลิตเพื่อสงออก

ยางยานพาหนะ โดยเฉพาะในชวงป พ.ศ.2547-2550 เปนชวงทีม่ีอัตราการขยายตัวเฉล่ียสูงถงึรอยละ 

37.22 และมีมูลคาการสงออกยางนอกชนิดอัดลมที่เปนของใหมสูงที่สุดในป พ.ศ.2550 มูลคา

การสงออกเทากับ 1,511.6 ลานเหรียญสหรัฐ ขยายตัวเพิ่มข้ึนจากปกอนถึงรอยละ 35.22 และคิดเปน

สัดสวนรอยละ 2.99 ของมูลคาการสงออกยางนอกชนดิอัดลมที่เปนของใหมของโลก 

เมื่อพิจารณาเฉพาะอัตราการขยายตัวของมูลคาการสงออกผลิตภัณฑยางนอกชนิดอัดลม

ที่เปนของใหมของโลก (ตารางที่ 4.2) พบวา ตั้งแตป พ.ศ.2546 เปนตนมา ประเทศจีนมีอัตรา

การขยายตัวสูงกวารอยละ 30 โดยเฉพาะในชวงป พ.ศ.2547-2548 ซึ่งมีอัตราการขยายตัวสูงถึง

รอยละ 54.68 และ 52.05 ตามลําดับ ทั้งนี้เนื่องจากการที่อุตสาหกรรมการผลิตยางยานพาหนะ

ประเภทตางๆ ของจีนเติบโตอยางรวดเร็วตามการเติบโตของอุตสาหกรรมผลิตรถยนต 

ตลาดยางยานพาหนะภายในประเทศจึงมีการแขงขันอยางรุนแรง ทําใหผูประกอบการชาวจีน

เร่ิมหันไปใหความสําคัญตอตลาดสงออกมากข้ึน เพื่อลดความเส่ียงในประเทศ ทําใหในชวง 4-5 ป 

ที่ผานมาจีนไดกาวข้ึนเปนผูสงออกยางยานพาหนะรายใหญรายหนึ่งของโลก 
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อยางไรก็ตาม แมวาประเทศไทยจะมีมูลคาการสงออกยางนอกชนิดอัดลมที่เปนของใหม

นอยกวาประเทศคูแขงที่สําคัญในตลาดโลก อยางเชน จีน ญ่ีปุน เยอรมัน หรือเกาหลีใต ก็มิได

หมายความวา ประเทศไทยจะไมมีความไดเปรียบโดยเปรียบเทียบในการสงออกยางนอกชนิดอัดลม

ที่เปนของใหม เพราะเมื่อพิจารณาถึงคาดัชนีความไดเปรียบโดยเปรียบเทียบที่ปรากฏ (RCA) 

(ตารางที่ 4.5) พบวา  

ประเทศโปแลนดเปนประเทศที่มีคา RCA เพิ ่มสูงขึ้นอยางรวดเร็วและตอเนื ่อง 

นับต้ังแตป พ.ศ.2537 ซึ่งเปนปแรกที่มีการสงออกยางนอกชนิดอัดลมที่เปนของใหม โดยมีคา RCA 

เทากับ 1.29 จากนั้นก็มีคา RCA เพิ่มสูงข้ึนเร่ือยๆ อยางคอนขางตอเนื่อง และในป พ.ศ.2550 

โปแลนดมีคา RCA เทากับ 3.02 สูงเปนอันดับ 2 ของโลก สําหรับสาเหตุที่การสงออกยางนอก

ชนิดอัดลมที่เปนของใหมของโปแลนดมีการเติบโตอยางรวดเร็วนั้น เนื่องมาจากการที่โปแลนดเปน

ประเทศผูผลิตและสงออกยานยนตและช้ินสวนรายใหญที่สุดรายหนึ่งของยุโรปตะวันออก ประกอบกับ

การลงทุนจากบริษัทขามชาติเปนปจจัยสําคัญที่สนับสนุนใหอุตสาหกรรมยางยานพาหนะของโปแลนด

มีการขยายตัว โดยในป พ.ศ.2546 มีการลงทุนจากบริษัทขามชาติที่ สําคัญ  คือ  Goodyear 

Luxembourg มีมูลคาการลงทุน 181 ลานเหรียญสหรัฐ, มิชลินของประเทศฝรั่งเศส มีมูลคา

การลงทุน 161.30 ลานเหรียญสหรัฐ และบริดจสโตนของประเทศญี่ปุน มีมูลคาการลงทุน 148 

ลานเหรียญสหรัฐ และภายหลังจากที่โปแลนดเขาเปนสมาชิกของสหภาพยุโรป (EU) ในป พ.ศ.2547 

โรงงานผลิตยางรถยนต ยานยนตและอุปกรณประกอบไดขยายฐานการผลิตและเพิ่มการลงทุน

ในโปแลนดอยางมากและตอเนื่อง ทั้งนี้ปจจัยที่ดึงดูดใหบริษัทตางชาติเขามาลงทุนในโปแลนด ไดแก 

คาจางแรงงานที่ถูกกวาโดยเปรียบเทียบ, มีส่ิงจูงใจ (incentive) และการอุดหนุน (subsidies) 

ใหกับบริษัทตางชาติ , สถาบันการเงินหลักของยุโรป อาทิ European Central Bank (ECB) และ 

European Bank for Reconstruction and Development (EBRD) รวมทั้งธนาคารโลก

อนุมัติใหเงินกูในการลงทุน  

ประเทศสาธารณรัฐเช็กซ่ึงมีคา RCA สูงที่สุดของโลกในป พ.ศ.2550 นั้น ไดเร่ิมปรากฏ

ขอมูลการสงออกยางนอกชนิดอัดลมที่เปนของใหมต้ังแตป พ.ศ.2536 ซึ่งเปนปที่เช็กเปล่ียนแปลง

การปกครองเขาสูระบบเศรษฐกิจตลาดเสรี โดยมีคา RCA เทากับ 1.58 จากนั้นก็ปรับตัวสูงข้ึนเร่ือยๆ 

จนมีคา RCA สูงสุดในป พ.ศ.2545 เทากับ 4.27 ซึ่งเปนคา RCA ที่สูงที่สุดตลอดชวงเวลาที่ศึกษา 

ถือเปนประเทศที่มีคา RCA สูงเปนอันดับ 1 ของโลก ตอเนื่องมาจนกระทั่งป พ.ศ.2550 โดยคา RCA 

ในป พ.ศ.2550 มีคาเทากับ 3.78 แสดงใหเห็นถึงความสามารถในการแขงขันทีเ่พิม่สูงข้ึนอยางรวดเร็ว

และตอเนื่อง ซึ่งสวนหนึ่งเปนผลมาจากการที่สาธารณรัฐเช็กมีบรรยากาศทั่วไปที่เอ้ือตอการลงทุน 
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โดยมีที่ต้ังอยูใจกลางทวีปยุโรป ซึ่งเอ้ือตอการสงสินคาไปขายยังประเทศรอบดาน และมีแรงงานทีม่ี

คุณภาพแตคาแรงตํ่าเมื่อเทียบกับประเทยุโรปอ่ืน ประกอบกับการเขาเปนสมาชิกของสหภาพยุโรป

ในป พ.ศ.2547 ไดดึงดูดใหบริษัทผลิตยานยนตและช้ินสวนตางชาติเขามาต้ังฐานการผลิต อาทิ 

Volkswagen นอกจากนี้ยังมีสํานักงานการลงทุนของเช็ก (CzechInvest) ที่มีบทบาทสําคัญในการดึง

การลงทุนจากตางประเทศ มีการเนนการจัดต้ังโครงการพัฒนาวิจัยเพื่อชวยเหลือนักลงทุนตางชาติ 

มีการเช่ือมโยงการลงทุนของตางชาติเขากับสถาบันการศึกษาและการวิจัยของเช็ก ซึ่งการลงทุน

จากตางประเทศโดยเฉพาะจากประเทศเยอรมัน สหรัฐอเมริกา ญ่ีปุน มีบทบาทสําคัญที่ชวยทําให

เศรษฐกิจของเช็กมีอัตราการเติบโตที่ตอเนื่อง อีกทั้งชวยเสริมสรางขีดความสามารถในการแขงขัน 

ประเทศสเปนเปนประเทศทีม่ีคา RCA อยูในระดับสูง คือ มีคาเทากับ 3.01 ในป พ.ศ.

2532 ถือเปนอันดับ 1 ของโลกในขณะนัน้ จากนั้นสเปนก็ยงัคงสามารถรักษาระดับของคา RCA 

ใหสูงมากกวา 1 มาโดยตลอด และในป พ.ศ.2550 คา RCA เทากับ 2.56 อยูในอันดับที่ 4 ของโลก 

แตเมื่อพิจารณาตลอดชวงเวลาที่ศึกษา พบวา คา RCA มีความผันผวนและมีแนวโนมลดลง 

แสดงใหเหน็ถงึความสามารถในการแขงขันที่มีแนวโนมลดลงอยางตอเนื่อง โดยอาจจะเปนผลมาจาก

การไดรับผลกระทบจากการเพิ่มข้ึนของราคาน้าํมันและประสบภาวะวกิฤติเศรษฐกิจ ซึง่สงผลกระทบ

ตอเนื่องมายงัอุตสาหกรรมผลิตภัณฑยางยานพาหนะ อยางไรก็ตามสเปนยังคงสามารถรักษาคา RCA 

ใหสูงมากกวา 1 ได โดยอาศัยความเช่ือมโยงจากอุตสาหกรรมผลิตรถยนตในสเปนซึง่มีขนาดใหญ

เปนอันดับ 3 ของยุโรป 

สําหรับประเทศไทยมีคา RCA สูงเปนอันดับที่ 3 ของโลก โดยในป พ.ศ.2532 

การสงออกยางนอกชนิดอัดลมที่เปนของใหมของไทยมคีา RCA เพียง 0.50 เทานัน้ เมื่อพิจารณา

แนวโนมตลอดชวงป พ.ศ.2531-2550 พบวา ในชวงตน คือ ป พ.ศ.2532-2540 ประเทศไทยมีคา RCA 

นอยกวา 1 แมวาจะปรับตัวเพิ่มข้ึนโดยตลอด และเมื่อไดมีการพัฒนาการผลิตและการสงออก

ของอุตสาหกรรมผลิตภัณฑยางยานพาหนะอยางตอเนื่อง จนกระทั่งป พ.ศ.2541 เปนตนมา คา RCA 

มีคามากกวา 1 โดยตลอด แมวาในชวงป พ.ศ.2538-2539 และพ.ศ.2546 คา RCA จะปรับลดลง

เล็กนอยจากปกอนหนา แตก็สามารถฟนตัวกลับข้ึนมาไดในปถัดมา ซึ่งแสดงใหเห็นถึงคา RCA 

มีแนวโนมดีข้ึนจากตอนที่เร่ิมตนการสงออก และประเทศไทยสามารถพัฒนาการสงออกจนสามารถ

ที่จะแขงขันและมีความไดเปรียบเมื่อเปรียบเทียบกับตลาดโลกไดในปจจุบัน 

ในขณะที่ประเทศจีนซึ่งเปนประเทศที่มีมูลคาการสงออกยางนอกชนิดอัดที่เปนของใหม

สูงที่สุดในโลก ในป พ.ศ.2550 กลับมีคา RCA อยูในอันดับที่ 8 ของโลก โดยในชวงตนที่ประเทศจีน

เร่ิมตนการสงออก คือ ป พ.ศ.2535-2542 ประเทศจีนมีคา RCA ตํ่ากวา 1 และต้ังแตป พ.ศ.2543 
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เปนตนมา คา RCA มีคามากกวา 1 เนื่องจากสัดสวนมูลคาการสงออกยางนอกชนิดอัดลมที่เปนของใหม

ของจีนที่สงออกไปยังตลาดโลกนั้นเพิ่มข้ึน และมีแนวโนมเพิ่มข้ึนโดยตลอด ยกเวนในป พ.ศ.2546 

ที่คา RCA ลดลงเหลือ 0.96 แตก็ปรับสูงข้ึนในปถัดมา จนกระทั่งป พ.ศ.2550 ประเทศจีนมีคา RCA 

สูงสุด เทากับ 1.55 โดยมีสัดสวนมูลคาการสงออกยางนอกชนิดอัดลมที่เปนของใหมรอยละ 14.03 

สูงเปนอันดับ 1 ของโลก ซึ่งการที่ประเทศจีนสามารถสงออกยางนอกชนิดอัดลมที่เปนของใหมไดมาก

เปนอันดับ 1 ของโลก เนื่องจากราคาสินคาที่ตํ่ากวาประเทศอื่น สาเหตุอาจเนื่องมาจากตนทุน

แรงงานและวัตถุดิบที่ถูกกวา 

สําหรับประเทศญ่ีปุนซึ่งเปนประเทศที่มีมูลคาการสงออกยางนอกชนิดอัดลม

ที่เปนของใหมเปนอันดับที่ 2 ของโลก ในป พ.ศ.2550 เมือ่พิจารณาคา RCA พบวา ประเทศญ่ีปุน

เปนประเทศทีม่ีคา RCA สูงเปนอันดับที ่ 5 ของโลก โดยชวงป พ.ศ.2531-2550 ญ่ีปุนสามารถ

รักษาความสามารถในการแขงขันในตลาดโลกไวได โดยมีคา RCA มากกวา 1 มาโดยตลอด 

แตในขณะเดียวกนักลับมีสัดสวนมูลคาการสงออกยางนอกชนิดอัดลมทีเ่ปนของใหมลดลงอยางมาก 

โดยเฉพาะในชวงป พ.ศ.2531-2537 ซึ่งเปนชวงเวลาทีป่ระเทศคูแขงอยางสหรัฐอเมริกา เกาหลีใต 

และสเปนเขามามีสวนแบงในการสงออกยางนอกชนิดอัดลมที่เปนของใหมมากข้ึน จากนั้นต้ังแต

ป พ.ศ.2538 ประเทศญ่ีปุนสามารถรักษาสัดสวนมูลคาการสงออกยางนอกชนิดอัดลมที่เปนของใหม

ไวที่อันดับ 2 ของโลก และมีคา RCA สูงทีสุ่ดในป พ.ศ.2550 โดยมีคาเทากบั 2.23  

สวนประเทศเยอรมันซึ่งเปนประเทศที่มูลคาการสงออกยางนอกชนิดอัดลมที่เปนของใหม

สูงเปนอันดับที่ 3 ของโลก ในป พ.ศ.2550 แตมีคา RCA อยูในอันดับที่ 11 ของโลก โดยในชวง

ป พ.ศ.2531-2550 เยอรมันมีคา RCA ตํ่ากวา 1 มาตลอด ยกเวนในป พ.ศ.2545 และ พ.ศ.2548 

เทานัน้ ที่มีคา RCA มากกวา 1 นอกจากนี้เยอรมันยังสูญเสียสัดสวนมูลคาการสงออกยางนอก

ชนิดอัดลมที่เปนของใหม โดยเฉพาะในชวงป พ.ศ.2531-2538 จากรอยละ 33.07 ในป พ.ศ.2531 

เหลือเพียงรอยละ 9.15 ในป พ.ศ.2538 จากน้ันปรับข้ึนเล็กนอยในป พ.ศ.2539 และคงที่อยูที่

ประมาณรอยละ 9-10 มาโดยตลอด 

เมื่อพิจารณาโดยรวมถึงแนวโนมของคาดัชนีความไดเปรียบโดยเปรียบเทียบที่ปรากฏ 

(RCA) ในชวงป พ.ศ.2531-2550 พบวา สวนใหญมีแนวโนมเพิ่มสูงข้ึน แมวาจะมีบางชวงที่คา RCA 

มีความผันผวน แตก็ยังคงปรับสูงข้ึนไดในปตอมา โดยประเทศที่มีคา RCA เพิ่มสูงข้ึนอยางเห็นไดชัด 

คือ สาธารณรัฐเช็ก และโปแลนด สําหรับประเทศไทยก็มีแนวโนมของคา RCA ที่คอยๆ เพิ่มข้ึน

อยางตอเนื่องเชนเดียวกัน และเพิ่มข้ึนอยางรวดเร็วในชวงป พ.ศ.2546-2550 สวนหนึ่งเปนผลมาจาก

การที่ประเทศไทยเปนผูผลิตวัตถุดิบยางพารารายใหญของโลกและเปนฐานการผลิตรถยนต
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ที่สําคัญแหงหนึ่งของโลก ซึ่งชวยผลักดันใหไทยกลายเปนฐานการผลิตยางยานพาหนะ

อันดับตนๆ ของโลกเชนกัน  

ดังนัน้ จากการศึกษาสามารถสรุปไดวา ในชวงป พ.ศ.2531-2550 ประเทศที่มีมูลคา

การสงออกยางนอกชนิดอัดลมที่เปนของใหมสูงที่สุด 15 อันดับแรกของโลก มีเพียง 9 ประเทศเทานัน้ 

(สาธารณรัฐเช็ก, โปแลนด, ไทย, สเปน, ญ่ีปุน, เกาหลีใต, ฝร่ังเศส, จีน และแคนาดา) ที่สามารถ

พัฒนาความสามารถในการแขงขันและยังคงมีความไดเปรียบโดยเปรียบเทยีบ เนื่องจากมีคาดัชนี

ความไดเปรียบโดยเปรียบเทียบที่ปรากฏ (RCA) มากกวา 1 โดยประเทศที่มีคา RCA สูงที่สุดในป 

พ.ศ.2550 คือประเทศสาธารณรัฐเช็ก, โปแลนด, ไทย, สเปน, ญ่ีปุน, เกาหลีใต, ฝร่ังเศส, จีน และ

แคนาดา ตามลําดับ สวนประเทศเบลเยีย่ม เยอรมัน เนเธอรแลนด สหรัฐอเมริกา และอังกฤษ 

สูญเสียความไดเปรียบโดยเปรียบเทียบ เนื่องจากมีคา RCA ตํ่ากวา 1 แมวาบางประเทศ คือ 

เยอรมันและสหรัฐอเมริกาจะมีมูลคาการสงออกยางนอกชนิดอัดลมทีเ่ปนของใหมอยูในอันดับตนๆ 

ของโลกก็ตาม  

อยางไรก็ตาม การคํานวณโดยใชดัชนีความไดเปรียบโดยเปรียบเทียบที่ปรากฏนี้ 

ยังคงมีขอดอยอยูมาก เชน การคํานวณที่ใชสัดสวนของมูลคาการสงออกยางนอกชนิดอัดลมที่เปน

ของใหมกับมลูคาการสงออกสินคาทุกชนดิ ทาํใหบางประเทศที่มีมลูคาการสงออกสินคาชนิดอ่ืน

สูงมากๆ เชน จีนและเยอรมัน มีคา RCA ที่ตํ่า (จีนและเยอรมันมีมูลคาการสงออกสินคาทุกชนิด

ในป พ.ศ.2550 สูงกวาสาธารณรัฐเช็ก 10 และ 11 เทา ตามลําดับ) นอกจากนี้ คา RCA ยังไมสามารถ

แสดงผลของการกีดกันทางการคา หรือการสนับสนุนจากภาครัฐออกมาได ทําใหผลที่คํานวณ

ออกมาไดอาจไมสะทอนความไดเปรียบจากความสามารถในการผลิตทีแ่ทจริง ดังนัน้ การวเิคราะห

โดยใชดัชนีความไดเปรียบโดยเปรียบเทยีบที่ปรากฏ (RCA) ควรใชรวมกับการวิเคราะหโดยวธิีอ่ืนๆ 

เพื่อทดแทนขอดอยบางขอของการคํานวณโดยใชดัชนนีี ้
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ตารางที่ 4.1 

มูลคาการสงออกยางนอกชนิดอัดลมที่เปนของใหม (HS 4011) ของโลก ในชวงป พ.ศ.2531-2550 
หนวย : ลานเหรียญสหรัฐ 

ป 
ประเทศ 

2531 2532 2533 2534 2535 2536 2537 2538 2539 2540 2541 2542 2543 2544 2545 2546 2547 2548 2549 2550 

จีน na na na na 142.4 177.2 225.1 430.5 467.3 503.0 575.1 722.0 1,002.8 1,002.6 1,218.4 1,607.6 2,486.8 3,781.2 5,127.8 7,091.8 

ญี่ปุน 2,142.6 2,395.4 2,391.2 2,351.8 2,448.2 2,320.8 2,494.0 3,070.0 3,260.4 3,230.2 3,362.2 3,440.3 3,245.0 2,923.1 3,281.7 3,951.2 4,436.2 4,954.0 5,315.0 5,987.8 

เยอรมัน 1,494.5 1,495.3 1,623.0 1,619.1 1,767.9 1,493.1 1,620.4 1,865.6 1,958.6 1,924.9 1,976.3 2,078.2 1,890.7 1,998.0 2,300.7 2,785.7 3,397.1 3,842.1 4,214.1 4,572.7 

ฝรั่งเศส na na na na na na 2,272.0 2,536.8 2,649.4 2,595.4 2,681.6 2,516.7 2,215.1 1,999.3 2,009.2 2,488.5 2,931.1 2,977.8 3,245.7 3,805.9 

สหรัฐอเมริกา na na na 1,199.4 1,322.3 1,373.7 1,515.9 1,784.1 1,880.9 2,324.7 2,466.0 2,343.2 2,413.5 2,281.1 2,240.3 2,199.4 2,571.3 2,827.4 3,146.0 3,573.8 

เกาหลีใต 
637.7 617.6 723.9 740.2 873.1 963.4 1,053.9 1,116.7 1,307.1 1,214.0 1,344.5 1,322.5 1,264.5 1,266.3 1,356.4 1,540.6 1,890.4 2,226.6 2,393.3 2,659.3 

สเปน na 713.1 827.8 789.8 902.4 880.6 1,048.5 1,218.5 1,361.1 1,274.3 1,375.0 1,423.8 1,281.9 1,282.2 1,236.1 1,493.3 1,672.2 1,751.6 2,323.2 2,443.2 

สาธารณรัฐเช็ก na na na na na 83.1 112.1 192.7 193.7 na 237.6 307.4 338.0 351.5 602.0 662.3 944.3 1,093.2 1,293.3 1,723.1 

แคนาดา na 291.6 627.7 685.8 771.5 855.5 903.9 913.7 1,003.0 1,137.0 1,167.0 1,183.7 1,285.3 1,264.3 1,273.0 1,308.2 1,456.2 1,607.7 1,695.6 1,650.3 

อิตาล ี na na na na na na 922.3 1,124.9 1,138.4 1,020.3 1,062.5 1,090.0 946.2 968.7 988.1 1,136.9 1,407.1 1,368.0 1,430.2 1,645.1 

โปแลนด na na na na na na 99.3 152.5 1,573.5 166.5 209.8 222.6 258.4 343.2 419.9 560.9 735.7 964.0 1,128.6 1,577.2 

เนเธอรแลนด na na na na 633.0 636.5 637.8 769.1 739.7 660.1 535.6 631.3 579.8 541.5 713.1 888.3 1,158.8 1,182.6 1,350.2 1,563.7 

ไทย na 53.3 67.3 78.5 108.8 127.7 150.2 181.0 202.6 233.2 276.1 270.1 300.1 336.5 391.3 427.0 615.3 829.0 1,117.9 1,511.6 

เบลเยี่ยม na na na na na na na 733.4 672.6 644.8 659.7 507.5 512.8 446.3 478.4 665.4 894.0 1,019.4 1,097.5 1,494.0 

อังกฤษ na na na na na 904.9 1,051.8 1,194.1 1,230.6 1,123.2 1,274.0 1,093.1 1,049.2 818.5 751.2 849.2 926.5 922.1 1,018.8 1,176.6 

อื่นๆ 243.7 839.2 837.0 927.8 1,658.8 1,731.9 2,685.7 3,103.7 905.9 3,684.3 4,003.2 4,381.6 4,290.4 4,486.5 3,804.5 5,602.5 6,854.0 8,350.0 9,566.0 8,066.6 

รวม 4,518.6 6,405.6 7,098.0 8,392.3 10,628.3 11,548.4 16,792.8 20,387.5 20,544.7 21,735.7 23,206.2 23,534.2 22,873.7 22,309.7 23,064.5 28,167.2 34,376.9 39,696.7 45,463.1 50,542.7 

ที่มา : http://comtrade.un.org/db 
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ตารางที่ 4.2  

อัตราการขยายตัวของมูลคาการสงออกผลิตภัณฑยางนอกชนิดอัดลมที่เปนของใหม (HS 4011) ของโลก ในชวงป พ.ศ.2531-2550 
หนวย : รอยละ 

ป 
ประเทศ 

2531 2532 2533 2534 2535 2536 2537 2538 2539 2540 2541 2542 2543 2544 2545 2546 2547 2548 2549 2550 

จีน na na na na - 24.41 27.08 91.24 8.54 7.63 14.34 25.54 38.90 -0.02 21.52 31.95 54.68 52.05 35.61 38.30 

ญี่ปุน - 11.80 -0.18 -1.65 4.10 -5.20 7.46 23.10 6.20 -0.92 4.09 2.32 -5.68 -9.92 12.27 20.40 12.27 11.67 7.29 12.66 

เยอรมัน - 0.05 8.54 -0.24 9.19 -15.54 8.53 15.13 4.99 -1.72 2.67 5.16 -9.02 5.67 15.15 21.08 21.95 13.10 9.68 8.51 

ฝรั่งเศส na na na na na na - 11.66 4.44 -2.04 3.32 -6.15 -11.99 -9.74 0.50 23.86 17.78 1.59 8.99 17.26 

สหรัฐอเมริกา na na na - 10.25 3.89 10.35 17.69 5.43 23.59 6.08 -4.98 3.00 -5.48 -1.79 -1.83 16.91 9.96 11.27 13.60 

เกาหลีใต - -3.16 17.23 2.24 17.96 10.35 9.39 5.96 17.05 -7.12 10.75 -1.64 -4.39 0.15 7.11 13.58 22.71 17.79 7.48 11.12 

สเปน na - 16.08 -4.59 14.26 -2.41 19.06 16.21 11.70 -6.38 7.90 3.55 -9.96 0.02 -3.59 20.81 11.98 4.75 32.63 5.17 

สาธารณรัฐเช็ก na na na na na - 34.88 72.01 0.50  -  - 29.39 9.95 4.02 71.26 10.01 42.58 15.77 18.30 33.23 

แคนาดา na - 115.27 9.25 12.50 10.88 5.66 1.09 9.76 13.37 2.64 1.43 8.59 -1.64 0.69 2.76 11.32 10.40 5.47 -2.67 

อิตาลี na na na na na na - 21.96 1.20 -10.38 4.14 2.59 -13.20 2.38 2.01 15.06 23.77 -2.78 4.55 15.02 

โปแลนด na na na na na na - 53.69 931.53 -89.42 26.01 6.11 16.08 32.83 22.34 33.57 31.17 31.04 17.07 39.75 

เนเธอรแลนด na na na na - 0.55 0.21 20.58 -3.82 -10.77 -18.85 17.86 -8.16 -6.60 31.67 24.58 30.45 2.05 14.18 15.81 

ไทย na - 26.21 16.62 38.59 17.38 17.66 20.46 11.97 15.08 18.41 -2.17 11.10 12.12 16.31 9.11 44.10 34.72 34.85 35.22 

เบลเยี่ยม na na na na na na na - -8.28 -4.13 2.31 -23.08 1.05 -12.96 7.19 39.08 34.34 14.03 7.66 36.13 

อังกฤษ na na na na na - 16.23 13.53 3.05 -8.73 13.43 -14.20 -4.02 -21.98 -8.22 13.04 9.11 -0.48 10.48 15.49 

อื่นๆ - 244.33 -0.26 10.84 78.79 4.41 55.08 15.56 -70.81 306.69 8.66 9.45 -2.08 4.57 -15.20 47.26 22.34 21.83 14.56 -15.67 

รวม - 41.76 10.81 18.24 26.64 8.66 45.41 21.41 0.77 5.80 6.77 1.41 -2.81 -2.47 3.38 22.12 22.05 15.47 14.53 11.17 

ที่มา : คํานวณจากตารางที่ 4.1 
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ตารางที่ 4.3 

สวนแบงในตลาดโลกของมูลคาการสงออกยางนอกชนดิอัดลมที่เปนของใหม (HS 4011) ของประเทศตางๆ ในชวงป พ.ศ.2531-2550 
หนวย : รอยละ 

ป 
ประเทศ 

2531 2532 2533 2534 2535 2536 2537 2538 2539 2540 2541 2542 2543 2544 2545 2546 2547 2548 2549 2550 

จีน na na na na 1.34 1.53 1.34 2.11 2.27 2.31 2.48 3.07 4.38 4.49 5.28 5.71 7.23 9.53 11.28 14.03 

ญี่ปุน 47.42 37.40 33.69 28.02 23.03 20.10 14.85 15.06 15.87 14.86 14.49 14.62 14.19 13.10 14.23 14.03 12.90 12.48 11.69 11.85 

เยอรมัน 33.07 23.34 22.87 19.29 16.63 12.93 9.65 9.15 9.53 8.86 8.52 8.83 8.27 8.96 9.98 9.89 9.88 9.68 9.27 9.05 

ฝรั่งเศส na na na na na na 13.53 12.44 12.90 11.94 11.56 10.69 9.68 8.96 8.71 8.83 8.53 7.50 7.14 7.53 

สหรัฐอเมริกา na na na 14.29 12.44 11.90 9.03 8.75 9.16 10.70 10.63 9.96 10.55 10.22 9.71 7.81 7.48 7.12 6.92 7.07 

เกาหลีใต 14.11 9.64 10.20 8.82 8.21 8.34 6.28 5.48 6.36 5.59 5.79 5.62 5.53 5.68 5.88 5.47 5.50 5.61 5.26 5.26 

สเปน na 11.13 11.66 9.41 8.49 7.63 6.24 5.98 6.63 5.86 5.93 6.05 5.60 5.75 5.36 5.30 4.86 4.41 5.11 4.83 

สาธารณรัฐเชก็ na na na na na 0.72 0.67 0.95 0.94 na 1.02 1.31 1.48 1.58 2.61 2.35 2.75 2.75 2.84 3.41 

แคนาดา na 4.55 8.84 8.17 7.26 7.41 5.38 4.48 4.88 5.23 5.03 5.03 5.62 5.67 5.52 4.64 4.24 4.05 3.73 3.27 

อิตาล ี na na na na na na 5.49 5.52 5.54 4.69 4.58 4.63 4.14 4.34 4.28 4.04 4.09 3.45 3.15 3.25 

โปแลนด na na na na na na 0.59 0.75 0.77 0.77 0.90 0.95 1.13 1.54 1.82 1.99 2.14 2.43 2.48 3.12 

เนเธอรแลนด na na na na 5.96 5.51 3.80 3.77 3.60 3.04 2.31 2.68 2.53 2.43 3.09 3.15 3.37 2.98 2.97 3.09 

ไทย na 0.83 0.95 0.94 1.02 1.11 0.89 0.89 0.99 1.07 1.19 1.15 1.31 1.51 1.70 1.52 1.79 2.09 2.46 2.99 

เบลเยีย่ม na na na na na na na 3.60 3.27 2.97 2.84 2.16 2.24 2.00 2.07 2.36 2.60 2.57 2.41 2.96 

อังกฤษ na na na na na 7.84 6.26 5.86 5.99 5.17 5.49 4.64 4.59 3.67 3.26 3.01 2.70 2.32 2.24 2.33 

อื่นๆ 5.39 13.10 11.79 11.06 15.61 15.00 15.99 15.22 11.30 16.95 17.25 18.62 18.76 20.11 16.50 19.89 19.94 21.03 21.04 15.96 

รวม 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 

ที่มา : คํานวณจากตารางที่ 4.1
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ภาพที ่4.1 

สวนแบงในตลาดโลกของมูลคาการสงออกยางนอกชนดิอัดลมที่เปนของใหม (HS 4011) ของประเทศตางๆ ในชวงป พ.ศ.2531-2550 
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ตารางที่ 4.4 

มูลคาการสงออกรวมทกุสินคาของโลก ในชวงป พ.ศ.2531-2550 

ที่มา : http://comtrade.un.org/db 

หนวย : พันลานเหรียญสหรัฐ 

ป 
ประเทศ 

2531 2532 2533 2534 2535 2536 2537 2538 2539 2540 2541 2542 2543 2544 2545 2546 2547 2548 2549 2550 

จีน na na na na 84.9 91.7 121.0 148.8 151.0 182.8 183.8 194.9 249.2 266.1 325.6 438.2 593.3 762.0 968.9 1,217.8 

ญี่ปุน 264.9 275.2 286.9 314.5 339.7 360.9 395.6 442.9 410.9 421.1 388.1 417.6 479.2 403.4 416.7 472.0 565.8 594.9 646.7 714.3 

เยอรมัน 323.2 341.1 398.4 402.5 430.3 380.1 427.1 523.7 524.2 512.4 543.6 542.8 549.6 571.4 616.0 748.5 911.7 977.1 1,122.0 1,328.8 

ฝรั่งเศส na na na na na na 233.3 284.0 283.9 283.3 300.6 296.0 295.3 289.6 304.9 358.1 413.7 434.4 479.0 539.7 

สหรัฐอเมริกา na na na 421.6 447.3 464.8 512.3 583.0 622.8 687.5 680.4 692.8 780.3 731.0 693.2 723.6 817.9 904.3 1,037.0 1,162.5 

เกาหลีใต 60.6 62.4 65.0 71.9 76.6 82.2 96.0 125.1 129.7 136.2 132.3 143.7 172.3 150.4 162.5 193.8 253.8 284.4 325.5 371.5 

สเปน na 44.5 55.6 60.2 64.3 61.0 73.2 89.6 101.6 106.2 109.3 111.5 113.3 116.1 125.9 158.2 182.7 192.8 214.1 253.8 

สาธารณรัฐเชก็ na na na na na 12.9 14.1 21.7 21.9 na 28.3 26.8 29.1 33.4 38.5 48.7 65.8 78.2 95.1 120.9 

แคนาดา na 116.0 126.9 126.8 134.5 144.6 166.3 191.1 202.3 216.0 214.6 238.8 277.1 261.1 252.6 272.2 317.2 360.6 388.2 420.2 

อิตาล ี na na na na na na 190.0 230.4 252.1 238.3 242.1 235.0 239.9 244.3 254.2 299.5 353.5 373.0 417.2 500.2 

โปแลนด na na na na na na 17.2 22.9 24.4 25.7 28.2 27.4 31.6 36.1 40.3 53.5 73.8 89.4 109.6 138.8 

เนเธอรแลนด na na na na 139.9 131.1 145.8 177.6 177.4 184.4 167.6 170.5 180.1 169.5 175.4 227.3 290.5 320.1 370.2 477.6 

ไทย 16.0 20.1 23.1 28.4 32.5 37.2 45.2 56.4 55.7 58.3 53.6 58.4 68.8 64.9 68.1 80.3 96.2 110.1 130.6 153.6 

เบลเยีย่ม na na na na na na na 168.2 168.3 172.7 178.6 178.9 184.8 190.3 215.8 255.5 306.4 334.1 369.3 430.8 

อังกฤษ na na na na na 167.4 198.8 234.4 253.6 278.9 270.3 265.4 282.9 272.6 280.6 307.7 349.0 384.4 444.4 440.0 

อื่นๆ 120.6 341.7 422.2 491.8 707.6 898.2 1,122.8 1,383.2 1,617.2 1,719.0 1,749.3 1,868.3 2,292.1 2,186.7 2,322.9 2,734.1 3,342.8 3,898.3 4,613.2 5,149.8 

รวม 785.2 1,200.9 1,378.2 1,917.7 2,457.7 2,832.1 3,758.7 4,683.0 4,997.0 5,222.9 5,270.7 5,468.9 6,225.7 5,986.8 6,293.1 7,371.4 8,934.2 10,098.0 11,730.9 13,420.4 
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ตารางที่ 4.5 

ดัชนีความไดเปรียบโดยเปรียบเทยีบที่ปรากฏ (RCA) ของการสงออกยางนอกชนิดอัดลมที่เปนของใหม (HS 4011) ของประเทศตางๆ 

ในชวงป พ.ศ.2531-2550 
 

ป คาเฉลี่ย 
ประเทศ 

2531 2532 2533 2534 2535 2536 2537 2538 2539 2540 2541 2542 2543 2544 2545 2546 2547 2548 2549 2550 RCA 

สาธารณรัฐเช็ก na na na na na 1.58 1.78 2.04 2.15 na 1.91 2.66 3.17 2.83 4.27 3.56 3.73 3.56 3.51 3.78 2.89 

โปแลนด na na na na na na 1.29 1.53 1.57 1.56 1.69 1.89 2.22 2.55 2.85 2.74 2.59 2.74 2.66 3.02 2.21 

ไทย na 0.50 0.57 0.63 0.77 0.84 0.74 0.74 0.89 0.96 1.17 1.07 1.19 1.39 1.57 1.39 1.66 1.92 2.21 2.61 1.20 

สเปน na 3.01 2.89 3.00 3.24 3.54 3.21 3.12 3.26 2.88 2.86 2.97 3.08 2.96 2.68 2.47 2.38 2.31 2.80 2.56 2.91 

ญี่ปุน 1.41 1.63 1.62 1.71 1.67 1.58 1.41 1.59 1.93 1.84 1.97 1.91 1.84 1.94 2.15 2.19 2.04 2.12 2.12 2.23 1.84 

เกาหลีใต 1.83 1.86 2.16 2.35 2.63 2.87 2.46 2.05 2.45 2.14 2.31 2.14 2.00 2.26 2.28 2.08 1.94 1.99 1.90 1.90 2.18 

ฝรั่งเศส na na na na na na 2.18 2.05 2.27 2.20 2.03 1.98 2.04 1.85 1.80 1.82 1.84 1.74 1.75 1.87 1.96 

จีน na na na na 0.39 0.47 0.42 0.66 0.75 0.66 0.71 0.86 1.10 1.01 1.02 0.96 1.09 1.26 1.37 1.55 0.89 

แคนาดา na 0.47 0.96 1.24 1.33 1.45 1.22 1.10 1.21 1.26 1.24 1.15 1.26 1.30 1.38 1.26 1.19 1.13 1.13 1.04 1.17 

เบลเยี่ยม na na na na na na na 1.00 0.97 0.90 0.84 0.66 0.76 0.63 0.60 0.68 0.76 0.78 0.77 0.92 0.79 

เยอรมัน 0.80 0.82 0.79 0.92 0.95 0.96 0.85 0.82 0.91 0.90 0.83 0.89 0.94 0.94 1.02 0.97 0.97 1.00 0.97 0.91 0.91 

อิตาลี na na na na na na 1.09 1.12 1.10 1.03 1.00 1.08 1.07 1.06 1.06 0.99 1.03 0.93 0.88 0.87 1.02 

เนเธอรแลนด na na na na 1.05 1.19 0.98 0.99 1.01 0.86 0.73 0.86 0.88 0.86 1.11 1.02 1.04 0.94 0.94 0.87 0.96 

สหรัฐอเมริกา na na na 0.65 0.68 0.72 0.66 0.70 0.73 0.81 0.82 0.79 0.84 0.84 0.88 0.80 0.82 0.80 0.78 0.82 0.77 

อังกฤษ na na na na na 1.33 1.18 1.17 1.18 0.97 1.07 0.96 1.01 0.81 0.73 0.72 0.69 0.61 0.59 0.71 0.92 

ที่มา : คํานวณจาก ตารางที่ 4.1 และ ตารางที ่4.3 
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ภาพที ่4.2 

ดัชนีความไดเปรียบโดยเปรียบเทยีบที่ปรากฏ (RCA) ของการสงออกยางนอกชนิดอัดลมที่เปนของใหม (HS 4011) ของประเทศตางๆ  

ในชวงป พ.ศ.2531-2550 
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4.2 การวิเคราะหโดยแบบจําลองสวนแบงตลาดคงท่ี (CMS) 
 

การวเิคราะหโดยใชแบบจําลองสวนแบงตลาดคงที่ (Constant Market Share : CMS) 

เปนการศึกษาเพื่อใหทราบถงึแหลงที่มาของการขยายตัวในการสงออกผลิตภัณฑยางยานพาหนะ

ของไทย อันไดแก ยางนอกชนิดอัดลมที่เปนของใหม (HS 4011) ยางนอกชนิดอัดลมที่หลอดอกยางใหม 

(HS 4012) และยางใน (HS 4013) ในตลาดสงออกผลิตภัณฑยางยานพาหนะที่สําคัญของไทย 

คือ สหรัฐอเมริกา ญ่ีปุน เบลเยี่ยม มาเลเซีย และออสเตรเลีย โดยแบงชวงเวลาในการศึกษาออกเปน 

2 ชวงเวลา คือ ชวงป พ.ศ.2540-2541 ซึง่เปนชวงที่ประเทศไทยอยูในภาวะวิกฤติเศรษฐกิจ และ

ชวงป พ.ศ.2549-2550 ซึ่งเปนชวงที่เศรษฐกิจโลกเร่ิมเขาสูภาวะชะลอตัว เนื่องจากวิกฤติการเงิน

ในสหรัฐอเมริกา โดยสามารถอธิบายผลของการศึกษาไดดังนี ้

1. มูลคาการสงออกผลิตภัณฑยางยานพาหนะของไทยในชวงป พ.ศ.2540-2541 

เทียบกับป พ.ศ.2549-2550 (ตารางที ่4.6) พบวา มูลคาการสงออกผลิตภัณฑยางยานพาหนะของไทย

มีแนวโนมเพิ่มข้ึนอยางมาก โดยในป พ.ศ.2540 ประเทศไทยสงออกผลิตภัณฑยางยานพาหนะ

ไปยังตลาดโลกมีมูลคาเทากบั 283.8 ลานเหรียญสหรัฐและเพิ่มข้ึนเปน 324.4 ลานเหรียญสหรัฐ 

ในป พ.ศ.2541 ซึ่งเฉลี่ย 2 ป มีมูลคาการสงออกเทากับ 304.08 ลานเหรียญสหรัฐ แตในปถัดมา

มูลคาการสงออกผลิตภัณฑยางยานพาหนะลดลงรอยละ 2.66 จากป พ.ศ.2541 โดยมีมูลคาการสงออก

เทากับ 315.7 ลานเหรียญสหรัฐ จากนัน้การสงออกผลิตภัณฑยางยานพาหนะของไทยก็มีแนวโนม

เพิ่มข้ึนอยางตอเนื่องทุกป จนมูลคาการสงออกสูงที่สุดในป พ.ศ.2550 โดยมีมลูคาการสงออก

ผลิตภัณฑยางยานพาหนะเทากบั 1,623.5 ลานเหรียญสหรัฐ เพิ่มข้ึนจาก 1,206.0 ลานเหรียญสหรัฐ 

ในป พ.ศ.2549 หรือเพิ่มข้ึนรอยละ 34.62 ซึ่งเฉล่ีย 2 ป มีมูลคาการสงออกเทากับ 1,414.73 

ลานเหรียญสหรัฐ โดยตลาดสงออกท่ีสําคัญของประเทศไทย คือ สหรัฐอเมริกา และญ่ีปุน ตามลําดับ 

โดยในป พ.ศ.2540 ประเทศไทยสามารถสงออกผลติภัณฑยางยานพาหนะไปยังตลาดสหรัฐอเมริกา

ไดเทากับ 29.8 ลานเหรียญสหรัฐ หรือคิดเปนสัดสวนรอยละ 10.50 ของมูลคาการสงออก

ผลิตภัณฑยางยานพาหนะทั้งหมดของไทย จากนั้นก็สามารถสงออกไดเพิ่มข้ึนอยางตอเนื่อง 

แมวามูลคาการสงออกจะลดลงบางในป พ.ศ.2542 , พ.ศ.2544 และพ.ศ.2546 แตก็สามารถสงออก

ไดเพิ่มขึ้นในถัดมา และสามารถสงออกผลิตภัณฑยางยานพาหนะไปยังสหรัฐอเมริกาไดสูงสุด

ในป พ.ศ.2550 โดยมีมูลคาการสงออกเทากับ 363.4 ลานเหรียญสหรัฐ หรือคิดเปนสัดสวนรอยละ 

22.39 เพิ่มข้ึนรอยละ 34.62 จากป พ.ศ.2549 ซึง่มีมลูคาการสงออกเทากับ 290.8 ลานเหรียญสหรัฐ 

หรือคิดเปนสัดสวนรอยละ 24.11 ขณะที่ไทยสามารถสงออกผลิตภัณฑยางยานพาหนะไปยัง

ตลาดญ่ีปุนไดมากเปนอันดับที่ 2 รองจากตลาดสหรัฐอเมริกา โดยในป พ.ศ.2540 ไทยสามารถ
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สงออกผลิตภัณฑยางยานพาหนะไปยังตลาดญ่ีปุนไดเทากับ 16.2 ลานเหรียญสหรัฐ หรือคิดเปน

สัดสวนรอยละ 5.70 ของมูลคาการสงออกผลิตภัณฑยางยานพาหนะท้ังหมดของไทย จากนัน้ก็สามารถ

สงออกไดเพิ่มข้ึนอยางตอเนือ่ง แมวามูลคาการสงออกจะลดลงบางในป พ.ศ.2542 , พ.ศ. 2545 

และ พ.ศ.2546 แตก็สามารถสงออกไดเพิม่ข้ึนในปถัดมา และสามารถสงออกผลิตภัณฑยางยานพาหนะ

ไปยังญ่ีปุนไดสูงสุดในป พ.ศ.2550 โดยมีมูลคาการสงออกเทากับ 133.3 ลานเหรียญสหรัฐ หรือ

คิดเปนสัดสวนรอยละ 8.21 เพิ่มข้ึนรอยละ 12.72 จากป พ.ศ.2549 ซึ่งมีมูลคาการสงออกเทากับ 

118.3 ลานเหรียญสหรัฐ หรือคิดเปนสัดสวนรอยละ 9.81 สวนประเทศเบลเยีย่ม มาเลเซียและ

ออสเตรเลีย เปนตลาดที่ไทยสามารถสงออกผลิตภัณฑยางยานพาหนะไดมากเปนอันดับรองลงมา 

ในป พ.ศ.2550 โดยคิดเปนสัดสวนรอยละ 5.412, 5.408 และ 4.938 ตามลําดับ 

2. มูลคาการนําเขาผลิตภัณฑยางยานพาหนะของโลก ในชวงป พ.ศ.2540-2541 

เทียบกับป พ.ศ.2549-2550 จากการศึกษาพบวา ในชวงป พ.ศ.2540-2541 ประเทศสหรัฐอเมริกา

เปนประเทศที่มีมูลคาการนําเขาผลิตภัณฑยางยานพาหนะโดยเฉล่ียมากที่สุดในโลก โดยมีมูลคา

การนําเขาเฉล่ียเทากับ 3,952.86 ลานเหรียญสหรัฐ หรือคิดเปนสัดสวนรอยละ 17.73 ของมูลคา

การนําเขาผลิตภัณฑยางยานพาหนะทั้งหมดของโลก (ตารางที่ 4.8) โดยมีมูลคาการนําเขายางนอก

ชนิดอัดลมที่เปนของใหมมากที่สุด คิดเปนมูลคาเฉลี่ยเทากับ 3,744.65 ลานเหรียญสหรัฐ 

รองลงมาคือ ยางนอกชนิดอัดลมที่หลอดอกยางใหม โดยมีมูลคาการนําเขาเฉล่ียเทากับ 152.63 

ลานเหรียญสหรัฐ และมีมูลคาการนําเขายางในเทากับ 55.57 ลานเหรียญสหรัฐ ขณะที่ประเทศ

เบลเยี่ยมเปนประเทศที่มีการนําเขาผลิตภัณฑยางยานพาหนะโดยเฉล่ียมากเปนอันดับ 2 ของโลก 

โดยมีมูลคาการนําเขาเฉลี่ย 778.24 ลานเหรียญสหรัฐ หรือคิดเปนสัดสวนรอยละ 3.49 ของมูลคา

การนําเขาผลิตภัณฑยางยานพาหนะทั้งหมดของโลก โดยเปนการนําเขายางนอกชนิดอัดลมที่เปน

ของใหมมากที่สุดเทากับ 732.87 ลานเหรียญสหรัฐ ยางนอกชนิดอัดลมที่หลอดอกยางใหมเทากับ 

38.42 ลานเหรียญสหรัฐ และยางในเทากับ 6.95 ลานเหรียญสหรัฐ สวนประเทศญ่ีปุน ออสเตรเลีย 

และมาเลเซียมีมูลคาการนําเขาผลิตภัณฑยางยานพาหนะโดยเฉล่ียเทากับ 560.41, 537.15 และ 

32.24 ลานเหรียญสหรัฐ หรือคิดเปนสัดสวนรอยละ 2.51, 2.41 และ 0.14 ตามลําดับ 

ในชวงป พ.ศ.2549-2550 พบวา ประเทศสหรัฐอเมริกายังคงเปนประเทศที่มีมูลคา

การนําเขาผลิตภัณฑยางยานพาหนะโดยเฉล่ียมากที่สุดในโลก โดยมีมูลคาการนําเขาเฉลี่ยเทากับ 

9,647.13 ลานเหรียญสหรัฐ หรือคิดเปนสัดสวนรอยละ 19.37 ของมูลคาการนําเขาผลิตภัณฑยาง

ยานพาหนะทั้งหมดของโลก (ตารางที่ 4.9) รองลงมาคือประเทศเบลเยี่ยมที่มีมูลคาการนําเขา
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ผลิตภัณฑยางยานพาหนะโดยเฉลี่ยตอปเทากับ 2,067.14 ลานเหรียญสหรัฐ หรือคิดเปนสัดสวน

รอยละ 4.15 สวนประเทศออสเตรเลีย ญ่ีปุน และมาเลเซียมีมูลคาการนําเขาผลิตภัณฑยาง

ยานพาหนะโดยเฉลี่ยเพิ่มข้ึนเปน 1,354.78, 852.88 และ 203.69 ลานเหรียญสหรัฐ หรือคิดเปน

สัดสวนรอยละ 2.72, 1.71 และ 0.41 ตามลําดับ 

เมื่อพิจารณาถึงรายสินคา พบวา ในชวงป พ.ศ.2540-2541 ทั้งโลกมีมูลคาการนําเขา

ยางนอกชนิดอัดลมที่เปนของใหมมากที่สุด โดยมีมูลคาการนําเขาเฉลี่ยเทากับ 20,826.30 

ลานเหรียญสหรัฐ หรือคิดเปนสัดสวนรอยละ 93.43 ของมูลคาการนําเขาผลิตภัณฑยางยานพาหนะ

ทั้งหมดของโลก สวนยางนอกชนิดอัดลมที่หลอดอกยางใหมมีมูลคาการนําเขาสูงเปนอันดับที่ 2 

โดยมีมูลคาการนําเขาเฉลี่ยเทากับ 981.79 ลานเหรียญสหรัฐ หรือคิดเปนสัดสวนรอยละ 4.40 และ

มูลคาการนําเขายางในเฉล่ียเทากับ 482.62 ลานเหรียญสหรัฐ หรือคิดเปนสัดสวนรอยละ 2.17 

ขณะที่ในชวงป พ.ศ.2549-2550 การนําเขายางนอกชนิดอัดลมที่เปนของใหมมีมูลคาการนําเขา

เพิ่มข้ึนเปน 47,567.15 ลานเหรียญสหรัฐ และคิดเปนสัดสวนเพิ่มข้ึนเปนรอยละ 95.53 สวนการนําเขา

ยางนอกชนิดอัดลมที่หลอดอกยางใหมก็มีมูลคาเพิ่มข้ึนเชนกัน โดยมีมูลคาการนําเขาเฉลี่ยเทากับ 

1,644.24 ลานเหรียญสหรัฐ แตคิดเปนสัดสวนลดลงเหลือรอยละ 3.30 และมูลคาการนําเขายางใน

ของโลกเพิ่มข้ึนเปน 581.96 ลานเหรียญสหรัฐ หรือคิดเปนสัดสวนรอยละ 1.17 ของมูลคาการนําเขา

ผลิตภัณฑยางยานพาหนะทั้งหมดของโลก 

ดังนั้น จากมูลคาการสงออกผลิตภัณฑยางยานพาหนะทั้งหมดของประเทศไทยไปยัง

ตลาดโลก (ตารางที่ 4.10 และตารางที่ 4.11) พบวา ในชวงป พ.ศ. 2540-2541 มีมูลคาการสงออกเฉล่ีย

เทากับ 304.08 ลานเหรียญสหรัฐ และ 1,414.73 ลานเหรียญสหรัฐ ในชวงป พ.ศ.2549-2550 

และการเปล่ียนแปลงมูลคาการสงออกผลิตภัณฑยางยานพาหนะท้ังหมดของไทยโดยเฉล่ีย ในชวง

ป พ.ศ.2549-2550 เทียบกับชวงป พ.ศ.2540-2541 มีมูลคาการสงออกเพิ่มข้ึนเทากับ 1,110.65 

ลานเหรียญสหรัฐ (การเปล่ียนแปลงที่แทจริง)  

เมื่อวิเคราะหดวยแบบจําลองสวนแบงตลาดคงที ่ พบวา แหลงที่มาของการขยายตัว

ในการสงออกผลิตภัณฑยางยานพาหนะของไทยมีทั้งหมด 4 ประการ ซึ่งสามารถสรุปนัยสําคัญได

ดังนี ้

1. ผลจากอัตราการขยายตัวของตลาดโลก (World trade effect) เนื่องจาก

แบบจําลองนีม้ีขอสมมติที่สําคัญประการหนึ่งวา ประเทศตางๆ จะมีสวนแบงการสงออกในตลาดโลก

คงที่ จงึไดประเมินวา การขยายตัวของการคาโลกจะทาํใหประเทศตางๆ เชน ประเทศไทยมีอัตรา

การขยายตัวของมูลคาการสงออกผลิตภัณฑยางยานพาหนะเทากับอัตราการขยายตัวของการคา

ผลิตภัณฑยางยานพาหนะของโลก 
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จากการศึกษา พบวา ในชวงป พ.ศ.2549-2550 เทียบกับป พ.ศ.2540-2541 

ภาวะเศรษฐกิจโลกมีอัตราการขยายตัวเพิ่มข้ึน โดยเฉพาะประเทศมหาอํานาจอยางเชน ประเทศ

สหรัฐอเมริกาก็มีอัตราการเติบโตทางเศรษฐกิจที่เพิ่มข้ึน สงผลใหอัตราการขยายตัวของการนําเขา

ผลิตภัณฑยางยานพาหนะของโลกมีมูลคาเพิ่มข้ึนคิดเปนรอยละ 123.38 (สหรัฐอเมริกามีมูลคา

การนําเขาผลิตภัณฑยางยานพาหนะเพิ่มข้ึนถึง 5,694.27 ลานเหรียญสหรัฐ หรือขยายตัวเพิ่มข้ึน

ถึงรอยละ 144.05) ดังนั้น จากแบบจําลองที่กําหนดวา การขยายตัวของมูลคาการสงออก

ผลิตภัณฑยางยานพาหนะของไทย จะมีคาเทากับอัตราการขยายตัวของมูลคาการนําเขา

ผลิตภัณฑยางยานพาหนะของโลก สงผลใหมูลคาการสงออกผลิตภัณฑยางยานพาหนะของไทย

มีคาเพิ่มข้ึนเทากับ 375.18 ลานเหรียญสหรัฐ หรือคิดเปนสัดสวนเพิ่มข้ึนรอยละ 33.78 ของมูลคา

การสงออกผลิตภัณฑยางยานพาหนะท่ีเปล่ียนแปลงไปอยางแทจริง ในชวงป พ.ศ.2549-2550 

เทียบกับป พ.ศ.2540-2541 (ตารางที่ 4.15)  

2. ผลจากการกระจายตลาด (Market-distribution effect) จากแบบจําลอง

ที่กําหนดวา ถาประเทศไทยเนนการสงออกไปยังประเทศที่มีเศรษฐกิจขยายตัวดีและมีการนาํเขา

เพิ่มข้ึนมาก กจ็ะมีผลทาํใหประเทศไทยมีอัตราการขยายตัวของการสงออกโดยรวมท่ีดี ในทางตรงขาม 

หากประเทศไทยเนนการสงออกไปประเทศที่มีเศรษฐกิจซบเซา ก็จะทําใหประเทศไทยมีมูลคา

การสงออกโดยรวมทีซ่บเซาตามไปดวย 

จากการศึกษาพบวา ประเทศคูคาสําคัญของไทย มีอัตราการขยายตัวของการนาํเขา

ผลิตภัณฑยางยานพาหนะเพิม่ข้ึน โดยเฉพาะตลาดสหรัฐอเมริกาซ่ึงเปนตลาดที่ไทยสามารถสงออก

ผลิตภัณฑยางยานพาหนะไดมากที่สุด มีอัตราการขยายตัวของการนาํเขาผลิตภัณฑยางยานพาหนะ

จากตลาดโลกเพิ่มข้ึนถึงรอยละ 144.05 ในขณะที่ประเทศญ่ีปุน เบลเยี่ยม มาเลเซีย ออสเตรเลีย 

และประเทศอ่ืนๆ ทีเ่หลือมีอัตราการขยายตัวของการนาํเขาผลิตภัณฑยางยานพาหนะเพิ่มข้ึนรอยละ 

52.19, 165.62, 531.78, 152.22 และ 117.09 ตามลําดับ สงผลใหไทยสามารถสงออกผลิตภัณฑยาง

ยานพาหนะไดเพิ่มมากข้ึน (ผลจากการกระจายตลาด) เทากบั 6.96 ลานเหรียญสหรัฐ หรือคิดเปน

สัดสวนเพิ่มข้ึนรอยละ 0.63 ของมูลคาการสงออกผลิตภัณฑยางยานพาหนะที่เปล่ียนแปลงไป

อยางแทจริง ในชวงป พ.ศ.2549-2550 เทียบกับป พ.ศ.2540-2541  

3. ผลจากสวนประกอบของสินคา (Commodity-composition effect) จากแบบจําลอง

ที่กําหนดวา หากประเทศไทยเนนการสงออกสินคาประเภทท่ีมีอัตราการขยายตัวของการคาใน

ตลาดโลกสูง ก็จะมีผลทําใหการสงออกโดยรวมของประเทศนัน้มีอัตราการขยายตัวที่สูงตามไปดวย 

ในทางตรงขาม หากประเทศไทยเนนการสงออกสินคาประเภทที่ตลาดโลกมีความตองการนอย 

ก็จะมีผลทําใหการสงออกโดยรวมของประเทศนั้นมีอัตราการขยายตัวที่นอยไปดวย 
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จากการศึกษาพบวา ประเทศไทยสามารถเพิ่มมูลคาการสงออกผลิตภัณฑยาง

ยานพาหนะประเภทยางนอกชนิดอัดลมที่เปนของใหมที่มีอัตราการขยายตัวในตลาดโลกเทากับ

รอยละ 128.40 ซึ่งมากกวาอัตราการขยายตัวในตลาดโลกโดยเฉล่ียที่มีคารอยละ 123.38 โดยมี

มูลคาการสงออกเพิ่มข้ึนถึง 1,060.09 ลานเหรียญสหรัฐ หรือเพิ่มข้ึนรอยละ 416.31 ขณะที่การสงออก

ยางนอกชนิดอัดลมที่หลอดอกยางใหมแมจะมีมูลคาการสงออกเพิ่มข้ึน 33.34 ลานเหรียญสหรัฐ 

หรือเพิ่มข้ึนถึงรอยละ 349.46 แตก็มีอัตราการขยายตัวของการนําเขาเพียงรอยละ 67.47 ซึ่งนอยกวา

อัตราการขยายตัวของการนําเขาผลิตภัณฑยางยานพาหนะของโลกโดยเฉล่ีย สําหรับการสงออก

ยางในก็เชนเดียวกัน แมจะมีมูลคาการสงออกเพิ่มข้ึน 17.21 ลานเหรียญสหรัฐ หรือเพิ่มข้ึนรอยละ 

43.12 แตก็มีอัตราการขยายตัวของการนําเขาเพียงรอยละ 20.58 ซึ่งตํ่ากวาอัตราการขยายตัวของ

การนําเขาผลิตภัณฑยางยานพาหนะของโลกโดยเฉล่ีย เมื่อพิจารณาโดยรวมแลวจะเห็นวา 

ประเทศไทยเนนการสงออกยางนอกชนิดอัดลมที่หลอดอกยางใหมและยางใน ซึ่งเปนสินคาที่

ตลาดโลกมีความตองการนอย ขณะเดียวกันการสงออกยางนอกชนิดอัดลมที่เปนของใหมก็มีอัตรา

การขยายตัวของการนําเขาสูงกวาอัตราการขยายตัวของการนําเขาผลิตภัณฑยางยานพาหนะ

ของโลกโดยเฉลี่ยเพียงเล็กนอยเทานั้น สงผลใหประเทศไทยสงออกผลิตภัณฑยางยานพาหนะได

ลดลง (ผลจากสวนประกอบของสินคา) เทากับ 33.37 ลานเหรียญสหรัฐ หรือคิดเปนสัดสวนลดลง

รอยละ 3 ของมูลคาการสงออกผลิตภัณฑยางยานพาหนะที่เปลี่ยนแปลงไปอยางแทจริง 

ในชวงป พ.ศ.2549-2550 เทียบกับป พ.ศ.2540-2541 

4. ผลจากความสามารถในการแขงขัน (Competitiveness effect) ในแบบจําลองนี้

อธิบายวา ความแตกตางระหวางการสงออกที่ประมาณจากขอสมมติที่มีสวนแบงในตลาดโลกคงที่ 

กับการสงออกที่แทจริง เปนผลที่เกิดจากความสามารถในการแขงขัน เชน ถาประเทศไทย

มีการสงออกมากกวาที่คาดการณโดยอาศัยขอสมมติที่มีสวนแบงในตลาดโลกคงที่ ก็แสดงวา

ประเทศไทยมีความสามารถในการแขงขันดีข้ึน 

จากการศึกษา พบวา ผลจากความสามารถในการแขงขันมีคาเทากับ 762.09 

ลานเหรียญสหรัฐ หรือคิดเปนสัดสวนรอยละ 68.62 ของมลูคาการสงออกผลติภัณฑยางยานพาหนะ

ที่เปล่ียนแปลงไปอยางแทจริง ในชวงป พ.ศ.2549-2550 เทียบกับป พ.ศ.2540-2541 เนื่องมาจาก

ปจจัยพืน้ฐานในเร่ืองความพรอมของปจจัยการผลิต ไมวาจะเปนยางธรรมชาติ แรงงาน รวมถึง

ความพรอมของผูผลิตยางยานพาหนะรายใหญซึ่งเปนบริษัทขามชาติ ทัง้ในดานเงินทุน เทคโนโลยี

และการตลาด ซึ่งปจจยัตางๆ เหลานี้สงผลใหความสามารถในการแขงขันของไทยเพิ่มข้ึน 
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ดังนั้น จากการศึกษาสามารถสรุปไดวา มูลคาการสงออกผลิตภัณฑยางยานพาหนะ

ของไทยที่เพิ่มข้ึนในชวงป พ.ศ.2549-2550 เทียบกับป พ.ศ.2540-2541 เปนผลมาจากความสามารถ

ในการแขงขันเพิ่มขึ้น 68.62% ผลจากการขยายตัวของการคาโลกเพิ่มขึ้น 33.78% และ

ผลจากการกระจายตลาดเพิ่มข้ึน 0.63% ในขณะที่ผลจากสวนประกอบของสินคาลดลง 3.00%
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ตารางที่ 4.6 

มูลคาการสงออกผลิตภัณฑยางยานพาหนะ (HS 4011 - 4013) ของไทยไปยงัตลาดโลก ในชวงป พ.ศ.2531-2550 
หนวย : ลานเหรียญสหรัฐ 

ป 
ประเทศ 

2531 2532 2533 2534 2535 2536 2537 2538 2539 2540 2541 2542 2543 2544 2545 2546 2547 2548 2549 2550 

สหรัฐฯ na 9.6 10.6 19.4 24.4 23.6 26.4 33.2 27.6 29.8 39.2 32.2 43.2 40.8 47.5 41.7 72.7 177.2 290.8 363.4 

ญี่ปุน na 4.1 4.1 4.3 4.1 4.9 6.6 8.4 7.0 16.2 27.2 19.7 35.8 45.9 43.6 43.4 75.6 92.1 118.3 133.3 

เบลเยี่ยม na 1.5 3.3 2.8 3.4 2.4 3.5 5.0 4.4 3.2 3.8 6.7 6.1 7.0 7.6 16.3 32.7 34.6 49.3 87.9 

มาเลเซีย na 0.4 0.6 0.4 2.7 3.5 3.9 3.0 4.2 4.9 4.6 8.5 15.1 17.4 20.5 28.0 40.7 54.8 70.2 87.8 

ออสเตรเลีย na 4.9 2.7 4.3 6.5 8.0 7.7 8.1 9.0 9.4 11.9 11.8 15.6 18.8 22.3 23.9 26.3 33.0 57.3 80.2 

ฮองกง na 0.9 3.8 5.4 3.9 1.4 1.3 1.7 5.6 17.9 19.7 15.7 19.7 25.3 32.8 55.2 68.8 52.9 53.2 71.1 

เยอรมัน na 4.6 10.3 7.8 13.5 13.6 11.8 15.0 11.3 12.0 11.2 12.3 14.3 14.4 14.2 10.0 7.8 14.3 27.0 58.2 

เวียดนาม na 0.1 0.1 0.01 0.4 0.2 2.2 4.0 2.6 2.3 7.6 5.8 4.1 6.2 5.8 7.7 14.6 20.3 35.3 54.5 

ฝรั่งเศส na 2.1 4.3 3.3 5.9 5.8 5.7 8.4 5.9 3.6 4.4 8.1 7.0 7.3 8.6 9.4 14.2 19.0 23.8 38.6 

กัมพูชา na na 0.0 0.0 0.1 0.6 1.4 5.3 6.8 7.9 7.8 8.9 6.1 11.8 16.9 18.6 21.6 24.0 28.6 37.0 

ฟลิปปนส na 0.3 0.3 0.6 1.2 3.4 3.1 5.4 7.7 4.0 4.4 7.2 7.4 9.1 13.0 12.6 17.9 22.6 27.5 35.3 

อียิปต na 1.4 0.5 0.6 0.5 0.2 0.3 0.4 0.8 0.3 1.7 2.0 3.6 4.7 6.1 9.0 11.8 19.5 22.8 31.5 

เนเธอรแลนด na 1.5 3.6 6.4 7.0 6.4 8.8 7.9 7.2 4.7 10.7 9.0 6.8 7.3 11.3 15.1 20.6 18.7 21.9 30.8 

สิงคโปร na 3.0 2.5 2.5 3.0 3.7 4.7 8.5 9.3 9.1 6.3 9.2 8.9 10.4 9.8 12.0 15.1 18.7 27.6 29.7 

เมียนมาร na 0.4 0.6 1.8 3.4 8.9 11.3 9.9 15.3 21.4 16.9 19.0 20.1 14.2 13.3 15.8 18.3 18.5 21.5 26.7 

อื่นๆ na 32.5 42.2 44.7 60.8 79.0 93.8 108.1 124.8 137.2 146.9 139.6 130.4 139.7 161.8 158.2 219.2 279.1 330.9 457.5 

รวม na 67.2 89.5 104.1 140.9 165.6 192.6 232.3 249.4 283.8 324.4 315.7 344.5 380.4 435.1 476.9 677.9 899.3 1,206.0 1,623.5 

ที่มา : http://comtrade.un.org/db 
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ตารางที่ 4.7  

สัดสวนของมูลคาการสงออกผลิตภัณฑยางยานพาหนะ (HS4011-4013) ของไทยไปยังตลาดโลก ในชวงป พ.ศ.2531-2550 
หนวย : รอยละ  

ป 
ประเทศ 

2531 2532 2533 2534 2535 2536 2537 2538 2539 2540 2541 2542 2543 2544 2545 2546 2547 2548 2549 2550 

สหรัฐฯ na 14.25 11.80 18.60 17.34 14.22 13.72 14.29 11.06 10.50 12.07 10.21 12.55 10.71 10.92 8.74 10.73 19.71 24.11 22.39 

ญี่ปุน na 6.10 4.54 4.10 2.92 2.97 3.41 3.64 2.79 5.70 8.40 6.24 10.40 12.06 10.01 9.10 11.16 10.24 9.81 8.21 

เบลเยี่ยม na 2.17 3.64 2.69 2.43 1.47 1.82 2.14 1.76 1.12 1.17 2.13 1.77 1.85 1.76 3.42 4.82 3.85 4.09 5.41 

มาเลเซีย na 0.52 0.71 0.35 1.93 2.10 2.04 1.27 1.70 1.71 1.42 2.69 4.39 4.58 4.72 5.88 6.00 6.09 5.82 5.41 

ออสเตรเลีย na 7.30 3.02 4.10 4.62 4.81 3.98 3.49 3.60 3.30 3.68 3.74 4.54 4.94 5.13 5.02 3.89 3.67 4.75 4.94 

ฮองกง na 1.31 4.29 5.17 2.76 0.87 0.68 0.74 2.25 6.31 6.06 4.97 5.71 6.65 7.53 11.57 10.15 5.89 4.41 4.38 

เยอรมัน na 6.81 11.52 7.53 9.59 8.19 6.11 6.45 4.51 4.24 3.47 3.88 4.14 3.78 3.26 2.09 1.14 1.59 2.24 3.59 

เวียดนาม na 0.22 0.06 0.01 0.26 0.15 1.15 1.74 1.04 0.80 2.33 1.85 1.20 1.64 1.33 1.61 2.16 2.25 2.93 3.36 

ฝรั่งเศส na 3.09 4.76 3.15 4.21 3.49 2.94 3.62 2.36 1.26 1.37 2.56 2.04 1.92 1.98 1.97 2.09 2.12 1.98 2.38 

กัมพูชา na 0.00 0.00 0.01 0.05 0.36 0.75 2.27 2.73 2.79 2.41 2.83 1.78 3.11 3.89 3.90 3.18 2.66 2.37 2.28 

ฟลิปปนส na 0.44 0.37 0.58 0.87 2.05 1.62 2.34 3.08 1.42 1.37 2.27 2.15 2.39 2.99 2.65 2.64 2.51 2.28 2.17 

อียิปต na 2.15 0.61 0.54 0.33 0.13 0.16 0.18 0.31 0.11 0.53 0.62 1.05 1.24 1.40 1.89 1.74 2.17 1.89 1.94 

เนเธอรแลนด na 2.28 4.02 6.14 4.94 3.89 4.58 3.38 2.90 1.65 3.31 2.85 1.98 1.92 2.59 3.16 3.04 2.07 1.81 1.90 

สิงคโปร na 4.50 2.80 2.41 2.15 2.22 2.45 3.68 3.74 3.20 1.94 2.91 2.60 2.74 2.24 2.52 2.22 2.08 2.29 1.83 

เมียนมาร na 0.58 0.65 1.72 2.45 5.39 5.88 4.26 6.12 7.56 5.20 6.03 5.83 3.72 3.06 3.31 2.70 2.06 1.78 1.65 

อื่นๆ na 48.28 47.20 42.91 43.15 47.71 48.69 46.52 50.05 48.34 45.27 44.22 37.86 36.73 37.19 33.17 32.34 31.04 27.44 28.18 

รวม na 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 100.00 

ที่มา : http://comtrade.un.org/db
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ตารางที่ 4.8 

มูลคาการนําเขาผลิตภัณฑยางยานพาหนะประเภทตาง  ๆของโลกโดยเฉลี่ยตอป ในชวงป พ.ศ.2540-2541 

 

หนวย : ลานเหรียญสหรัฐ 

มูลคาการนําเขาเฉล่ียในป พ.ศ.2540-2541 
ประเภท 

สหรัฐอเมริกา ญี่ปุน เบลเย่ียม มาเลเซีย ออสเตรเลีย อื่นๆ รวม 

ยางนอกชนิดอัดลมที่เปนของใหม 3,744.65 536.39 732.87 24.11 507.83 15,280.45 20,826.30 

ยางนอกชนิดอัดลมที่หลอดอกยางใหม 152.63 9.79 38.42 5.98 17.08 757.89 981.79 

ยางใน 55.57 14.23 6.95 2.15 12.24 391.47 482.62 

รวม 3,952.86 560.41 778.24 32.24 537.15 16,429.81 22,290.71 

ที่มา : http://comtrade.un.org/db/ 

หมายเหตุ : ยางนอกชนิดอัดลมที่เปนของใหม รหัส HS 4011 

 ยางนอกชนิดอัดลมที่หลอดอกยางใหม รหัส HS 4012 

 ยางใน รหัส HS 4013 

 

ตารางที่ 4.9 

มูลคาการนําเขาผลิตภัณฑยางยานพาหนะประเภทตาง  ๆของโลกโดยเฉลี่ยตอป ในชวงป พ.ศ.2549-2550 

 

หนวย : ลานเหรียญสหรัฐ 

มูลคาการนําเขาเฉล่ียในป พ.ศ.2549-2550 
ประเภท 

สหรัฐอเมริกา ญี่ปุน เบลเย่ียม มาเลเซีย ออสเตรเลีย อื่นๆ รวม 

ยางนอกชนิดอัดลมที่เปนของใหม 9,311.84 822.80 1,978.99 184.33 1,314.16 33,955.02 47,567.15 

ยางนอกชนิดอัดลมที่หลอดอกยางใหม 243.21 16.12 82.14 11.55 29.49 1,261.74 1,644.24 

ยางใน 92.08 13.96 6.01 7.82 11.13 450.96 581.96 

รวม 9,647.13 852.88 2,067.14 203.69 1,354.78 35,667.72 49,793.35 

ที่มา : http://comtrade.un.org/db/ 
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ตารางที่ 4.10 

มูลคาการสงออกผลิตภัณฑยางยานพาหนะประเภทตาง  ๆของไทยโดยเฉล่ียตอป ในชวงป พ.ศ.2540-2541 

 

หนวย : ลานเหรียญสหรัฐ 

มูลคาการสงออกเฉล่ียในป พ.ศ.2540-2541 
ประเภท 

สหรัฐอเมริกา ญี่ปุน เบลเย่ียม มาเลเซีย ออสเตรเลีย อื่นๆ รวม 

ยางนอกชนิดอัดลมที่เปนของใหม 29.18 19.26 3.38 4.07 9.94 188.81 254.64 

ยางนอกชนิดอัดลมที่หลอดอกยางใหม 0.53 1.58 0.11 0.15 0.24 6.93 9.54 

ยางใน 4.77 0.86 0.99 0.52 0.46 32.29 39.91 

รวม 34.48 21.70 4.49 4.73 10.64 228.03 304.08 

ที่มา : http://comtrade.un.org/db/ 

 

ตารางที่ 4.11 

มูลคาการสงออกผลิตภัณฑยางยานพาหนะประเภทตาง  ๆของไทยโดยเฉล่ียตอป ในชวงป พ.ศ.2549-2550 

 

หนวย : ลานเหรียญสหรัฐ 

มูลคาการสงออกเฉล่ียในป พ.ศ.2549-2550 
ประเภท 

สหรัฐอเมริกา ญี่ปุน เบลเย่ียม มาเลเซีย ออสเตรเลีย อื่นๆ รวม 

ยางนอกชนิดอัดลมที่เปนของใหม 322.04 120.34 67.34 69.92 63.36 671.72 1,314.73 

ยางนอกชนิดอัดลมที่หลอดอกยางใหม 4.09 2.81 0.20 6.59 4.24 24.96 42.88 

ยางใน 0.97 2.64 1.02 2.51 1.15 48.83 57.12 

รวม 327.10 125.80 68.56 79.02 68.75 745.51 1,414.73 

ที่มา : http://comtrade.un.org/db/ 
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ตารางที่ 4.12 

อัตราการเติบโตของตลาด (rj) และสินคา (ri) ในชวงป พ.ศ.2549-2550 เทยีบกับ พ.ศ.2540-2541 

 

ตลาด 
ประเภท 

สหรัฐอเมริกา ญี่ปุน เบลเยี่ยม มาเลเซีย ออสเตรเลีย อื่นๆ 

อัตราการเติบโต

ของสินคา (ri)  

ยางนอกชนิดอัดลมที่เปนของใหม 1.48670 0.53396 1.70033 6.64532 1.58781 1.22212 1.28399 

ยางนอกชนิดอัดลมที่หลอดอกยางใหม 0.59341 0.64627 1.13790 0.93060 0.72701 0.66480 0.67473 

ยางใน 0.65702 -0.01921 -0.13537 2.63752 -0.09086 0.15197 0.20584 

อัตราการเติบโตของตลาด (rj) 1.44055 0.52188 1.65617 5.31784 1.52219 1.17091 1.23382 

ที่มา : คํานวณจากตารางที่ 4.7 - 4.8 
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ตารางที่ 4.13 

แสดงผลการคํานวณในแตละปจจัย 

หนวย : ลานเหรียญสหรัฐ 

มูลคาการนําเขาผลิตภัณฑยาง

ยานพาหนะของโลกโดยเฉลี่ยตอป 

มูลคาการสงออกผลิตภัณฑยาง

ยานพาหนะของไทยโดยเฉลี่ยตอป 

อัตราการขยายตัวของโลก 

[(2) - (1)] / (1) 
(5) x (3) r x (3) 

ประเภท 

(1) 

2540-2541 

(2) 

2549-2550 

(3) 

2540-2541 

(4) 

2549-2550 

(5) 

ir  

(6) 
1iiVr  

(7) 
1irV  

ยางนอกชนิดอัดลมที่เปนของใหม 20,826.30 47,567.15 254.64 1,314.73 1.28399 326.95 314.17 

ยางนอกชนิดอัดลมที่หลอดอกยางใหม 981.79 1,644.24 9.54 42.88 0.67473 6.44 11.77 

ยางใน 482.62 581.96 39.91 57.12 0.20584 8.21 49.24 

รวม 22,290.71 49,793.35 304.08 1,414.73 1.23382 341.60 375.18 

   1V  2V  r  1i
i

iVr∑  1i
i

Vr∑  

ที่มา : คํานวณจากตารางที่ 4.5-4.11 
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ตารางที่ 4.14 

แสดงผลการคํานวณคา rijxVij1 

 

หนวย : ลานเหรียญสหรัฐ 

ตลาด 
ประเภท 

สหรัฐอเมริกา ญี่ปุน เบลเยี่ยม มาเลเซีย ออสเตรเลีย อื่นๆ 
รวม 

ยางนอกชนิดอัดลมที่เปนของใหม 43.38 10.28 5.75 27.01 15.78 230.75 332.96 

ยางนอกชนิดอัดลมที่หลอดอกยางใหม 0.32 1.02 0.12 0.14 0.18 4.61 6.38 

ยางใน 3.14 -0.02 -0.13 1.37 -0.04 4.91 9.22 

      1ijijVr∑  348.56 

ที่มา : คํานวณจากตารางที่ 4.9 และตารางที ่4.11 

 

 

 

ir 1ii Vr 1irV
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ตารางที่ 4.15 

ผลการวิเคราะหโดยใชแบบจาํลองสวนแบงตลาดคงที ่

หนวย : ลานเหรียญสหรัฐ 

แหลงที่มาของการขยายตัวของการสงออก สูตรการคํานวณ ผลที่ได 

1. ผลจากการขยายตัวของการคาโลก 

    (World trade effect) 
1rV  
 

 = (1.23382)*304.08 

 = 375.18 

คิดเปนสัดสวนรอยละ  33.78 

2. ผลจากการกระจายตลาด 

    (Market-distribution effect) 
∑∑ ∑−

i j i
iiijij VrVr 11   = (348.56 - 341.60) 

 = 6.96 

คิดเปนสัดสวนรอยละ  0.63 

3. ผลจากสวนประกอบของสินคา 

    (Commodity-composition effect) 
∑∑ −

i
ii

i
i rVVr 11   = (341.60 - 375.18) 

 = - 33.37 

คิดเปนสัดสวนรอยละ  -3.00 

4. ผลจากความสามารถในการแขงขัน 

    (Competitiveness effect) 
∑∑ ∑∑ ∑∑−−

i j i j i j
ijijijij VrVV 112   = (1,414.73 - 304.08 - 348.56) 

 = 762.09 

คิดเปนสัดสวนรอยละ  68.62 

มูลคาการสงออกผลิตภัณฑยางยานพาหนะโดยเฉลี่ย 

ในป พ.ศ.2549-2550 เทียบกับป พ.ศ.2540-2541 12 VV −  
 = 1,414.73 - 304.08 

 = 1,110.65 

คิดเปนสัดสวนรอยละ  100.00 

ที่มา : คํานวณจากตารางที่ 4.11 - 4.13 
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